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Promet — pomemben
del nove elektrifikacije

druzbe

Za elektrifikacijo prometa bo treba Se veliko
postoriti, in sicer tako za zagotovitev potrebnih
dodatnih proizvodnih zmogljivosti iz obnovljivih
virov kot tudi za zgraditev potrebne sodobne
elektroenergetske infrastrukture.

Po podatkih slovenskega Statisticnega urada so
domaca in tuja cestna motorna vozila lani na slo-
venskem cestnem omrezju opravila 20,5 miljjar-
de voznih kilometrov, od tega so najvel prevozili
osebni avtomobili, in sicer 16,8 milijarde kilometrov
oziroma 82 odstotkov. Skoraj osem milijard kilome-
trov ali 39 odstotkov vseh kilometrov je bilo prevo-
Zenih po avtocestah in hitrih cestah, preostanek pa
po drugih javnih cestah. Zgovoren je Se podatek,
da so lani kar 80 odstotkov kilometrov po nasih av-
tocestah in hitrih cestah prevozila domaca vozila,
pri ¢emer je bil ta delez na drugih javnih cestah se
precej visji, in sicer kar 95-odstoten.

Stevilke tudi kaZejo, da se koli¢ina prometa, tako
domacega kot tujega, z leti Zal le Se povecluje, s
¢imer pa narascajo tudi potrebe po zagotavljanju
potrebnih energentov. Lani so tako denimo do-
maca in tuja cestna motorna vozila opravila kar
za osem odstotkov vec voznih kilometrov kot leto
prej, pri Cemer se je obseg prometa na avtocestah
in hitrih cestah povecal celo za 12 in na drugih jav-
nih cestah za pet odstotkov. Pri tem je bilo z oseb-

nimi avtomobili prevozenih za devet odstotkov vec
kilometrov, z avtobusi in minibusi za 15 odstotkov
vecd in s tovornimi vozili za tri odstotke vec.

To so podatki, ki vsekakor dajo misliti. Sploh ob dej-
stvu, da je promet eden glavnih onesnazevalcey,
pa tudi porabnikov energije. Zato niti ne presene-
Ca, da pripravljavci podnebno energetskih politik
prihodnosti veliko upov polagajo prav v elektrifika-
cijo prometa, s ¢imer naj bi ob pogoju, da bomo
potrebne kolicine elektricne energije zanjo zago-
tovili iz domacih nizkooglji¢nih virov, pridobila tako
okolje kot druzba. Prvo z obcutnim zmanjSanjem
pomembnega deleza skodljivih izpustov, druga pa
z zmanjSanjem odvisnosti od uvoza dragih fosilnih
goriv.

Slisi se dobro. Nas pa za uresnicitev teh zelja, Caka
Se veliko dela, saj smo glede na pri¢evanja energet-
skih poznavalcev tako kar se ti¢e povecanja deleza
obnoviljivih virov kot izgradnje novim izzivom prila-
gojene elektroenergetske infrastrukture Se bolj na
zacCetku.
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HSE stavi na obnoviljive vire

Minulo poslovno leto je bilo za skupino HSE verjetno
eno najteZjih doslej, saj smo bili poleg energetske
krize, ki jo je zaznamoval izjemen skok cen
elektricne energije, zemeljskega plina in emisijskih
kuponov, prica tudiiziemni susi in posledicno
rekordno nizki hidroproizvodnji. V/se to je botrovalo
visoki izgubi, pri cemer pa v HSE poudarjgjo, da so
v minulih mesecih uspesno stabilizirali poslovanje in
optimisticno gledajo v prihodnost, se zlasti zato, ker
imajo na mizi visto razvojnih projektov povezanih s
povecanjem deleza proizvodnje iz obnovijivih virov.
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Nadzorna testiranja pogoj za varno in zanesljivo

obratovanje NEK

V' Nuklearni elektrarni Krsko (NEK) izvajajo na
stotine nadzornih in drugih testiranj, s katerimi
zagotavijajo varno in zanesljivo obratovanje
elektrarne. \Vodilni inZenir nadzornih testiranj

v nuklearki je Franc Umek, ki skrbi za krovne
postopke programa nadzornih testiranj, pravilno
obdelavo delovnih nalogov, ki pokrivajo nadzorna
testiranja, in vodi testno ekipo v proizvodnji.
Pogovarjali smo se med testiranjem enega od
dizelskih generatorjev, ki je bilo na dan nasega
obiska le eno od sestih nadzornih testirary.
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Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo

LANI OBCUTNO MANJSA PROIZVODNJA
I1Z HIDRO IN TERMOELEKTRARN

Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo je objavilo bilanco
prevzema in oddaje elektricne energije v prenosnem in dis-
tribucijskem sistemu v Sloveniji za leto 2022. Podatki kazejo,
da je v letu 2022 skupni prevzem elektricne energije zna-
Sal 22.391GWh, od tega prevzem od proizvodnje v Sloveniji
12193 GWh in prevzem iz tujine (uvoz) 10.198 GWh. Prevzem od
proizvodnje na prenosnem sistemu je znasal 11181 GWh, prev-
zem od proizvodnje na distribucijskem sistemu pa 1.012 GWh.
Domaca proizvodnja (z uposStevanjem slovenskega 50-od-
stotnega deleza proizvodnje iz NEK), je v slovenski elektro-
energetski sistem v letu 2022 prispevala 9.541 GWh elektricne
energije, prevzem elektricne energije iz tujine pa je bil v letu
2022 za dva odstotka vecji kot leto prej.

V letu 2022 je proizvodnja elektricne energije iz NEK znaSala
5.302 GWh in je bila zaradi rednega remonta v oktobru za dva
odstotka manjSa kot v letu 2021. Proizvodnja iz hidroelektrarn na
prenosnem sistemu je v letu 2022 znaSala 3.037 GWh in je bila
zaradi najslab$e hidrologije v zadnjih desetih letih za tretjino manj-

Sa kot leto prej. Termoelektrarne na prenosnem sistemu so v letu
2022 proizvedle skupaj 2.841 GWh elektri¢ne energije, kar je naj-
manj v zadnjem desetletju in za 17 odstotkov manj kot v letu 2021.

Elektrarne na distribucijskem sistemu so v letu 2022 skupaj
proizvedle 1.012 GWh elektri¢ne energije, najvec soncne elek-
trarne, in sicer 28 odstotkow.

Neto odjem elektri¢ne energije v Sloveniji je v letu 2022 zna-
Sal 12.792 GWh, izvozili pa smo za 8753 GWh elektricne ener-
gije. Poraba elektricne energije odjemalcey, priklju¢enih na
distribucijski sistem, je znaSala 11152 GWh, zaprtih distribucij-
skih sistemov 1.203 GWh, neposrednih odjemalcev na prenos-
nem sistemu 96 GWh ter CHE Avée 341 GWh bruto odjema
elektri¢ne energije.

Poraba gospodinjskih odjemalcev je v letu 2022 znasala
3.493 GWh. Izgube na prenosnem in distribucijskem sistemu
so Vv letu 2022 zna$ale 845 GWh. Skupni odjem kon¢nih odje-

1181
GWh

11181 GWh je v letu 2022
znasal prevzem elektricne energije
na prenosnem omrezju

1.012 GWh je v letu 2022
znasal prevzem elektricne energije
na distribucijskem omrezju

12.792 GWh je v letu 2022
znasal odjem elektricne energije
v Sloveniji

malcev (vklju¢no z odjemom CHE Avée in izgubami) je znasal
13.638 GWh.

Poraba elektricne energije se je v letu 2022 v primerjavi z le-
tom 2021 pri odjemalcih na distribucijskem sistemu zmanjsala
za tri odstotke, poraba zaprtih distribucijskih sistemov je bila
nizja za enajst odstotkov, neposrednih odjemalcev na prenos-
nem omrezju pa niZja za sedem odstotkov.

V letu 2022 je bil evidentiran za odstotek vedji izvoz elektricne
energije kot v letu 2021, za odstotek pa so bile v primerjavi z
letom prej vecje tudi izgube elektri¢ne energije na prenosnem
in distribucijskem omrezju.

Za pokritje vseh potreb koncnih porabnikov v Sloveniji (z vklju-
¢enimi izgubami) je pokritost porabe z domaco proizvodnjo

elektricne energije znasala 70 odstotkow.

POLONA BAHUN

DRZAVNI ZBOR

DRZAVNI ZBOR PODPRL
RESITVE ZA BOLJ
TRAJNOSTNI PROMET

Drzavni zbor je sprejel Predlog zakona o in-
frastrukturi za alternativha goriva in spod-
bujanju prehoda na alternativha goriva v
prometu. Veljavna uredba o vzpostavitvi in-
frastrukture za alternativha goriva v prome-
tu ne daje zadostnega pravnega okvira za
doseganje okrepljenih ciljev, ki jih bo prines-
la nova evropska uredba AFI, zato Vlada RS
predlaga vzpostavitev robustnega zakono-
dajnega okvira, ki bo zagotovil pogoje za
dolgoroc¢ni razvoj infrastrukture v prometu.

Klju¢ni cilji zakona so vzpostavitev goste in
kakovostne javno dostopne mreze polnilne
in oskrbovalne infrastrukture za alternativna
goriva v prometu, zagotoviti skladen drzav-
ni, regionalni in lokalni razvoj mreze polnil-
nih in oskrbovalnih mest ter povecati delez
vozil na alternativna goriva. Ena od kljucnih
resitev zakona je, da bo stratesko nacrtova-
nje mreze elektricne polnilne infrastrukture
zagotovljeno skozi gospodarsko javno sluz-
bo. Ta bo zagotavljala priklju¢ne zmogljivosti
in podporno infrastrukturo na polnilnih par-
kih visokih moci za hitro polnjenje ob glav-
nih prometnih koridorjih v Sloveniji. Uvaja se
namenski vir za sofinanciranje ukrepov pre-
hoda na alternativna goriva in vzpostavlja
center za spodbude, ki bo skrbel za dode-
lievanje spodbud.

Zakon ureja tudi druga vprasanja, kot so:
tehnic¢ni predpisi za polnilno in oskrbovalno
infrastrukturo, obveze upravljavcev le-te, re-
gistracijo in zbiranje podatkov o polnilnicah,
digitalno platformo za spodbujanje investicij
in ureja prav tako medsektorsko sodelova-
nje prometa in energije. Pomembno pa je,
da zakon ne prinasa novih dajatev. Letna da-
jatev, ki se zbira ob registraciji vozil, bo de-
loma in po potrebi prerazporejena tudi za
namen spodbujanja ukrepov po tem zako-
nu, pricakujejo pa Se dodatna sredstva, saj
bodo po novem k placilu letne dajatve zave-
zana tudi e-vozila.

POLONA BAHUN
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VODIKOVE TEHNOLOGIJE PRILOZNOST TUDI ZA SLOVENIJO

Razvoj na podrocju vodikovih tehno-
logij se ob iskanju brezogljicnih virov
energije vse bolj prebija v ospredje
kot ena od moznih prevladujocih resi-
tev za prihodnost. Na forumu Sloven-
sko-japonskega poslovnega sveta z
naslovom Druzba 5.0 — prihodnost z
vodikom so o razvojnih priloznostih,
moznostih in dobrih praksah sprego-
vorili japonski in slovenski strokovnjaki,
politiki, gospodarstveniki in energetiki.

Klju¢na energenta prihodnosti bosta
elektrika in vodik, je izpostavil direktor
Elesa in predsednik omenjenega sve-
ta, mag. Aleksander Mervar, ter do-
dal, da imamo v Sloveniji na podro¢ju
sodelovanja z Japonsko Ze uspesSne
izkusnje, zato se lahko na tej podlagi
zac¢nejo tudi konkretni pilotni projekti
na podroc¢ju vodika. Japonski velepo-
slanik v Sloveniji, Hiromichi Matsushi-
ma, je dodal, da na Japonskem vodik
uvajajo v industrijo in promet, in tu se
ponujajo najboljSe priloZznosti sodelo-
vanja med drzavama. Podporo razvo-
ju vodikovih tehnologij je izrazil tudi
minister za okolje, podnebje in ener-
gijo, mag. Bojan Kumer, ter izpostavil
prizadevanja za razvoj in uvedbo ze-
lenih tehnologij, med katerimi je prav
tako zeleni vodik, ki bo hkrati vklju¢en
v prenovljeni NEPN. Minister za visoko
Solstvo, znanost in inovacije, prof. dr.

Igor Papic, pa je poudaril, da si poleg
industrijskega sodelovanja pri razvo-
ju vodikovih projektov zeli tudi vecje
vkljucitve raziskovalcev ter vzpostavi-
tev demonstracijskih projektov.

Dobre prakse in priloznosti na podro-
¢ju razvoja vodikovih tehnologij so
predstavili predstavniki  organizacij

oziroma druzb NEDO, HSE, Toshibe,
MORS, Toyote in FERI, dogodek pa so
sklenili z okroglo mizo, na kateri so raz-
pravljali o dolgoroc¢nih izzivih energeti-
ke v prihodnosti.

O vodikovih tehnologijah so razpravljali
tudi na 3. konferenci vodikovega siste-
ma Severnega Jadrana. Konferenca v
Goriskih Brdih je pritegnila blizu 200
udeleZzencev iz Slovenije, Hrvaske in
ltalije — Furlanije Julijske krajine. Zbrani
so se strinjali, da se je tekma za oglji¢-
no nevtralnost svetovnega gospodar-
stva Ze zacela, pri ¢emer se uporaba
zelenega vodika kaZze kot del resitve
pri zeleni preobrazbi druzbe. Na pos-

FEPUBLY OF ScvEan
g PRNISTIY OF HICHER [DuCaTion,
SCIENCL AND Penovation

Japan - Slovenia

sger Papit, Minister

vetu so med drugim izpostavili, da je
bila skupna akcija treh drzav v severno
jadranski regiji prepoznana kot najbolj-
Si in najvedji projekt med 22 predlaga-
nimi projekti vodikovih dolin v Evropi
leta 2023.

KATARINA PRELESNIK

NEK
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VPLIV NUKLEARKE NA OKOLJE TUDI V LETU 2022 DALEC POD OMEJITVAMI

Vplivi Nuklearne elektrarne Krsko na
okolje so bili v letu 2022 dale¢ pod
upravno dolo¢enimi omejitvami, kaze
porocilo o nadzoru radioaktivnosti. Nad-
zor radioaktivnosti v okolici Nuklearne
elektrarne Krsko za leto 2022 je poka-
zal, da so vsi sevalni vplivi v okolici ob
ograji elektrarne oziroma 350 metrov
nizvodno od jezu elektrarne, ocenje-
ni na manj kot 0,12 mikrosivertov. To je
0,005 odstotka naravnega ozadja, ki ga

ELEKTRO GORENJSKA

povzrocata radioaktivnost v zemlji in se-
vanje iz vesolja, ter za preteklo leto zna-
Sa 2.350 mikrosivertov.

V porocilu poudarjajo, da NEK proizvaja
Cisto, ucinkovito in nizkoogljicno energi-
jo, ki je bistvena za zadovoljevanje pri-
hodnjih energetskih potreb Republike
Slovenije in reSevanje globalnih pod-
nebnih sprememb. Prispevek sevanja
nuklearke je deset tiso¢krat manjsi od

naravnega ozadja, zato prebivalci, ki Zi-
vijo na krsko-breziskem polju, v naseljih
v celotnem okrozju v okolici NEK in na
robu izkljucitvenega obmodja, niso nic
boljizpostavljeni ionizirajo¢emu sevanju
kot prebivalci drugod po Sloveniji.

Nadzor je zajemal meritve zunanjega
sevanja, ki zajemajo sevanje radionu-
klidov v zraku, iz tal, kozmi¢no sevanje
in sevanje neposredno iz elektrarne,
ter merjenje koncentracije aktivnosti
oziroma specificne aktivnosti radioak-
tivnih snovi v zraku, hrani in vodi, ki z
vnosom V telo povzrocijo notranje ob-
sevanje. Koncentracije aktivnosti oziro-
ma specifi¢ne aktivnosti radionuklidov v
zraku, hrani in vodi se merijo v odvze-
tih vzorcih v laboratorijih zunaj vpliva na
okolje, ki ga povzroca elektrarna. V letu
2022 so meritve in izracune po zakon-
sko predpisani in mednarodno priznani
metodologiji (ICRP in IAEA) opravile Stiri
pooblascene organizacije iz dveh drzav
(Institut JoZef Stefan, Zavod za varstvo
pri delu, Institut Ruder BoSkovi¢ in MEIS),
kot zavezanec pa tudi Nuklearna elek-
trarna Krsko.

KATARINA PRELESNIK

ELEKTRO GORENJSKA Z INOVATIVNIM INFORMACIJSKIM ORODJEM SONDSEE

Z novim informacijskim orodjem bo po-
stopek za izdajo soglasij za prikljucitev
proizvodnih naprav v Elektru Gorenjska
v prihodnje obcutno krajsi. Orodje za
izracun priklju¢ne zmogljivosti proizvo-
dnih naprav v distribucijskem omrez-
ju so razvili v sodelovanju s podjetjiem
Aeterna. Orodje omogoca avtomatiza-
cijo izraCunov pred priklopom proizvo-
dnih naprav ter tako moc¢no pospesuje
obstojece postopke za izdajo soglasij
za prikljucitev proizvodnih naprav, kot
so na primer samooskrbne soncne
elektrarne v distribucijsko omrezje. Kot
sporocajo z Elektra Gorenjska, prve iz-

kusnje uporabe novega orodja ze ka-
Zejo na pomembne koristi. Vsi postopki
prikljucevanja, ki se tako trenutno izva-
jajo na obmocjih, kjer omreZje Elektra
Gorenjska Se ni nasi¢eno s proizvod-
nimi napravami, so z uporabo novega
orodja zaklju¢eni v obcutno krajsem
Casu. Drugi postopki priklju¢evanja, ki
se izvajajo na zasi¢enih obmodjih, pa
obicajno trajajo dlje Casa, saj zahteva-
jo ojacitve oziroma nadgradnje omreZja.
Orodje predstavija edinstveno inova-
cijo na podrogju elektroenergetike, saj
edino v celoti in povsem avtomatizira-
no uposteva vse zahteve iz Sistemskih

obratovalnih navodil za distribucijski sis-
tem elektricne energije.

Kot pravi predsednik uprave Elektro Go-
renjska, dr. lvan Smon, imajo v Elek-
tru Gorenjska enega najbolj zanesljivih
in robustnih omrezij v Sloveniji, kar jim
omogoca najhitrejSe in najbolj obsez-
no priklju¢evanje proizvodnih naprav v
omrezje v drzavi. Trenutno je na obmo-
¢ju Elektra Gorenjska zavrnejo zgolj Sti-
ri odstotke prispelih viog, za katere pa
ustvarjajo alternativne resitve.

MARE BACNAR
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SLOVENSKO ZDRUZENJE ZA ENERGETIKO

ISKANJE ODGOVOROV NA IZZIVE ZELENEGA PREHODA

V Slovenskem zdruzenju za energetiko
so organizirali jubilejno 25. mednarod-
no konferenco z naslovom Energetska
ucinkovitost ter trajnostna, zanesljiva in
dostopna oskrba z energijo.

Predsednik zdruzenja, prof. dr. Alojz
Poredos, je ob jubilejni konferenci, ob
kateri so pripravili 37 strokovnih pre-
davanj, spomnil na trajne sledi, ki jih je
zdruzenje pustilo v slovenski energeti-
ki in izpostavil razvojne pobude, kot je
prvi delujoci sistem daljinskega hlajenja
v Sloveniji, ki za svoje delovanje izrablja
odvecno toploto. Prav izrabo odvecne
energije prepoznava kot eno od priloz-
nosti pri doseganju zelenega prehoda.

HESS

Plenarna predavanja so namenili so-
dobnim izzivom zelenega prehoda, kot
je zagotavljanje virov energije prihodno-
sti, o katerih je spregovoril prof. dr. To-
maz Katrasnik s Fakultete za strojnistvo.
Da je zadoscanje energetskim potre-
bam prihodnosti na zanesljiv, predvidljiv
in stabilen nac¢in mozno s Siritvijo jedr-
skih zmogljivosti, je prepric¢an dr. Tomaz
Zagar, predsednik Drustva jedrskih stro-
kovnjakov Slovenije, projekte zelenega
prehoda pa podpira tudi Evropska inve-
sticijska banka — mehanizme podpor je
predstavil dr. Simon Savsek.

O aktualnih tematikah na podrocju
prihodnjega razvoja energetike so raz-

PONOVNI ZAMIK ZACETKA IZGRADNJE HE MOKRICE

V druzbi HESS so se odzvali na napac-
na dejstva o sodbi Upravnega sodisca
v zvezi s hidroelektrarno Mokrice. So-
dis¢e ni zavrnilo prevlade javne koristi
— energetike nad javno koristjo ohra-
njanja narave, saj s sodbo ni odlocilo
o sami prevladi. Sodis¢e je odlo¢bo
odpravilo in zadevo vrnilo v ponov-
ni postopek, ker je ugotovilo doloce-
ne nepravilnosti pri vodenju postopka
in neskladnosti ter pomanjkljivosti v
ugotovitvah oz. izreku odlocbe s stra-
ni upravnega organa. Odlocba je bila
torej vrnjena upravnemu organu v po-
novno odlocanje, z namenom, da se
ugotovljene nepravilnosti in neskla-
dnosti odpravijo.

V druzbi HESS obzalujejo tak potek
dogodkov, ki bodo povzrocili ponovni
zamik zacetka izgradnje objekta s po-
sebnim pomenom za celotno Sloveni-
jo, obstojeco verigo hidroelektrarn na
spodnji Savi pa puscajo nedokonca-
no, s ¢imer onemogocajo optimalnost
njenega delovanja. V tem primeru $e
zdaleC ne gre le za energetsko pro-
izvodnjo, temveC za vecnamenski
drzavni projekt, ki vkljucuje tudi pro-

tipoplavno zascito, namakanje ter
upravljanje s podzemnimi vodami, vse
skupaj pa je eden klju¢nih elementov
zelenega prehoda, ki si ga Slovenija
Zeli in zasluzi. V druzbi HESS si inten-
zivno prizadevajo za uresnicitev zele-
nega prehoda na podrocju proizvodnje
elektri¢cne energije, zato si zelijo, da bi
tudi drzavni strokovni organi na obeh
ministrstvih, MOPE in MNVP, ¢im prej
odpravili nepravilnosti, na katere je
opozorilo sodis¢e v primeru drzavne-
ga vecnamenskega projekta Mokrice.
Za zeleni prehod in dvig odpornosti v
procesu podnebnih sprememb bo pot-
rebno v Sloveniji storiti mnogo vec¢ kot
doslej. Potrebni sta poenotenje in pod-
pora izvrSne, sodne in zakonodajne
veje oblasti, temu primerna pa naj bo
tudi usklajenost v razumevanju spreje-
te zakonodaje s strani upravnih in sod-
nih organov. Upravni organi namrec
izdajajo odlo¢be, ki »padajo« na so-
discih, v primeru HE Mokrice ze dvak-
rat, pri ¢emer se postavlja vprasanje
slovenskega pravnega sistema in zna-
nja za izvedbo prevlade javne koris-
ti, skladno z evropsko zakonodajo. V
Evropi se namrec za klju¢ne projekte v

pravljali tudi na osrednji panelni razpravi,
kier je najveC polemik spodbudila raz-
prava o e-mobilnosti in nacrtih, da naj bi
do leta 2035 opustili proizvodnjo vozil z
notranjim izgorevanjem. Previadujoce vi-
denje sogovornikov je, da bodo cilji ra-
zoglji¢enja tezko dosegljivi, saj zahtevajo
znatne infrastrukturne posege, postopki
umescanja v prostor so dolgotrajni, ¢asa
zmanjkuje. Konsenza ni niti pri izboru vi-
rov energije, saj nekateri stavijo na vodik,
drugi na jedrsko energijo, tretji na ze-
meljski plin.

KATARINA PRELESNIK

nacionalnem interesu izvajajo postop-
ki prevlade javne koristi nad naravo, v
Sloveniji pa tega zaenkrat Se nismo us-
peli izvesti. Kot pravijo v druzbi HESS,
verjamejo in zaupajo, da bo to dosegla
trenutna vlada.

MARE BACNAR

nas Stik |

MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBJE IN ENERGIJO

CENE ELEKTRIKE V PRVEM TRIMESECJU NAVZGOR

Analiza gibanja cen elektricne energije
za gospodinjske in negospodinjske od-
jemalce na maloprodajnem trgu Sloveni-
je za obdobje od januarja do marca kaze,
da je maloprodajna cena za povprecne-
ga gospodinjskega odjemalca v prvem
letoSnjem trimesecju znasala 180,5 EUR/
MWh in je tako bila za pet odstotkov visja
glede na konec minulega leta. V obdob-
ju enega leta se je maloprodajna cena za
povprecnega gospodinjskega porabni-
ka zviSala kar za 56 odstotkov. Po posa-
meznih postavkah, ki oblikujejo kon¢no
ceno elektricne energije, pa je bila slika
v prvem letosnjem trimesecju naslednja.
Za samo elektricno energijo je bilo tre-

NSRAO

ba odsteti 102,7 evra za MWh (49-od-
stotna letna rast), omreznina je znasala
52,2 evra za MWh (180-odstotna letna
rast), dajatve za namene energetike pa
so znasale 8 evrov na MWh (48-odstotna
letna rast). H konc¢nemu racunu je treba
pristeti Se 1,53 evra na MWh za tro$arino
(ta se je sicer na osnovi viladnega ukrepa
znizala za polovico).

Maloprodajna cena za povprec¢nega ne-
gospodinjskega odjemalca pa je v prvem
letoSnjem trimesedju znaSala 245,3 evra
za MWh in je bila za 17 odstotkov vi§ja od
maloprodajne cene v zadnjem lanskem
trimesecju. V obdobju enega leta se je

ODLAGALISCE BO GRADIL RIKO 1Z RIBNICE

Podjetje Riko iz Ribnice je bilo, skupaj
s konzorcijskimi partnerji Kolektor, CGP
in Kostak, izbrano za gradnjo infrastruk-
ture in tehni¢no varovanje odlagalis¢a
NSRAO v Vrbini pri KrSkem. Agencija
za radioaktivne odpadke je na podlagi
javnega narocila sicer pravocasno pre-
jela &tiri ponudbe za izvedbo projekta.
Izbrana je bila ponudba z najvisjim mo-
Znim Stevilom tock, ki so jo podali v pod-

jetju Riko iz Ribnice, v viSini 5.789.542 65
evrov brez DDV. Partnerji v konzorciju so
Se Kolektor iz Nove Gorice, CGP iz Nove-
ga mesta ter Kostak iz Kr8kega. Preostale
tri ponudbe so podala podjetja Pomgrad
iz Murske Sobote, KOP BreZice s partner-
jem Proadria ter Rafael iz Brezic.

Odlagalis¢e bo namenjeno odlaganju
nizko- in srednjeradioaktivnih odpadkov

maloprodajna cena za povprecnega ne-
gospodinjskega porabnika sicer zvisala
za tretjino, pri cemer je sama cena elek-
tricne energije znaSala 190,4 evra za MWh
(44-odstotna letna rast), omreznina 22,2
evra za MWh (192-odstotna rast), dajatve
za namene energetike 10,1 evra za MWh
(sedem-odstotna rast) in trosarina 1,2 evra
za MWh (24-odstotno znizanje). Ob tem
gre izpostaviti, da bi bile kon¢ne cene ele-
ktricne energije brez ze lani sprejetih cele
vrste vladnih ukrepov za blazitev energet-
ske draginje, ki jih je vlada ve¢inoma po-
daljSala do konca tega leta, Se precej visje.

BRANE JANJIC

(NSRAQ), ki nastajajo v Nuklearni elek-
trarni Kr8ko pri obratovanju in ki bodo
nastali pozneje pri razgradniji, ter radio-
aktivnih odpadkov, ki nastajajo v medici-
ni, raziskovalni dejavnosti in industriji v
Sloveniji. S tem bodo hkrati zagotovljeni
pogoji za dolgoro¢no zanesljivo obrato-
vanje NEK ter za varno, gospodarno in
zanesljivo uporabo radioaktivnih virov v
znanosti, medicini in industriji.

Odpadki bodo v odlagaliscu, ki bo pri-
povrsinskega tipa z odlagalno enoto v
obliki silosa, odlozeni trajno, varnost pa
bo zagotovljena brez ¢lovekovega po-
sredovanja. Celotni objekt odlagalisca
bo zajemal upravno servisni in tehnolo-
Ski objekt, silos, halo ter cestno in komu-
nalno infrastrukturo.

KATARINA PRELESNIK
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STEKLE PRVE AKTIVNOSTI PRI PROJEKTU GREENSWITCH

Sredi maja so se na uvodnem sestanku
srecali ¢lani konzorcija projekta Green-
Switch, ki ga koordinira druzba ELES. Pred-
stavljeni so bili vsi delovni sklopi, najvec
¢asa pa so namenili seznanitvi s pravili iz-
vajanja evropskih projektov ter dogovoru
0 delovanju konzorcija in obveznostih
partnerjev. Konzorcij podjetij iz Slovenije
(ELES, Elektro Celje, Elektro Gorenjska in
Elektro Ljubljana), Avstrije (KNG-Karnten
Netz GmbH) in Hrvaske (HOPS, HEP in
ODS) je oblikoval skupni projekt, s katerim
bodo optimizirali uporabo obstojece elek-
troenergetske infrastrukture ter omogocili
vklju¢evanje novih tehnologij in naprednih
funkcionalnosti v prenosna in distribucijska
omreZja v Avstriji, na HrvaSkem in v Slove-
niji. Partnerji so ugotovili, da bodo izzive,

FAKULTETA ZA ELEKTROTEHNIKO

povezane z vVkljucevanjem vedno vec-
Jje koli¢ine nepredvidljivih obnovljivih virov
energije, lazje in ekonomsko ucinkoviteje
resili s povezovanjem.

Z namenom obvladovanja novih izzivov,
bodo partnerji projekta viagali v primarno
infrastrukturo ter uvedli razli¢ne tehnologi-
je, platforme in funkcionalnosti za razvoj pa-
metnih omreZij. Slednje bodo kombinirali z
baterijskimi hranilniki elektricne energije in
visoko digitaliziranimi informacijskimi siste-
mi. Ker sta prilagajanje odjema in proizvo-
dnje klju¢nega pomena za prihodnji razvoj
omreZja in usklajeno optimizacijo na ravni
prenosnega in distribucijskega omreZzja,
bo GreenSwitch potrosnikom omogocil, da
postanejo aktivni igralci na elektroenerget-

skem trgu. V okviru omenjenega projekta
bo ELES tako vgradil naprave za regulacijo
pretokov moci, nadgradil sistem za oceno
prenosnih zmogljivosti, zgradil visokonape-
tostne priklju¢ke za polnilne parke velikih
obremenitev (mega polnilnice 20-60 MW
in hitre polnilnice) ter sistem za odvzem od-
vecne toplote iz visokonapetostnih trans-
formatorjev.

Projekt GreenSwitch je petletni mednaro-
dni projekt, ki bo trajal od 1. marca 2023
do 31. decembra 2028. Njegova vrednost
znasa 146,2 milijona evrov, od tega je 73]
milijona evrov financirano s strani evropske
agencije CINEA.

POLONA BAHUN

ZANIMANJE ZA PRIDOBIVANJE SONCNE ENERGIJE SE POVECUJE

Na Fakulteti za elektrotehniko v Ljublja-
ni je v zacCetku junija potekala 9. Sloven-
ska fotovoltaicna konferenca, na kateri
so predstavili najnovejSe trende razvoja
soncnih celic in fotonapetostnih sistemov.
Minister za okolje, podnebje in energijo
mag. Bojan Kumer je v uvodnem nagovo-
ru poudaril, da ima fotovoltai¢na tehnolo-

gija iziemen potencial, da naso prihodnost
oblikuje v smeri trajnostne in zeleno us-
merjene druzbe, hkrati pa igra klju¢no vio-
go pri doseganju zastavljenih podnebnih
in energetskih ciljev ter pri zmanjSevanju
emisij toplogrednih plinov. Po njegovih
besedah mora Slovenija delati na tem, da
bo ¢im vec elektricne energije pridobila

% interak

iz obnovljivih virov, ne pa jo uvazala, tako
kot danes, ko vec kot 25 odstotkov svo-
Je elektri¢ne energije kupujemo od drugih
drzav. Obtemje izrazil zadovoljstvo, da se
je v razvoj resitev za potrebe fotovoltaike
uspesno vkljucila tudi domaca industrija.

Organizator konference prof. dr. Marko
Topi¢ je izpostavil zanimive podatke, da se
je Slovenija leta 2021 z okrog 170 vati (W)
na prebivalca iz son¢nih elektrarn uvrse-
ala v spodnjo polovico evropskih drzav,
Ze lani pa smo zelo napredovali in presegli
300 vatov. Po njegovih pricakovanjih bo
Ze letos preseZen prag 400 vatov fotovol-
tai¢ne energije na prebivalca, kar je velik
napredek, pri ¢emer so soncne elektrar-
ne lani skupaj proizvedle Ze Sest odstot-
kov vse elektricne energije. »\Veselinas, da
lahko Ze drugo leto zapored poro¢amo o
novih uspehih fotovoltaike in da bomo na
slovenskih tleh kmalu prisli do fotovoltaic-
nega gigavata ter udejanjili multigigavata-
no fotovoltaiko za doseganje podnebnih
ciliev« je Se dodal prof. dr. Topic.

BRANE JANJIC
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STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE

47 ODSTOTKOV

Toliko je znaSala lanska pokritost potreb po energiji z
domacimi proizvodnimi viri, preostalo potrebno energijo
pa smo morali uvoziti. Po podatkih Statisticnega urada
Slovenije smo sicer lani iz domacih virov pokrili manj kot
polovico potreb po energiji, energetska odvisnost pa je
bila vecja kot leto prej.

Tako smo iz domacih virov lani uspeli zagotoviti le
3,2 milijona toe oziroma 132 PJ energije, kar je bilo za
sedem odstotkov manj kot leto prej. Za oskrbo Slovenije
z energijo pa smo lani porabili 6,5 milijona toe (274 PJ),
kar je bilo za 0,3 odstotka manj kot leto prej.

V strukturi oskrbe z energijo so tudi v letu 2022 prevla-
dovali naftni proizvodi, katerih delez je znasal 37 ods-
totkov, delez jedrske energije je bil skoraj 23-odstoten,
delez energije iz obnovljivih virov, vkljucno s hidro-
enerdgijo, je dosegel nekaj manj kot 18 odstotkoy, delez
premoga je bil 12-odstoten in delez zemeljskega plina
skoraj 11-odstoten.

BRANE JANJIC
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dr. Tomaz Stokelj

HSE stavi na
obnovljive vire

Besedilo: Brane Janji¢; fotografiji: Brane Janjic¢ in arhiv HSE

Minulo poslovno leto je bilo za skupino HSE verjetno
eno najtezjih doslej, saj smo bili poleg energetske
krize, ki jo je zaznamoval izjemen skok cen elektri¢ne
energije, zemeljskega plina in emisijskih kuponov,
prica tudi izjemni susi in posledi¢no rekordno nizki
hidroproizvodniji. Vse to je botrovalo visoki izgubi, pri
¢emer pa v HSE poudarjajo, da so v minulih mesecih
uspesno stabilizirali poslovanje in optimisti¢no gledajo
v prihodnost, Se zlasti zato, ker imajo na mizi vrsto
razvojnih projektov povezanih s povecanjem deleza
proizvodnje iz obnoviljivih virov.

Dr. Tomaz étokelj, ki od novembra lani opravlja
funkcijo generalnega direktorja Holdinga Sloven-
ske elektrarne, je svojo karierno pot zacel kot elek-
troinzenir v Soskih elektrarnah Nova Gorica in jo
nadgrajeval kot mladi raziskovalec ter pozneje prav
tako kot asistent na Fakulteti za elektrotehniko Uni-
verze v Ljubljani, kjer je tudi magistriral in doktoriral.
Na prelomu tisoCletja je sodeloval pri vzpostavitvi
trga z elektricno energijo in bil zadolzen za posta-
vitev trgovanja v nastajajoci druzbi HSE, kjer je leta
2002 postal izvrsni direktor trzenja in bil odgovo-
ren za prodajo elektrike in sistemskih storitev ter tr-
govanije z elektriko in drugimi produkti. V tem ¢asu
je bil hkrati direktor ve¢ druzb, ki jih je HSE odprl
v tujini za potrebe trgovanja z elektricno energijo,
ter ¢lan upravnega odbora termoelektrarne Russe
v Bolgariji. To funkcijo je opravljal vse do leta 2017,
pozneje je opravljal svetovalne storitve na podroc-
ju trga z elektriko in ucinkovite rabe energije, vodil
projekte za druzbe s podrocja energetike ter sode-
loval pri postavitvi in vodil druzbo GGE ltalija. Pred
vrnitvijo na HSE, je bil zaposlen v druzbi GEN-I, in
sicer kot direktor stratesSkega upravljanja portfeljev.

Z njim smo se pogovarjali o rezultatih poslovanja
skupine HSE v minulem letu in napovedih za nap-

rej, pa tudi o nacrtih po opustitvi premoga in moz-
nostih izrabe obstojecih energetskih lokacij.

Kaj kazejo poslovni rezultati za lansko
leto in kaks$ni so obeti za letos?

Leto 2022 je bilo eno najtezjih, ¢e ne celo najtezje v
zgodovini skupine HSE. Proizvodnja elektricne ener-
gije v hidroelektrarnah je bila za kar 32 odstotkov
nizja od nacrtovane. Premogovnik Velenje je zaradi
zahtevnih geoloskih razmer izkopal manj premoga
od nacrtovanega, kar je bil glavni razlog, da je tudi
Termoelektrarna Soétanj proizvedia elektri¢ne ener-
gije od nacrtovane 19 odstotkov manj. Zaradi izpada
lastne proizvodnje in agresivne prodajne politike v
preteklin obdobjih, je skupina HSE morala kupova-
ti velike koli¢ine nadomestne elektricne energije v
¢asu rekordno visokih cen. Vse nasteto je ob dej-
stvu, da je HSE nemoteno oskrboval svoje odjemal-
ce po nespremenjenih cenah, imelo na poslovanje
skupine HSE v letu 2022 negativni vpliv v visini pri-
blizno 450 milijonov evrov. Skupina HSE je tako po-
slovno leto zakljucila z negativnim poslovnim izidom
v visini ve¢ kot 270 milijonov evrov, potrebovali pa
smo tudi dodatna likvidnostna sredstva, zato je na
pomoc priskocil SDH z naknadnim vplacilom kapita-
la v visini 492 milijonov evrov.

nas Stik |
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V minulih mesecih smo uspesno stabilizirali poslo-
vanje, tako da si upam trditi, da bo, ¢e ne bo vedjih
pretresov, poslovanje skupine HSE letos bistveno
boljse od lanskega. BoljSe poslovanje nam omogo-
¢a, da bomo Ze v juniju zaceli z vracilom prvega
dela naknadnega vplacila kapitala SDH-ju. Veliko
napora vlagamo tudi v optimizacijo poslovanja in
izboljSavo procesov ter obvladovanje tveganj, klju-
¢en pa je razvoj skupine. Zato intenzivno delamo
na prenovi razvojnega nacrta, ki predvideva obse-
zne investicije in vlaganja v razvoj, v pripravo kate-
rega je vkljucenih skoraj sto strokovnjakov iz vseh
druzb skupine HSE. Vizija skupine HSE je biti odgo-
vorni nosilec zelenega prehoda in steber zaneslji-
ve oskrbe slovenskih odjemalcev.

Za zdaj Se vedno velja letnica izstopa

iz premoga leto 2033 in ste se nanjo

Ze zaceli pripravljati, pri cemer v

Premogovniku opozarjajo, da se zdaj

zato tezko prilagodijo na zahteve po

povecanem izkopu, saj so ze zaceli

zmanjSevati investicije in tudi Stevilo

kadrov. Veckrat je bilo tudi poudarjeno,

da bi si zeleli ¢imprejSnjega sprejema

Zakona o zapiranju Premogovnika. Ali

imate informacije o tem, kako dale¢

smo z njegovo pripravo in ali v njej tudi

sodelujete?
Letnica izstopa je dolo¢ena na podlagi Nacionalne
strategije za izstop iz premoga, ki zaenkrat ostaja
Se nespremenjena, torej leto 2033. Dejanska letni-
ca zapiranja pa bo odvisna tudi od razmer na trgu
in potreb po TES z vidika zagotavljanja zanesljive
oskrbe slovenskih odjemalcev. Nacionalna strate-
gija izstopa iz premoga predvideva tudi sprejem
Zakona o zapiranju premogovnika. Pri tem bo ve-
likega pomena sodelovanje vseh deleznikov, saj
je za zapiranje premogovnika nujno potrebno po-
znavanje njegovega delovanja in tehni¢nih pogo-
jev za zapiranje. Na to je vezano tudi vpraSanje
sredstev, potrebnih za zapiranje. Priprava zakona
je po novem v pristojnosti Ministrstva za naravne
vire in prostor. HSE in Premogovnik Velenje bos-
ta sodelovala pri oblikovanju zakonskih dolocb, ki
bodo upostevale vse vidike zapiranja premogovni-
ka, ob hkratnem zagotavljanju obratovanja v vmes-
nem Casu. Slednje je namrec klju¢nega pomena za
zagotavljanje energetske oskrbe. Upamo, da bo
prvi osnutek zakona pripravljen jeseni.

Kako dalec¢ ste s pogajanji s

Premogovnikom Velenje glede zviSanja

cen premoga in kako bo to vplivalo na

dane zaveze za porostvo drzave?
Nacrtovana cena premoga je bila lani 2,75 evra na
gigajoul, z aneksom smo jo dvignili na 3,8 evra na
gigajoul, od prvega januarja 2023 pa je cena 5,5

evra na gigajoul. To je najvisja cena, ki jo dovoljuje-
jo zaveze po kreditnih pogodbah, pri ¢emer bomo
sprozili nova pogajanja za dvig ali odstranitev te
omejitve. Nacrtovana stroSkovna cena za letoSnje
leto je viSja od 5,5 evra na gigajoul, a se trudimo,
da bi jo znizali. Predvsem z optimizacijo procesov
in povecanimi koli¢inami nakopanega premoga,
kar je tudi glavna naloga novega poslovodstva pre-
mogovnika, ki je vodenje prevzelo konec lanskega
leta. Delamo pa tudi na znizanju stroskov in se tru-
dimo, da bi se stroSkovna cena priblizala pogod-
beni.

Premogovnik Velenje je za potrebe

TES manjsi del premoga moral uvoziti?

Kako je s tem uvozom letos oziroma

obratovalno pripravljenostjo TES - so se

zaloge premoga v pomladnih mesecih kaj

povecale?
Ze pred mojim prihodom sta bili lani oktobra skle-
njeni dve pogodbi za uvoz indonezijskega pre-
moga. 37 tiso¢ ton premoga s prve ladje smo Ze
porabili. Druga pogodba predvideva dobavo pre-
moga s tremi ladjami, vsake s po 75 tisoC ton pre-
moga. Prvi dve ladji sta Ze raztovorjeni; koli¢ine
prve ladje so na deponiji v Velenju, premog druge
ladje pa se trenutno skladisci v Luki Koper in bo do-
stavljen na deponijo v poletnih mesecih, ko je nacr-
tovan prihod tudi tretje ladje.

Glede na trenutne trzne razmere dodaten uvoz
premoga ni rentabilen in ga zato ne nacrtujemo.
Zaloge premoga so se v prvem letoSnjem cCetrtle-
tju povecale: trenutno imamo na deponiji v Velenju
455 tiso¢ ton lignita, 81 tiso¢ ton uvozenega pre-
moga in Sest tiso¢ ton biomase. Trenutna zaloga
energentov na deponiji tako zado$c¢a za trimesec-
no obratovanje bloka 6 v TES.

Kako gledate na prihodnost energetske

lokacije v TES po zaprtju rudnika

oziroma kaksno vliogo naj bi imel TES v

prihodnje? Se Se razmislja o dodatnih

plinskih zmogljivostih oziroma kako je s

prehodom na kurjenje z lesno biomaso?
Dejstvo je, da so pred nami obdobja, ko bo Sesti
blok obratoval manj kot v preteklosti. Razmere na
trgih precej nihajo, imeli bomo obdobja z nizkimi
cenami elektrike in obdobja z zelo visokimi. Izko-
pane koli¢ine premoga pa bodo nizje kot v¢asih, ko
so ga izkopali tudi stiri milijone ton letno. Zaradi vi-
sokih cen oglji¢nih kuponov in padca cen elektri¢-
ne energije, najverjetneje vecjih dodatnih nakupov
tujih premogov ne bo. Smo pa povecali uporabo
biomase ob upostevanju tehni¢nih moznosti njene-
ga dodajanja bloku 6. Izvedli smo ze nekaj naku-
pov biomase, tudi s pogoris¢a na Krasu, trudimo pa
se, da bi je nabavili Se ve¢. Menimo namred, da je

nesmiselno, da Slovenija biomaso izvaza v tujino,
ob tem pa uvazamo premog in kupujemo izredno
drage ogljicne kupone.

Imamo pa tezavo, ker v Saleski dolini nimajo lastne-
ga vira ogrevanja. Edini vir je TES in v zadnje pol
leta se nam je veckrat zgodilo, da smo morali s pre-
mogovnimi ali plinskimi bloki obratovati samo zara-
di zagotavljanja ogrevanja, kar seveda na dolgi rok
ni sprejemljivo. Zato smo imeli Ze vel sestankov s
predstavniki tako Komunalnega podjetja Velenje
kot tudi z vsemi tremi Zupani v dolini. Na$ skupni
cilj je ¢im prej dogovoriti in izpeljati ekonomsko in
okoljsko sprejemljivo resitev za dolgoro¢no zago-
tavljanje toplote, potrebne za ogrevanje doline, in
proizvodnjo elektri¢ne energije.

TES ima sicer ze dve plinski turbini, ki lahko obra-
tujeta na zemeljski plin ali kurilno olje. V letu 2024
ju caka remont,
s katerim se jima
bo povecala moc
za priblizno 15 od-
stotkov, mozna bo
pa tudi delna upo-

energenta. Razmi-
Sliamo o postavi-
tvi plinsko parne
enote, tako da bi
se k obstojecim plinskim turbinam prigradilo par-
no turbino. S tem bi zviSali skupno moc¢ na 151 me-
gavatov in znatno povecali izkoristek ter znizali
proizvodne stroske. V fazi razvoja so tudi resitve s
postavitvijo t. i. ve€gorivne kogeneracije, ki bi lah-
ko uporabljala biomaso in nekatere druge ener-
gente. V nacrtih je Se postavitev plavajoce sonc¢ne
elektrarne na Druzmirskem jezeru ter manjSem
delu Velenjskega jezera, ki se ne uporablja za turi-
zem. Elektricna energija, ki bi jo taksna elektrarna
proizvedla, bi lahko bila namenjena tudi proizvo-
dnji zelenega vodika.

Ze pred ¢asom ste dobili zeleno lu¢ za
zacetek priprav izgradnje HE na srednji
Savi. Kako dalec ste v teh postopkih in ali
se vam zdi, da je izgradnja nacrtovanih
elektrarn Se vedno smiselna? Kdaj naj bi
zaceli z njeno gradnjo?
Hidroelektrarne na srednji Savi so eden najpo-
membnejSih obnovljivih projektov skupine HSE.
Trenutno so v teku vsi postopki umescanja v pros-
tor, skladno z ZUREP-3. V zacetku junija bomo na
Ministrstvo za naravne vire in prostor oddali studijo
razli¢ic in okoljsko porocilo, septembra pa je nato
nacrtovana javna razgrnitev. Nadalje namerava-
mo pristojnim ministrstvom Ze v kratkem predsta-
viti konkretne lokacije elektrarn in potrebe po

Hidroelektrarne na srednji Savi so eden
najpomembnejsih obnoviljivih projektov
skupine HSE. Trenutno so v teku vsi postopki
umescanja v prostor, skladno z ZUREP-3.
raba vodika kot Zelimo si, da bi prva od treh hidroelektrarn na
srednji Savi zacela elektri¢no energijo idejnega  projek-

v omrezje oddajati do leta 2030.
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spremembah na lokalni in drzavni infrastrukturi. Po
terminskem planu sledi pridobitev celovitega grad-
benega dovoljenja v prvi polovici leta 2025, nato
pa vsi potrebni postopki za zadetek gradnje. Zeli-
mo si, da bi prva od treh hidroelektrarn na srednji
Savi zacela elektricno energijo v omrezje oddajati
do leta 2030.

Z vecanjem deleza obnoviljivih virov

stopajo v ospredje tudi hranilniki energije,

pri cemer so ¢rpalne elektrarne v teh

procesih pomemben element. Kako dale¢

ste s projektom CHE Kozjak oziroma ali je

ta postal v sedanjih razmerah vse vecjega

deleza nestanovitnih proizvodnih virov

kaj bolj aktualen?
Z velanjem deleza obnovljivih in nestanovitnih
proizvodnih virov v elektroenergetskem sistemu
se seveda povecuje potreba po hranilnikih ele-
ktricne  energije.
Eden takSnih pro-
jektov je zagotovo
tudi ¢rpalna hidro-
elektrarna Kozjak.
Trenutno je v po-
stopku novelacije

ta in izdelave stro-
kovnih podlag za
okoljsko porocilo.
V pripravi pa imamo $e vec drugih projektov za po-
stavitev Crpalnih elektrarn.

V HSE prihodnost gradite na obnovljivih

virih energije — kateri so vasi klju¢ni

projekti na tem podrocju, ki naj bi jih

izpeljali v naslednjih petih letih?
V skupini HSE z investicijami v lastna sredstva oh-
ranjamo primat najvecjega proizvajalca elektri¢cne
energije iz obnovljivih oziroma nizkooglji¢nih virov
elektricne energije. Zacenjamo nov investicijski ci-
Kklus, kar pomeni vecja vlaganja v razvojne in inve-
sticijske aktivnosti. Sonc¢na elektrarna Prapretno je
bila dober testni poligon, potekajo tudi Ze postopki
za pridobitev gradbenega dovoljenja za izgradnjo
druge in tretje faze te elektrarne. V HSE soncni
energiji pripisujemo velik pomen in potencial, zato
nameravamo do leta 2030 postaviti 800 MW novih
fotovoltai¢nih elektrarn. Nadaljujemo tudi z izdelavo
zahtevane dokumentacije za izgradnjo novih, tudi
plavajocih sonénih elektrarn, ter s pospesitvijo dru-
gih potencialnih projektov obnovljivih virov energi-
je. lzvajamo vse aktivnosti za pridobitev celovitega
gradbenega dovoljenja za HE Suhadol, HE Trbovlje
in HE Renke. Med ¢rpalnimi hidroelektrarnami bi
omenil Kozjak, Trbovlje, Pluzno ter nadgradnjo ¢&r-
palne hidroelektrarne Avce, med vetrnimi Ojstrico,
Rogatec in Paski Kozjak, med malimi hidroelektrar-



18

| pogovor

nami pa Pesnico, Cersak in Zadlas¢ico. V teku je
tudi izvedba pilotnega projekta geotermi¢ne elek-
trarne, ki bo pokazal moznosti izkoris€anja obstoje-
¢ih suhih vrtin na obmocju Lendave.

Skupina HSE je z nakupom delezev

v ECE in Energiji plus vstopila tudi na

maloprodajni trg z elektri¢no energijo.

Kaj kazejo prvi rezultati teh povezav

in kaj si od sodelovanja z omenjenimi

druzbami obetate v prihodnje?
Po nakupu vecinskih delezev druzb ECE in Energi-
ja plus sta druzbi skupaj s HSE zaceli konsolidacijo
procesov poslovanja s ciliem ucinkovitega pove-
zovanja celotne verige, od proizvodnje do prodaje
elektricne energije konénim odjemalcem. Kot naj-
vedji proizvajalec elektricne energije v Slovenij,
smo si za cilj zastavili biti zanesljiv dobavitelj energi-
je s konkurencnimi cenami in razvejano paleto pro-
duktov in resitev, ki bodo podpirale in spodbujale
aktivnejso vlogo odjemalcev pri zelenem preho-
du. V okviru prenove strateSkega razvojnega nacr-

ta smo oblikovali tudi skupine strokovnjakoy, ki se
ukvarjajo s tem podrocjem.

Skupina HSE je vkljucena tudi v ve¢

evropskih pilotnih projektov. Eden

vedjih je vzpostavitev Severnojadranske

vodikove doline, v katerem ima HSE

vodilno vlogo in so mu bila odobrena tudi

znatna evropska sredstva. Kaj si od njega

obetate in kdaj lahko pri¢akujemo prve

rezultate?
Projekt Severnojadranske vodikove doline — NAHV —
Jjerazvejanrazvojno-demonstracijski projekt, kizajema
celoten vodikov ekosistem, od proizvodnje, distribu-
cije, shranjevanja do porabe obnovljivega vodika. Je
dober primer regionalnega sodelovanja treh sosed-
njih drzav in z osemnajstimi pilotno-demonstracijskimi
projekti ter 36 sodelujocimi partnerji vzpostavija zah-
teven vodikov ekosistem. Namenjenih mu je 25 milijo-
nov evrov nepovratnih sredstey, cilj pa je vzpostavitev
letne proizvodnje kapacitete za 5.000 ton obnovljive-
ga vodika, pri ¢emer mora biti najmanj 20 odstotkov

te koli¢ine namenjene ¢ezmejni izmenjavi znotraj
vklju¢enih drZav. Posebnost razpisa je tudi, da projekt
lahko pridobi t. i. pecat odli¢nosti, ki je pomembna re-
ferenca ter omogoca prednostni dostop do drugih
nacionalnih in evropskih sredstev. Smo v fazi uskla-
jevanj pogodbenih obveznosti, in ¢e bodo ta uspe-
Sna, bi lahko pogodbe za zagon projekta podpisali v
roku enega meseca. Predvideno je, da bo projekt tra-
jal Sest let, torej bi lahko njegove rezultate uporabili
leta 2029. Ker bodo vsi projekti uporabe vodika Se
nekaj let temeljili na subvencijah oziroma evropskih
sredstvih, tudi aktualen projekt, katerega vodilni par-
tner je HSE, pa bo dejanski obseg uresnicitve projek-
ta odvisen od pridobitve sredstev.

Za HSE je zelo pomembno, da je projekt NAHV
v celoti skladen z na$o vizijo in poslanstvom. S
taksnim in podobnimi projekti, ki jih bo v prihodnje
vedno vec, bomo ostali vodilni proizvajalec elek-
tricne energije iz obnovljivih virov v Sloveniji ter po-
membno prispevali k doseganju nacionalnih, pa
tudi evropskih ciljev na podrocju razoglji¢enja.
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Z njim se bomo prav tako postavili na zemljevid vo-
dikove platforme, ki bo z vidika EU ter vseh evrop-
skih ukrepov po razogljicenju izredno pomembna.
Hkrati pa ima NAHV velik potencial za zaposlova-
nje obstojecih kadrov ter prihod novih visoko kvali-
ficiranih strokovnjakov v regijo.

V pripravi je posodobitev NEPN?
V kolik$ni meri ste vklju¢eni v njegovo
pripravo oziroma kje vidite poglavitne
razloge, da nam doslej ni uspelo slediti
zastavljenim ciljem ter na katerih
energetskih virih bi morali po vasem
mnenju graditi naso energetsko
prihodnost?
Skupina HSE je kot odgovoren nosilec zele-
nega prehoda in steber zanesljive energetske
oskrbe aktivno vklju¢ena v pripravo NEPN in ver-
jamemo, da bomo s svojimi nacrtovanimi projekti
pomembno prispevali k energetsko-podnebnim ci-
liem. Cilji NEPN za leto 2030 in leto 2040 morajo,
ob upostevanju potrebne ambicioznosti, temeljiti
na realnih zmoznostih slovenskega gospodarstva
in prebivalcev Slovenije ter naravnih danostih Slo-
venije. Vsekakor pa morajo predlagani cilji uposte-
vati tudi razvojni potencial Slovenije, gospodarsko
rast in spremembo vedenja ljudi. V posodobljenem
NEPN je tako treba nasloviti reSitve za vec izzivov.
Dodatna pozornost mora biti po naSem mnenju na-
menjena novim hidroelektrarnam, ¢rpalnim in ma-
lim hidroelektrarnam ter odpravi dolocenih ovir, kot
je dolgotrajno umescanje v prostor. Debirokratiza-
cija bi nasploh morala veljati za umescanje vseh
objektov za proizvodnjo obnovljive energije. Po-
leg tega bi bilo potrebno maksimirati dvojno rabo
zemljis¢ in rabo degradiranih povrsin za postavi-
tev novih »zelenih« objektov ter ¢im prej aktivirati
sredstva iz Modernizacijskega sklada za sofinanci-
ranje projektov OVE.

Ce 7elimo nadomestiti premogovno proizvodnjo
elektricne energije in slediti trendom porabe, se
moramo intenzivno posvetiti rabi vseh razpolozljivih
obnovljivih virov energije, to je vode, sonca, vetra,
geotermije, trajnostne rabe biomase ter zelenega
vodika, in ta prihodnost se mora odvijati hitreje in
ucinkoviteje, kot se sedaj. Pri tem pa ne smemo po-
zabiti tudi na nizkooglji¢ne vire, s katerimi ima Slove-
nija pozitivne izkusnje, kot je jedrska energija in vsaj
v prehodnem obdobju v doloc¢eni meri tudi zemeljski
plin, ki pa ga bo z leti nadomestil zeleni vodik. Le z
ustrezno kombinacijo vseh proizvodnih virov, bomo
dosegli zanesljivo in cenovno sprejemljivo oskrbo
slovenskih gospodinjstev in industrije z elektri¢no
energijo, energentom, ki bo igral klju¢no viogo pri
zelenem prehodu.
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16. konferenca CIGRE-CIRED

Izmenjava izkusenj
in iskanje resitev za
prihodnost

Besedilo: Katarina Prelesnik, Brane Janji¢, Polona Bahun, fotografije: Brane Janji¢, Mare Bacnar

Na Bledu so konec maja pripravili 16. konferenco
slovenskih elektroenergetikov CIGRE-CIRED, najvecje
strokovno srecanje v slovenski elektroenergetiki. V okviru
tridnevnega dogodka, ki ga je obiskalo vec kot 600
udelezencev, so domaci in tuji strokovnjaki predstavili
strokovne clanke in referate, konferenca pa je bila
priloznost tudi za medsebojno povezovanje, deljenje
izkusenj ter spoznavanje dobrih praks in novih tehnologij.

Na konferenciso v 22 Studijskih komitejih (16 CIGRE
in Sest CIRED) predstavili skupno kar 175 strokov-
nih referatov, dogodek pa je spremljal Se bogat
dodatni program s tremi panelnimi razpravami in
predstavitvijo sponzorjev in dobaviteljev ter institu-
cij s podrocja elektroenergetike.

Z letoSnjo konferenco CIGRE-CIRED obelezujemo
tudi 30 let nacionalnih konferenc, ki predstavljajo vrh
strokovnega dogajanja v slovenski elektroenergeti-
ki in so vedno priloznost za predstavitev najboljsih
dosezkov stroke in napoved smernic za prihodnost.
Na otvoritveni slovesnosti je predsednik konferen-
ce, mag. Marko Hrast, izpostavil nujo po preobli-
kovanju elektroenergetskega sistema, ki se sooca
s Stevilnimi izzivi — zato bodo nujna vlaganja v razvoj,
ki potrebujejo predanost in vizijo. Poudaril je pomen
izmenjave izkusenj in ucenja ter krepitve sistema.
Izpostavil je Se vzgajanje novih kadrov ob vsesplos-
nem pomanjkanju delovne sile, ki je podrodje, ki se
mu bo treba Se posebej posvecati.

Da se soo¢amo s pomanjkanjem strokovnega ka-
dra, med katerim so tudi elektroinzenirji, se je prav
tako strinjal minister za visoko $olstvo, znanost in
inovacije, dr. Igor Papic, ki je uradno odprl konfe-
renco. Poudaril je, da se na ministrstvu trudijo na
eni strani privabiti tuje Studente, na drugi pa moti-
virati domace strokovnjake, ki delajo v tujini, da se

vrnejo in strokovno pot nadaljujejo doma. Minister
Papic je Se izpostavil viogo obnovljivih virov in tudi
jedrske energije pri zagotavljanju nadaljnje zanes-
live oskrbe Slovenije z elektri¢no energijo. Hkrati
Jje predstavil pobude in razvojne projekte v sloven-
skem prostoru, ki se pojavljajo na podro¢ju mobil-
nosti, vodikovih in brezoglji¢nih ter informacijskih
tehnologij.

Scenarije in videnje prihodnosti slovenske ener-
getike je kot osrednji govornik predstavil mag.
Aleksander Mervar, direktor druzbe Eles, ki je iz-
postavil resnost trenutnih razmer v slovenski ener-
getiki. Spomnil je na katastrofalno leto 2022, ko je
bila Slovenija 30-odstotno uvozno odvisna. Po zaslu-
gi dobre vpetosti slovenskega prenosnega omrez-
ja v evropsko elektroenergetsko omrezje teZav s
preskrbo ni bilo, vendar pa vecja uvozna odvisnost
pomeni tudi vedjo negotovost, povezano z dogaja-
nji na energetskem trgu in posledi¢no tudi cenami
elektricne energije. Orisal je e vpetost slovenskega
elektroenergetskega sistema v evropski prostor, pri
¢emer je delez slovenske nizkoogljicne proizvodnje
boljSi od evropskega povpredja, delez premogovne
proizvodnje pa nizji — predvsem zaradi zmanjSanja
obratovanja Sostanjske termoelektrarne.

Ob energetski krizi, je dodal, je najvecjo ceno zaradi
delnega izpada placila omreznine placal elektro-

energetski sistem — Eles in pet distribucijskih pod-
jetil. Na drugi strani pa veliko pove primerjava, da
je leta 2021 med 58 najvedjimi porabniki elektric-
ne energije izgubo izkazovalo »le« Sest druzb, v
kriznem letu 2022 pa le ena vec¢. Medtem je kar 26
odstotkov podjetij v obdobju od leta 2021 do 2022
izkazalo rast Cistega dobicka. Slednje potrjuje, da je
lani drZzava z ukrepi za blaZitev energetske draginje
veliko naredila tako za gospodinjstva kot gospodar-
stvo. Razmislek o prihodnosti energetike je po nje-
govih besedah zato zelo kompleksna tematika. Ob
tem je Se opozoril, da se moramo zavedati, da iz-
gradnja JEK 2 za Eles pomeni tudi zagotovitev do-
datnih sistemskih storitev oziroma postavitev Se vsaj
500 megavatov proizvodnih rezerv v plinskih elek-
trarnah. Prav tako pa bo morala druzba Eles dodat-
ne moci zagotavljati tudi zaradi pricakovanih velikih
koli¢in energije iz obnovljivih virov.

V Sloveniji trenutno ne gradimo niti enega vecdjega
energetskega objekta, je Se dodal, zato potrebuje-
mo hitre odlocitve ter izgradnjo plinskih elektrarn,
ki bi jih lahko uporabili najprej za namene proi-
zvodnje elektrike, nato pa za proizvodnjo vodika.
Poleg problematike dolgotrajnega umescanja pro-
jektov v prostor, kadrovskega primanjkljaja in stanja
duha v druzbi, ki onemogoca napredek, je ob kon-
cu izpostavil Se, da je najvecja napaka kopiranje tu-
jih modelov, brez upostevanja lastnih posebnosti.

VLOGE ELEKTROENERGETIKE V DRUZBI

SE PREMALO ZAVEDAMO

V okviru prvega dne konference je bila osrednja pa-
nelna razprava namenjena vlogi elektroenergetike v
druzbi, pri ¢emer so udelezenci iskali odgovore na
vprasanja, ali je stopnja blaginje danasnjega sveta
Se vzdrzna, kako ob razkoraku med razli¢nimi pa-
nogami in posamezniki priti do trajnostnega razvoja
druzbe, koliko je pri sprejemanju klju¢nih energet-
skih odlocitev mogoce in nujno sodelovati ter kako
SirSo druzbo pripraviti k temu, da prisluhne strokov-
nim razlagam strateskih odlocitev. Zahtevno nalo-
go osvetlitve te problematike so si zadali prof. dr.
Drago Bokal iz Univerze v Mariboru, ki je predstavil
evolucijski pogled na ustvarjanje druzbene blaginje,
ustavni sodnik prof. dr. Klemen Jakli¢, ki je sprego-
voril o drzavnotvornosti slovenske elektroenergeti-
ke, mag. Uros Salobir iz Elesa, ki je pojasnil potek
inovacij v procesu digitalizacije elektroenergetske-
ga sistema in Elesove klju¢ne koncepte (Pentlja, E 8,
KODO) kot odgovor na aktualne energetske izzive
ter dr. Ivan Smon iz Elektra Gorenjska, ki je predsta-
vil spremenjeno viogo odjemalcev v elektroenerget-
skem sistemu. Na omizju je sodeloval tudi minister
za visoko Solstvo, znanost in inovacije, prof. dr. Igor
Papic, ki je spregovoril o vlogi izobraZevanja in zna-
nosti pri zeleni preobrazbi ter opozoril na problema-
tiko zagotavljanja potrebnih kadrov, ter dr. Vlasta
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Krmelj iz Energetske agencije za Podravje, ki je na-
nizala klju¢na pri¢akovanja poslovnega okolja pri ze-
leni preobrazbi druzbe.

Razpravljavci so se strinjali, da je elektroenergetika
eden od temeljev funkcioniranja sodobne civiliza-
cije, elektricna energija pa Zzivljenjsko pomembna
dobrina, zato je treba v procese preoblikovanja
energetskega sektorja posegati premislieno in
strokovno utemeljeno, pri cemer je elektroener-
getska stroka in z njo zdruzenje CIGRE-CIRED, kot
deleznik civilne druzbe, pripravljeno sodelovati z
vsemi dobronamernimi druzbenimi delezniki, ki ze-
lijo sooblikovati viogo elektri¢ne energije kot temelj
druzbene blaginje.

SKUPAJ SMO MOCNEJSI IN ODPORNEJSI

Drugi dan 16. konference slovenskih elektroener-
getikov CIGRE-CIRED je bila osrednja razprava
namenjena zelo aktualni temi odpornosti elektroe-
nergetskega sistema. V panelni razpravi je pomoc-
nik direktorja podrocja za upravljanje s sredstvi in
projekti v Elesu, dr. Uro§ Kerin v uvodu predsta-
vil razli¢ne plati odpornosti in nekaj primerov, kjer
je bila odpornost elektroenergetskega sistema na

Na konferenci so najzasluznejSim ¢lanom

podelili priznanja, plakete in nagrade za
dolgoletno uspesno delo v slovenskem
elektrogospodarstvu. Priznanje za
dolgoletno uspesno delo sta prejela
Stanislav Rozman in Drago Polak, mag.

Matjaz Osvald in Franc Toplak sta prejela

plaketi CIRED, mag. Sasa Jamsek pa
plaketo CIGRE.

Nagrada za zivljenjsko delo je romala
v roke mag. Kresimirja Bakica.

V okviru konference so posameznikom

in skupinam avtorjev podelili Se priznanja

za najodmevnejse referate na prejsnji
konferenci.
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preizkusnji tako v svetu kot pri nas. Klju¢no vprasa-
nje pri odpornosti je, ali smo odporni na tovrstne
dogodke in kaj Se lahko spremenimo v prihodnje.

V Sloveniji smo bili najbolj na preizkusnji v Casu
Zleda leta 2014; Se en pomemben dogodek, ki bi
lahko vplival na varnost oskrbe, pa je bil lanski ob-
sezen pozar na Krasu. Pomemben vpliven dogo-
dek tako v svetu kot doma, je seveda tudi vojna v
Ukrajini in s tem namerne poSkodbe kriticne infra-
strukture.

Relevantna tema, ki zadeva odpornost sistema,
je tudi kibernetska varnost oziroma kibernetski
napadi, ki jih je vedno vec in nanje niti Slovenija ni
imuna. Zelo zgovoren je Se podatek, da so se na-
merni fizicni napadi od leta 2021 do lani povecali
kar za 77 odstotkov.

Ko govorimo o zelenem prehodu, je potrebno za
zagotovitev odpornosti poleg 167 milijard evrov, ki
nam jih namenja Evropa, imeti tudi ustrezno proi-
zvodnjo oziroma dobavno verigo, ki lahko zago-
tovi kakovostne materiale in komponente oziroma
opremo, ko vse to potrebujemo. Potrebujemo pa
tudi ustrezne kadre. Za izpolnjevanje ciljev zelene-
ga prehoda bi v EU potrebovali tri- do Stirikrat vec
ljudi, pri ¢emer pa ne gre samo za zaposlene v pro-
izvodnji in na terenu.

V konstruktivni razpravi so sodelovali gosti z razli¢-
nimi znanji, ki so govorili o tem, kaj kot odpornost
razumejo in kako se z njo v svojih sluzbah spopa-
dajo.

Direktor tehni¢nega sektorja SENG, Rajko Volk,
je poslusalcem pojasnil, kako so Cutili izpad sa-
telitov zaradi kibernetskega napada prvi dan voj-
ne v Ukrajini, ki je zaradi prekinjene komunikacije
povzrocil izpad treh majhnih HE na razli¢nih lokaci-
jah iz sistema. Skoda sicer ni bila velika in so jo us-
peli odpraviti v treh dneh. Poudaril je, da so ob tem
prav tako spoznali, da so vendarle na takSne do-
godke dobro pripravljeni in zanje v prihodnje ni tre-
ba uvesti drugih novih posebnih ukrepov.

Varstvoslovec in predsednik sveta Instituta za
korporativne in varnostne $tudije, Denis Caleta je
dejal, da tovrstnih napadov v prihodnje lahko pri-
Cakujemo vedno vec. Velikokrat na kriticno infra-
strukturo gledamo preozko, vsak v svojem sektorju
— pogledati pa bi jo morali iz SirSe perspektive, saj
smo del mednarodnega prostora. Sami nimamo
dovolj virov, da bi lahko zagotovili tako odpornost
kot tudi neprekinjeno delovanje, zato je Evropska
komisija Ze pred ¢asom za podrocje kriticne infra-
strukture sprejela dolo¢ene korake, da sistemi lah-
ko delujejo v vsakem trenutku.

Vodja sluzbe za razvoj in inovacije v Elektru Primor-
ska, Jurij Jurse, je povedal, da se v druzbi najbolj
posvecajo investicijam v odpornost omreZja in ve-
liko vlagajo v posodobitve informacijskih sistemov.
Opozoril pa je, da v tej enachi manjkajo spremem-
be navad uporabnikov omrezja. Vse to se odra-
Za v odpornosti distribucijskega omrezja in vpliva
na njegovo obratovanje, nacrtovanje investicij in
vzdrZevanje omreZja.

Ales PresSern iz podjetja Siemens Energy je pou-
daril, da ima pri uvajanju sistemskih storitev ener-
getska infrastruktura posebno mesto in tudi
odgovornost, da se zagotovi dolo¢ena raven var-
nosti. Trenutno v Evropi zaradi zelenega prehoda
poteka veliko investicij, zato je nujno partnersko
sodelovanje med proizvajalci in kupci, da se lah-
ko zagotovijo potrebne zmogljivosti v ustreznih
dobavnih rokih. Kot je dejal, bomo do zelenega
prehoda lahko prisli samo, ¢e bomo sodelovali, pri
C¢emer je treba na EU gledati kot na mnozico, iz ka-
tere lahko prenesemo dobre prakse.

Vodja sluzbe za relacije s trgom v Elesu, Ales Don-
ko, je dejal, da je trg z elektri¢no energijo svojo od-
pornost pokazal prav v lanskem letu. Leto 2022 je
bilo izjemen stresni test za vso energetiko. Izkaza-
lo se je, da je trg izjemno orodje za relokacijo pre-
sezkov in primanjkljajev elektricne energije znotraj
elektroenergetskega sistema in hkrati izjiemna pri-
loZznost v zgodbi zelenega prehoda. Da je trg zelo
integriran v srciko obratovanja, se premalo zave-
damo, zato bi morali to vplesti ze v izobrazevalni
sistem. Enotni evropski trg z elektri¢no energijo je
pokazatelj tega, koliko smo lahko mocnejsi skupaj.
In nenazadnje, slednje se je skozi evropsko politiko
v zadnjih mesecih pokazalo tudi v praksi.

Sogovorniki so panel sklenili z mislijo, da do izpa-
dov elektroenergetskih sistemov zaradi razli¢nih
razlogov prihaja in bo prihajalo tudi v prihodnje, saj
se Slovenija kot del globalnega prostora temu ne
more izogniti. Imamo pa na voljo veliko mehaniz-
mov in izdelanih scenarijev, da sistem lahko znova
vzpostavimo.

SLOVENSKDO ZDRUZENJE
ELEKTROENERGETIKOV
CIGRE-CIRED
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Strokovna posvetovanja

Razogljicenje in viri
energije: kaksna bo
energija prihodnosti?

Besedilo: Katarina Prelesnik, fotografija: Brane Janji¢

Prehod v nizkooglji¢no druzbo je nuja. Kako to
dosedi, pa izziv, pred katerega smo postavljeni,
medtem ko ¢asa zmanjkuje. Evropa nam ponuja nekaj
primerov dobrih praks — od investicijskih modelov

in prestrukturiranja obstojecih zmogljivosti v okolju
prijaznejse, do razli¢nih oblik finan¢nih pomodi za
velike infrastrukturne projekte. Nujna pa je tudi
politi¢na volja, ki mo¢no vpliva na prihodniji razvoj
infrastrukturnih projektov, usmerjenih v zeleni prehod.

Na pobudo evropskega poslanca Franca Bogovica
in v soorganizaciji Instituta dr. Antona Korosca (INAK)
ter Wilfried Martens centra za evropske studije (Wilfri-
ed Martens Centre for European Studies - WMCES)
so v Krskem pripravili mednarodno konferenco Pre-
hod v nizkoogljicno druzbo — kako pri prizganih lu¢eh
zmanjsati emisije ogljika?

V luci mednarodnih razmer v evropskem politi¢nem,
gospodarskem in energetskem prostoru v zadnjih
letih je pobudnik konference Franc Bogovi¢ poudaril
nujnost povecanja energetske samooskrbe Sloveni-
je. Na tem podro¢ju potrebujemo izvedijive in realne
politiéne odlocitve, ki temeljijo na strokovnih osnovah
in potrebah gospodarstva, pa so poudarili tako pred-

stavniki strokovne javnosti kot gospodarstveniki. Da
je deltega tudi razprava o drugem bloku krske nukle-
arke, ni presenecenje.

RENESANSA JEDRSKE ENERGIJE

Jedrska energija v svetu v zadnjih letih zagotovo do-
Zivlja renesanso. Po nekajletnem zatisju tako gradnja
novih jedrskih objektov kot razvoj novih tehnologij
ponovno pridobiva zagon, saj gre za brezogljicno
tehnologijo, ki je stabilna, zanesljiva in dolgorocna.
Na konferenci so zato predstavili prihodnost jedrske
energije, kot si jo predstavljgjo na Finskem, kjer je-
drske elektrarne gradijo zasebna podjetja in na Ce-
Skem, kjer bodo opuscanje premoga in vse vecje
potrebe po energiji reSevali z jedrsko energijo.

V Sloveniji se medtem $e vedno sprasujemo, kako
naprej. Dr. Dejan Paravan, generalni direktor GEN
Energije, je izpostavil enega kljucnih izzivov slovenske
energetike: kako zapolniti vrzel, ki bo nastala z zapi-
ranjem obstojecih velikih proizvajalcev energije, brez
povecevanja uvozne odvisnosti. Resitev prepoznava
v investicijah v kombinacijo jedrske energije in obno-
vijivih virov, ki bi Sloveniji omogocila samooskrbnost,
hkrati pa bi drzava lahko postala celo izvoznik energije.

VODIK: PRILOZNOST ZA ENERGIJO
PRIHODNOSTI

V iskanju zelene prihodnosti se moramo ozirati tudi
za novimi viri energije. Darko Levicar, direktor za po-
drocje prometne politike v organizaciji Hydrogen Eu-
rope opozarja, da se v svetu sooamo z vse vedjim
pomanjkanjem kriticnih surovin, zato velja pozornost
usmeriti v dobrino, ki je je v izobilju — vodiku, ki je naj-
pogostejsi element v vesolju. Na podrodju razvoja vo-
dikovih tehnologij Slovenija ze sodeluje pri pilotnem
projektu severnojadranske vodikove doline, ki po-
vezuje Slovenijo, ltalijo in Hrvasko, in kjer naj bi s po-
mocjo obnovljivih virov letno proizvedli pet tisoc ton
zelenega vodika, namenjenih predvsem velikim in-
dustrijskim porabnikom. Na podrocju razvoja proiz-
vodnje vodika naj bi v Evropi namre¢ do leta 2030
porabili 20 milijonov ton vodika. Od tega naj bi 10 mi-
lijonov ton proizvedli znotraj Evrope, za kar bo treba
vzpostaviti 100 gigavatov zmogljivosti elektrolize, dru-
gih 10 milijonov ton pa bo treba uvazati, za kar bo tre-
ba vzpostaviti plinovodno infrastrukturo.

PODPORA GOSPODARSTVU PRI
RAZOGLJICENJU: PRAVNA PODLAGA

Na podro&ju energetske preobrazbe in na podro-
¢ju spopadanja z energetsko krizo lahko znatno
podporo gospodarstvu nudi drzava. Trzni instru-
menti na tem podrocju zajemajo znizano omrezni-
no za podjetja z visoko porabo elektricne energije,
ki imajo predvidljiv in stabilen ali proticiklicen profil
porabe, mehanizme na podrocju terciarnega nad-
zora ter davke in prispevke.

nas Stik |

Druga oblika podpore je drzavna pomoc¢. Ana
Stani¢, odvetnica in ustanoviteljica londonske
odvetniske pisarne E&A Law, izpostavlja, da v
Sloveniji prevladuje regionalna pomo¢ z najvec
40-odstotno pomocjo, vendar pa je to le ena od
moznih podpor. V Evropski uniji trenutno levji de-
lez drzavnih pomoci namre¢ namenijo podrodju
energetske preobrazbe, kjer je mozna pomoc do
85 odstotkov za nalozbe velikih podjetij. Se doda-
tni mehanizem pa je Ad hoc sistem, na podlagi ka-
terega so v Evropski uniji ze izplacali ve¢ milijard
evrov pomodi.

V' Nemciji velika podjetja uspesno pridobivajo
sredstva iz razlicnih mehanizmov: na podlagi
ZacCasnega okvira za krizne ukrepe po napadu na
Ukrajino, je drzava tamkajsnji industriji do konca
leta 2022 izplacala skupno 54 milijard evrov. Na
podlagi Smernic o drzavnih pomoceh za prevozni-
ke v ZelezniSkem prometu so izplacali Se 1,1 milijar-
de evrov za zelezniSke operaterje, ki uporabljajo
elektricno vleko, na podlagi Smernic o drzavni po-
moci za podnebje, varstvo okolja in energijo pa 56
milijard evrov.

Obstajajo pa tudi druge vrste pomodi, kot je princip
Mankala na Finskem ali pa princip ARENH v Franciji,
ter spremembe nacionalnih nacrtov za okrevanje in
obnovo, kar so v nekaterih drzavah ze napovedali,
pa tudi Sklad za pravi¢ni prehod, modernizacijski
sklad ter drugi sorodni mehanizmi.

GOSPODARSTVO POTREBUJE

KONKURENCNE POGOJE IN ZANESLJIVO
ENERGETSKO OSKRBO

Stabilna surovinska oskrba, energetska samoza-
dostnost, zanesljiva oskrba z energijo in prehod v
nizkooglji¢no krozno gospodarstvo — to potrebuje
slovensko gospodarstvo, da bi se lahko razvijalo
v ¢im bolj prijaznem okolju in dosegalo svetov-
no konkurencne rezultate, ugotavljajo na GZS. Po
besedah generalne direktorice zbornice Vesne
Nahtigal so to tisti klju¢ni elementi, ki omogocajo
zeleni prehod in s tem tudi prehod v nizkooglji¢-
no druzbo.

Da pa bi slovenski industriji zagotovili potrebo ener-
getsko samozadostnostin s tem ohranili konkurencne
pogoje, bo treba izrabiti vse razpolozljive nizkoogljic-
ne vire, tudi jedrsko energijo, pri ¢emer se moramo
tega lotiti takoj, dodaja.

Da energetsko intenzivna industrija potrebuje za svoj
obstoj zanesljiv in stabilen vir energije, je izpostavila
tudi predsednica uprave Vipap Vidma iz Krskega, Mi-
lena Resnik, ki je dejala, da je bil eden od razlogov za
postavitev papirne industrije ravno na tej lokaciji tudi
ustrezen energetski vir.
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FINSKA:
MODEL MANKALA POGANJA ENERGETSKO SAMOOSKRBO

Sredi aprila so na Finskem v omrezje prikljucili najvedji evropski jedrski re-
aktor, Olkiluoto 3, ki pokriva 14 odstotkov finskih potreb po elektriki, njego-
va Zivljenjska doba pa naj bi bila vsaj 60 let.

Jedrske elektrarne na Finskem so v upravljanju zasebnih druzb, ki niso v
drzavni lasti in ne prejemajo nobenih drzavnih pomoci. Ta konzorcij druzb
deluje po tako imenovanem nacelu Mankala — skupina vlagateljev usta-
novi skupno druzbo, hkrati pa se zavezejo, da bodo placali vse stroske
druzbe v sorazmerju s svojim poslovnim deleZzem. Ti zajemajo tako stro-
Ske izgradnje objekta za proizvodnjo elektricne energije kot stroske obra-
tovanja tega objekta.

Druzba vso elektriko, ki jo proizvede, prenese na vlagatelje ali delnicarje,
sorazmerno z njihovim delezem. Model se je v finskem prostoru izkazal za
zelo uspesnega, saj je s povezovanjem manjsih deleznikov omogocil po-
stavitev elektrarn velikih zmogljivosti.

CESKA:
NAMESTO PREMOGOVNIKOV NOVE JEDRSKE ZMOGLJIVOSTI

Na Cegkem, Kjer trenutno obratuje Sest jedrskih reaktorjev na dveh loka-
cijah, nameravajo premogovne elektrarne nadomestiti z jedrsko energijo.

Na podrocju jedrske proizvodnje nacrtujejo povecanje proizvodnje na
obstojecih lokacijah na 32 TWh ter doseganje 60-letne Zivljenjske dobe
elektrarn, hkrati pa se Ze pripravijajo tudi na gradnjo malih modularnih re-
aktorjev po letu 2030. Hkrati ze do leta 2025 nacrtujejo gradnjo dodatnih
1,5 gigavatnih zmogljivosti na podroc¢ju obnoviljivih virov ter Sest gigavatnih
zmogljivosti do leta 2030 ter povecanje zmogljivosti hranilnikov na vsaj
300 megavatov. Ob tem nameravajo razogljiCiti sisteme ogrevanja in pre-
strukturirati premogovne lokacije, nove plinske zmogljivosti pa bodo prila-
godili tudi bodo¢i rabi vodika.

Evropa bo brez lastne proizvodnje klju¢nih surovin in
materialov izgubila bitko na globalnem trgu, pa ugota-
vlja Simon Franko, direktor druzbe BASF za Adriatic.
Evropska teZka industrija je energetsko res potratna,
a Se vedno povzroc¢a bistveno manj emisij kot kon-
kurenca, kar pa se zal ne odraza tudi v ceni konénih
izdelkov. BASF, ki je velik porabnik energije, ze da-
nes veliko investira v lastne obnovljive vire, predvsem
v vetrnice v Severnem morju, a sami, kot tudi kemic-
na industrija v celoti, dolgoro¢no potrebujejo bistveno
vec elektricne energije, kot jo lahko sami iz teh virov
proizvedejo, dodaja.

Priloznost moramo dati vsem nizkooglji¢nim virom
in tehnologijam, pri cemer jedrska energija ni edini,
ampak vendarle sestavni del odgovora na aktual-
ne energetske izzive, dodaja direktorica za pravne
in mednarodne odnose pri Nucleareurope, Berta
Picamal Vicente. Kombinacija jedrske energije in
obnovljivih virov energije se glede na napoveda-
ne spremembe in narascajoce potrebe po energiji,
kot edina sprejemljiva resitev, zdi tudi predsedni-
ku druzbe Dewesoft dr. Juretu Knezu, saj bomo
morali po njegovih besedah v primeru poveceva-
nja energetske odvisnosti, katere posledica bodo
neobvladljive cene, del domace industrije zapre-
ti. Ob tem je Se ponovil vprasanje, ali sploh Zelimo
imeti v Evropi lastne strateske surovine ali ne. Ve-
¢ina razpravljavcev se je strinjala, da ni pravi odgo-
vor na kljucno razvojno vprasanje, ali obnovljivi viri
ali jedrska energija, temvec obnovljivi viri in jedrska
energija.

SLOVENIJA NUJNO POTREBUJE ODLOCITVE,
KAKO NAPREJ

Energetiki se medtem sprasujejo, kako zagotoviti,
da bo oskrba z elektricno energijo nizkoogljicna in
varna. V Sloveniji nismo naklonjeni novim vecjim
virom, postopki umesc¢anja v prostor pa v povpre-
¢ju trajajo od pet do petnajst let, saj ob iskanju
vseh moznih resitev ne pride do bistvenega pre-
mika oziroma izgradnje novih proizvodnih virov,
ugotavlja direktor Elesa, mag. Aleksander Mer-
var. Medtem se povecuje nasa uvozna odvisnost,
posledi¢no pa tudi odvisnost od cen na evropskih
trgih. Opozarja Se, da je obdobje nizkih cen ele-
ktrike mimo in da ob prihajajocih spremembah in
projektih v energetiki niti zeleni prehod niti nova
JEK 2 cene elektrike ne bosta znizala. Drugi blok
krske nuklearke JEK 2 je investicija, ki jo sicer
7e vel let nadrtujejo v GEN energiji. Clan upra-
ve druzbe, Danijel Levicar, je povedal, da je pro-
jekt izvedljiv, potreben in trajnosten v vseh ozirih,
zato v druzbi pripravljajo vse potrebno za zacetek
umescanja objekta v prostor.

Dolgoletni predsednik uprave Nuklearne elektrarne
Krsko, Stanislav Rozman, pa je izrazil kritiko glede
umescanja projekta JEK 2, za katerega pravi, da je
prevel »lepe retorike« ter premalo akcije in konkret-
nih korakov. Poudaril je podporo gospodarstva in
javnega mnenja, ki je naklonjeno projektu, zato so
potrebne tudi prepoznavne akcije v smeri uresnicit-
ve tega projekta. Podporo JEK 2 izraZajo tudi mladi
jedrski strokovnjaki. Jan Malec iz MreZze mlade ge-
neracije DruStva jedrskih strokovnjakov Slovenije
je izpostavil, da potrebujemo mesanico vseh brez-
oglji¢nih virov, tako obnovljivih kot jedrskih. V dru-
Stvu pa ne opazajo, da bi Slovenija Sla v tej smeri,
zato so aktivni in si prizadevajo za ozavescanje na
podrocju jedrske stroke.

Energetika Ljubljana

Trenutno je na prvem
mestu varnost

nas Stik |

Besedilo: Polona Bahun, fotografije: arhiv Energetike Ljubljana

Projekt plinsko-parne enoto PPE-TOL je v zakljucni
fazi. Tehnoloska in elektro oprema sta zmontirani,
manjka Se sistem vodenja oziroma upravljanja
elektrarne in v okviru tega integriran varnostni
sistem. Sledi koncno porodilo, ki ga izdela
neodvisna institucija, nato pa se bo lahko zacel

t. i. postopek prvega ognija (first fire). To je trenutek,
ko zemeljski plin skupaj s kompromitiranim zrakom
zagori v zgorevalni komori plinske turbine. Temu v
Energetiki Ljubljana trenutno namenjajo najvecjo
pozornost, saj ima varnost prednost pred hitenjem.
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Projekt PPE-TOL je bil zasnovan pred vec¢ kot dvaj-
setimi leti, prvi resni projekti pa so bili izdelani konec
devetdesetih let. Prvi razpis za enoto je bil objavijen
Ze leta 2012, a se je zaradi razli¢nih zapletov zacas-
no prekinil in bil nato ponovno objavljen leta 2018. V
vmesnem cCasu se je nekoliko spremenila zasnovo
same elektrarne, kar je povzrocilo spremembo sa-
mega gradbenega dovoljenja. Ni slo za spremembo
tehnoloSke zasnove, ampak samo za spremembo iz
prvotno predvidene betonske zgradbe v jekleno kon-
strukcijo s trimo paneli. Posledi¢no se je spremenila
tudi tlorisna zasnova, torej velikost zgradbe, kar je ter-
jalo posodobitev samega gradbenega dovoljenja. V
zacetku aprila 2019 je Energetika Ljubljana z izbranim
dobaviteliem, grsko skupino Mytilineos HOLDINGS,
podpisala pogodbo o dobavi in postavitvi dveh
Siemensovih plinskih turbo agregatov s parnimi utili-
zatorji in pripadajo¢o tehnolosko opremo. Sam pro-
jekt je stekel avgusta 2000. Danes je elektrarna
pravzaprav dokoncana, kot ze omenjeno manjkata le
Se sistem vodenja in predvsem varnostni sistem.

Kot je povedal tehni¢ni direktor Energetike Ljubljana
Marko Agrez, se je treba zavedati, da gre za upora-
bo zemeljskega plina pod tlakom 35 barov oziroma
kolikor plinska turbina terja glede na same obratoval-
ne in zunanje rezime. Zato mora biti ta varnostni sis-
tem varnostno preverjen. Torej, preveriti je treba, ali
vsi elementi dejansko reagirajo na ukaze, za kar pot-
rebujejo Se priblizno mesec do dva. Brez preverbe
vsake podrobnosti je namrec tveganje preveliko. Po
terminskem nacrtu je za vroce preizkuse predvidenih
105 dni, s tem, da mora elektrarna zadnjih 30 dni de-
lovati neprekinjeno. Dovoljena sta samo dva nena-
povedana izklopa. Ce bo $lo vse po nadrtih, bi torej
PPE-TOL Ze lahko vkljucili v novo ogrevalno sezono,
ki se zacenja s 15. oktobrom. Nato sledi tehni¢ni pre-

gled in odlo¢ba o poskusnem obratovanju, kar bi ze
lahko izkoristili za oskrbo Ljubljane s toploto, takrat pa
se tudi elektri¢na energija Ze oddaja v sistem.

Za pet tiso¢ obratovalnih ur PPE-TOL bodo pot-
rebovali okoli 133 miljonov m*® zemeljskega plina,
trenutno pa za vroce zagone oskrba z zemeljskim
plinom ni problemati¢na. Ker pa Energetika Ljublja-
na zemeljski plin potrebuje za lokalni distribucijski
sistem, so v neposrednih stikin s podjetiem Geo-
plin in vsemi drugimi, ki nastopajo na tem trgu, saj
je treba skleniti vsaj letno pogodbo za nakup ze-
meljskega plina. Cene zemeljskega plina so padle
in trenutno znasajo pod 40 evrov za MWh, kar je v
danih pogojih konkurenc¢na cena.

ZviSanje cen zemeljskega plina na samo vrednost
investicije, glede na to, da je ta umescena v podpor-
no shemo proizvodnje elektricne energije iz OVE
in SPTE, ni vplivalo, saj je bilo v investicijskem pro-
gramu tveganje nabavne cene zemeljskega plina in
prodajnih cen elektricne energije s to podporo izni-
¢eno. To pomeni, da oskrba s plinom v desetletnem
obdobju, za katerega je predvidena podpora, in v
katerem naj bi se elektrarna amortizirala, ni proble-
mati¢na. Prav tako na ceno investicije niso vplivale
zamude zaradi epidemije koronavirusa in vojne v
Ukrajini. Marko AgreZ poudarja, da je to ena redkih
investicij v slovenski elektroenergetiki, kjer dogo-
vorjena cena za glavno tehnoloSko opremo, ostaja
enaka tisti ob podpisu pogodbe. Vrednost glavne
tehnoloske opreme (LOT1) tako znaSa 118 milijonov
evrov, skupna vrednost investicije (z vsemi LOTi in
stroski investitorja) pa 145 milijonov evrov. Od tega je
za 120 milijonov evrov posajil sindikata bank, ki de-
lujejo na obmodju republike Slovenije, ostalo pa so
lastna sredstva.

PPE-TOL bo omogocdila znatne energetske in okoljske
ucinke zamenjave premoga z zemeljskim plinom
predvsem na lokalni ravni, na nacionalni in evropski
ravni pa bo omogocila povecanje energetske ucin-
kovitosti, zagotavljanje obsega visoko ucinkovite so-
proizvodnje ter zmanjSanje rabe primarne energije

nas Stik |

Ideja o PPE-TOL temelji na zmanjSanju
onesnazevanja pri soproizvodniji toplotne in
elektri¢cne energije v Ljubljani. Predstavlja temelj
dolgorocnega razvoja ucinkovitega sistema
daljinskega ogrevanja v prestolnici in pomembno
prispeva k uresnicitvi mednarodnih zavez
Slovenije. Z uresnicitvijo projekta se bo poraba
premoga v proizvodni enoti Energetike Ljubljana
TE-TOL zmanjsala za 70 odstotkov, posledi¢no se
bodo zmanjsale tudi emisije trdih delcev, ob enaki
proizvodnji toplote pa se bo hkrati proizvodnja
elektricne energije podvojila.

in s tem posledi¢no zmanjSanje emisij toplogrednih
plinov. Z izpeljavo tega projekta bo Slovenija lahko
dosegla zastavljene cilie podnebno-energetskega
paketa s podroc¢ja cilinega deleza toplote in elektric¢-
ne energije, proizvedene v SPTE na ekonomsko naj-
bolj u¢inkovit nacin.
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SE Brezice

SE Brezice, prva
hibridna son¢na elektrarna

v Sloveniji

Besedilo: Mare Bacnar; fotografiji: Mare Bacnar in arhiv HESS

Slovenija je dobila prvi primer fotovoltaike, ki deluje
kot hibridni sistem sonca in vode. Soncna elektrarna
Brezice je z mocjo 6 MW trenutno najvecja

v Slovenij, 5,5 milijona evrov vreden projekt pa je
dobil tudi subvencijo kohezijskega sklada.

Soncna elektrarna Brezice je v HE Brezice priklju-
¢ena po kablovodu in deluje kot njen Cetrti agregat.
Ko ni sonca, se manjkajoc¢a energija iz son¢ne elek-
trarne nadomesti z vodno energijo iz HE, obraten
proces pa se dogaja, ko je sonca dovol].

V omenjenem hibridnem sistemu je pretocna akumu-
lacija uporabljena tudi kot hranilnik energije. V dnev-
nem rezimu se polni, proizvodnja elektri¢ne energije
pa poteka tako iz son¢ne elektrarne kot hidroelek-
trarne. Ponoci in v Casu, ko proizvodnja iz son¢ne

elektrarne ni mogoca, pa izrabijo moznost praznjenja
akumulacije in s tem povecano pridobivanje elektri¢-
ne energije iz vode. Taksno dopolnjevanje obnovijivih
virov elektricne energije je zanesljivo in pripravijeno
na kakrsnekoli spremembe v omrezju.

ELEKTRARNA JE PRIKLJUCENA

NEPOSREDNO NA 110 KV OMREZJE

Gre za prvo sonc¢no elektrarno, priklju¢eno na
10 kV omrezje, kar pomeni, da mora izpolnjevati
najstrozje zahteve, ki so skladne z Uredbo Evrop-
ske komisije in zahtevami sistemskega operaterja
Elesa. Z neposredno prikljucitvijo v prenosni sis-
tem ne obremenjujemo distribucijskega omrezja
oziroma ostaja prostor za prikljucitev manjsih proi-
zvodnih enot (na primer soncnih elektrarn v gospo-
dinjstvih), so pa postopki dokazovanja skladnosti
soncne elektrarne z evropsko Uredbo in zahteva-
mi slovenskega operaterja izjemno zapleteni, zah-
tevni in dolgotrajni.

Soncna elektrarna BreZice je sicer usmerjena na
jug, kar zagotavlja optimalne izkoristke elektrarne.
FEBR-D3 je do konca meseca maja proizvedla ze
2,7 GWh elektricne energije oziroma priblizno 40
odstotkov letne planirane proizvodnje.

NOVOST PRI NAS: AGROFOTOVOLTAIKA
Soncna elektrarna Brezice je tudi eden prvih prime-
rov agrofotovoltaike v Sloveniji. Agrofotovoltaika je
skupen izraz za kombinirano rabo zemljis¢ za pro-
izvodnjo elektricne energije iz soncnih panelov ob
hkratni rabi tal v kmetijske namene.

V Evropi in svetu se vse intenzivneje Siri, saj pred-
stavlja izvrstno kombinacijo med fotovoltai¢nimi
sistemi in ohranjanjem kmetijske pridelave. Dvojna
raba zemljis¢ tako predstavlja eno od ucinkovitih
moznosti energetskega prehoda. V zacetku maja
so v druzbi HESS v sodelovanju z ekoloskim rej-
cem na obmocje velike soncne elektrarne ob HE
Brezice naselili 40 ovac. Ovce »kosijo travok, pane-
li pa Zivalim nudijo delno osencenje pred premoc-
nimi Zarki sonca, pred zmrzaljo, rastline scitijo pred
izsusitvijo, ohranjajo vecjo vlago tal in predstavljajo
odliéno protito¢no zascito. Obenem je z razpore-
ditvijo panelov nad nasadi mogoce regulirati tudi
osvetlitev.

ELEKTRARNA JE MONTAZNA IN SE LAHKO

PO POTREBI PRESTAVLJA

Elektrarna se nahaja na obmocju odlagalis¢a sedi-
mentov, v velikosti priblizno 9 ha, son¢na elektrar-
na pa se razprostira na 6 ha. Del odlagalisca je tako
ohranjen za njegovo primarno funkcijo — za odla-
ganje sedimentov iz reke Save. Ker je soncna elek-
trarna montazna in se lahko po potrebi prestavlja,
bodo to njeno lastnost v primeru zapolnitve dela
odlagalis¢a lahko izkoristili za sprosc¢anje novih po-
vrsin za odlaganje sedimentov, ¢eprav tega v nas-
lednjih petnajstih do dvajsetih letih ne nacrtujejo.

DRUZBA HESS Z INOVATIVNIMI
ENERGETSKIMI PROJEKTI TUDI

V PRIHODNJE

V HESS Se naprej nacrtujejo zanesljivo, trajnostno
in konkurencno proizvodnjo zelene energije iz ze

obstojecih proizvodnih enot, hkrati pa nacrtujejo
tudi izgradnjo novih - HE Mokrice, sodelovanje pri
projektu hidroelektrarn na srednji Savi ter iskanje
ustreznih lokacij na primernih (degradiranih) obmo-
¢jih za umescanje novih fotonapetostnih elektrarn.
Skladno z razvojnim nacrtom do leta 2030 imajo
tako predvidenih za 38 MW soncnih elektrarn, od
tega bo do konca letosnjega leta postavljenih prib-
lizno 8 MW. Ostale so Se v fazi nacrtovanja in iska-
nja primernih lokacij.

Druzba HESS skladno z razvojnim
nacrtom do leta 2030 predvideva skupno
za 38 MW soncnih elektrarn, od tega naj
bi jih Zze letos postavili za 8 MW.

S temi projekti Zelijo tudi ozavescati lokalno in
drugo prebivalstvo, da je za doseganje energetske
neodvisnosti ter nadzora nad dinamiko cen elek-
tricne energije med drugim potrebno izkoristiti tudi
dane potenciale na podrocju fotonapetostnih elek-
trarn, pri tem pa vzpodbujati in krepiti javno zavest
o pomenu drugih proizvodnih ali hranilnih naprav
za dopolnjevanje nestanovitne proizvodnje iz ob-
novljivih virov.
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Porocanja v skladu z ESG

Najslabse je poslovati
po starem

Besedilo: Katarina Prelesnik; fotografiji: Brane Janji¢ in iStock

Prihodnje leto v veljavo stopa direktiva

o trajnostnem porocanju podijetij, ki zajema
okoljska, druzbena in upravljavska podrodja.
Vplivala bo na priblizno 50.000 podjetij v vsej
Evropski uniji ter vzpostavlja novo primerjalno
lestvico trajnostne uspesnosti.

Evropski svet je 28. novembra lani odobril Direk-
tivo o porocanju podjetij glede trajnosti (CSRD),
ki spreminja dozdajsnjo Direktivo o nefinancnem
porocanju. Trajnostno porocanje podjetij tako dobi-
va prenovljeno obliko, saj bodo podjetja morala po-
rocati v skladu s standardi ESG, ki se nanasajo na
ekoloSke, druzbene in vodstvene vidike upravlja-
nja podjetij. Novi nacin porocanja bo del letnega
porocila posameznega podjetja, podatki pa bodo
digitalni in bodo omogocali strojno branje za pri-
merjave Sirokega obsega.

Mojca Markizeti, regijska direktorica za ESG in
podnebne tematike v revizijskem in svetovalnem
podjetju Deloitte Slovenija, poudarja, da je bil glav-
ni motiv za sprejetje direktive dejstvo, da podje-
tja pogosto ne upostevajo svojih tveganj oziroma
jih podcenjujejo — Se posebej tveganja na podro-
¢ju trajnostnega razvoja in prilagajanja klimatskim
spremembam. Ta tveganja, poudarja Markizetijeva,
mocno narascajo, so med najvisjimi poslovnimi tve-
ganji ter za podjetja nosijo tudi finan¢ne posledice,
ki vplivajo tudi na finan¢ne in kapitalske trge.

Obveza upravljanja s tveganiji in razkritja v porocilih
se zato v razli¢nih oblikah in standardih uveljavija
globalno, v Evropski uniji in za podjetja, ki poslu-
jejo z EU ali v EU veljajo CSRD in ESRS (European
Sustainability Reporting Standards) standardi.

Nova direktiva tako prinasa obsezen svezenj zah-
tev na podrocju ugotavljanja priloznosti in vplivov
ter obvladovanja tveganj. Zahteve ESG zajema-
jo standarde presojanja vlaganj v podjetjih in

nujno je, da podjetja poslovanje prilagodijo traj-
nostnemu razvoju s poudarkom na ukrepih za
obvladovanje naraScajocih okoljskih, klimatskih in
druzbenih tveganj. Porocati bodo morali o vplivu
podjetja na okolje, ljudi oziroma druzbo v celotni
vrednostni verigi ter podati informacije o upravlja-
nju podjetja in informacije o vplivu trajnostne stra-
tegije na podjetje ter vplivih podjetja na trajnostne
cilje. To bo od podjetij zahtevalo znatne napore
pri pripravi strategije trajnostnega poslovanja — od
vzpostavitve upravljanje tega podrocja, pridobiva-
nja kompetenc, uskladitve s poslovno strategijo,
preoblikovanja procesov do uvedbe aktivnosti in
nacinov pristopanja k trajnosti, zbiranja podatkov,
doloc¢anja ciljev in kazalnikov in na koncu razkritij
v obliki nefinancnega porocila.

Dolo¢ena podietja, ki so subjekti javnega interesa in
imajo vec kot 500 zaposlenih, so bila ze do zdaj za-
vezana k trajnostnemu porocanju. Ta bodo morala ze
Z letom 2024 zaceti spremljati kazalnike porocanja v
skladu z ESG in jih objaviti v porocilu, s financnim le-
tom 2025 pa bodo k temu zavezana vsa podjetja nad
250 zaposlenimi (in dolo¢enimi finanénimi kriteriji). Ce
je bilo do zdaj v Evropski uniji k trajnostnemu poro-
¢anju zavezanih okoli deset tiso¢ podjetij, jih bo zdaj
moralo porocati priblizno 60 tisoc.

Vsa podjetja, bodo morala izvesti vse aktivhosti v
celotni verigi vrednosti. To pomeni, dodaja Marki-
zetijeva, da bodo podjetja morala vrednotiti svoj
celotni vpliv, torej vse od dobavne verige preko
procesov v podjetju do konca Zivljenjskega cikla
produkta oziroma storitve.
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ZAVEZANCI ZA POROCANJE

OD 1. JANUARJA 2024
ZA POROCILA V LETU 2025

+ velika podjetja z ve¢ kot 500 zaposlenimi, ki so
Ze zavezana za porocanje po NFRD

OD 1. JANUARJA 2026
ZA POROCILA V LETU 2027

+ vsa podjetja v EU, ki kotirajo na borzi, vklju¢no
z majhnimi in srednjimi, ki pa imajo moznost
prelozitve do leta 2028

V evropskem prostoru do zdaj te zahteve niso
bile enotne. To podrodje je urejala Direktiva o ne-
finanénem porocanju (NFRD), vendar pa so v do-
loCenih drzavah ¢lanicah, posamezna podjetja ze
imela stroZje standarde, zato je bilo porocanje ne-
koliko bolj transparentno in dosledno. V sloven-
skem prostoru te doslednosti prakticno ni bilo,
dodaja Markizetijeva, zato so podjetja postavljena
pred precejsnji izziv. Presojevalci namrec¢ opazajo,
da je pred stevilnimi podjetji Se mnogo strateskih
kompleksnih korakov, izobraZzevanja in priprav,
hkrati pa C¢asa za ukrepanje zmanjkuje. Skladno
z novo direktivo (CSRD) in prihajajoc¢imi standar-
di ESRS (ki so v finalni uskladitvi na Evropski ko-
misiji in Delegirani akt pric¢akujemo do 30. junija)
je vodstvo posameznega podjetja tisto, ki mora
ukrepati in pospesiti aktivnosti.

VLOGA VODSTVA JE KLJUCNA

Odgovornost za porocanje in aktivnosti zakono-
daja namrec nalaga poslovodstvu posameznega
podjetja, kar pomeni, da morajo podjetja natan¢no
opredeliti, kdo nosi odgovornost za kateri segment,
kako so usposobljeni za izvajanje teh nalog, in celo,
kako so nagrajeni za doseganje zastavljenih ciljev
trajnostnega razvoja. Podjetja bodo tako morala biti
zelo transparentna tudi na podrocjih, kjer tega niso
bila vajena, poudarja Markizetijeva.

OD 1. JANUARJA 2025
ZA POROCILA V LETU 2026

* I.C. EU podjetja, ki izpolnjujejo dve od nasled-
njih treh meril:
» vec kot 250 zaposlenih v povprecju v poslov-
nem letu;
» vec kot 40 milijonov evrov ¢istih prihodkov;
+ vec kot 20 milijjonov evrov kapitala;

OD 1. JANUARJA 2028
ZA POROCILA V LETU 2029

* podjetja iz drzav izven EU, ki so pomembno
aktivna na ozemlju Evropske unije, in sicer, ¢e
ustvarijo ve¢ kot 150 milijonov EUR ¢istih pri-
hodkov v EU in imajo v EU héerinsko druzbo ali
podruznico;

Podjetja ne bodo vec imela lastne izbire glede vse-
bine, ampak bodo morala porocati v skladu z dva-
najstimi standardi ESG. Dva od teh standardov sta
sploSna — krovna, pet je okoljskih, stirje druzbeni
in en upravljavski. Skupaj to predstavlja 82 obse-
Znih vsebinskih razkritij, ki zahtevajo tako kvalitativ-
ne kot kvantitativhe podatke v okviru priblizno 1100
predpisanih podatkovnih toc¢k. Tretjina od tega je
obvezna za vsa podjetja, preostali dve tretjini pa
se nanaSata na matriko dvojne pomembnosti, ki
jo morajo izdelati vsa podjetja in na podlagi katere
nato razvijejo strategijo, aktivnosti, politike, metrike
in oblikujejo porocilo.

Markizetijeva dodaja, da ko se bo porocilo pre-
sojalo, bodo presojevalci presojali tudi odlocitev
o tem, kaj je podjetje vkljucilo v svojo matriko po-
membnosti in kaj ne.

Najvecdje tveganje novega nacina porocanja je,
poudarja Markizetijeva, da bodo podjetja zahteve
obravnavala birokratsko in administrativno ter ne
spreminjala svoje poslovne strategije in poslovala
kot obicajno, mimo obvladovanja tveganj. Ravno is-
kanje priloznosti in sistemati¢no obvladovanje ter
prilagajanje visokim trajnostnim in klimatskim tve-
ganjem pa daje moznost, da podjetja postanejo
mocnejSa, bolj prilagodijiva, bolj odporna in da naj-

dejo nove poslovne modele, obdrzijo zaposlene in
ohranijo poslovne partnerje.

NOV SISTEM VREDNOTENJA: ESG
PRIMERJALNA LESTVICA USPESNOSTI
Vzporedno z vpeljavo porocanja po standardih
ESG se bo vzpostavljala nova lestvica vrednosti
podjetij. Podatki iz porocil se bodo namrec zbi-
rali in primerjali znotraj sektorjev — porocila bodo
morala biti objavljena kot integriran dokument, ki
ima financni, poslovodski in trajnostni del, je kon-
sistenten in digitalen, torej pisan v. XHTML forma-
tu, skladno z ESEF regulacijo (European Single
Electronic Format), kar bo omogocalo strojno bra-
nje in hitre primerjave. Podatki in primerjave bodo
podlaga za presojanje investitorjev in poslovnih
partnerjev. Slednji bodo imeli moZnost presojati
zmoznost posameznega podjetja za obvladova-
nje tveganj in prilagajanje trenutnim razmeram ter
primerjati posamezno podjetje znotraj posame-
zne panoge in SirSe.

Porocanje podjetij bo vplivalo celo na ceno denarja.
Podjetja morajo namrec¢ porocati bankam, slednje
pa bodo morale porocati uspesnost zelenega pre-
hoda svojega celotnega portfelja — to porocanje
uvaja Regulativa o EU taksonomiji in je vklju¢ena
v zahteve CSRD, to je enoten klasifikacijski sistem

EU, ki doloca, katere gospodarske aktivnosti in in-
vesticije se Stejejo za trajnostne nalozbe, torej ze-
leno financiranje in do kakdne mere, zahtevan je
odstotek Green Capex, Opex in prometa. Tako se
bodo tudi banke uvrstile na ESG lestvico in od te
uvrstitve bo odvisna cena njihovega denarja — e
bo cena denarja visja za banke, bo tudi za podjetja,
Se dodaja Markizetijeva.

Neposredno se bo nova direktiva dotaknila 75 od-
stotkov evropskega gospodarstva, pa tudi velik del
gospodarstva izven Evropske unije, ki posluje znot-
raj povezave. Pomembno je poudariti, da bodo mala
in srednje velika podjetja, ki niso neposredno za-
vezana porocanju znotraj CSRD morala seveda
porocati znotraj svojih verig vrednosti, saj najverjet-
neje sodelujejo z vedjimi podjetji, ki jih bodo kmalu
povprasali po njihovi trajnostni strategiji in rezultatih.

Obseg in moc¢ standardov se bosta povecevala, saj
v prihodnje sledijo nove zahteve in zakonski akti
na podro¢ju upravljanja trajnostnega razvoja, kjer
bo Se bolj zahtevana izkazana odgovornost izvr-
Snih odborov in direktorjev. Ena od teh je Direktiva
CS3D, ki je zdaj v usklajevanju in nagovarja odgo-
vornost podjetja v oskrbovalnih verigah.
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Pogovor z dr. Iztokom Prezljem

Kaj, ¢e nam zmanjka
elektrike?

Besedilo in fotografija: Mare Bacénar

Ali ste kdaj pomislili, kaj bi se zgodilo, ¢e bi kar
naenkrat in nenapovedano ostali brez elektrike?

Dr. Iztok Prezelj je redni profesor in dekan na Fakul-
teti za druzbene vede pri Univerzi v Ljubljani. Sode-
loval je v nekaterih vladnih medresorskih delovnih
skupinah z razli¢nih podrocij zagotavljanja varnosti.
Objavlja prispevke s podrocja nacionalne in med-
narodne varnosti, terorizma in protiteroristicnega
delovanja, ocenjevanja grozenj in tveganj, krizne-
ga menedzmenta, kriti¢ne infrastrukture in primer-
jalnih obrambnih sistemov, pred meseci pa je izSla
tudi njegova knjiga E-armagedon, ki se dotika oskr-
be z elektri¢no energijo na Slovenskem, natan¢ne-
je, predvideva, kaj bi se v nasi druzbi zgodilo ob
morebitnem vecdjem izpadu elektri¢ne energije.

Kako je prislo do tega, da ste se odlocili
nasloviti ravno to temo?

nas Stik |

Prav tako kuhanje in gretje vode potekata vecino-
ma na elektriko. Problem sta tudi internet in tele-
fonsko omreZje. Cetudi operaterji v primeru izpada
zagotavljajo nemoteno delovanje svojega servisa
na osnovi sistemov UPS in elektricnih agregatov,
se zadeve zapletejo na ravni gospodinjstev. Ni¢
nam namre¢ ne pomaga, da je internet dostopen,
¢e na§ modem doma ne deluje ali ¢e nam zmanjka
baterije v racunalnikih in telefonih.

Naslednje spoznanje pa je, da kljub temu, da so su-
bjekti kriticne infrastrukture pripravijeni z elektri¢ni-
mi agregati in sistemi UPS, niso nujno pripravijeni
tudi na izjemno velike izpade, saj morda nimajo
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Namesto nas je o tem razmisljal dr. Iztok Prezelj, ki
je soavtor knjige E-armagedon. V njej predvideva,
kaj bi se Slovencem zgodilo ob vecjem izpadu
elektricne energije.

Drzavljane je treba ozavestiti 0 moznosti
nenadnega vedjega izpada oskrbe z elektri¢cno
energijo. V tem primeru bi se namre¢
tehnolosko vrnili v Cas 2. svetovne vojne.

Na nasi fakulteti, Se posebej na Obramboslovnem
raziskovalnem centru, se med drugim ukvarjamo
tudi s podroc¢jem kriticne infrastrukture. Pod to ne
spada le elektroenergetika, ampak Stevilna druga

vitalna infrastruktura v na$i drzavi in Evropi. Ze vrsto
let uspesno izdelujemo Studije razlicnih scenarijev.
Scenarij prekinitve delovanja je v praksi vec¢inoma
prezrt, ker je bistvo delovanja vsakega tehni¢nega
sistema, da do prekinitve sploh ne pride. Vendar
pa so stevilne Studije kriticne infrastrukture v pra-
ksi pokazale, da se to, kar se naceloma po mnenju
marsikoga nikakor ne more zgoditi, v resnici dogaja
v vedji meri, kot si predstavljamo, tudi na podrocju
elektroenergetike. Ko torej pogledamo svetovne
razmere, ugotovimo, da vsako leto pride do ka-
ksnega vecdjega izpada oskrbe z elektriko v vec-
jem delu ene ali celo v vec drzavah, ko se sistema
ne da obnoviti nekaj tednov ali vsaj nekaj dni. Zato
smo oblikovali interdisciplinarno ekipo, ki bi prouci-
la in zapolnila to vrzel v Sloveniji.

In dobili ste zanimive rezultate. Bi nam
lahko zaupali katere od njih?
Poskenirali smo v resnici celotno slovensko druzbo
z vecino relevantnih sektorjev in klju¢nih reprezen-
tativnih institucij znotraj teh sektorjev z vprasanjem,
koliko so pripravijeni na vedji in daljsi izpad elek-
trike ter kaksne imajo izkusnje s preteklimi izpa-
di. Vecina je navajala izkusnje izpred nekaj let ob
?ledolomu. Studija je sicer dolga nekaj sto strani,
rezultate pa lahko strnemo v ugotovitev, da smo v
Sloveniji relativno dobro pripravljeni na vedje izpa-
de elektricne energije. To pomeni, da subjekti ali
objekti kriti¢ne infrastrukture in tudi Stevilna dru-
ga vecja podjetja in ministrstva imajo ustrezne re-
zervne sisteme UPS in agregate. Vendar pa to ni
celotna druzba. Najbolj ranljivi del nase druzbe so
posamezniki in gospodinjstva, kar pa je zelo velik
del druzbe. Pri tem imajo le nekatera malostevilna
gospodinjstva rezervni elektri¢ni agregat, vecino-
ma pa ne. Ce ugotovimo, da ponekod tudi ogreva-
nje temelji zgolj na elektriki, je to Se vedji problem.

na voljo dovolj agregatov. Vprasanje je prav tako,
kako dolgo lahko zdrzZijo v takSnem pogonu in ali
imajo na voljo dovolj velike zaloge goriva. Doda-
ten problem je Se, da bo povpraSevanje po gorivu
v primeru dolgotrajnega izpada oskrbe z elektricno
energijo tako veliko, da se zastavlja tudi vprasanje,
ali imamo Ze izdelane ustrezne nacrte, kdo naj bi
prednostno razpoloZljivo gorivo sploh dobil?

Na tej tocki se mi zdi pomembno

izpostaviti, kaj sploh je definicija vecjega

izpada elektricne energije.
Vedji izpad elektri¢cne energije je izpad elektricne
energije, ki za dlje Casa prizadene veliko Stevilo lju-
di in veliko geografsko obmocje. Recimo, da govo-
rimo o vsaj nekaj sto tisoc ljudeh in o vedjem delu
regije v drzavi ter trajanju izpada oskrbe z elektriko
vsaj dan ali vec.

Kaj pa bi se zgodilo, ¢e bi ostali brez

elektrike vec¢ kot denimo tri dni?
Druzba, kot jo poznamo, bi zacela pocasi razpadati.
Nasa Studija pokaZze, kako druzba postopoma raz-
pade v razli¢nih dimenzijah in v razlicnih sektorjih.
Na primer vzemimo pod drobnogled sektor prome-
ta oziroma Zelezniski promet. Elektricne lokomoti-
ve bi prenehale delovati in bi morale zaceti voziti
dizelske lokomotive, pojavil bi se tudi problem si-
gnalizacije v ZelezniSkem in cestnem prometu.
Vprasanje je tudi, kaj bi se zgodilo s cestninjenjem.
Letalski promet sicer lahko kar dolgo ¢asa funkcio-
nira na svojih rezervnih sistemih, vendar pa, ko tudi
to ne bi bilo ve¢ mogoce, bi prihajalo do odpove-
di letov in zaradi tega tudi do velikega stevila uje-
tih potnikov na letalis¢ih. Pomorski promet: nasa
Luka Koper je sicer zelo dobro pripravljena na tak
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scenarij, pa vendar brez elektricnih agregatov tudi
Zerjavi ne morejo delati, kar pomeni, da je tudi po-
morski promet takoj vsaj delno ohromljen. Potem
je tu Se komunikacija. Zacele bi se motnje v de-
lovanju interneta in mobilne telefonije, Se najmanj
fiksne telefonije, pri Cemer pa analogne fiksne tele-
fonije skoraj nih¢e vec nima. Tudi mobilni ponudniki
bi hrbtenico omrezja zagotovo lahko vzdrzevali kar
nekaj Casa, prelomilo pa bi se na ravni uporabni-
kov, ki zaradi izpraznjenih baterij ne bi imeli signa-
la. Naslednje so komunalno vodovodne storitve: na
nekaterih obmogjih bi se pojavile teZzave pri oskrbi
z vodo. Se hujsi problem pa je, da bi se na nekate-
rih obmocjih pojavile tudi tezave s Cis¢enjem vode
in z odpadnimi vodami.

In tezave z odpadnimi vodami bi

verjetno na dolgi rok povzrocile tudi

vecje zdravstvene tezave?
Da. Tudi procesiranje komunalnih odpadkov bi bilo
otezeno, poleg tega pa prav tako preskrba s hrano.
Problem bi se pojavil na relaciji od kmeta do pod-
jetij, ki pridelujejo hrano, in do trgovin. Vse trgovi-
ne nimajo elektricnih generatorjev, zato tudi hrana,
ki mora biti shranjena v hladilnih omarah, ne bi vec
zadoScala veljavnim standardom.

Glede zdravstvenega sektorja pa je tako: tudi bol-
niSnice bi morale omejiti svoje delovanje. Te sicer
imajo lastne generatorje in sisteme UPS, vendar
ne v celotnem spektru delovanja bolnisnic. Nujne
operacije bitako Se lahko potekale, vendar je vpra-
Sanje, koliko ¢asa bi lahko tolerirali omejeno de-
lovanje drugih delov oziroma oddelkov bolnisnic.
Banke so na primer izjemno dobro pripravijene
na tak scenarij, vendar pa bi bile na dolgi rok tudi
same odvisne od generatorjev. Verjetno bi delovali
le bankomati, ki so neposredno na stenah bancnih
objektov, ali pa na stenah vedjih trgovskih sredis¢,
vsi drugi pa ne.

V taksnih primerih bi bilo treba za pomoc¢ zaprosi-
ti varnostni sektor, a bi se zapletlo tudi tukaj in tudi
policija bi imela teZave s svojim delovanjem.

V resnici je $e najbolj pripravijena na tak scenarij Slo-
venska vojska, ker bi presla na klasi¢en nacin vo-
jaSkega delovanja v kriticnih razmerah in bi recimo
komunicirali s kurirji. Ocenjujemo prav tako, da bi
se povecala koli¢ina kriminala v neosvetljenih delih
mest, in bi zaradi mnozi¢nejSe uporabe svec verje-
tno naraslo Stevilo pozarov. Ker bi ljudje namesca-
li generatorje v zaprte prostore, bi prihajalo tudi do

zadusitev. Povedano drugace, v taksnih razmerah bi
se potreba po razli¢nih posegih moc¢no povecala,
hkrati pa bi se zmoZnosti pristojnih organov obcu-
tno zmanjSale. Tezave z delovanjem bi imeli tudi pra-
vosodni organi, prav tako industrijska proizvodnja in
Solstvo. Celo pogrebne storitve bi bile omejene, ker
brez elektricne energije ne morejo delovati niti upe-
peljevalnice. Skratka, nastal bi pravi kaos.

Ce primerjamo Slovenijo recimo z

nekaterimi drugimi drzavami, kako dobro

smo pripravljeni na tak scenarij?
Rekel bi, da posebej ne izstopamo. Vsi smo v ne-
¢em podobnem, namre¢ celotna Evropa je v fazi
veljega obremenjevanja elektroenergetskega sis-
tema zaradi zelenega prehoda in se v resnici tve-
ganje za vedji in daljsi izpad elektricne energije
povsod povecuje. Pri nas je omreZje, kot sam razu-
mem, relativno dobro v primerjavi s tujino, vendar
pa je prav tako zastarelo in zahteva veliko investicij,
¢e hocemo sploh priti na zeleni prehod. Ta Studi-
ja Se izpostavlja, da so nase zelene sanje v resnici
odvisne od takojsnjih investicij v elektroenergetsko
omrezje, sicer ne samo, da se bodo razblinile, po-
vecalo se bo tudi tveganje za vecje izpade elektri¢-
ne energije.

NAJVECJI
DOSEDANJI
IZPADI

ENERGIJE

ELEKTRICNE

nas Stik |

Je boljsa resitev vzpostaviti

elektroenergetski sistem, ki bo v toliks$ni

meri samozadosten, da do cesa takega

sploh ne more priti, ali je bolj smiselno

sprejeti ukrepe o potrebnem ravnanju,

ce slucajno do tega pride?
Oboje. Klju¢no je imeti sodobno omrezje, hkrati pa
tudi »stand by« elektrarne, ki lahko premostijo iz-
pad vecdjih proizvajalcev energije, kot je pri nas re-
cimo Termoelektrarna Brestanica. Da se po potrebi
lahko vklaplja, ko drugi objekti izpadejo. Tukaj je,
podobno kot pri hrani, klju¢nega pomena ¢im vec-
ja samozadostnost, saj ¢e pride do vecjega izpa-
da v SirSem delu Evrope, na solidarnost ni mogoce
ved racunati. To smo videli e med korono. Ce Slo-
veniji zmanjka energije, bodo drugi seveda izrabi-
li poslovno priloznost, da nam jo zagotovijo, a pod
precej bolj neugodnimi pogoji.

Zato bi morali bolje preuciti ta mozen scenarij vec-
jega izpada oskrbe z elektricno energijo, pripraviti
boljSe nacrte o tem, kako v taksnih razmerah ukre-
pati in jih tudi preizkusiti, ter tako zagotoviti vec-
jo pripravljenost na izredne razmere na drzavni in
druzbeni ravni. Pomembno je tudi poveclati sezna-
njenost povprec¢nega prebivalca Slovenije o moz-
nostih takSnega scenarija.

Kaj konkretnega pa lahko prispeva

povprecen gospodinjski uporabnik?
Vsak bi moral analizirati razmere v svojem domu in
preveriti, katere zadeve delujejo izklju¢no na elek-
triko in o tem razmisliti. O ustreznih baterijskih pol-
nilcih za telefone in racunalnike, o tem, kako bomo
sploh lahko kaj skuhali, ¢e imamo doma le elektri¢ni
Stedilnik in kako usposobiti centralni ogrevalni sis-
tem. Namrec, po mojih pogovorih s strokovnjaki se
je jasno izkazalo, da zamisel o prikljucitvi centralne-
ga ogrevalnega sistema na generator, ne pije vode.
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Eew Zorr9;9977, Gre namrec za obcutljivo sodobno tehnologijo, ki ne
anada T prenasa nihanja napetosti, kot jo proizvaja genera-
Buenos Aires 1999,

tor. Se pravi, verjetno bi sistem najprej zacel delova-
ti, potem pa bi se pokvaril in bi v resnici nastalo Se
vec¢ Skode. Se pravi, vsaka druzina bi morala imeti
vsaj en alternativni nacrt za takSne situacije.

Srbija 1999, ltalija 2003,
Severna Amerika 2003,
Stockholm Kista, predmestje
Stockholma, 2001,
Kentucky 2009,

Indija 2012,

Ukrajina 2016,

Portoriko 2017,

Atlanta 2017,

Manhattan 2019,

Juzna Amerika 2019,
Venezuela 2019,
Zdruzeno kraljestvo 2019.

Dobra resitev je zagotovo samooskrbna

soncna elektrarna? Se vam zdi gradnja

JEK 2 glede na to, da bi bili vtem

primeru kot drzava veliko bolj energetsko

samozadostni, dobra ideja?
Da, v prihodnosti bi vsaj soseske, Ce ze ne vsako
gospodinjstvo, lahko imele lastne soncne elektrar-
ne in baterijske hranilnike. V kontekstu prepreceva-
nja opisanega scenarija pa je tudi JEK 2 prakti¢no
prva prava logi¢na izbira.
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ELES

Stekel projekt
DigiELES

Besedilo: Polona Bahun; fotografija: Vladimir Habjan

S pripravo digitalne strategije, v katero je ELES
vkljucil smernice strategije za doseganje strateskih
ciljev druzbe ter strategije trajnostnega razvoja,

so stekle prve aktivhosti projekta DigiELES -
Digitalna preobrazba verige vrednosti ELES z
uvajanjem naprednih digitalnih tehnologij in
odprtega inoviranja. Skupna vrednost projekta
znasa nekaj manj kot 4,3 milijona evrov, projekt pa
je del ukrepov slovenskega nacrta za okrevanje

V projektu bodo v Elesu v sodelovanju s sedmimi
konzorcijskimi partnerji (podjetja Art Rebel 9, BE-terna,
C&G, IGEA, SmartlS, TROIA in Unistar LC) nadgradili
uporabo digitalnih tehnologij, uvedli nekatere novo-
sti ter dvignili digitalne kompetence med zaposlenimi.
Partnerji od projekta pri¢akujejo povecanje ucinkovi-
tosti skozi izboljSane poslovne procese, zvisanje pro-
duktivnosti v obliki povecanja dodane vrednosti na
zaposlenega ter izboljsano konkurencnost na doma-
¢em trgu.

Glavni cilj projekta je digitalizacija poslovnih procesov
druzbe ELES skozi uvedbo in konvergenco digitalnih
tehnologij in inovacij (uvedba RPA robotov za avtoma-
tizirano opravljanje ponavljajocih se opravil, uvajanje
loT, AR, VR, napredna platforma za povezovanje par-
cialnih digitalnih dvojckov) v vseh glavnih poslovnih
procesih. Razviti bodo doloceni digitalni produkti ozi-
roma storitve, ki jih bodo ¢lani konzorcija lahko ponu-
dili tudi na trgu.

V okviru izvajanja aktivnosti bodo posebno pozornost
namenili tudi optimizaciji in avtomatizaciji dolo¢enih

nas Stik |

partnerjem in druzbi ELES pomenil zacetek strukturi-
rane digitalne preobrazbe.

Projekt DigiELES tako predstavija vec vsebinskih sklo-
pov, ki naslavijajo razlicna podrodja druzbe, ki jih je
omenjena skupina ob prijavi na razpis za nepovrat-
na sredstva prepoznala kot potencialne kandidate za
uvedbo novih tehnologij in dosego nove vrednosti
za druzbo, konzorcijski partnerji pa so rezultate pro-
jekta ocenili kot potencial za povpraSevanje tudi na
trgu. Podprojekti imajo razlicne cilje in partnerje, ki so-
delujejo v razvoju novih digitalnih produktov. V okvi-
ru podprojekta ROZA bodo razvita orodja za analizo
in avtomatizacijo poslovnih procesov. Cilj podprojekta
loT je razviti sistem za nadzor nad voznim parkom in
povecati ucinkovitost upravijanja z njim. Podprojekta
DigiEIProm 1.2 in ELESAI naslavijata razvoj platforme
za integracijo delnih digitalnih dvojckov in internih ter
zunanjih virov podatkov za izvedbo digitalnega dvoj-
Cka prenosnega omrezja ter vpeljavo sistema umetne

Casovnica projektov je razdeljena v tri
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faze. V prvi fazi je od 1. maja 2022 do 15.
decembra 2022 potekala priprava Digitalne
strategije. V drugi fazi od 1. avgusta 2022 do
29. februarja 2024 se izvajajo raziskovalne
in razvojne aktivnosti za izbrane projekte.
Tretja faza od 1. maja 2022 do 31. marca
2024 je namenjena integraciji digitalizacije
v SirSe procese druzbe, uvedba digitalne
identitete in uporaba pridobljenega znanja
oziroma prenos rezultatov na druga
podrocja delovanja druzbe. Projekt naj bi se
zakljucil 31. marca 2027, ko se bo zakljucilo
triletno spremljanje digitalne preobrazbe.

in odpornost, ki ga EU financira iz Sklada za
okrevanje in odpornost — NextGeneration,
v visini 2,2 milijona evrov.

procesov, izboljSanju kibernetske varnosti, dvigu di-
gitalnih kompetenc in znanja vseh zaposlenih ter pri-
dobili znanje, izkusnje in orodja, kar bo podpora pri
nadaljnji digitalizaciji tudi po zakljucku projekta ali na
podrodjih, ki zdaj v sam projekt niso vkljucena.

Posebno poglavje pomeni razvoj platforme za spre-
mljanje trajnostnega razvoja in ucinkov delovanja
druzbe in zaposlenih na okolje. V digitalni strategiji
so opredeljene tudi povezave za doseganje strate-
skih ciliev druzbe v obdobju 2021-2025. Z digitalno
preobrazbo druzbe pri¢akujejo lazje ali bolj ucinkovi-
to doseganje strateskih ciliev s podrocja upravijanja
s kadri, izobraZevanja in dviga kompetenc, razvoja
in vzpostavitve nove horizontalne inovacijske funk-

Cije, zagotavljanja enotnega dostopa do podatkov v
druzbi in digitalni preobrazbi poslovnih in operativnih
procesov, zmanjsanju ogljiénega odtisa in trajnostne
naravnanosti, zagotavljanju zanesljivosti napajanja
uporabnikov prenosnega sistema, zagotavljanja mo-
dernih, uporabnih in vamih ITK storitev za potrebe
poslovanja in obratovanja druzbe ter zagotavijanja ki-
bernetske varnosti ter izgradnjo VOC.

Kot je dejala pomocnica direktorja podrocja za infor-
matiko in telekomunikacije ter vodja projekta DigiELES
Tamara Slapar, so skupaj s Svetom za digitalizacijo, ki
ga sestavljajo predstavniki razlicnih podrocij druzbe,
sestavili nabor projektov, ki bi bili primerni kandidati
za pridobitev nepovratnih sredstev, in naredili pregled
vseh potencialnih kandidatov ter identificirali projekte,
ki za ELES in partnerje v konzorciju lahko predstavija-
jo novo dodano vrednost, pomenijo digitalno preo-
brazbo in povecajo kompetence zaposlenih z vidika
digitalizacije. Izbranih je bilo osem projektov, ki sku-
paj predstavijajo projekt DIgiELES, ki bo konzorcijskim

inteligence za avtomatizirano odloc¢anje glede Siritve
omreZja na podlagi podatkov iz digitalnega dvojc-
ka. V podprojektu ViReEs se bo razvijal model VR za
Sest stikalis¢, pri podprojektu ELESAR pa zelijo s po-
mocjo AR modela podzemne infrastrukture olajSa-
ti dela na terenu. Kibernetska varnost in trajnostnost
sta osrednji to¢ki podprojekta CyberTrap (postavijanje
pasti in nadgradnja kibernetske varnosti) in podpro-
Jjekta SustainELES (razvoj platforme za zbiranje podat-
kov za trajnostno porocanje).

Program digitalizacije DigiELES bo prispeval k dvi-
gu uporabe digitalnih javnih storitev. Z avtomatizaci-
jo in optimizacijo procesov bodo v Elesu pripomogli k
enostavnejsi oskrbi z energijo in zmanjSanju birokrat-
skega dela. Z razvojem novih resitev bodo omogocili
stabilnejse in fleksibilnejse omreZje, ki bo pomembno
prispevalo k vzpostavljanju lokalne infrastrukture na
ravni mest, skupnosti in posameznikov.
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Elektro Ljubljana

Z. digitalno prenovo
ekosistema Elektra
Ljubljana do boljse
uporabniske izkusnje

Besedilo in fotografija: Polona Bahun

Distribucijsko podjetje Elektro Ljubljana, ki si pri
svojem poslovanju prizadeva za zagotavljanje
inovativnih in naprednih storitev, je skupaj s
konzorcijskimi partnerji (podjetji Informatika,
Comland in Troia) predstavila projekt Digitalna
preobrazba ekosistema Elektra Ljubljana za
podporo energetskemu prehodu in za dvig
uporabniske izkusnje — Digit Bela.

V preteklem desetletju so veliko sredstev namenili
uvajanju novih inovacijskih reSitev predvsem na po-
dro¢ju upravijanja financ in osnovnih sredstev, tehnic-
nih baz podatkov in ne nazadnje so v preteklem letu
v uporabo predali najsodobnejso programsko opre-
mo za center vodenja, s katero so zagotovili digitalne-
ga dvojcka celotnega elektroenergetskega omreZja v
Ljubljani, od priklju¢nih tock na prenosno omreZje do
zadnjega odjemalca.

Vse to jim je dalo trdno podstat, na kateri lahko gra-
dijo nadaljnjo digitalizacijo procesov. Tako so v okviru
projekta Digit Bela zaznali priloznost in se lotili pre-
obrazbe dela poslovnih procesov in jih digitalizirali
predvsem na podrocju vzdrZzevanja in investicij, ter na
drugi strani pri podpori odjemalcem oziroma uporab-
nikom z digitalizacijo nekaterih storitev.

V preteklosti so morali v podjetju za preobrazbo po-
samezne poslovne funkcije prehoditi pot digitalizacije
na vseh ravneh podjetja. To jim omogoca, da danes
uspesno zajemajo tako poslovne kot tehni¢ne po-
datke, imajo vpogled v delovanje in stanje naprav in
celotnega elektroenergetskega omrezja, da lahko
spremljajo porabo in proizvodnjo elektricne energi-
je, lahko izvajajo klju¢ne poslovne procese v razlic-
nih informacijskih sistemih in ne nazadnje sprejemajo

odlocitve, pridobljene na podlagi informacij. Z uvedbo
podatkovne platforme jim je uspelo vzpostaviti cen-
tralno tehnicni prostor, ki zdruzuje razlicne podatkov-
ne vire z razli¢éno dinamiko procesiranja strukturiranih
in nestrukturiranih podatkov.

Cilj projekta DigitBela je digitalno preoblikovan eko-
sistem Elektro Ljubljana, ki bo podpiral energetski
zeleni prehod in izboljsal uporabnisko izkusnjo upo-
rabnikov omrezja. Z razvojem inteligentnih resitev ter
integracijo naprednih tehnologij bodo preoblikovali
poslovne funkcije razvoja in vzdrzevanja elektrodis-
tribucijskega omreZja in s tem izboljSali zanesljivost,
proznost ter pospesili prikljucevanje obnovijivih virov
energije. Vzpostavljena digitalna orodja in njihova in-
tegracija s storitvami, ki jih nudijo uporabnikom, bodo
omogocala ucinkovitejso komunikacijo in aktivnejso
vlogo uporabnikov.

Projekt vkljucuje sedem novih, inovativnin produk-
tov, ki bodo z uspesno digitalno preobrazbo poslov-
nih funkcij in avtomatizacije procesov imeli trajnostni
uc¢inek na zagotavljanje stabilne in zanesljive oskrbe
z obnovljivimi viri energije, nudili podporo zelenemu
prehodu z optimalnimi viaganji v omrezje ter vplivali
na dinamic¢no tarifiranje in trg proznosti. Projektne ak-
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tivnosti zajemajo osem delovnih paketov (PDP-1 do
PDP-8) in vkljucujejo razvoj digitalne strategije podje-
tja, razvoj, testiranje in uvedbo digitalnih orodij za nad-
zor nad stanjem trenutne tehnike ter usposabljanja in
izobrazevanja zaposlenih za pridobivanje ustreznih
digitalnih kompetenc.

Podjetje TROIA bo v projektu skupaj z Elektrom Lju-
bliana nadgradilo oziroma razvilo napredno obvla-
dovanje investicij na osnovi zbranih podatkov in
naprednih algoritmov, z namenom zagotovitve opti-
malnih viozkov v elektroenergetsko infrastrukturo. Na
lastni platformi za AR ( augmented reality) bodo razvi-
i uporabniske primere, ki bodo podpirali izvajanje in-
vesticijskih viaganj na terenu in serviserjem omogocili
ucinkovitejse delo s pomocjo najnovejse tehnologije
AR. Prav tako bo podjetje poskrbelo za optimizacijo
obstojecega orodja za upravljanje podatkov o tehnic-
nih sredstvih ter za razvoj in nadgradnjo pridruzenih
informacijskih sistemov MAS na platformi OpenShift
za kontejnerizacijo procesov, kot tudi nadgradnjo ob-
stojecih postopkov za upravijanje sredstev.

Podjetje Informatika bo v projektu razvilo, nadgradilo
in vpeljalo IT resitev s poudarkom na informacijskem
sistemu elS 2.0, portalu Moj elektro in portalu CEEPS.

Razvilo bo tudi nove funkcionalnosti po smernicah
SONDSEE ter vzpostavilo infrastrukturo zasebnega in
hibridnega oblaka.

Podjetje Comland je razvilo orodje za razporejanje
dela terenskih ekip (Mighty Scheduler), ki vodji pred-
laga optimalno razporeditev terenskih del med eki-
pe, ki bo glede na lokacijo posameznikov, razpoloZljiv

Projekt Digit Bela poteka od zacetka letoSnjega
aprila in se bo zakljucil konec marca 2024.
Skupna vrednost projekta znasa nekaj manj
kot 2,9 milijona evrov, skupna visSina odobrenih
sredstev iz Sklada za okrevanje in odpornost

— NextGenerationEU, ki ga sofinancira EU, pa
nekaj manj kot 1,5 milijona evrov.

urnik delavcey, njihovo znanje/vescine, razpolozljivo
opremo in podobno optimiziral potne stroske, skrbel
za enakomerno obremenitev zaposlenih, hkrati pa
zmanjsal oglji¢ni odtis. Elektru Ljubljana bo v okviru
projekta pomagalo tudi pri digitalizaciji dveh kljucnih
poslovnih funkcij — podpori uporabnikom in vzdrze-
vanja distribucijskega omrezja.
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EIMV

EIMYV K razvoju
elektroenergetike
prispeva ze ¢o let

Besedilo: Polona Bahun; fotografija: arhiv EIMV

Elektroinstitut Milan Vidmar (EIMV), vodilna
slovenska inzenirska in znanstveno - raziskovalna
organizacija na podrocju elektroenergetike

in splosne energetike, je formalno zacel

delovati s 1. junijem 1948. Njegov ustanovitelj

je bil prof. dr. Milan Vidmar, ki je ze zelo zgodaj
spoznal, da bo razvoj tehnolosko zahtevnega
elektroenergetskega sistema terjal tesno
sodelovanje vrhunskih strokovnjakov, zdruzenih
pod eno streho.

Podrocja dela in razvojne usmeritve, ki jih je ob
ustanovitvi Instituta opredelil njegov prvi predstoj-
nik, prof. dr. Milan Vidmar, so bile tako daljnoro¢ne
in daljnovidne, zato Se danes v marsi¢em predsta-
vljajo temeljna izhodis¢a za njegovo delo. V 75 letih
obstoja in delovanja instituta, ki je bil ustanovijen z
namenom usmerjanja poti razvoja, tedaj e mlade,
a izredno pomembne gospodarske veje elektro-
gospodarstva, so se dogajale velike spremembe
mednarodnega okolja, v katerem se danes nahaja
Slovenija, notranje institucionalne in druzbene ure-
ditve, gospodarskih razmer in tehnoloskega okolja
nasploh. Vse to je vplivalo na vlogo EIMV v spremi-
njajo¢em se okolju, na razvoj njegovih znanstveno
- raziskovalnih zmogljivosti in na njegove delovne
dosezke. Svojo ekonomsko eksistenco si danes
EIMV v celoti zagotavlja na trziS¢u raziskovalno-
razvojnih in drugih strokovnih storitev. Konkurenca
SO pravni subjekti, ki so tako v zasebnem kot dr-
Zavnem lastniStvu. Institut je primerljiv s podobnimi
evropskimi instituti in se uspesno prilagaja zahte-
vam domacega in mednarodnega trga.

Znanje, ki si ga je institut pridobil v vec desetletjih
svojega delovanja, je pomembno prispevalo k po-
vojni elektrifikaciji nekdanje skupne drzave SFRJ,
torej k nacrtovanju in razvoju takratnega elektro-
energetskega omreZja, kar je omogocilo medse-
bojno povezavo posameznih virov in porabnikov,
dograditev 110, 220 in 400 kV omreZja, povezova-
nje 220 kV omrezja v SUDEL, povezovanje 400 kV
omrezja v evropsko interkonekcijo, optimiranje na-
¢rtovanja, graditve in izkoris¢anja virov in omreZij
v Sloveniji, dograditev nuklearne elektrarne Krsko,
dvig kakovosti elektricne energije ter posodablja-
nje postopkov in uvajanje novih tehnologij v slo-
venski elektroenergetski sistem.

Z ekonomskega in tehnoloskega vidika EIMV
obravnava proizvodnjo, prenos in distribucijo elek-
tricne energije. Izdeluje idejne in izvedbene Studije,
strokovna porocila, tehnoloske, ekoloske in dru-
ge analize, izvaja nadzor nad kakovostjo in delo-
vanjem elektroenergetskih sistemov ter naprav za
potrebe elektroenergetskih podjetij, ministrstev ter
drzavnih in regionalnih organov. Strokovnjaki EIMV
izvajajo raziskovalne in razvojne projekte tudi na
evropski in regionalni ravni, ki zahtevajo komple-
ksno obravnavo od idejne zasnove do uresnicitve.
V okviru EIMV deluje tudi laboratorij za visoke na-
petosti, ki je lani obelezil 60 let delovanja. Potre-
ba po laboratoriju, kjer bi se preizkusale naprave,
predvidene za v elektroenergetski sistem, se je po-
kazala ze kmalu po ustanovitvi EIMV leta 1948. S
tem bi se zagotovila kakovost, varnost in zaneslji-
vost obratovanja. Glavni pobudnik izgradnje labo-
ratorija je bil Edvard Hofler, ki je laboratorij zasnoval
in vodil tudi njegovo gradnjo. Z leti je laboratorij
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dozivel vec prenov in posodobitev. Posebno hiter
razvoj je potekal na podrocju merilne tehnike, z no-
vimi instrumenti pa so se uvajale tudi nove metode,
ki so v zadnjem Casu tudi informacijsko podprte. La-
boratorij EIMV predstavlja tudi SirSi javnosti, pred-
vsem mladim, s ¢imer zeljjo Siriti tehniska znanja.

V Casu svojega dolgoletnega delovanja je Institut
opravil in dokumentiral ve¢ kot 2.600 raziskav ter
izdal Stevilna strokovna mnenja ter porocila o pre-
skusih, meritvah in skladnosti s sprejetimi standardi.
Ze od samega zacetka delovanja EIMV organizira
periodi¢na predavanja, razprave, seminarje in med-
narodne konference, ki se jih udelezujejo domaci
in tuji strokovnjaki in tudi na ta nacin prispeva k ra-
zvoju slovenske elektroenergetike. Sodeluje z raz-
licnimi strokovnimi organizacijami, ki so priznane na
globalni ravni, in ohranja stike s podobnimi razisko-
valnimi in gospodarskimi organizacijami doma in v
tujini.

V zadnjih letih je EIMV aktivno sodeloval priizdelavi
vizije razvoja in programa razvoja pametnih omre-
Zij v slovenskem elektroenergetskem sistemu. Sam

Klju¢no poslanstvo dela zaposlenih na

EIMV je ob njegovi ustanovitvi opredelil

prof. dr. Milan Vidmar, ki je v svoji knjigi
Transformacija in prenos energije zapisal:
»Inzenir naj bo predvsem ¢lovek in ¢e to Se
ni, se mora potruditi, da to postane. Zato naj v
svojih problemih iSce tako lepoto kot resnico
in ima v minljivosti svojega zivljenjskega dela
ocCi odprte v to, kar je trajnox.

ali skupaj s partneriji je razvil inovativne tehnoloske
resSitve in izdelke, ki jih trzi tako v Sloveniji kot v tu-
jini, med njimi tudi sistem za lociranje atmosferskih
razelektritev SCALAR, ki je s svojimi namenskimi
storitvami edinstven sistem v Evropi in SirSe ter ima
stevilne uporabnike. Da so lahko uspesno izvedli
omenjene in $e mnoge druge naloge, pa so morali
na svoji dosedanji poti razviti in izobraziti vrhunski
kadrovski potencial.

V vsem dosedanjem obdobju so v EIMV s svoji-
mi strokovnimi analizami in resitvami podpirali rast
in tehnolo$ki razvoj elektroenergetskega sistema,
pripravljeni pa so tudi na nove izzive, ki so pred slo-
vensko energetiko. Razvoj EIMV je in bo Se naprejv
prvi vrsti usmerjen v visoko strokovno znanje, stro-
kovno etiko, neodvisnost in nepristranskost. Skrbeli
bodo za odprtost in inovativnost, prepoznavnost in
pozitivno naravnanost ter spostovanje in uposteva-
nje pravil poslovne odli¢nosti.
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PROIZVODNUJA IN OSKRBA

PRIPRAVILA BRANE JANJIC IN BORZEN

™

1148,8 GWh

Ugodne hidroloSke razmere na zacet-
ku leta obetajo solidne proizvodne re-
zultate hidroelektrarn, ki so v prvih Stirih
letoSnjih mesecih v prenosno omreZzje
oddale 1148,8 GWh elektri¢ne energi-
je in tako lanske primerjalne rezultate
presegle za dobrih 33 odstotkov. Naj-
vedji proizvajalec hidroenergije sicer z
oddanimi 605,2 GWh Se naprej ostajajo
Dravske elektrarne.

:ﬁ:
4.038 GWh

Domace elektrarne so v prvih stirih letos-
njih mesecih v prenosno omrezje odda-
le 4038 GWh elektricne energije, kar je
bilo za 3 odstotke manj kot v enakem
lanskem obdobju in tudi za 7 odstot-
kov manj, kot je bilo sprva napovedano
z elektroenergetsko bilanco. Na manjso
domaco proizvodnjo je najbolj vplivala
obé&utno manj$a proizvodnja v Sostanju,
ki je bila v primerjavi z enakim lanskim
obdobjem kar za tretjino manjsa.

g\
3.460,4 GWh

Iz sosednjih elektroenergetskih siste-
mov smo Vv prvih stirih letoSnjih mese-
cih prevzeli 3.460,4 GWh elektricne
energije, kar je bilo za 10 odstotkov
vec kot v enakem casu lani, na tuje
pa je romalo 3.326,4 GWh oziroma za
19,8 odstotka vec elektricne energije
kot lani.

:ﬁ:
1.718,3 GWh

Elektrarne iz skupine HSE, ki je najvedji
proizvajalec elektricne energije v drzavi,
so v prvih &tirih letosnjih mesecih uspele
zagotoviti 1.718,3 GWh elektricne energi-
je, kar je bilo za 10,7 odstotka manj kot
v primerjalnem lanskem obdobju. Na
drugi strani pa so elektrarne, ki sestav-
ljajo skupino GEN, v prenosno omrezje
v tem Casu oddale 1.215,5 GWh elektric-
ne energije in tako lanske rezultate pre-
segle za 7,3 odstotka.

ec00000
e
4.055,1 GWh

Odjemalci v Sloveniji so v prvih stirih le-
toSnjih mesecih iz prenosnega omreZzja
prevzeli 40551 GWh elektricne energi-
je, kar je bilo za 8,1 odstotka manj kot
leto prej in tudi za 1,6 odstotka manj od
prvotnih bilan¢nih napovedi. K manjSe-
mu povprasevanju po elektri¢ni energiji
je najbolj vplival zmanjSan odjem ne-
posrednih odjemalcey, Se zlasti tovarne
Talum, ki je z aprilom prenehala s pro-
izvodno primarnega aluminija.

c00000
e
310,5 GWh

Neposredni odjemalci so v prvih &tirih le-
tosnjih mesecih iz prenosnega omrezja
prevzeli le 310,5 GWh elektricne energi-
je, kar je bilo za skoraj tretjino manj kot
v enakem lanskem obdobju. Svoj odjem
SO v opazovanem obdobju najbolj okles-
tili v Kidricevem, Rusah in na Jesenicah
oziroma Vv krajih, kjer so doslej bili zelo
veliki porabniki. ManjSe povprasevanje v
primerjavi z lanskim letom je opaziti tudi
pri distribucijskih podjetjih, ki so v prvih
Stirih mesecih iz prenosnega omreZja
prevzela 3.611,6 GWh elektricne energije
oziroma za 5,6 odstotka manj kot v tem
¢asu lani.
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=
126,4 EUR/MWh

V prvih treh letoSnjih mesecih je bilo iz-
placano za priblizno 10 odstotkov vec
podpor kot v enakem lanskem obdobju,
ob tem da je bilo proizvedene za 30 od-
stotkov manj elektricne energije. Pov-
precna visina izplacane podpore v prvih
treh letosnjih mesecih je znasala 126,4
EUR/MWHh, kar je nizje od povprecne
izplacane podpore v enakem lanskem
obdobju (1374 EUR/MWh). Drugace pa
je bilo v navedenem obdobju skupno
izplacanih za dobrih 28 milijonov pod-
por za proizvedenih 175,3 miljona kWh
elektri¢ne energije, pri ¢emer je najvec-
ji, 68,5-odstotni delez sredstev odpadel
na soproizvodne enote na fosilna go-
riva, ki so imela tudi skoraj 70-odstotni
proizvodni delez.

[— )
E;
1.206

Do konca maja je bilo na platformi ope-
raterja trga za izravnalno energijo skle-
njenih 1.206 poslov v skupni koli¢ini
29740,03 MWh. Od tega je 10.811,78
MWh predstavljalo nakup izravnalne
energije, 18.928,25 MWh pa prodajo iz-
ravnalne energije s strani sistemskega
operaterja prenosnega omrezja. Naj-
vec, 873 poslov je bilo sklenjenih z urni-
mi produkti, v skupni koli¢ini 26.699,00
MWh. V primerjavi z enakim obdobjem
leta 2022 se je koli¢ina zvisala za 111
odstotkov, Stevilo poslov pa se je zvi-
Salo za dobrih 87 odstotkov. Najvis-
ja cena za nakup izravnalne energije je
bila doseZena po ceni 340 EUR/MWh,
najnizja cena za prodajo izravnalne
energije pa po ceni -15 EUR/MWh.
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:ﬁ:
44102 MWh

Iz bilan¢nega obracuna za prve Stiri le-
toSnje mesece izhaja, da so bila najvis-
ja skupna mesecna pozitivha odstopanja
(energijski presezek) bilancnih skupin
zabelezena v aprilu in so znaSala
44102 MWh. NajviSja skupna mesec-
na negativna odstopanja (energijski
primanjkljaj) pa so bila v januarju, in si-
cer 25654 MWh. Povprecna mesec-
na odstopanja (pozitivna in negativna
skupaj) bilan¢nih skupin so v prvih stirih
mesecih znasala 58.218 MWAh, kar je v
povprecdju za 33,7 odstotka vec od me-
secnega povprecja v enakem obdobju
leta 2022. Povprecne mesecne vred-
nosti cene za odstopanja so se v tem ob-
dobju gibale od 96,42 EUR/MWh v aprilu
do 147,24 EUR/MWh v januarju.
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4.350 GWh

Skupni uvoz elektrike je v prvih petih le-
toSnjih mesecih znasal 4350 GWh in je
bil za 1,9 odstotka manjsi v primerjavi z
enakim obdobjem lani. lzvoz elektrike
pa se je v primerjavi z letom 2022 po-
vecal za 8,4 odstotka in je znasal 4.431
GWh. Uvozna odvisnost se je tako od
zacCetka leta do konca maja v primerja-
vi z enakim obdobjem lani zmanjSala
za dobrih 49 odstotkov in je znasala
806 GWh. ManjSa uvozna odvisnost je
bila predvsem posledica visje evidenti-
rane proizvodnje ter nizjega odjema v
primerjavi z enakim obdobjem lani
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STEVILO
ELEKTRICNIH
VOZIL PO SVETU
SKOKOVITO
NARASCA

Podrocje mobilnosti se bliskovito spreminja in, e smo Se
pred nekaj leti o elektricnih vozilih zgolj govorili,
ta vse bolj postajajo realnost. K elektrifikaciji prometa nas
ne zavezujeta le Evropska unija in zadani nacionalni cilji,
temvec predvsem dejstvo, da je promet eden
glavnih onesnazevalcev in vir emisij toplogrednih plinov.

Besedilo: Brane Janji¢, Polona Bahun, Katarina Prelesnik, Mare Bacnar in dopisni'lz('j'i" b
Fotografije: iStock in arhiv urednistva .
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Ce je e pred ¢asom veljalo, da so nam trgovci med
mnozico vozil z notranjim izgorevanjem ponujali le
model ali dva elektri¢nih vozil s skromnim dosegom,
je slika na trgu danes povsem drugacna. Ze bezen
sprehod po oglasih ponudnikov globalnih avtomobil-
skih znamk pokaze, da ti kupcem ponujajo celo pa-
leto razli¢nih, povsem ali le delno elektri¢nih osebnih
vozil; elektrifikacija, ki je Ze dolgo navzoca v Zelezni-
Skem prometu, pa se vse hitreje Siri tudi na podrocje
dostavnih in tovornih vozil ter avtobusov.

S povecevanjem Stevila elektricnih vozil, se povecu-
jejo tudi zahteve po Siritvi polnilne infrastrukture, po-
javijajo se nove tehnologije in nove poslovne resitve.
Tokrat smo preverili, kaj se dogaja na globalnem trgu
e-vozil, kako dalec so z uvajanjem e-mobilnosti neka-
tera naSa podjetja, pa tudi kako razvoju e-mobilnosti
pri nas sledi polnilna infrastruktura.

Po podatkih Mednarodne agencije za energijo IEA,
je bilo lani po svetu prodanih vec kot deset milijonov

™~

elektricnih vozil ali povedano drugace 14 odstotkov
vseh lani prodanih novih vozil je bilo ze elektricnih,
kar je bilo za pet odstotkov vec kot leto prej in de-
vet odstotkov vec kot leta 2020. Na vodilnem mestu
pri prodaji elektricnih vozil Se naprej ostaja Kitajska, ki
je lani imela 60-odstotni prodajni delez, pri cemer se
po kitajskih cestah prevaza tudi vec kot polovica vseh
elektricnih vozil na svetu. Prodaja elektricnih vozil se
sicer povecuje tudi v Evropi, in sicer se je lani prodaja
elektri¢nih vozil na stari celini povecala za 15 odstot-
kov oziroma je bilo na pet prodanih vozil eno elek-
tricno. Precej pa je lani poskocila prodaja elektricnih
vozil tudi na tretiem najvecjem avtomobilskem trgu —
v ZDA, Kjer je prodaja elektri¢nih vozil lani poskocila
kar za 55 odstotkov in dosegla osemodstotni delez.

Ugodni prodajni trendi se po podatkih [EA nadaljujejo
tudi letos, pri cemer je bilo v prvem letosnjem Cetrtle-
tju po svetu prodanih ze 2,3 milijona elektricnih vozil
ali za Cetrtino vec kot v enakem lanskem obdobju. Po
napovedih naj bi tako do konca leta bilo skupno pro-

danih okrog 14 milijonov elektricnih vozil, kar bi na let-
ni ravni pomenilo 35-odstotno rast, delez elektricnih
vozil med novimi vozili pa bi se tako povecal Ze na 18
odstotkov. Ceprav se prodaja elektri¢nih vozil pove-
Cuje predvsem na omenjenih treh najvedjih globalnih
trgih, pa ta postopoma narasca tudi na drugih trgih in
se je denimo v Indiji, na Tajskem in v Indoneziji v pri-
merjavi z letom 2021 lani povecala za trikrat.

Po ocenah IEA naj bi se tako prodajni delez elektric-
nih vozil do leta 2030 po svetu povecal na 35 od-
stotkov, pri ¢emer bo vodilni polozaj s 40-odstotnim
delezem ohranila Kitajska, deleZ prodanih elektri¢nih
vozil v EU naj bi ostal na 25 odstotkih, v ZDA pa se
podvaojil in dosegel 20-odstotni delez.

K rasti uporabe elektricnih vozil naj bi predvsem v
Evropi in ZDA vplivala tudi sprejeta okoljska zako-
nodaja, ki po letu 2030 dodatno omejuje emisije iz
prometa, pa tudi pospesena viaganja v razvoj zmo-
gliivejsih baterij in novih modelov osebnih in tovornih
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elektri¢nih vozil (lani je bilo kupcem po svetu na voljo
Ze vec¢ kot 500 modelov elektricnih vozil ali skoraj Se
enkrat vec kot leta 2018).

RAST STEVILA E-VOZIL MORA

USTREZNO SPREMLJATI TUDI POLNILNA
INFRASTRUKTURA

Kot ugotavijgjo v IEA, gre razvoj polnilne infrastruktu-
re predvsem v dve smeri, in sicer v polnjenje doma,
ker je pocCasno polnjenje cenovno ugodnejSe od tis-
tega na hitrih polnilnicah, saj omogoca polnjenje cez
noc in uporabo vozila kot hranilnika, ter krepitve mre-
Ze javnih polnilnic. Pomen slednjih se bo poveceval
z narascanjem Stevila elektri¢nih vozil in bo z vecjo
mnozico vozil imelo manj lastnikov moznost polnjenja
doma. K polnjenju na javnih polnilnicah in na polnilni-
cah na delovnem mestu bodo prisiljeni tudi stanovalci
vecstanovanjskih stavb, ki bodo imeli omejene moz-
nosti polnjenja doma, pri ¢emer naj bi se po predvide-
nem scenariju o razvoju e-mobilnosti Stevilo polnilnic
na delovnem mestu do leta 2030 povecalo za osem-
krat, Stevilo javnih polnilnic pa za petkrat. Ob tem naj
bi se zmogljivost polnilnic do konca desetletja pove-
Cala za devetkrat na 1,9 TW, in sicer najbolj zmogljivost
hitrih javnih polnilnic. Tako naj bi bila leta 2030 pov-
prec¢na zmogljivost hitrih polnilnic kar trinajstkrat vecja
od pocasnih javnih polnilnic in za dvajsetkrat vecja od
zmogljivosti domacih in polnilnic na delovnem mestu.
Pricakuje se prav tako, da bo leta 2030 vecina lastni-
kov elektri¢nih vozil ta polnilo doma in bo 60 odstot-
kov energije potrebne za polnjenje osebnih in lahkih
dostavnih vozil prihajalo iz tega vira, 30 odstotkov
potrebne energije za polnjenje e-vozil pa iz javnih pol-
nilnih mest. Razvoj polnilnih postaj za elektri¢na vozila
bo seveda po regijah in posameznih drzavah pote-
kal razlicno, pri cemer naj bi Kitajska, ki je konec leta
2022 imela 65-odstotni delez javnih polnilnic, ohrani-
la vodilno vlogo Se naprej. V Evropi pa naj bi se Ste-
vilo javnih polnilnih mest z dobrih pol milijona konec
leta 2022 do leta 2030 povecalo na 2,4 milijona, od
tega naj bi jih bilo 80 odstotkov ali priblizno dva mili-
jona znotraj EU. Navedene Stevilke se nanasajo zgolj
na potrebe za polnjenje osebnih in lahkih dostavnih
vozil, za polnjenje elektri¢nih avtobusov in tovornja-
kov pa bo treba razsiriti oziroma zgraditi $e dodatno
polnilno infrastrukturo z ultra hitrimi polnilnicami na za
to posebej prirejenih postajaliscih.

Zanimivi so tudi podatki o trenutni in pricakovani sve-
tovni porabi elektricne energije za potrebe polnjenja,
iz katerih izhaja, da smo leta 2022 za te namene po-
rabili 110 TWh. Cetrtino te koli¢ine je bilo porabliene za
polnjenje elektri¢nih vozil na Kitajskem in Se dodatno
petino za potrebe polnjenja njihovih elektricnih avto-
busov. Vse skupaj pa je pomenilo zgolj pol odstotka
vse svetovne porabe elektricne energije in manj kot
odstotek koncne porabe elektricne energije na Kitaj-
skem. Do leta 2030 naj bi se po osnovnem scenariju

51



ALI STE VEDELI

Da se je lani stevilo elektricnih avtomobilov
v drzavah EU v primerjavi z letom 2021
povecalo za 58 odstotkov oziroma iz 1,9 na
3,1 milijona vozil.

Da je v letu 2022 stevilo elektri¢nih vozil
preseglo pol milijona vozil v tirih evropskih
drzavah, in sicer v Nemciji (1,08 milijona),

Veliki Britaniji (641,8 tisoc), Franciji (605,8 tisoc)

in na Norveskem (603,7 tisoc).

Da ima najvecji delez elektri¢nih vozil med

vsemi osebnimi vozili Norveska, kjer je taksSnih

ze 15,5 odstotka vozil. Norveski potem sledijo
Nizozemska (2,8 odstotka), Danska

(2,4 odstotka), Svedska in Islandija (obe z

2,2 odstotka).

Da je evropsko povprecje zgolj 0,8 odstotka,
v Sloveniji pa ta delez znasa 0,5 odstotka.

Da so osebna vozila odgovorna za
12 odstotkov vseh emisij CO, v EU.

poraba elektricne energije za potrebe polnjenja ele-
ktri¢nih vozil na globalni ravni sicer povzpela na 950
TWh, kar pa naj bi e vedno predstavljalo manj kot stiri
odstotke svetovne porabe. V Evropi naj bi se ta delez
iz 0,4 odstotka konec minulega leta do leta 2030 dvig-
nil na 4,7 odstotka. Ob tem bo za posamezne elektro-
energetske sisteme pomemben dejavnik dejansko
Stevilo elektricnih vozil in s tem njihov vpliv na koni¢no
porabo ter zmogljivost prenosnega in distribucijskega
omrezja. Klju¢no vlogo pri obvladovanju novonastalih
razmer pa bodo imeli skrbno nacrtovanje elektroener-
getske infrastrukture, obvladovanje koni¢nih obreme-
nitev in pametno polnjenje. Pricakovanja so, da naj bi
leta 2030 Se vedno vec kot 80 odstotkov polnjenj po-
tekalo preko pocasnih zasebnih in javnih polnilnic, kar
naj bi omogocilo optimalno nacrtovanje omrezja in za-
gotovilo potrebno zanesljivost njegovega delovanja.

ELEKTROENERGETSKA PODJETJA:
ELEKTRIFIKACIJA VOZNEGA PARKA PRI NAS

SE V POVOJIH

Poizvedovanje o tem, kako dale¢ so z uvajanjem
e-mobilnosti v posameznih elektroenergetskih pod-
jetjih je pokazalo, da se podjetja sicer Ze zavestno
usmerjajo v nakup in rabo sluzbenih elektri¢nih vozil,
pri Cemer pa jih vecina, o kaksnih posebnih ukrepih,

s katerimi bi k hitrejSi elektrifikaciji prometa pritegnila
tudi zaposlene, Se ne razmislja.

Iz Dravskih elektrarn Maribor so nam tako sporocili,
da je bila pri njih sprejeta strateSka odlocitev o preho-
du na uporabo elektri¢nih sluzbenih vozil v najvec-
ji mozni meri na vseh podrocjih, kjer delovni proces
to omogoca. Trenutno je v njihovem voznem parku
od skupno 64 vozil devet elektri¢nih. Slednje pred-
stavlja 14 odstotkov voznega parka, zelja pa je, da bi
letos ta delez povecali na vsaj 22 odstotkov. Za pol-
njenje vozil imajo na voljo deset polnilnih postaj, je pa,
kot so povedali v teku projekt poenotenja, vzpostavi-
tve in izgradnje enovitega sistema mreze e-polnilnic
v skupini HSE, v okviru katerega je do konca tega leta
predvidena postavitev Se dodatnih 38 polnilnih postaj
na devetih lokacijah Dravskih elektrarn Maribor. Ob-
stojece polnilne postaje so zaenkrat namenjene zgolj
polnjenju sluzbenih vozil, Ceprav preucujejo tudi moz-
nost dolgorocne sistemske ureditve polnjenja e-vozil
za zaposlene pod ugodnejSimi pogoji.

Zeleni politiki sledijo tudi v Hidroelektrarnah na
Spodnji Savi, kjer pravijo, da pri nabavi motornih vo-
zil za sluzbene namene upostevajo dolocbe Uredbe
0 zelenem javnem narocanju in v zadnjem obdob-
ju kupujejo predvsem hibridna ali elektricna vozila.
Glede na stevilo vseh sluzbenih vozil je pri njih de-
lez elektricnih avtomobilov za sluzbene potrebe tre-
nutno 18,18-odstoten (2 od 11). Za potrebe polnjenja
sluzbenih e-vozil imajo na voljo tudi ustrezno lastno
polnilno infrastrukturo, pri ¢emer pa zaposlenim pol-
njenja na teh polnilnicah trenutno $e ne omogocajo.

V Savskih elektrarnah Ljubljana trenutno Se nimajo
elektri¢nih vozil, nameravajo pa jih nabaviti v okviru
letoSnje prenove voznega parka. Zanje so zagotovi-
li tudi ustrezno polnilno infrastrukturo, v prihodnje pa
nacrtujejo Se izgradnjo dodatnih polnilnih mest na
vseh njihovih objektih. Tudi v Savskih elektrarnah za
zdaj zaposlenim polnjenja e-vozil ne omogocajo.

Tudi v Nuklearni elektrarni Krsko so, kar se tiCe ele-
ktrifikacije voznega parka, $ele na zacetku. Imajo si-
cer en elektri¢en avtomobil za sluzbene potrebe, a
kaksne posebne strategije, kako z nabavo e-vozil v
prihodnje, Se niso izdelali. Za potrebe polnjenja imajo
sicer postavljene lastne polnilnice, ki so na voljo tudi
zaposlenim.

Iz druzbe GEN energija so sporocili, da so naroc-
nik v skladu z Zakonom o javnem narocanju, zato so
dolzni pri nabavi osebnih vozil upostevati Uredbo o
zelenem javnem narocanju, katere namen je z javnimi
narocili zmanjsati negativen vpliv na okolje. Trenutno
imajo v druzbi enajst sluzbenih vozil, od tega pet vo-
zil na elektricni pogon. V skladu z Uredbo o zelenem
naroc¢anju pa morajo do konec leta 2025 doseci cilj,

.
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da bodo imeli glede na trenutno Stevilo vseh avto-
mobilov vsaj tri Cista lahka vozila oziroma vozila brez
emisij, kar pomeni, da so zahtevani cilj Ze dosegli. Iz
GEN energije ob tem Se sporocajo, da si prizadeva-
jo &im bolj znizati ogljicni odtis podjetja, zato bodo v
prihodnje vsa nova sluzbena vozila elektricna ali vsaj
prikljucni hibridi. Za polnjenje sluzbenih elektri¢nih
vozil imajo za zdaj na voljo ustrezno Stevilo polnilnih
mest, nacrtujejo pa tudi povecanje njihovega stevila.

V Termoelektrarni Brestanica so zagovorniki po-
stopne elektrifikacije. Pri nabavi sluzbenih vozil tako
upostevajo predvsem potrebe in namen uporabe,
zato se posluzujejo kombinacije vozil z notranjim iz-
gorevanjem in elektricnih vozil, saj se zavedajo po-
mena trajnostnega razvoja in kakovosti okolja. V
voznem parku TEB imajo za sluzbene potrebe trenu-
tno 20-odstotni delez elektri¢nih avtomobilov, se pa
vedno bolj usmerjgjo k nabavi e-vozil in bodo skla-
dno s poslovno strategijo v prihodnje pomlajevali
svoj vozni park tudi z novimi e-vozili. V TEB imajo za
potrebe polnjenja sluzbenih e-vozil tri lastne polnilne
postaje, polnjenje nanje pa omogocajo tudi svojim
zaposlenim. Na parkirnih mestih pred upravno zgrad-
bo pa je zaposlenim in drugim uporabnikom na voljo
Se polnilna postaja z dvema priklju¢nima mestoma.

V druzbi SODO zaenkrat Se niso Sli v elektrifikacijo
voznega parka in Se nimajo nobenega elektricnega
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vozila za sluzbene potrebe. Imajo pa eno polnilnico za
polnjenje dveh e-vozil hkrati, pri Cemer polnjenje na
podlagi Pravilnika o uporabi polnilne postaje SODO
za polnjenje elektricnega vozila in cenika za storitev
polnjenja omogocajo tudi zaposlenim. Kot so poveda-
li, so z Elesovim konceptom celostnega razvoja infra-
strukture za masovno polnjenje e-vozil E8 seznanjeni
in ocenjujejo, da gre v pravo smer, saj bo zaradi ohra-
njanja zanesljivosti obratovanja omrezja, nujno, da
bodo prihodnji koncepti polnjenja vkljucevali tudi t. i.
pametno polnjenje. Poglavitna tezava polnilnic je na-
mrec velik so¢asen odjem, zato je zelo pomembno,
da bodo uporabniki svoj odjem lahko ustrezno prila-
gajali razmeram v omreZzju. Poleg tega bo, pravijo v
SODO, podobno kot pri priklju¢evanju soncnih elek-
trarn, tudi pri polnilnicah pomembno ciljino usmerjanje
prikljlu¢evanja na lokacije, kjer Ze obstojece omrezje
zagotavlja njihovo prikljucitev.

Druzba Elektro Ljubljana je med vodilnimi ponudniki
storitev polnjenja elektri¢nih vozil v Sloveniji in je na
podrocju e-mobilnosti med najaktivnejSimi elektro-
energetskimi druzbami. Njihov sistem polnilne infra-
strukture Gremo na elektriko, ki so ga zaceli Ze pred
trinajstimi leti, danes sodi med dva najvecja sistema
v Sloveniji in je vpet tudi v mednarodna gostovanja.
V okviru tega projekta so bili in se Se izvajajo Stevil-
ni projekti, pri katerih sodelujejo z mnogimi podjetji,
najvec z dobaviteljem elektricnih polnilnic Etrel in up-

HELEKTROLJUBLIANA
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ravljalcem zalednega sistema Megalel. V projektu
Gremo na elektriko imajo vodilno in kreativno viogo,
v drugih podprojektih pa se njihova vioga spreminja
in obsega vse od demonstracijskega okolja do vode-
nja in razvoja, odvisno od namena teh podprojektov.

Kot pojasnjujejo, je projekt Gremo na elektriko, ki pro-
movira e-mobilnost in ji daje druzbeno noto v smislu
zelenega prehoda in energetske tranzicije, trzne na-
rave, zato racunajo, da bo slej ko prej prinesel tudi do-
bi¢ek. V prihodnje nacrtujejo nadaljnji razvoj sistema,
saj smo po njihovem mnenju sele na zacetku razvoja
e-mobilnosti, pri ¢emer bo nadaljnji razvoj usmerjen
predvsem v Siritev infrastrukture in razvoj novih upo-
rabniskih storitev.

V sistemu Gremo na elektriko imajo trenutno 500 pol-
nilnih mest, mrezo polnilnic pa nenehno Sirijo in naj bi
jo v roku enega leta razsirili Se z do sto novih polnilnih
mest. Problemi, s katerimi se srecujejo pri postavijanju
polnilnic, so povezani predvsem s priklju¢evanjem in
pridobivanjem dovoljenj na javnih povrsinah, na jav-
no dostopnih zasebnih povrSinah pa navadno s stro-
Ski prostora in omejitvami moci. Omenjene tezave v
podjetju reSujejo posamicno, saj gre za zelo razlicne
situacije.

V Elektru Ljubljana sluzbena vozila nabavijajo gle-
de na potrebe, delez elektri¢nih vozil pa povecujejo

PORABA ELEKTRICNE
ENERGIJE V CESTNEM
PROMETU GRE NAVZGOR

Po podatkih slovenskega Statistichega urada,
je bila skupna poraba elektri¢ne energije pri
baterijskih elektricnih vozilih in prikljucnih
hibridnih elektri¢nih vozilih

Vv letu 2021 ocenjena na 171 GWh, medtem ko
je Se v letu 2015 znasala le 0,9 GWh.

Od tega so v obdobju 2015-2021 baterijska
elektri¢na vozila porabila vecino, to je med
74 in 81 odstotkov vse elektricne energije,

z vidika velikostnega razreda vozila pa

najvec srednje velika vozila. Struktura

porabe elektricne energije v letu 2021 je
sicer pokazala, da so 66 odstotkov elektriche
energije porabila majhna in srednje velika
elektri¢na vozila, preostalih 34 odstotkov pa
velika in mini elektri¢na vozila.

vsaj v segmentih, Kjer je Ze primerna ponudba vozil
na elektri¢ni pogon. V podjetju imajo trenutno tako
3,5-odstotni delez elektricnih vozil. V vseh svojih
objektih imajo tudi ustrezne polnilnice, na voljo pa jim
je prav tako celotna mreza polnilnic iz nabora Gremo
na elektriko in prek gostovanja tudi polnilnice vseh
drugih ponudnikov. Zaposleni elektricna vozila lahko
na njih polnijo tako kot vsi drugi uporabniki.

Kot pojasnjujejo, zaradi sorazmerno majhnega Stevi-
la elektri¢nih vozil polnilnice zaenkrat ne predstavija-
jo tezav za omreZje, utegne pa do njih priti, ¢e bo Sel
razvoj v smeri vse vedjih moci. V Elektru Ljubljana Se
pravijo, da Elesov koncept E8 poznajo, a ne podrob-
no. V njem je sicer marsikaj, s ¢Cimer se v celoti strinja-
jo, pri dolocenih tezah pa imajo pomisleke, ki temeljijo
na dosedanjih izkusnjah iz prakse.

V Elektru Gorenjska elektrifikacije sluzbenih vozil v
vecjem obsegu Se ne izvajajo, bodo pa v naslednjih
letih skladno z razvojem trga elektri¢nih vozil postopo-
ma posodabljali in Sirili vozni park z elektri¢nimi vozili
v vec¢jem obsegu. Nakupe izvajajo skladno s spre-
jeto zakonodajo na podrocju zelenega narocanja. V
podjetju imajo trenutno dve elektricni vozili, delez pa
bodo visali skladno s financnimi zmoznostmi in ustrez-
nostmi vozil. Tu imajo v mislih predvsem zmogljivost
baterij, prav tako tudi prostorsko velikost. Dodatno pa
na izbiro vpliva Se cena elektri¢nih vozil. Zaenkrat so

te Se previsoke. Na sedezu podjetja Elektro Gorenj-
ska je ta hip javna polnilna postaja, v nacrtu pa ima-
jo izgradnjo Se petih novih polnilnih postaj. Trenutna
polnilna postaja je v lasti héerinske druzbe Gorenj-
ske elektrarne, ki na trgu ponuja razlicne moznosti iz-
gradnje polnilnih postaj. V Elektru Gorenjska so tudi
dobro seznanjeni z Elesovim konceptom celostnega
razvoja infrastrukture za masovno polnjenje e-vozil E8
in ocenjujejo, da je to zagotovo prava pot v dolgo-
ro¢nem nacrtovanju mreze e-polnilnic. Opozarjajo pa
na izziv, ki ga opazajo v zvezi s postavijanjem javnih
in tudi zasebnih polnilnic za elektri¢na vozila. Najvedji
problem se jim zdi zagotovitev ustreznega omrezja, ki
bo sposobno napajati vedje Stevilo polnilnic skladno
s pri¢akovanji uporabnikov, pri tem pa ne gre pozabiti
niti na financni vidik in sredstva, ki jih bodo morali in-
vestitorji nameniti za postavitev novih polnilnih posta;.

Elektro Maribor ima v svojem voznem parku trenutno
osem elektri¢nih vozil (Sest osebnih in dve tovorni vo-
zili), kar predstavlja dva odstotka njihovega voznega
parka. V planu za letos in naslednje leto nacrtujejo na-
kup se Sestih elektricnih vozil, pri Cemer pa obstojeca
elektricna vozila polnijo Se preko klasi¢nih elektri¢nih
vti¢nic. Ob tem v Elektru Maribor Se izpostavijajo, da
se bo treba v zvezi s postavljanjem javnih in zasebnih
polnilnic za elektricna vozila pravocasno lotiti njihove-
ga umescanja v prostor tudi z vidika zagotovitve pri-
kljuCevanja na elektrodistribucijsko omrezje, kar bo v
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dolocenih primerih pogojeno tudi s pravocasno pri-
pravo oziroma nadgradnjo obstojece infrastrukture.

V druzbi GEN-I so se Ze pred leti usmerili v elektrifika-
cijo lastnega voznega parka, pri ¢emer imajo trenut-
no Ze 88 odstotkov vseh vozil elektrificiranih, od tega
je vec kot polovica popolnoma elektri¢nih. Za potre-
be polnjenja sluzbenih e-vozil imajo na vec lokacijah
druzbe v Ljubljani, Kromberku pri Novi Gorici in Kr-
skem lastno vodeno pametno polnilno infrastrukturo,
ki jo lahko uporabljajo tudi zaposleni. Poleg tega lah-
ko tako uporabniki sluzbenih elektri¢nih vozil kot tudi
njihovi odjemalci elektricne energije za polnjenje na
poti uporabljgjo aplikacijo Moj GEN-I Charge, s katero
omogocajo polnjenje vozil na vec kot 200.000 javnih
elektricnih polnilnicah v kar 28 drzavah po celi Evropi.

V GEN-l ob tem dodajajo, da Elesov koncept celostne-
ga razvoja infrastrukture za masovno polnjenje e-vozil
E8 sledi podobni viziji, kot jo imajo v zvezi s tem sami,
in zatrjujejo, da bo za dosego vecjega deleza elektric¢-
nih vozil treba polnilno infrastrukturo razvijati v smeri,
da bo ta v ¢im vedji meri dostopna uporabnikom na
njihovih kon¢nih lokacijah, ter da bosta tako uporaba
polnilnic kot identifikacija za uporabnike enostavni.
Pomembno bo tudi prilagajanje polnilnih mest glede
na obremenitve v elektricnem omrezju in proizvodnjo
elektrike iz nizkooglji¢nih virov. Polnilnice bodo mora-
le biti zato integrirane v agregatorske platforme do-
baviteljev za trzenje sistemskih storitev in prilagajanje
polnjenja energetskemu sistemu.

Drugace pa med poglavitne izzive uvrscajo preniz-
ke zmogljivosti oziroma prilagojenost distribucijskih
omrezij za polnjenje elektricnih vozil na konc¢nih lo-
kacijah tako podjetij kot doma ter umescanje polnil-
ne in energetske infrastrukture na zasebnih in javnih
parkirisCih podjetij, trgovskih centrov in drugih (degra-
diranih) podrodjih. Izziv vidijo tudi v kompleksnosti
prilagodljivega polnjenja v odvisnosti od lastne pro-
izvodnje elektrike iz nizkoogljicnih virov, pri ¢emer
pa so v odgovor na vsaj del teh izzivov ze razvili pa-
metno upravijanje in umescanje polnilne infrastruktu-
re v agregatorsko platformo za sistemske storitve ter
ustrezne tehnoloske produkte pametnega polnjenja
tako za fizicne osebe kot poslovne odjemalce.

ELES: V ZADNJIH LETIH SE Z E-MOBILNOSTJO
INTENZIVNO UKVARJAJO

Eles se e-mobilnosti posveca predvsem zato, ker bo
ta v prihodnjih letih skozi povecan odjem in potrebne
investicije za zagotovitev priklju¢nih zmogljivosti pol-
nilnih parkov imela velik vpliv na celotno elektroener-
getsko omrezje. Ob prehodu na e-mobilnost je zato
treba poskrbeti za razlicne potrebe voznikov po pol-
njenju e-vozil. Skozi ¢as sta se v Elesu pokazali dve
smeri razmisljanja, iz ¢esar sta se rodila tudi dva kon-
cepta, E8 in Pentlja. Leta 2018 je nastal koncept ce-
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lostnega razvoja infrastrukture za mnozi¢no polnjenje
e-vozil (E8), saj so se v Elesu zaceli zavedati, da bodo
vozniki cenovno ugodnejSe vodeno polnjenje lazje
sprejeli na lokacijah, kjer vozila stojijo dlje ¢asa.

Za voznike v tranzitu ali voznike tovornjakov in avto-
busov, ki ne utegnejo stati na enem mestu dlje, pa bo
treba zagotoviti hitrejsi nacin polnjenja v blizini avto-
cest. Iz tega je pred priblizno dvema letoma nastal
idejni koncept Pentlja, ki zdruzuje prometno in ener-
getsko infrastrukturo na mestih, kjer se krizata. Tako
bodo v Kranju na parkiriSCu avtobusnega podietja
Arriva na Primskovem postavili polnilni park desetih
do dvanajstih ultra hitrih polnilnic, drug polnilni park
pa bodo zgradili v blizini Novega mesta. Ko ga bodo
zgradili, bo nastal referencni primer gradnje za pri-
hodnje projekte na novih lokacijah. Projekt v Kranju
naj bi bil po nacrtih konc¢an najpozneje v drugi polo-
vici leta 2025, v Novem mestu pa priblizno leto do
dve zatem. V nadaljevanju bo polnilnih parkov pred-
vidoma Se vec; najprej bodo postavili vecje ob avto-
cestah, pozneje Se manjSe ob regionalnih cestah. Pri

Elesu racunajo, da bi postavili priblizno enega na leto.
Vzporedno bodo morali vzpostaviti e ve¢ manjsih
parkov ob regionalnih cestah. Eles bo pripravil pot-
rebno podporno infrastrukturo za prikljucevanje zmo-
gliivih polnilnic, ne bo pa namescal polnilnic, kar je
trzna dejavnost. Eles namrec postavlja polnilnice le za
lastno rabo in ne javnih polnilnic.

Eles prav tako sodeluje v Stiriletnem mednarodnem
raziskovalnem projektu INCIT-EV, katerega osrednji
namen je demonstracija uporabnikom prijaznih resi-
tev polnjenja e-vozil z namenom spodbujanja mno-
Zicne uporabe e-vozil v Evropi. Poleg tega sodeluje
tudi v mednarodnem projektu STREAM, katerega cilj
je ustvarjanje inovativhega in robustnega fleksibilne-
ga ekosistema na ravni nizkonapetostnega omrezja
in obstojecih trgov elektricne energije.

V pripravi je Se en mednarodni projekt, njegov namen
bo testirati sprejemljivost in uporabnost dinami¢nega
spreminjanja cene polnjenja elektricnih vozil.

K sodelovanju v konzorciju so za demo lokacijo po-
vabili tudi Fakulteto za elektrotehniko in Petrol. Delno
pa se na e-mobilnost navezuje tudi projekt DigiELES.
Gre za izdelavo simulacijsko-analiticnega orodja pro-
metnega sistema, ki bo v okviru koncepta Pentlja po-
magal definirati lokacije polnilnih parkov in kako se bo
to orodje integriralo v Elesovo nacrtovalsko orodje (di-
gitalni dvojcek).

V Elesu imajo v nacrtu precej razvojnih aktivnosti, s
katerimi bodo lahko v desetih do petnajstih letih pris-
i do vsedrzavnega omreZja hitrih polnilnih parkov, ki
bodo omogocdili nadaljnjo rast e-mobilnosti.

V druzbiso ze pred ¢asom zaceli vozni park posodab-
ljati z elektricnimi vozili in bodo ta proces nadaljevali
tudi v prihodnje. E-vozila so za opravijanje sluzbenih
poti na voljo vsem zaposlenim. Prepri¢ani so, da mo-
rajo biti e-vozila vedno, ko so dlje ¢asa parkirana, torej
tudi takrat, ko so zaposleni v sluzbi, priklju¢ena. Zato
bodo v prihodnosti tudi parkirna mesta, namenjena
parkiranju zaposlenih, postopoma opremili s polnilni-
mi postajami in jim tako omogocili polnjenje e-vozila
med sluzbenim ¢asom. V Elesovem voznem parku je
tudi en priklju¢ni hibrid, ki predstavija neko vmesno
obdobje, saj bodo na daljsi rok ta vozila zagotovo iz-
ginila. Trenutno imajo sicer 30 elektri¢nih vozil. Kot so
Se dejali, o vozilih na vodik oziroma gorivne celice za-
enkrat $e ne razmisljajo, saj je trenutno cena vodiko-
vega vozila in tovrstnega polnjenja zelo visoka, pa
tudi tehnologija Se ni tako razvita, da bi jo ze lahko iz-
koriscali bolj mnozi¢no.

Pomemben del demonstracijskega projekta uvaja-
nja e-mobilnosti je bilo tudi zagotavljanje stabilne-
ga polnjenja e-vozil na lokacijah druzbe po Sloveniji,
zato so vzpostavili mrezo 21 pametnih polnilnic na

desetih lokacijah in centralni sistem za daljinsko
upravljanje polnilnic, ki bo omogocil, da se bodo
vozila polnila takrat, ko bo to najugodneje za elek-
troenergetski sistem. V nadaljevanju je predvidena
Siritev sistema polnilne infrastrukture na lokacijah
Elesa, ki je potrebna za podporo postopnemu pre-
hodu Elesovega voznega parka na elektri¢na vozila.
Predvidevajo izgradnjo dodatnih 35 polnilnih postaj,
ki bodo enako povezane v obratovalni sistem za
upravljanje in nadzor polnilnih postaj. V druzbi se na-
mrec zavedajo, da bo e-mobilnost vedno bolj vsto-
pala v nasa zivljenje, kar pomeni, da bo tudi vedno
vec zaposlenih lastnikov e-vozil.

Z izvajanjem lastnega pilotnega projekta na po-
droc¢ju e-mobilnosti (E8) so aktivnosti Elesa vecino-
ma usmerjene na podrocje zagotavljanja trajnostne
mobilnosti in omejevanje negativnih vplivov polnje-
nja na delovanje elektroenergetskega sistema. S
prvim pilotnim projektom ES8 je Eles zacel vzpostav-
ljati ustrezno okolje za trajnostni razvoj e-mobilnosti
in doseganje nacionalnih ciljev na tem podrocju. Z
lastnim angaziranjem na razli¢nih ravneh vodenega
polnjenja so pridobili izkusnje, ki so jih delili tudi z
drugimi delezniki, povezanimi z razvojem e-mobil-
nosti, ter hkrati spodbujali druga podjetja in poten-
cialne uporabnike polnilne infrastrukture za uvedbo
vodenih polnilnic.

Kot omenjeno, projekt vkljuCuje nadaljnjo vpeljavo
e-mobilnosti, vodenega polnjenja in izgradnje pot-
rebne polnilne infrastrukture na lastnih parkiriscih za
elektricna vozila, ki jih bo Eles $e nabavil v prihod-
nosti in tako dobrsen del lastne flote osebnih vozil
spremenil v elektricno. Pri tem bodo vodene polnilni-
ce, vkljuéno s floto elektricnih vozil, ena izmed moz-
nosti za ponujanje storitev fleksibilnega polnjenja, Ki
je klju¢no za doseganje znizanja stroskov polnjenja,
in bo sistemskemu operaterju pomagal pri obvlado-
vanju koni¢nih obremenitev.

SODO: ZASEDENOST HITRIH POLNILNIC

STRMO NARASCA

Druzba SODO je v sodelovanju z Ministrstvom za
infrastrukturo v minulih letih vzpostavila osnovno
infrastrukturo hitrih polnilnic za elektri¢na vozila na
avtocestnem krizu, pri ¢emer je bilo v okviru pro-
jekta Zeleni koridorji Slovenije, ki je bil del SirSega
evropskega projekta in tudi sofinanciran s strani
EU, ob slovenskem avtocestnem krizu postavljenih
26 hitrih polnilnic za elektri¢na vozila. Te uporabni-
kom elektri¢nih vozil omogocajo polnjenje s 50 kW
DC in 43 kW AC, pri ¢emer je prazne baterije ele-
ktricnih avtomobilov s kapaciteto od 18 do 24 kWh
do vsaj 80-odstotne zmogljivosti mogoce napolniti
v dobre pol ure. Postavitev 26 hitrih polnilnic v Slo-
veniji je bila zakljucena in predana v uporabo ze
konec leta 2015, vse odtlej pa v SODO (njihove pol-
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nilnice sicer upravlja Petrol) belezijo tako rast Ste-
vila polnjenj kot tudi posledi¢no povecano porabo
energije v te namene in tudi daljSo ¢asovno zase-
denost polnilnih postaj.

Ta se je v Casu izbruha epidemije COVID-19 zaradi
omejenih moznosti gibanja sicer zmanjsala, v zad-
njih dveh letih pa spet skokovito narasc¢a. Tako so lani
v SODO na njihovih hitrih polnilnicah zabeleZili kar
25.827 polnjenj elektri¢nih vozil, kar je bilo za dobrih
deset tisoC vec kot leto prej oziroma za kar 63 odstot-
kov. Posledi¢no se je obcutno povecala tudi poraba
energije, in sicer iz 188786 kWh v letu 2021 na kar
332320 kWh v 2022, kar predstavija 76-odstotno
rast. Precej pa je lani v primerjavi z letom prej posko-
¢ilo tudi Stevilo ur zasedenosti polnilnih postaj, in sicer
iz5.419 v letu 2021 na 9.259 lani oziroma za 71 odstot-
kov. Drugace pa je bilo v obdobju od 1. januarja 2016
do konec minulega leta za potrebe polnjenja elektric-
nih vozil na hitrih polnilnicah druzbe SODO skupno
opravljenih ze 93.827 polnjenj in zanje porabljenih
1051717 KWh elektricne energije.

V SODO ocenjujejo, da bodo stevilo polnjenj letos se
presegli, po podatkih do aprila pa je bilo na njihovih
polnilnicah opravijenih ze 9.736 polnjen;j in za to pora-
blienih 136.776 kWh elektricne energije.

PETROL: DO KONCA LETA 2025

NAJ BI V SIRSI REGLJI UPRAVLJALI ZE

SKORAJ 1.600 POLNILNIC

Druzba Petrol je e-mobilnost zagrabila za roge ze
pred desetimi leti, ko je med prvimi zgradila polnilni-
ce za elektri¢na vozila. Danes svojo mrezo e-polnilnic
nenehno sirijo, prav tako so na tem podrocju vkljuce-
ni v vec evropskih projektov. Hkrati v ¢asu, ko zaradi
vse vecjega deleza e-mobilnosti potrebe po energiji
rastejo, z intenzivnimi vlaganji v obnovljive vire pove-
¢ujejo tudi lastno energetsko samooskrbo.

Prvi vedji mejnik pri vzpostavitvi infrastrukture e-polnil-
nic so dosegli leta 2015 s projektom SODO, ko so v
upravljanje in nudenje storitev prevzeli prvih 26 hitrih
polnilnic na avtocestnem krizu, tako na Petrolovih kot
na OMW-jevih lokacijah, je povedal Luka Strnad Pe-
terca, vodja razvoja infrastrukture za elektri¢na vozila
v Petrolu. Do konca leta 2025 pa nacrtujejo, da bodo
upravijali Ze najmanj 1575 e-polnilnic v regiji — v Slove-
niji, na Hrvaskem, v Srbiji in Crni gori.

Poleg lokacij e-polnilnic na bencinskih servisih ob
cestah in avtocestah, pomemben novi premik pred-
stavlja prehod na obmodja, kot so trgovinski centri,
turisticne tocke v mestih, poslovne stavbe in dru-
ge strateske lokacije, denimo letaliS¢a in marine.
Na teh mestih bodo omogocali polnjenje za razlic-
ne segmente uporabnikov glede na potrebe posa-
mezne lokacije — od polnilnic za tranzitni promet

57



58

| pod drobnogledom

do polnilnic za sluzbena vozila ob poslovnih stav-
bah, ter za uporabnike, ki elektricnih vozil ne mo-
rejo polniti doma. Prav iskanje resitev polnjenja za
zasebne uporabnike v vecstanovanjskih objektih je
tudi eden od vedjih izzivov uvajanja e-mobilnosti,
ki mu v druzbi namenjajo Se posebno pozornost.
Obstojecim uporabnikom, ki vozil ne morejo polniti
doma, tako nudijo posebne pakete z mesecnim za-
kupom, pri novogradnjah pa z investitorji sodeluje-
jo pri vzpostavitvi polnilnih mest.

Najvec tezav predstavljajo obstojeci objekti, kjer ta
infrastruktura Se ni vzpostavljena — tu je na potezi
drzava, ki bo morala problematiko reSevati sistem-
sko. Polnilnice za elektri¢na vozila so v Petrolu sicer
vzpostavili tudi ob lastni poslovni stavbi, kjer stojijo
tako javne polnilnice kot polnilnice namenjene za-
poslenim.

V Petrolu ob tem poudarjajo, da bodo lahko upo-
rabniki elektri¢nih vozil v prihodnje do polnilnic
dostopali vse lazje in na vse vec lokacijah. Kot ugo-
tavljajo, so lastniki elektri¢nih vozil sicer ze vajeni
nacina polnjenja; vec tezav pa opazajo pri voznikih,
ki dobijo elektricno vozilo v uporabo brez navodil
glede uporabe in polnjenja. Tem je namenjen Pe-
trolov klicni center, kjer takSne uporabnike potem
vodijo skozi postopek polnjenja.

Uporabnikom polnilnic omogocajo vec¢ nacinov pla-
Cila, denimo s Petrolovo klubsko kartico za fizicne
osebe, placevanje s placilno kartico pa omogocajo
tudi poslovnim uporabnikom. Prav tako omogocajo
placevanje s kartico Visa ali Mastercard, ki jo upo-
rabnik nalozi v aplikacijo in placuje kot registriran
ali neregistriran uporabnik. Ker je Petrol povezan
v najvecjo platformo za gostovanje, so vse njihove
polnilnice vidne tudi tujim uporabnikom, slovenski
uporabniki pa s Petrolovo kartico lahko placujejo
Se na hrvaskih polnilnicah. Nadaljnja gradnja e-pol-
nilnic je del strategije druzbe Petrol, ki se je zave-
zala k zelenemu prehodu, zato znatno vlagajo v
infrastrukturo, ki ta prehod podpira. V zelji, da bi
bili ob zagotavljanju energije za vse bolj razSirjeno
energetsko infrastrukturo kar najbolj samooskrbni,
so vzpostavili projekt Petrol Green. Cilj projekta, je
povedal Borut Bizjak, direktor sektorja Proizvodnja
energije, je, da namestijo soncne elektrarne na vsa
Petrolova prodajna mesta in ostale objekte ter na
polnilnice za e-vozila, ki so vse bolj obremenjene
ob rasti Stevila elektri¢nih vozil.

Ocenjujejo, da bodo na ta nacin lahko od 30 do
50-odstotno energetsko samooskrbni, cilj pa je z
lastnimi zelenimi viri zagotavijati elektricno energijo
tako za prodajna mesta kot za e-polnilnice. V letos-
njem letu tako nacrtujejo, da bodo s sonc¢nimi elek-
trarnami opremili dodatnih 87 lokacij, kar pomeni, da

bodo soncne celice postavijene kar ze na sto dveh
Petrolovih lokacijah.

Ker gre za manjSe elektrarne, posebnih tezav z ume-
stitvijo in administrativnimi postopki ni; vec tezav se
pojavija pri vedjih projektih, kjer so postopki dolgotraj-
nejsi. Vetrne in soncne elektrarne vedjih zmogljivosti
so sicer pred nedavnim Ze vzpostavili na Hrvaskem,
podobnih projektov pa si Zelijo in jih Ze razvijajo tudi v
Sloveniji, ¢eprav so postopki tu nekoliko zahtevnejsi,
Se posebej na podrocdju vetrne energije. Kljub temu
ostajajo optimisti¢ni, saj nas zeleni prehod usmerja v
tovrstna vlaganja.

Zeleni prehod, pravijo v Petrolu, sicer brezkom-
promisno postaja nasa realnost, zato se pri projek-
tih na podrocju e-mobilnosti medsebojno vse bolj
povezuje celotna proizvodno-upravljavska veriga.
Eden tovrstnih projektov je tudi Elesov E8, v okviru
katerega bodo vzpostavili infrastrukturo za masov-
ne polnilne parke moci 20 do 60 MW. Del tega je
tudi Petrol, kjer nacrtujejo Siritev obstojecih lokacij
ob avtocestah, na katerih bi se lahko vzpostavili to-
vrstni polnilni parki.

POSTA SLOVENIJE: DELEZ E-VOZIL
V VOZNEM PARKU SE POVECUJE

V Skupini Posta Slovenije si glede na sprejeto stra-
tegijo razogljicenja do leta 2030 in prehoda na pod-
nebno nevtralnost, prizadevajo skrbno upravljati svoj
oglji¢ni odtis. Skladno s to strategijo in zastavljenimi
cilji tako iz leta v leto ves ¢as povecujejo deleZ elek-
triénih vozil.

Vozni park Poste Slovenije sicer Steje vec kot 1650
vozil in okrog 1.900 dvokoles ter drugih lahkih dostav-
nih vozil — trikolesnikov in stirikolesnikov. DeleZ e-vo-
zil v voznem parku so iz 13 odstotkov v letu 2021 lani
povecali na 15,4 odstotka. Dodajajo, da bodo tudi v
prihodnje, skladno s sprejeto strategijo razogljicenja,
vlagali v elektrifikacijo voznega parka, in sicer v elek-
tri¢na lahka dostavna vozila in ultra lahka dostavna
vozila, to je elektriCne tri- oziroma Stirikolesnike.

V Skupini Posta Slovenije imajo vzpostavijeno tudi
mrezo lastnih polnilnih mest, saj je polnilna infra-
struktura pomemben del uspesnega poslovnega
modela nepretrganega delovanja podjetij v skupini.
Posta Slovenije je prve 22-kW polnilnice vzpostavi-
la v zaCetku leta 2019. Razporejene so predvsem na
tistih lokacijah, kjer je v tem trenutku najvecje Ste-
vilo elektricnih vozil. Polnilnice so trenutno name-
njene zgolj njihovi interni rabi in niso na voljo niti
zaposlenim, dolgoro¢no pa v sodelovanju z zunaniji-
mi ponudniki polnilne infrastrukture razmisljajo tudi o
vzpostavitvi polnilnic, ki bi bile namenjene tudi dru-
gim, zunanjim uporabnikom. Kot Se dodajajo, se tudi
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na ta nacin trudijo ostati trajnostno naravnani in druz-
beno odgovorni.

Glede dolgoro¢nega vidika polnjenja svojih vozil na
Posti Slovenije odgovarjajo, da bodo elektri¢na vozila
za dostavo v okolisih polnili na lokacijah teh post. Do-
dajajo pa, da bodo z elektri¢nimi vozili morali zago-
tavijati tudi dostavo posilik v hribovitih predelih, zato
bo zelo pomembno, da bodo vozila imela moc¢nejse
baterije, ki bodo omogocale vedji doseg. Na ta nacin
bo mozno izvajati dostavo brez vmesnega polnjenja,
saj Se ne gre pricakovati, da bi bile polnilnice, ki bi jih
lahko koristili, namescene tudi na vseh odrocnih in hri-
bovitih krajih.

Enako velja za elektri¢na vozila, ki jih bodo uporabljali
za prevoze na daljsih razdaljah oziroma linijskih pre-
vozih. Kot pravijo, bo v primeru zagotavljanja ustreznih
baterij in dosega mozno polnjenje na lastnih lokaci-
jah, zagotovo pa se bo Se povecala potreba po hitrih
polnilnicah, ki bodo ponudile ¢im hitrejsi ¢as polnje-
nja. Poleg polnjenja na lastnih lokacijah pa bodo mo-
rali za izvajanje svoje dejavnosti zagotovo koristiti tudi
polnilnice drugih ponudnikov.

Pri razvoju nacionalne infrastrukture za e-mobilnost
Posta Slovenije skupaj z Elesom sodeluje tudiv evrop-
skem projektu ELENA Mobility Slovenia — Sustainable
mobility programme in Slovenia, v okviru katerega se
izvaja krovna mobilnostna studija za vse partnerje v
projektu in bo postavila jasna izhodis¢a za celovito
vzpostavitev polnilne infrastrukture (vozila, polnilna in-
frastruktura, poslovni modeli) za partnerje projektne-
ga konzorcija.

TELEKOM SLOVENIJE: VERJAMEMO

V PARTNERSKO IN MEDPANOZNO
POVEZOVANJE

V Telekomu Slovenije na razlicnih ravneh razvija-
jo najsodobnejse tehnoloske resitve, ki so pove-
zane tudi z e-mobilnostjo. Tako recimo sodelujejo
tudi v evropskem projektu 5G-IANA, v katerem par-
tnerji na osnovi razlicnih scenarijev razvijajo odpr-
to platformo, ki bo v prihodnje omogocala hitrejSe
uvajanje celovitih tehnoloskih storitev na razli¢nih
podrogjih avtomobilske industrije, mobilnosti in ce-
stne infrastrukture, nam je povedal strokovnjak za
e-mobilnost v podjetju Simeon Lisec.

Telekom Slovenije in ELES sta skupaj s partner-
Ji razvila napredno resitev za ucinkovito mnozi¢no
polnjenje e-vozil, ki je vodena na daljavo in zago-
tavlja stabilnost elektroenergetskega sistema. Ko
na primer v elektroenergetskem omrezju nastopi
nepredvidena razlika med proizvodnjo in porabo
elektricne energije, operater elektroenergetskega
omreZzja od izbranega ponudnika sistemskih stori-
tev zahteva pomoc pri zagotavljanju ravnovesja v
sistemu. Ponudnik sistemskih storitev za izravnavo
uporabi elektri¢na vozila, ki so priklju¢ena na e-pol-
nilnice in omogocajo daljinsko upravljanje moci
polnjenja v razponu od trenutno razpoloZljive mini-
malne do maksimalne moci polnjenja.

Da je to mogoce, morajo imeti polnilnice vzpostav-
liene dolocene algoritme prilagajanja odjema, na-
predne zascitne mehanizme in inteligentne Cakalne
vrste, za kar je potrebna informacijska podpora in
upravijanje 24/7.
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Koncept E8, pravijo v Telekomu, ni klasicen projekt,
ampak je koncept resitve, zato z Elesom sodelujejo
v strateSkem partnerstvu, kjer ima Eles viogo sistem-
skega operaterja elektro omrezja, Telekom Sloveni-
je pa telekomunikacijskega omrezja in IKT-partnerja.
Pri naprednih resitvah za mnozi¢no polnjenje e-vozil
je namrec klju¢na zanesljiva in varna informacijsko-
komunikacijska infrastruktura, ki omogoca delovanje
tudi najbolj kompleksnih resitev, posebej prilagojenih
za potrebe posamezne panoge ali ekosistema, kot
je e-mobilnost. Peta generacija mobilnih omrezij (5G)
pa preko moznosti rezinjenja prinasa uvedbo navi-
deznih namenskih omrezij, kar pomeni, da se znotraj
ene fizicne infrastrukture omogoci virtualna namen-
ska omrezja za posamezne vertikale, pojasnjuje Si-
meon Lisec. Skupaj torej razvijajo pilotne projekte in
koncept testirajo v praksi z namenom nenehnega iz-
boljSevanja in vpliva na uporabnisko izkusnjo. V Te-
lekomu Slovenije razvijajo resitev do te mere, da bo
to postala resitev »s police«, kar pomeni, da bo lah-
ko kateri koli poslovni uporabnik aplikacijo uporabil
za lastne potrebe in s tem postal lastnik polnilne in-
frastrukture.

V letu 2021 so v Telekomu Slovenije zaceli tudi z
razvojem prototipa reSitve sistemskega upravijanja
moci polnjenja, kjer se je Elesu in Telekomu Slove-
nije pridruzilo Se podjetie NGEN. V nadaljevanju so
izvedli Se nekaj pilotnih postavitev na razli¢nih lokaci-
jah. Izkusnje so pokazale, da so poleg pametne pol-
nilne infrastrukture potrebne Se druge IKT-aplikacije
za ucinkovito poslovno podporo vozil v voznih par-
kih podjetij, med drugim za rezervacijo vozil, kreira-
nje, izmenjavo in obracun digitalnih potnih nalogov
ter predvidevanje porabe elektricne energije na po-
slovnih lokacijah. Trenutno v podjetju izvajajo analizo
predvidevanja porabe elektricne energije za lokacije
z vedjim Stevilom vozil in vpliv na omrezninske dajat-
ve, koni¢ne tarife in podobno.

To je za podjetja pomembno, saj tako lahko pravo-
¢asno nacrtujejo tako porabo elektricne energije kot
prikljuéno mo¢ lokacij, kier bo polnilna infrastruktu-
ra. Na polnilni infrastrukturi Telekoma preizkusajo in
vzpostavljajo tudi proces za podporo polnjenju vozil
zaposlenih. Po njihovem mnenju je to lahko primer re-
Sitve za lastnike e-vozil, ki nimajo lastnih polnilnic in
se zato tezje odlocijo za elektricno vozilo. Delovnik je
namrec ravno dovolj dolg, da se vozila lahko napol-
nijo. To pomeni, da se polnijo podnevi, v ¢asu, ko se
najvec elektrike proizvede iz obnoviljivih virov (sonce).

Poleg tega v Telekomu Slovenije nacrtujejo skupaj z
Elesom tudi organizacijo novih dogodkov, na katerih
bodo predstavljali nove koncepte polnjenja, nove na-
¢ine prikljucevanja elektricnih vozil in prihodnje sis-
temske storitve. V podjetju verjamejo v partnersko in
medpanozno povezovanje, kjer je vsak partner spe-
cializiran za del skupne resitve. S tem vsi pridobivajo

izkuSnje in znanje, hkrati pa skupaj lazje kot vsak sam
izvajajo vecje projekte.

MedpanoZno povezovanje v okviru projekta E8 je
zanje pomembno tudi zato, ker se lazje postavijo v
vlogo upravljavca elektro omrezja, razumejo njego-
ve izzive in lahko podprejo celovito resitev, ki koristi
vsem; koncni uporabnik pridobi Siroko mrezo polnil-
nih postaj z odli¢no uporabnisko izkusnjo, upravijav-
ci voznih parkov z elektri¢nimi vozili laZje nacrtujejo
in upravljajo stroske, operater elektro omrezja pa ima
laZje delo pri zagotavijanju potrebne stabilnosti in od-
pornosti elektroenergetskega omrezja.

Kot Ze omenjeno, podjetje sodeluje tudi v evropskem
projektu 5G-IANA, prav tako pa storitve e-mobilnosti
razvijajo tudi v okviru svojih resitev za pametna mesta,
sestavni del katerih je tudi javna polnilna infrastruktu-
ra. Za reSitve pametnih mest se namre¢ odloca vedno
vec slovenskih obcin vseh velikosti.

Na podrocju e-mobilnosti bodo v Telekomu Sloveni-
je nadgrajevali celovite resSitve za podjetja, ki zelijo ra-
zogljicenje voznega parka, in informacijsko podporo
za elektri¢na vozila. Prav tako nacrtujejo, da bi upora-
bo zasebne polnilne infrastrukture v podjetjih posto-
poma omogocili tudi zunanjim uporabnikom. Skladno
z direktivo AFIR bodo ponudili tudi placevanje na
polnilnih postajah z ad-hoc placilnimi sredstvi, kot so
VALU, Visa in Mastercard.

V Telekomu Slovenije svoj vozni park postopoma
Sirijo oziroma nadgrajujejo z elektricnimi in hibrid-
nimi vozili, prav tako Sirijo mrezo lastnih pametnih
e-polnilnic, ki so zaenkrat na voljo le za polnjenje
sluzbenih e-vozil.

Trenutno imajo na njihovih lokacijah v Ljubljani, Celju,
Kopru in Novem mestu vzpostavijenih 16 pametnih
e-polnilnic in eno 120-kW hitro polnilnico.

V letosnjem letu nacrtujejo Se postavitev dveh e-pol-
nilnic v Mariboru in ene polnilne postaje z ad-hoc
placevanjem pri njihovem hotelu Tisa ha Hockem Po-
horju, je Se dejal Simeon Lisec.

VIZIJE MOBILNOSTI: CELOSTNE RESITVE

ZA TRAJNOSTNO MOBILNOST

Direktorica druzbe Vizije mobilnosti, Blazenka Pospi$
Perpar pravi, da se je na podro¢ju uvajanja e-mobil-
nosti v ¢asu, odkar podjetje deluje na trgu, spremeni-
lo marsikaj: »Ce bi me to vprasali pred letom in pol, bi
rekla, da nismo nikjer, ker je bilo e-vozil zelo malo, pre-
cejsen je bil odpor do novih vozil, negativni vidiki rabe
e-vozil so bili pogosti celo v medijih, kjer so izpostav-
ljali domet, tezave pri polnjenju in podobno. Opazam
pa, da so se razmere zdaj mocno izboljsale in ¢e ste
pozorni, na cestah zdaj lahko opazite kar precej elek-
tricnih vozil, Se posebej v mestih«.

Delez e-vozil dejansko raste. Po podatkih Statisticne-
ga urada je bilo lani med prvic registriranimi osebnimi
vozili v Sloveniji kar 20 odstotkov hibridnih, pet od-
stotkov pa elektricnih. Delez obeh se je obcutno po-
viSal v primerjavi z letom prej. Hkrati z rastjo Stevila
e-vozil se siri in usklajuje tudi mreza polnilnic, spremi-
nja pa se prav tako nacin rabe teh vozil. Gre torej za
novo podrodje, ki so se ga celovito lotili v podjetju Vi-
zije mobilnosti. Kot nam je zaupala Pospis Perparjeva,
v podjetju nudijo celovit sistem e-mobilnosti. Njihove
storitve zajemajo tri stebre: prvi zajema vozila s polnil-
nicami, drugi je javno omrezje za polnjenje, tretji pa se
nanasa na zagotavljanje zelene lokalno proizvedene
energije, ki jo ta vozila porabijo.

V podjetju povezujejo vse tri stebre in si prizade-
vajo v ¢im vecdji meri povecati ucinkovitost celot-
nega sklopa. »Mi menjamo kilometer, prevozen s
termi¢nimi vozili, za kilometer, prevozen z elektri¢-
nimi vozili, hkrati pa optimiziramo vozni park svojih
poslovnih partnerjev na nacin, da njihovo floto vo-
zil postopno menjamo za nova (elektri¢na) ter si ob
tem prizadevamo za uvedbo souporabe, s ¢imer
omogocamo zmanjSevanje Stevila vozil, kar prina-
Sa dodatne prihranke,« pojasnjuje Pospis Perpar-
jeva in dodaja, da ¢e avtomobil le zamenjamo za
novega, tezko govorimo o ekonomskem prihranku.
Trenutno je polnjenje e-vozil ekonomsko smiselno
le, ¢e se vozila polnijo na domacih polnilnicah ozi-
roma v podjetjih, zato mora vzdrzen sistem pokriti
tudi polnjenje. Na tem podrocju izpostavlja izzive
na strani distributerjev, ki se soocajo z dilemo, kako
zagotoviti ustrezno moc¢ in obvladovati konice, Ki
ob tem nastajajo. V podjetju Vizije mobilnosti so
zato vzpostavili pametne polnilnice — skupno 16
javnih in vec kot 50 zasebnih, ter razvili aplikacijo
ViziDrive, ki zagotavlja pregled nad rabo polnilnic,
hkrati pa omogoca, da se moci ob polnjenju razpo-
redijo in posledi¢no polnjenje vozil manj vpliva na
omrezje.

Aplikacijo so razvili sami, razvoja pa so se lotili pred-
vsem z vidika uporabniske izkuSnje. Najprej so jo raz-
vili le za lastne potrebe, nato so jo ponudili tudi trgu.
Aplikacija je namre¢ edinstvena na nacin, da lahko
vsak lastnik polnilnice omogoca polnjenje na posa-
mezni polnilnici tudi drugim, ko je sam ne potrebuije,
ob tem pa za uporabo prejme denarno nadomesti-
lo. Za uporabnika oziroma lastnika polnilnice ima tako
uporaba aplikacije ViziDrive vec prednosti: »>Ena je ta,
da lahko lastnik doloc¢a cene sam, ko Zeli storitev po-
nuditi tudi drugim, druga pa je, da se s tem omogoca
prerazporeditev moci, Se posebej, Ce gre za vec pol-
nilnic,« pojasnjuje Pospi$ Perparjeva.

Njihovo aplikacijo Ze uporabljajo v Mestni obdini Kranj
in obcini Dragomer ter v vseh podjetjih, kjer ze imajo
namescene polnilnice podjetja Vizije mobilnosti.

nas Stik |

Kot receno, projekt celostne resitve e-mobilnosti ze
leto in pol izvajajo v Mestni obcini Kranj, kjer ima-
jo dobre izkusnje, tako glede prihranka energije kot
glede optimizacije stroSkov zaradi souporabe vozil.
Njihovo podjetje je investiralo v vzpostavitev mreze
javnih polnilnic in zagotovilo vozila, investirali so tudi
v vzpostavitev soncnih elektrarn za zagotavljanje
energije za potrebe polnjenja. Narocnik pa placuje
za uporabo vozila, v kar je vkljucen celotni sistem od
polnjenja do vseh stroSkov zavarovanja, registracije in
servisa vozil.

Pospis Perparjeva je prepricana, da je optimizacija
voznega parka in skupna raba hkrati pravi nacin pre-
hoda v trajnostno mobilnost, ob ¢emer je izpostavi-
la primer lastnega podjetja, v katerem so zaposleni s
spremembo navad sprejeli tudi nov nacin mobilnosti.
Vozila podjetja so nhamenjena tako poslovni kot za-
sebni rabi, na delo pa zaposleni pogosto ne prihajajo
vec vsak s svojim vozilom, ampak se vozijo skupaj z
istim vozilom, ki je nato med delovnikom namenjeno
tudi drugim poslovnim potrebam.
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Foto: Arhiv termoelektrarne Brestanica

V termoelektrarni Brestanica so za zunanje obisko-
valce 20. maja organizirali dan odprtih vrat. Poteka-
li so vodeni ogledi po elektrarni, v okviru katerih so
predstavili tehnoloske novosti, direktor elektrarne
Tomislav Malgaj pa je v strojnici parnih turbin imel
tudi krajSo predstavitev aktualnih projektov. Do-
godek je bil med obiskovalci lepo sprejet, saj so
pohvalili urejenost in gostoljubnost elektrarne, v ter-

moelektrarni Brestanica pa napovedujejo, da bodo
tovrstne dogodke organizirali tudi v prihodnje.

Termoelektrarna Brestanica je sicer ena izmed naj-
starejsih delujocih elektrarn v Sloveniji. Njena zgo-
dovina sega v davno leto 1939, ko se je zacela
gradnja in inStalacija prvega turboagregata na pre-
mogovno tehnologijo. Prve kilovatne ure elektricne

energije je elektrarna oddala v omrezje julija 1943.
Ker so se konec 60. let zacele tezave z dobavo pre-
moga iz senovskega in okoliskih rudnikov, se je ta-
kratno vodstvo odlocilo za izgradnjo plinsko-parne
elektrarne, s ¢imer se je vioga elektrarne spremeni-
la, saj je s svojimi hitro prilagodljivimi plinskimi bloki
postala proizvajalec vrSne oziroma koni¢ne energije,
poleg tega pa je z moznostjo zagona plinskih blokov

iz breznapetostnega stanja pridobila pomembno
vlogo pri zagotavljanju sistemskih storitev za elektro-
energetski sistem. S poznejso postavitvijo plinskih
blokov in tehnoloskimi nadgradnjami je termoelek-
trarna Brestanica to svojo vlogo le Se okrepila.

MARE BACNAR
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PRIPRAVILA KATARINA PRELESNIK

| zanimivosti iz sveta

NAJVECJI JEDRSKI BLOK V EVROPI ZACEL Z REDNIM OBRATOVANJEM

Najvedji evropski jedrski reaktor, 1600
megavatni Olkiluoto 3, je 16. aprila le-
tos zacel z rednim obratovanjem. Reak-
tor so v omreZje vkljucili Ze marca lani,
po vec kot letu dni testnega obratovanja
pa je z vkljucitvijo novega bloka energet-
ska samooskrba nordijskih drzav znatno
zrasla. Gradnja novega reaktorja je bila
dolgotrajen proces, ki so ga zakljucili s
kar 14-letno zamudo, vendar bi bil ¢as za-
gona novega reaktorja tezko primernejsi.
Poleg doseganja ciljev ogljicne nevtral-
nosti, novi reaktor namre¢ omogoca Fin-
ski vecjo energetsko samooskrbo — kar
je klju¢no za energetsko stabilnost regi-
je, Se posebej v luci negotovih odnosov
s sosedo Rusijo, od katere se evropske
drzave vse bolj (energetsko) distancirajo.
Reaktor Olkiluoto 3 je po petnajstih letih
tudi prvi novi jedrski reaktor v Evropi. Gre
za reaktor nove generacije Evropske-
ga tlacnovodnega reaktorja, ki je plod
sodelovanja med francosko Arevo in
nemskim Siemensom. Na Finskem tako

delujeta dve nuklearki s skupno petimi
reaktorji, ki skupaj proizvedejo vec kot
40 odstotkov elektri¢cne energije v drza-
vi. VKljucitev reaktorja na Finskem sicer
po naklju¢ju sovpada z nemsko ukinitvi-

jo jedrske proizvodnje, saj so le dan prej,
15. aprila, v Nemciji ugasnili $e zadnje tri
delujoce nuklearke.

AP news

nas Stik |

ITALIJA: JEDRSKA ENERGIJA ZNOVA NA Mizi

ltalijanski parlament je potrdil viadni
nacrt, ki v prizadevanjih za razogljicenje,
med vire vklju€uje tudi jedrsko energijo.
Odlocitev prihaja po stirih desetletjih od
opustitve jedrskega programa v drzavi.

Pojav malih modularnih reaktorjev (SMR)
in drugih novih tehnologij spodbuja raz-
prave O ponovni postavitvi jedrskih re-
aktorjev. Tako se korak, ki je bil Se pred
nekaj leti pri nasih zahodnih sosedih ne-

predstavljiv, danes kaze ze kot realna
moznost. Razprava o jedrski energiji je
sicer v ltaliji zelo obcutljiva tema; Italijani
so jedrske programe zavrnili Ze na dveh
referendumih, prvi¢ leta 1987 in nato po-
novno leta 2011. Vendar pa je evropska
energetska kriza, ki so jo obcutili s krep-
kimi podrazitvami energentov, tehtnico
razprave prevesila v smer ponovnega
razmisleka o jedrski energiji. Konserva-
tivna vlada Giorgie Meloni jedrsko priho-
dnost drzave podpira, podprl jo je tudi
italijanski parlament. Sosedom se ob tem
ponuja tudi moznost ¢ezmejnega sode-
lovanja s Slovenijo pri projektu JEK 2, Se
pise portal Energy Intelligence, ki poro-
¢a, da so zanimanje za sodelovanje ze iz-
razili tudi investitorji iz sosednjih drzav, Ki
podrobno spremljajo napredek projekta.

Energy Intelligence
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SEVERNO MORJE — NAJVECJA SVETOVNA ELEKTRARNA?

Severno morje bi lahko s pospesenim
razvojem vetrnih zmogljivosti v priobal-
nih vodah postalo najvecje sredisce
zelene energije v svetu. O razvoju in
skupnih ciljih na tem podrocju so raz-
pravijali vodilni predstavniki devetih
evropskih drzav na drugem severno-
morskem vrhu v belgijskem Ostendu.
Sodelujoc¢e drzave nameravajo s skup-
nimi prizadevanji pospesiti energetski
prehod, okrepiti vodilno vliogo na podro-
¢ju tehnologij ter hkrati omogociti evrop-
skemu gospodarstvu in gospodinjstvom
brezogljicno energijo. Severnomorski
vrh so prvi¢ organizirali leta 2022, ko
so Belgija, Nemcija, Danska in Nizozem-
ska podpisale Esbjersko deklaracijo. Z
njo so se drzave zavezale, da bodo do
leta 2050 kar Stirikrat povecale skup-
no proizvodnjo elektricne energije iz
vetra, na vsaj 150 gigavatov. Na letos-
njem drugem vrhu so se tem drzavam
v prizadevanjih za pospesen razvoj pri-

obalnih vetrnih zmogljivosti pridruZzile Se
Francija, Irska, Luksemburg, Norveska
in Zdruzeno kraljestvo, razvojne cilje pa
s Severnega morja Sirijo Se na Atlantski
ocean ter Irsko in Keltsko morje. Do leta
2030 tako nameravajo vzpostaviti 120

gigavatov priobalnih vetrnih zmogljivo-
sti in vsaj 300 gigavatov do leta 2050,
kar je ve¢ od zmogljivosti katere koli po-
samezne sopodpisnice.

Politico

Evropska unija si je zadala smele cilje
na podrocju mobilnosti, ki vkljucujejo
prehod iz fosilnih goriv na brezogljicne
pogone. Odlocitev predstavija Stevilne
izzive ne le za avtomobilsko industrijo,
ki se je na prehod v veliki meri Ze prip-

SVEDSKA GRADI E-AVTOCESTE

ravila, temvec¢ predvsem za drzave, ki
morajo vzpostaviti ustrezno polnilno
infrastrukturo za napovedano prihajajo-
e veliko tevilo e-vozil. Na Svedskem,
kjer Zze desetletje s pilotnimi projekti te-
stirajo razlicne nacine elektrifikacije ces-

tiS¢, so zaceli s projektom e-avtoceste,
ki naj bi bila vzpostavljena do leta 2025
in bo omogocala polnjenje tako oseb-
nim kot tovornim vozilom. Elektri¢no
polnjenje bodo umestili na 21 kilometrov
avtoceste E20, ki povezuje logisti¢na
sredi$¢a med Hallsbergom in Orebrom,
to obmocdje pa se nahaja med tremi naj-
vecjimi mesti v drzavi, Stockholmom,
Goteborgom in Malmdjem. Ocenjujejo,
da bi do leta 2035 s to tehnologijo pol-
njenja elektri¢nih vozil lahko opremili do
3.000 kilometrov svedskih cest.

euronews.com
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Jani Recer,

vodja sluzbe za
informacijsko
tehnologijo na
Borzenu

| pogledi

Informacijska varnost,

tudi v energetiki

V upravljanju organizacij in povezanih sistemov
neprestano is¢emo priloznosti za razvoj in iz-
boljSevanje poslovanja, hkrati pa prepoznava-
mo groznje in ocenjujemo tveganja. Te groznje
ali tveganja lahko izvirajo iz najrazli¢nejsih virov,
vkljuéno s finanéno negotovostjo, pravnimi ob-
veznostmi, napakami pri strateSkem upravljanju,
raznovrstnimi nesrecami ter z upravljanjem in-
formacij. Kot informacijska druzba pri delovanju
nasih sistemov ustvarjamo mnozico podatkov, ki
so pomembni za stabilno in varno obratovanje
elektroenergetskega sistema. Podatki in infor-
macije niso zanimivi samo za strokovno javnost,
ampak imajo svojo ceno tudi pri nasi konkurenci
in pri zdruzbah, ki zelijo ogroziti evropsko infra-
strukturo.

Najstnik s kapuco je prezivela sopomenka za hac-
kerja. Zdajsnji napadalci s spleta so kriminalne orga-
nizacije z izdelanim poslovnim modelom, najnovejso
tehnologijo in vrhunskimi strokovnjaki. Obramba
pred njimi je zapletena in vedno zahtevnejsa. Po-
leg velplastnih tehnoloskih resitev ter preverjanja
kontrolnih tock v skladu s standardi najboljSe pra-
kse (ISO 27001), moramo uvajati tudi organizacijske
ukrepe, kot so varnostni pregledi, pozarne vaje in
izobrazevanja zaposlenih, ki so obi¢ajno najsibkejsi
Clen zascite zaupnosti, celovitosti in razpolozZljivosti
informacij. Kompleksna gesla niso ve¢ dovolj, uve-
ljavljajo se dvostopenjska avtentikacija in enkratni
Zetoni. Zlonamerne vabe preko elektronske poste
so vedno bolj prepricljive — namesto nigerijske vdo-
ve v polomljeni anglescini nas nagovarjajo sodelavci
v izvrstni slovenscini. Lazne spletne strani natan¢no
posnemajo vmesnik nase spletne banke in preZijo
na zaupne osebne in financne podatke. Kljub tehno-
loski zasciti, kljub varovanju Varnostno operativnih
centrov, moramo biti Se vedno zelo pozorni, komu
posredujemo podatke.

Kibernetski zasciti vse vecjo pozornost namenja
tudi evropska in posledi¢no slovenska zakono-
daja. Direktivi o ukrepih za visoko skupno raven
varnosti omrezij in informacijskih sistemov v Uni-
ji (EU 2016/M48/ES; NIS) je sledil slovenski Zakon

o informacijski varnosti (ZInfV), direktiva pa je bila
letos preimenovana v Direktivo o ukrepih za viso-
ko skupno raven kibernetske varnosti v Uniji (EU
2022/2555; NIS2) in nadgrajena s Se vec kontro-
lami in zahtevami po porocanju in povezovanju. V
vseh drzavah Unije so ustanovljeni odzivni centri
za obravnavo incidentov s podrocja varnosti elek-
tronskih omreZij in informacij CSIRT; v Sloveniji ima
to vlogo SI-CERT, ki gostuje na ARNES-u. Evropska
komisija je pozvala ZdruZenje evropskih sistem-
skih operaterjev prenosnega omrezja ENTSO-E,
naj skupaj z Zdruzenjem evropskih sistemskih
operaterjev distribucijskega omreZja EU DSO in z
evropsko agencijo ACER predloZi predlog kodeksa
omrezja o vidikih kibernetske varnosti cezmejnih
tokov elektri¢ne energije, vklju¢no s pravili o oce-
nah tveganja, skupnimi minimalnimi zahtevami, na-
¢rtovanjem, spremljanjem, porocanjem in kriznim
upravljanjem ter jasno opredelitvijo vlog in odgo-
vornosti razli¢nih akterjev za vsako dejavnost.

Tehnologija napreduje. Razvija se umetna inteligen-
ca, podprta bo z iziemno zmogljivimi kvantnimi racu-
nalniki. Prihajajo nove priloZznosti in nove groznje. Ali
bo postkvantna kriptografija zascitila naSo zaupnost
in naso zasebnost? Ali bomo zagotovili, da bodo sis-
temi umetne inteligence spostovali Cloveske vred-
note in delovali v skladu z moralnimi naceli?

nas Stik |

Sistem za distribucijo elektricne
energije klju¢ni element za
udejanjanje zelenega dogovora

Cilj evropskega zelenega dogovora je doseci pod-
nebno nevtralnost Evrope do leta 2050, spodbu-
diti gospodarstvo z zeleno tehnologijo, ustvariti
trajnostno industrijo in promet ter zmanjsati one-
snazevanje. Kljucen strateski dokument za ure-
sniCevanje evropskega zelenega dogovora je
Nacionalni energetsko podnebni nacrt, ki je bil
sprejet na zacetku leta 2020. Omrezje (sistem)
za distribucijo elektri¢ne energije je bilo prepoz-
nano kot kljucni element za udejanjanje zelene-
ga dogovora.

Vsi cilji elektrifikacije prometa in ogrevanja ter proi-
zvodnje elektri¢ne energije iz soncnih elektrarn so
rezultirali v prilagoditev in vlaganja v sistem za distri-
bucijo elektricne energije. V naslednjih desetih le-
tih je bilo predvidenih 4,2 milijarde evrov sredstey,
torej 420 milijonov evrov letno. V letu 2022 smo
uspeli uresniciti le za 116 milijonov evrov investicij.
Sredstva za financiranje nalozb v distribucijskem
sistemu predstavlja omreznina, ki jo placujemo vsi
uporabniki. Za zagotavljanje ciljev zelenega preho-
da bo treba financiranje v naslednjih desetih letih
krepko povecati.

|z analize zadolZzenosti in poslovanja elektrodistri-
bucijskih podjetij je razvidno, da elektrodistribucij-
ski sistem ne more prevzeti celotnega bremena
predvidenih investicij v elektrodistribucijsko omrez-
je. Zgolj en scenarij ne bo uspel sam zagotoviti fi-
nanciranja investicij. Posledi¢no bo treba izvesti vel
ukrepov hkrati, pri Cemer bi se primanjkljaj delno fi-
nanciral z izdajo obveznic, dokapitalizacijo ter hkra-
tnim povecanjem prihodkov distribucijskih podjetij
iz naslova najemnin in storitev, kar bi pomenilo tudi
posredno povecanje omreznine. Slednje smo ugo-
tovili in zapisali Ze leta 2021. Zal pa se je zgodilo
ravno obratno. OmreZnina se je v letu 2022 znizala
zaradi nepremisljenega ukrepa prejsnje vlade.

Zavedamo se sicer, da lahko z dolocenimi ukrepi
zmanjSamo ali vsaj zamaknemo investicije v priho-
dnost. Digitalizacija namrec¢ uporabnikom povecu-
je moznosti optimizacije uporabe distribucijskega
omrezja in posledi¢no celotnega elektroenerget-

skega sistema. Uvedba naprednega merilnega
sistema predstavlja digitalizacijo distribucijskega
omrezja v odnosu do uporabnikov. Uporabniku
omogoca napredne storitve posredovanja merilnih
podatkov ob upostevanju zahtev kibernetske var-
nosti in varovanja osebnih podatkov. Tudi nov tarif-
ni sistem, ki stopi v veljavo s 1. januarjem 2024, naj
bi uporabnike spodbudil k prilagajanju odjema in
posledi¢no k optimizaciji distribucijskega sistema.
Namen je razbremenitev omrezja v ¢asu, ko je to,
glede porabe in moci, najbolj obremenjeno. Obra-
¢un bo temeljil na 15-minutnih vrednostih, dveh se-
zonah, petih ¢asovnih blokih in skladno s sistemom
»dogovorjene moci« ter obracunom »presezne
moci«. Torej bo uporabnik lahko svoj odjem prila-
gajal, tako po moci kot porabljeni elektricni energiji
in s tem privarceval.

Nova metodologija prinasa spremembe, ki niso
zgolj ekonomski, zakonodajni in tehnoloski izziv,
temvec tudi druzbeni izziv, ki se bo dotaknil vsake-
ga uporabnika, pa naj bo to gospodinjstvo ali po-
slovni odjemalec. Ta tako zahteva pri osvescanju
celovit pristop.

Optimizem vliva tudi objavljen razpis za pridobi-
tev sredstev iz naslova Nacrta za okrevanje in
odpornost za ukrepe v posodobitev nizkonape-
tostnega elektricnega distribucijskega omrezja za
potrebe priklopa proizvodnih naprav na obnovlji-
ve vire energije, toplotnih ¢rpalk in e-mobilnosti. V
treh letih bo na voljo 80 milijonov evrov. Koristi so
vecplastne, tudi pri zaposlovanju in vzgajanju novih
mladih strokovnjakov.

Priblizujemo se torej ciliem evropskega zelene-
ga dogovora, vendar pa bi si vsi delezniki mora-
li pogosteje zastaviti Se vpraSanje, ali se resni¢no
zavedamo in razumemo, da bomo morali koreni-
to spremeniti nas nacin zivljenja in delovanja, ce
bomo zeleli doseci cilje evropskega zelenega do-
govora.
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E-tech, za vec¢ kot
generacijski preskok

Besedilo in fotografiji: Zeljko Purgar

Oblikovno in zmogljivostno izjemno prepricljiv
Renault megane e-tech se postavlja s tehnoloskimi
resitvami, s katerimi se lahko pohvalijo le redki, po
pravilu obcutno drazji elektricni avtomobili.

Ceprav avtomobilska moda zadnja leta narekuje dru-
gacno zasnovo, kombilimuzine nizjega srednjega
razreda vseeno ne moremo preprosto odpisati. Toli-
ko bolj, ker ponuja megane e-tech, kljub kompaktni
zgradbi, za avtomobile primerljive velikosti in zasnove
zadovoljivo prostornost, in uporabnost, ki jo med os-
talim veca stresni nosilec in moznost vieke prikolice.

Z zunanjostjo pri kateri najbolj izstopa kupejevska
bocna zasteklitev majhne viSine in velika kolesa, je
megane e-tech samosvoj in se ne izgubi v sivini pov-
precja. Oblikovna prepricliva zunanjost je navznoter
nadgrajena z velikim sredinskim zaslonom, integri-
ranim s prav tako velikim zaslonom digitalne plos-
¢e merilnikov. Obvolanska prestavna rocica priklice
v spomin prestavno rocico samodejnih menjalnikov
nemskega avtomobilskega velikana, ki ga je pred
Renaultom kopiral tudi pionir mnozi¢ne novodobne
elektrifikacije cestnega prometa. Funkcionalno pose-
bej prepricljivi sta obvolanski lopatici, primerljivi z lo-
paticami upravljanja Sportno ucinkovitih menjalnikov z
robotizirano dvojno sklopko. Namenjeni sta upravija-
nju Stiristopenjskega sistema rekuperacije elekt-
ricne energije ob pojemkih, kar zagotavija ucinek
prestavljanja navzdol ob zmanjSevanju hitrosti. Dodat-
na zacimba prepriclive dinamike voznje, temeljece
na sorazmerno veliki, najvedji moci motorja, 160 kW
(220 KM) ter hipnem najve¢jem navoru 300 Nm, je
okrogli gumb za izbiro programa delovanja avtomo-
bila na volanskem obroc¢u Multi-Sense. Ponuja izbiro
med Stirimi programi celostnega delovanja avtomo-
bila Comfort, Eco, Sport in Perso. Za izbiro delovanja
avtomobila, ki daje prednost udobju, gospodarnosti

ali Sportnim zmogljivostim oziroma osebni nastavitvi
odzivnosti volana in motorja, elektronskega progra-
ma stabilnosti ter ambientalne osvetlitve in delovanja
klimatske naprave, ki je lahko podrejena vecji udob-
nosti voznje ali u€inkovitejSemu hlajenju baterijskega
sklopa ob Sportnemu nacinu voznje. Izbira je v rokah
voznika.

Skupek naprednih tehnoloskih resitev v meganu
e-tech stopnje opremljenosti techno, najvecje moci
motorja 160 kW (220 KM), z baterijo velikosti 60
kWh in izvedbo tehnologije polnjenja optimum char-
ge ni namenjen le vecanju uzitka v voznji, marvec
predvsem brezskrbni ter energetsko in stroSkovno
vsakdanji voznji. Avtomobil izstopa iz povpredja in
zagotavljanja kar se da najboljSe uporabniske izkus-
nje, s tem da zmore na polno izkoristiti najbolj mno-
zicne AC polnilnice z mocjo polnjenja do 22 kW.
Socasno na DC polnilnicah krepko preseze najvedjo
moc¢ polnjenja 100 kW. Tovrstno dvojnost oziroma
vsestranskost, razen Se ene izjeme v ponudbi indu-
strijske skupine Renault-Nissan, zmorejo le najdraz-
ji elektri¢ni avtomobili, za katere je potrebno sedi v

nas Stik |

Zep vec kot 100.000, celo 200.000 evrov globoko.
Povsem prazna baterija se do konca napolni na pol-
nilnicah AC 22 kW v treh urah, kolikor je dovoljeno
polniti elektri¢ni avtomobil, ob brezplacnem parkira-
nju v vecini slovenskih mest. V tem ¢asu se doseg
voznje po avtocesti poveca za priblizno 300 kilo-
metrov in ob voznji po regionalni cesti za 500 kilo-
metrov. Vsi ostali primerljivi in tudi vecina obcutno
drazjih elektri¢nih avtomobilov zmorejo na AC pol-
nilnicah povecati doseg voznje v primerjavi z me-
ganom e-tech v enakem casovnem obdobju za
polovico manj (najvecja moc polnjenja 11 kW).

Baterijski sklop izvedbe optimum charge se postavija
Se s sistemom ogrevanja in hlajenja ter predpriprave
baterije za polnjenje. Sistem zagotavlja idealno tem-
peraturo baterijskega sklopa za polnjenje z najvedji-
mi moc¢mi. Ko voznik na dolgi poti s preprosto izbiro
ponujene polnilnice v navigacijskem sistemu, vnap-
rej izbere, kje bo polnil avtomobil, temperaturni ma-
nagament baterijskega sklopa samodejno zagotovi
idealno temperaturo za doseganje najvecje moci pol-
njenja. Ob tem je predviden doseg oziroma polnost
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baterije na cilju in vmesnih tockah polnjenja, ob upo-
Stevanju najvecje dovoljene hitrosti voznje ter konfi-
guracije terena (vzponi in spusti) iziemno natancen.
Megane e-tech napove stopnjo polnosti baterije na
cilju skorajda na odstotek natan¢no. S tovrstno resitvi-
jo, za katero so odlocilni razsirjena podatkovna baza
navigacijskega sistema, dodelani algoritmi predvide-
vanja porabe, z upostevanjem vseh dejavnikov ener-
getske ucinkovitosti (rabe energije) v voznji, v dobrsni
meri tudi sposobnost strojnega ucenja sistema, z upo-
Stevanjem individualnega sloga voznje, kar danes vse
bolj prepoznavamo pod izrazom umetna inteligen-
ca ter ucinkovito usklajevanje delovanja klimatske
naprave in sistema ogrevanja v potniskem prostoru
in baterijskem sklopu, se ob prihodu na trg mega-
na e-tech, lahko pohvali le Se en avtomobil. Na pol-
nilnicah DC doseze megane najve¢jo mo¢ polnjenja
128 kW. Vendar je obmodje polnjenja z najvec¢jo moc-
jo, v odvisnosti od polnosti baterije nekoliko manjse
kot pri tekmecih. Ob polnjenju na polnilnicah najvedje
moci smo zabelezili tudi zmerno povecanje izgub. Pri-
pisati jih gre vedji rabi energije za ohranjanje idealne
temperature baterijskega sklopa, $e posebej v finalni
fazi polnjenja, kar bo vsekakor botrovalo vedji obstoj-
nosti ter po¢asnejsi oziroma manjsi degradaciji baterij.

Morda je Se najvedji pomislek kupcey, ob razmisleku
0 smotrnosti zamenjave klasicnega avtomobila z me-
ganom e-tech ta, zakaj bi se odlocili zanj, saj je kljub
vsemu 1o »le« megane. Za megane e-tech techno
EV60 160 kW optimum charge je namrec zahtevanih
46.590 evrov (42.090 evrov z upostevanjem subven-
cije Eko sklada), kar je obcutno vec od klasicnega
megana techno blue dCi 115 EDC (29.090 evrov). Me-
gana s samodejnim menjalnikom, v voznji primerljivim
z enostopenjskim prenosom elektricnega avtomobila
ter primerljivo stopnjo opremljenosti.

Morda je za sploSnega uporabnika $e najmanj po-
membno, da je elektri¢ni motor skorajda enkrat
zmogljivejSi od dizelskega. Vendar ne moremo
spregledati, da avtomobil, ki ga z dizelsko razli¢i-
co povezuje le ime, Maribor¢anu ob vsakdanji voz-
nji v sluzbo v Ljubljano, v petih letih zagotavlja vec
kot 11tisoC evrov prihranka, pa ¢eprav stane 40 od-
stotkov vec.

Komu elektri¢ni megane Se zagotavlja prihranke, po-
drobnosti o ucinkovitosti polnjenja na razli¢nih polnil-
nicah ter nekaj drugih poglobljenih razlag, s tehni¢nimi
podatki vred je na voljo na portalu Nas stik.
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FRANC UMEK, NEK

Nadzorna testiranja

pogoj za varno in zanesljivo
obratovanje NEK

Besedilo in fotografiji: Katarina Prelesnik

V Nuklearni elektrarni Krsko (NEK) izvajajo na stotine
nadzornih in drugih testiranj, s katerimi zagotavljajo

varno in zanesljivo obratovanje elektrarne. Vodilni inzenir
nadzornih testiranj v nuklearki je Franc Umek, ki skrbi za
krovne postopke programa nadzornih testiranj, pravilno
obdelavo delovnih nalogov, ki pokrivajo nadzorna testiranja,
in vodi testno ekipo v proizvodniji. Pogovarjali smo se med
testiranjem enega od dizelskih generatorjey, ki je bilo na
dan nasega obiska le eno od Sestih nadzornih testiran;.
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Nadzorna testiranja so del vsakdanjika

obratovanja NEK. Kako pomembna so za

delovanje elektrarne?
Nadzorna testiranja so zadnji korak pri dokazova-
nju, da varnostni sistemi in oprema delujejo ustre-
zno oziroma da je nuklearna elektrarna varna.
Tako dobimo potrditev, da bo delovala v skladu s
pricakovanji in zagotavljala jedrsko varnost. Brez
ustreznih rednih testiranj bi zaradi zahtev Tehnic-
nih specifikacij elektrarno morali zaustaviti.

Krska nuklearka se na podrocju varnosti

v svetovnem merilu sicer Ze tradicionalno

umesca zelo visoko.
Obratovalni kazalci kazejo zelo dobro sliko, kar
pomeni, da z njo upravljamo dobro. Za to so sicer
potrebni dober kader in kakovostna usposablja-
nja. Naso usposobljenost obdobno preverjajo in
vrednotijo domace in tuje strokovne organizacije.
Nenehno si prizadevamo biti zgled za industrijo.

Kaj morate upostevati pri izvajanju svojih

nalog?
Nuklearno elektrarno Krsko vodimo v skladu z
obratovalnimi navodili, ob tem pa moramo uposte-
vati omejitve iz Tehni¢nih specifikacij, ki dolocajo
robne pogoje obratovanja. Med nadzornimi testira-
nji upoStevamo zahteve, ki doloc¢ajo, kaj vse mora
biti ob dolo¢enem Casu razpoloZljivo in kakSna me-
rila mora oprema izpolnjevati. Doloc¢ena je tudi po-
gostost testiranj posamezne varnostne opreme. S

testi tako dokazujemo, da bo varnostna oprema
delovala v skladu s pri¢akovanii.

Kot vodilni inZzenir pregledujem ustreznost delovnih
nalogov za nadzorna testiranja, kar poleg ekipe v
proizvodnji delajo Se organizacijske enote strojne-
ga, instrumentacijskega in elektro vzdrzevanja, po-
Zarne in radioloSke zascite, kemije ter inZeniringa za
jedrsko gorivo.

Testiranja v nuklearki izvajate dnevno,

opazam, da je vas urnik precej natrpan.
Zahteve za nadzorna testiranja in pogostost testiranj
so zelo strogo dolocene. To nam omogoca, da prip-
ravimo natanc¢ne urnike testiranj med obratovanjem
—na modi in remontom; imamo tridnevna, tedenska,
mesecna, trimesecna, 18-mesecna oziroma remon-
tna testiranja. Skladno s temi urniki nato testiramo
opremo po pripravljenih delovnih nalogih.

Kriteriji sprejemljivosti za posamezno opremo so
razlicni. Za primer vzemimo dizelske generatorje,
ki so v pripravljenosti. Ena od zahtev je mesec-
no testiranje, kar pomeni, da mora vsak eno uro
obratovati na nazivnih parametrih, torej proizvaja-
ti elektriko skladno z zahtevami. V nujnem prime-
ru bi dizelski generator torej elektrarni zagotavljal
energijo za delovanje varnostnih sistemov, e bi
izgubili zunanje napajanje. Ta test je le eden od
testov generatorja, ki zagotavljajo njegovo raz-
polozljivost v celoti. Podobno je z vso varnostno
opremo, ki jo preverjamo z nadzornimi testi. Po-
dobno je pri avtomobilu, ko s tehni¢nim pregle-
dom dokaZemo, da je avto varen.

Remont je za vas posebno obdobje.

So testiranja takrat druga¢na?
Remont je delovno izjemno intenzivno obdobje, za
naso ekipo pa skoraj izredno stanje. Ze med obra-
tovanjem so nadzorna testiranja za nas zahtevna,
med remontom pa jih je veliko ve¢ — dnevno od 20
do 25, nekatera Se obseZnejSa. Ker smo odvisni od
ostalih aktivnosti, moramo biti na razpolago 24 ur
na dan, da ne bi povzrocili zamud, ki bi remont lah-
ko podaljsale. Pomagajo nam tudi ostale organiza-
cijske enote, saj sami tega ne bi zmogli.

Varno delovanje nuklearke je verjetno
prioriteta v elektrarni in svetu. Katere
drzavne in mednarodne organizacije ga
preverjajo?
Nase delovanje je izjemno regulirano. Uprava RS
za jedrsko varnost redno nadzoruje nase delova-
nje, veckrat so prisotni tudi pri nadzornih testira-
njih, med remontom pa pooblas¢ene organizacije
spremljgjo priblizno 70 odstotkov nasih testiran;.
Redno jim posiljamo obratovalna porocila, ki vklju-
Cujejo tudi podatke o odstopanjih.

Obdobno nas preverjajo in vrednotijo tudi med-
narodne organizacije, ko sta Svetovno zdruzenje
operaterjev jedrskih elektrarn (WANO) in Medna-
rodna agencija za jedrsko energijo (IAEA), ki nam
dajejo odli¢ne ocene, a nakazejo tudi podrocja za
izboljSave.

Kako na varnostne sisteme nuklearke

vplivajo globalne razmere na podrocju

jedrske stroke?
Dogajanja v svetu so nove okolis¢ine, ki jih mora-
mo uposStevati. V jedrski stroki zaradi visoke var-
nostne kulture poro¢amo o vseh dogodkih. Tako
se lahko uc¢imo drug od drugega in ne ponavljamo
napak. Obravnavamo svoje in tuje obratovalne iz-
kusnje ter odstopanja. Mednarodne organizacije
tudi preverijo, kako elektrarne te izkusnje uposte-
vajo — na primer izkusnje po dogodkih v jedrski
elektrarni FukuSima na Japonskem. Te so zahte-
vale tudi vecje posodobitve nase elektrarne. Tako
smo v elektrarni vgradili veliko dodatne varnostne
opreme in kupili veliko mobilne opreme za pove-
Canje varnosti oziroma preprecevanja nezgod. Z
dodajanjem nove varnostne opreme je vec tudi
nadzornih zahtev za njihovo testiranje.

Testna ekipa mora torej biti visoko

usposobljena, motivirana in izkuSena.
Imamo to sreco, da smo v stiri¢lanski ekipi nekda-
nji operaterji glavne komandne sobe, kar pome-
ni, da imamo za sabo bogate izkuSnje in temeljit
program usposabljanja za operaterje. Vsi torej
natancno poznamo delovanje sistemov in obra-
tovanje elektrarne, kar nam omogoca, da tudi
ustrezno testiramo opremo, ki je pomembna
za varno delovanje. Prednost je tudi, da znanje
ostaja v elektrarni, da so nasi zaposleni na delov-
nem mestu zadovoljni in da imajo moznost razvoja
znanj in kompetenc v svoji karieri. Zadovoljni smo,
da imamo kadre, ki so tu Ze od zacetka in tu tudi
docakajo upokojitev.

Je bila taksna tudi vasa pot v nuklearki?

V nuklearni elektrarni sem se zaposilil leta 1993 z
namenom, da bi delal v glavni komandni sobi. Vsa
potrebna izobraZevanja in usposabljanja za ope-
raterja sem opravil v reaktorskem centru Instituta
Jozef Stefan in elektrarni. Dovoljenje za operater-
ja reaktorja in glavnega operaterja sem pridobil
po usposabljanju v ZDA. V glavni komandni sobi
elektrarne sem nato v izmeni delal le leto dni, nato
sem se kot inzenir pridruzil ekipi nadzornih testi-
ranj, od leta 2010 pa sem vodilni inZzenir nadzor-
nih testiran].

V elektrarno sem priSel po nakljuc¢ju, saj sem imel
zagotovljeno Stipendiranje drugje; delo tukaj mi je
pomenilo izziv. Ko se danes ozrem nazaj, sem s
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svojo odlocitvijo zadovoljen, saj je pripomogla k
moji karierni rasti; v delovnem okolju se dobro po-
¢utim; sodelavci si med sabo zaupamo in odli¢no
sodelujemo.

Ob zahtevah delovnega dne je

pomembno tudi ravnovesje v zasebnem

zZivljenju. Kje ga najdete?
Moram poudariti, da imam privilegij, da delam s
sodelavci za nadzorna testiranja. Elektrarna obra-
tuje stabilno, saj so prisilne zaustavitve, ko se de-
lovna obremenitev moc¢no poveca, izjemno redke.
To pomeni, da imam moznost aktivno prezivijati
svoje popoldneve, zato pogosto sedem na kolo,
poleti pa rad jadram na deski, tudi tu, na akumula-
ciji Hidroelektrarne BreZice, kjer se dobivam s pri-
jatelji in sodelavci ter lovimo zahodnik.

p_—
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Z. malimi koraki
do velikih prihrankov

Besedilo: Brane Janji¢

Ko govorimo o varCevanju z energjjo, bi morali imeti
v mislih predvsem eno, in sicer, da je najcenejsa tis-
ta energija, ki je ne porabimo. Ceprav se zdi, da lah-
ko doma privar¢ujemo bolj malo energije, pa izracuni
kazejo, da lahko brez bistvenega poslabSanja Zivijenj-
skega standarda in le s spremembo dolocenih navad,
zmanjsamo lastno porabo energije v gospodinjstvu
zatretjino. Ce k temu dodamo $e podatek, da je bilo v

NEKAJ OSNOVNIH NAPOTKOV

ZA VARCNO KUHANJE IN PECENJE

- koli¢ina vode za kuho naj ne bo prevelika;

- hrana, kuhana v manjsi koli¢ini vode, je navadno
okusnejsa;

+ kuhajmo v pokritih posodah;

- kadar je le mogoce, uporabljajmo ekonom lonec;

- ko voda zavre, zmanjSajmo moc¢ kuhalne plosce
oziroma plinskega gorilnika do tocke, ko voda Se
vedno vre;

- hrana je okusnejsa, Ce je ne razkuhamo. S skrajSa-
njem ¢asa kuhanja prihranimo energijo in ¢as.

KUHANJE NA KLASICNEM

ELEKTRICNEM STEDILNIKU

« velikost kuhalne plosce izberemo glede na pre-
mer posode. Majhna posoda na veliki plos¢i pusti
povsem neizkoris¢en obod, prek katerega energija
uhaja v zrak;

« s kuhanjem v pokriti posodi lahko zmanjsamo pora-
bo elektricne energije tudi do trikrat;

«+ kuhalno plosco izklopimo nekaj minut pred kon-
cem kuhanja, saj je v plos¢i dovolj toplote, ki bo hra-
no skuhala do kuhanega;

- prednosti plinskega stedilnika pred elektri¢nim: ve-
lik izkoristek toplote (80—90 %), toplota je dostopna
takoj po vzigu, manjSe toplotne izgube.

PECENJE V PECICI

- pripecicah, ki so v uporabi dlje ¢asa, preverimo tes-
njenje vrat,

« kupujmo pecice z dobro izoliranimi stenami in
vecplastnimi stekli na vratih;

- med peko vrata pecice odpirajmo ¢im manjkrat;

- Ce imamo v pecici na razpolago ventilator, ga upo-
rabljigjmo ¢im pogosteje;

« ko je le mogoce, pecimo vec jedi hkrati;

Sloveniji konec leta 2021 nekaj manj kot 860 tiso¢ go-
spodinjstev, pa hitro postane jasno, da ne gre vec le
za malenkostne prihranke, temvec, da lahko na nacio-
nalni ravni prinranimo kar precej dragocenih kilovatov.

Poglejmo si tokrat poblize Se nekaj nasvetov za var-
¢evanje z energjjo v vsakdanjem Zivljenju oziroma pri
delu v kuhinji, ki so jih pripravili pri Eko skladu.

« za odtajevanje zmrznjenih jedi raje uporabljajmo
mikrovalovko, ¢e jo imamo;

« elektri¢no pecico izklopimo priblizno deset minut
pred koncem peke, saj je v njej dovolj toplega zra-
ka, ki bo jed spekel do konca;

- jedi raje pogrevajmo na kuhalnih plos¢ah kot v kla-
si¢nih pecicah, Se bolje pa v mikrovalovnih pecicah.

Ob tem ne gre pozabiti, da so eden najvedjih porab-
nikov v nasih kuhinjah hladilniki in zamrzovalniki, ki so
stalno vkljuceni in posledi¢no porabljajo velike koli-
Cine elektricne energije, zato se vam ze ob nakupu
splaca upostevati njihovo letno porabo.

SICER PA JE ZA VARCNEJSO RABO
HLADILNIKOV IN ZAMRZOVALNIKOV SMISELNO
UPOSTEVATI TUDI NASLEDNJE NAPOTKE:

. optimalna temperatura v hladilniku je priblizno 6 °C,
v zamrzovalniku pa od -16 do -18 °C; poraba elek-
tricne energije za vzdrzevanje nizje temperature je
vedja;

- hladilnika in zamrzovalnika ne odpiramo po nepo-
trebnem;

- vrata naj bodo odprta le toliko ¢asa, da iz hladilnika
vzamemo oziroma vanj polozimo Zelena Zivila;

« Vv hladilnik in zamrzovalnik sodi le ohlajena hrana;

« iz hladilnika in zamrzovalnika redno odstranjujemo
ledene obloge, ki mo¢no zmanjSajo ucinkovitost
hlajenja in drasticno povecajo porabo elektricne
energije;

+ po zapiranju vedno preverimo, ¢e so vrata tesno
zaprta;

« dotrajano tesnilo na vratih moramo zamenjati takoj;

« zamrzovalnika in hladilnika ne postavimo v nepos-
redno blizino telesa ali naprave, ki oddaja toploto
(radiator, Stedilnik, pecica) in tudi ne tja, kjer lahko
nanj sije sonce;
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