GDK: 375.5

Poraba goriva pri prevozu gozdnih lesnih sortimentov

s kamioni Magirus

Joze KURE*

lzvieéek

Kure, J.: Poraba goriva pri prevozu gozdnih
lesnih sorfimentov s kamioni Magirus. Gozdarski
vesinik, 8t. 9-10/1991. V slovenséini, cit. lit. 40.

Pri prevozu lesa vplivajo na porabo goriva
predvsem trije dejavniki, to so: cesta, vozilo in
voznik. Od njih je najvplivnej$a cesta s svojimi
znacilnostmi, predvsem z naklonom v smeri voz-
nje. Vpliv voznika pa je vedji od vpliva vozila.

Pri prekladanju smo ugotovili, da na porabo
goriva vplivajo predvsem ; sortiment, nakladalnik,
Stevilo kosov in Stevilo prijemov. Najvplivnejsi
dejavnik je sortiment.

Kljuéne besede: prevoz lesa, prekladanje lesa,
cesla, gorivo.

1. UVOD

Ceprav sta prevoz in prekladanje lesa v
zadnjih 2030 letih tako v svetu kot pri nas
tehnolodko zelo napredovala, predstavljata
oba v Sloveniji Se vedno okoli 20% direkt-
nih stroskav pridobivanja lesa. Med stroski
prevoza pa je vsekakor eden izmed po-
membnih stro§ek pogonskega goriva— plin-
skega olja. Pri Gozdnem gospodarstvu
Novo mesto je ta v direktnih stroskih pre-
voza lesa s kamioni od 20-25 %. Na porabo
goriva pri prevozu, bodisi po gozdnih bodisi
po javnih cestah, pa vpliva vrsta dejavnikov.
Le-ti so po vecini drugaéni od tistih v
obiajnem Spedicijskem cestnem prometu.
Prispevek k racionalizaciji porabe pogon-
skega goriva pri prevozu in prekladanju
lesa naj bi bila tudi raziskava: »PORABA
GORIVA PRI PREVOZU GOZDNIH LE-
SNIH SORTIMENTOV S KAMIONI MAGI-

* Spec. J. K., dipl. inZ. gozd., Gozdno gospo-
darstvo Novo mesto, 68000 Novo mesto, Gub-
¢eva 15, Slovenija
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Synopsis

Kure, J.: Fuel Cansumption in Wood Assort-
ment Transporiation by Means of the Magirus
Trucks. Gozdarski vestnik, No. 9-10/1991. In
Slovene, lit. quot. 40,

Three faclors have the main influence on fuel
consumption in wood assortment transportation.
These are: the road, the vehicle and the driver.
The road with all its characteristics, first of all the
slope in the riding direction, is of greatest impor-
tance among them. The influence of the driver is
greater than that of the vehicle.

It was established that in reloading fuel con-
sumption is first of all influenced by: the asson-
ment, the loader, the number of pieces and the
number of grips, the wood assortment being of
the greatest importance.

Key words: wood transportation, wood relo-
ading, the road, fuel.

RUS«, katere povzetek podajam v nadalje-
vanju.

2. CILJ RAZISKAVE IN METODIKA
DELA

V raziskavi, ki smo jo izvedli na obmo&ju
Gozdnih gospodarstev Postojna in Novo
mesto, smo skusali ugotoviti dejansko — za
gozdarske razmere — eksploatacijsko po-
rabo goriva in dejavnike, ki vplivajo na
porabo goriva pri prevozu in prekladanju
lesa, in sicer:

1. Porabo goriva pri prevozu gozdnih
lesnih sortimentov v éasovni enoti-litrih na
uro in v enoti opravijenega dela — prevo-
Zene poti-litrih na 100km vozZnje z gozdar-
sko transportnimi kompozicijami (GTK) ka-
mionov Magirus-Deutz, vse v odvisnosti od
vpliva vozila oziroma moéi motorja, stanja
oziroma vpliva ceste in vpliva voznika ozi-
roma njegove tehnike voznje.

2. Porabo goriva pri prekladanju lesa
(nakladanje in razkladanje), premikih in
obraganju vozila ter pri pripravijalno-za-



Kategorije in pomen znakov za kakovost cest

1 - javne asfaltne ceste,
2 - javne makadamske cestg,

3 — gozdne asfaling cests,
4 — gozdne makadamske ceste.

Grafiéna gznacha kakovosti ceste

Pomen cznaébe —

VEriRamo horzontaino . stopnia kakovosti cesle

—kakovosti 14

neovinkasti cesti odseki

(ravni v horizontalni smeri):

1 - zizrazilim vzponom Vi — voZNnja navzgor ravno

2 - zizrazitim padcem N — voznja navzdol ravino

3 - ravno —izrazil ni niti

vzpon nili padec — voznja po ravnem z rahfimi kri-
vinami, ki e ne omejujejo hitrosti

4 — valovita cesta {vzpon ~ — voznja po hitro menjgjodih se

in padec se hitro kralkih odsekih navzgar, navezdol
menjavatal inravno

— kakovosti 56

ovinkasti cesini odseki
fovirkast v horizonlain
smeri):

& — zizrazitim vzponom 7 ~ voZnja navzgor z megnejsimi
horizontalnimi krivinami, kjer mora
voznik zaradi krivine zmanSati
hitrost — prestaviti

& — zizrazitim padcem N -~ voznja navzdol z mocnejSimi
horizontalnimi krivinami, kjer mora,
voznik zaradi kriving zmanjiati
hilros! — prestavili

7 — ravno —izrazit ni niti — -~ voZnja po ravnern z moénejsimi

vzpon niti padec horizonlalnimi krivinami, kjer
{kar zaznava oko) mara voznik zaradi kriving

§ - valovila cesta ~
{vzpon in padec se hitro
menjavata)

zmanjati hitrost — prestaviti

—~ vozZnja po ceshi z vertikalnimi
in horizontainimi krivinami,
kjer je potrebno spreminjai vozno
hifrost — prestaviti.

kljuénih delih omenjenih GTK v odvisnosti
od voznika, sortimenta, nakladalnika in diu-
gt viplivov.

V raziskavi smo, po zato posebej izdelani
metodiki dela, merili in proutevali porabo
goriva — plinskega olja »treh tipov Magiru-
sovih viedenih vozil: 256 M 26 FAK 6x6
{MAG 2586), 270 D 26 FAK 8x6 (NAG 270),
310 D 26 FAK 6x4 (NAG 310)« v gozdar-
sko transporini kompozicii — kamion 2z
dvossno palprikalico ~ neto 221,

Za prekladanje lssa je bil kamionom za
kabino montiran hidraviicni nakladalnik Liv
— Postojna ali Jonsereds — Svedska, z
dvizno motjo od 60-100 kNm. Med snema-
njgm porabe goriva je bilo prepeljanc z
omenjenimi GTK po skupno 894 km cest v
208 voZnjah (ciklin) 4289 m® lesa iglavcev
in listavcev, NaloZenega je bilo 4289, razio-
zenega pa 2231 m° lesa. Razliko 2058 m?
s0 razlozili viliar]i in mostni Zerjavi na
skladigéi.
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Pri prougevanju prevoza smo vse ceste
razdelili glede na kakovost voziséa (maka-
dam, asfalt, javna in gozdna cesta) najprej
na 4 kategorije, le-te pa glede na znacilnost
osi cest (nagib, ravno, valovito, ovinkasto)
v nadaljnjih 8 stopenj kakovosti cest, kar
da v konéni kombinaciji 32 kakovosti cest.
(Glej kategorije in pomen znakov kakovosti
cest). Glede na majhne razlike med neka-
terimi kakovostmi cest v nekaterih znagilno-
stih voznje (dosezene hitrosti, poraba go-
riva ipd.) smo doloéene kakovosti cest po-
zneje druzevali. Prevozne razdalje so zna-
Sale 20—-25 km, vzdolZni nakloni cest pa do
8% izjemoma tudi nad 10 %.

Pri prekladanju lesa smo ves naloZen in
razlozen les zdruzevali v 5 skupin sortimen-
tov (preglednica 3). Dolzine sortimentov so
znaSale pretezno 8-10m.

ri obdelavi podatkov snemanja smo tako
pri prevozu kot prekladanju lesa ugotavljali
predvsem povprecja, opozorili in prikazali pa
smo ob tem tudi na razpone oziroma odsto-
panja od povpredja. Pri obdelavi — izra¢una-
vanju podatkov prekladanja smo poleg pov-
precij ugotavijali tudi skupno (multiplo) kore-

lacijo med porabo goriva in nekaterimi dejav-
niki.

3. ZAKLJUCKI RAZISKAVE

Raziskava porabe goriva pri prevozu in
prekladanju lesa je potrdila domnevo, da na
porabo goriva pri teh opravilih vplivajo na-
slednji dejavniki:

|, Pri prevozu lesa:

— vozilo s svojimi znacilnostmi motorja,
prenosnim razmerjem in stanjem brezhibno-
sti,

— cesta, po kateri vozimo z vozilom,
operacija (prazna in polna voznja),
voznik s tehniko voznje.

1. Pri prekladanju lesa:

— rezim obratovanja (Stevilo obratov) mo-
torja — voznik,

— sortiment s svojimi karakteristikami,

— dvigalo — nakladalnik,

— drugi dejavniki (Eas prekladanja, masa
tovora, Stevilo prijemov in Stevilo kosov v
tovoru).

Diagram 1: Povpreéna poraba goriva pri prekladanju lesa, pripravijalno-zakijuénih delih,
premikih in obraéanju v I/h v odvisnosti od Stevila obratov motorja

I N1 - poraba goriva v /h
| 01 - tevilo obratov motarjav 1/100 min MAG 256
11T o
—
10d e MAG 310
5] MAG 270
8 T -
i
7 e
s ST
4 270-— "7
5] /
B
/
256
44
3 -
Enatbe
2 MAG-D 256 N1 = -3,3284 + 0,7571 O1
MAG-D 270 N1 = 1,9798 + 0,3982 Of
1 MAG-D 310 Ni = -0,6930 + 0,7373 O1 - 0,009316 O1?
S f | ! ! —+- — —
10 11 i2 13 14 15 16 17 18 18 20 o1
Stavilo obratov moterja
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3.1. Pomembnejse ugotovitve o porabi
goriva pri prevozu lesa

Na porabo goriva pri prevozu lesa znadilno
vplivajo vsi trije, v raziskavi o prevozu ohrav-
navani dejavniki. To so; vozilo, cesta in
voznik, Vsi trije dejavniki delujejo hkrati in v
vet smereh. V nadaljevanju bomo njihove
vplive poskusill prikazati ioeno.

Vpliv vozila in motorja

Med cbravnavanimi tipi Magirusovih vozil
(MAG 256, MAG 270, MAG 310} pri prekla-
danju, premikih in cbradanju in pri priprav-
jjalno-zakljuénih delih, kjer motor obratuje v
mejah optimalnega obmogja delovanja mo-
toja (diagram 1), to je v zelenem polju
Stevca obratov motorja, nismo ugotovili 2a-
radi vpliva motorja znadilnih razlik v porabi
goriva v enoti Zasa (/). V sredini optimal-
nega obmocja smo ugotovill razlike 1-8%.
Po informacijah proizvajalca TAM pa so
razlike v porabi goriva celo med vorili enakih
tipov do 10%. V teh mejah so tudi naSe
ugetovitve. V nadi raziskavi smo zato upodte-

vali, da porabijo vsi trije obravnavani tipi
MAG vozil enako kolidino goriva v 1/h.

Vpliv ceste

1. Najvedji vpliv na porabo goriva pri
prevozu lesa ima cesta ¢ svojimi karakteri-
sttkami, predvsem z naklonom v smeri
voinje. Pretezni del gozdarskega prevoza
na cbravnavanem obmodju, okeli 90-95
odstotkov, domnevamo pa, da tudi na ob-
mod¢ju Slovenije, se opravija po ovinkastih
cestah z izrazitim vzponom in padcem.

2. VoZnja navzgor pomeni vedno obéutno
vedjo porabo goriva kot voznja navzdol,
fako v i/h kot v K100 km voznie in tako pri
prazni kot pri polni voznji (pregl. 1, diagram
2in 3j.

3. Povpreéna poraba goriva pri voznji
navzgor {polna in prazna), ée jo primerjamo
v Casovni enoti {h), pomeni 3 do 6-krat
vedjo porabo kot voznja navzdol (diagram
2). Ce jo primerjamo za enoto prevoZene
peti (I/100km), pa so te razlike (navzgor :
navzdol) e vedje, 4 do 8-krat {diagram 3).
Znotraj povpredja so razlike Se vedje.

Prevoz lesa s konjsko vprego — voz »8inar«. Gozdno gospodarstve MNovo mesto, Brezova reber 1860.

Foto: J. Kure
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I/h 1-—gor
2 - dol
3 - ravno
40 + 4 — valovito
—‘ 36,6
T —33,9
30 1
— ]
20 -+
10 + 10,6
4 ——‘ 58
12 T 2 3 4 3 4
praznavoZnja polna voznja praznavoinja polna voznja

Diagram 2: Povprecna poraba goriva (I/h) glede na vpliv naklona ceste

Sodoben prevoz lesa — kamion Magirus z dvoosno poiprikolico. Gozdno gospodarsivo Novo mesto

1989. Folo: J. Kure
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: 1—gor
1100 km B4
3 = ravno
180+ & - yalovito
— 166
180 +
140 T
120 1
-——l 112
100 1 |
&0 T
80 4 - —
40 T+
30 ;
20 4 ) 21
: | | ;
1 2 1 2 3 4 3 4
praznavadnia ot vizinja praznavitkra poinavidnja

Diagram 3: Povprena poraba goriva {I/100km) glede na vpliv naklona ceste

Preglednica 1: Povpreéna poraba goriva glede na vpliv vzdolZnega naklana ceste

Naklon ceste in poraba goriva

. Enota

Voznja mere dol ravno valovito
/= N - ~ ~ ~

prazna it 33,8 10,6 24,9 225

polna 36,6 58 20,8 229

povpredje skupaj 4,5 8,5 22,7 22,7

prazna 11100km 12 30 B3 56

poina 166 21 60 66

povpredje skupaj 121 23 62 &1

S~ —voinja navegot 7 moénejdimi horizontalnimi krivinami

N~ - voZnja navzdol z mognejSiri horizontalnimi Krivinaimi

— ~ —voZnia po ravnem z mocnej§imi horizontalnimi krivinami

- voZnja po valoviti cesti z vertikainimi in horizontalnimi krivinami

4, Kakovost voziséa — kategorija (asfalt,
makadam} vpliva na pogoje voZnje in s tem
na porabe goriva, vendar veliko manj kot
nakion ceste. Razlike v porabi goriva zaradi
kakovosti voziséa znaSajo do 20 %. Kako-
vost vazi§€a male vpliva na porabo goriva
v gasovni enoti (I/h), veliko bolj pa na
porabo goriva ha enofo prevozene poti
{1100 km).

5. Poraba goriva po ravnih in valovifih
cestah je enaka (pregl. 1, diagram 2 in 3},

6. V okviru prikazanega vpliva ceste na
porabo goriva je vedno navzod tudi vpliv
voznika in njegove tehnike voZnje, kar pa
nekolikc zamegljuje vpliv same ceste.

Vpliv prazne oz. polne voZnje na porabo
goriva

1. Za vse snemane tipe Magirusovih
vozil in za vse kvalitete cest smo ugotovili
nasiednjo povpretno porabo goriva:

G v. gawel 391



— pri prazni in polni vozniji

skupaj 221/h ali 67 1/100km

— pripraznivoznji 221/ ali 77 1/100 km

— pri polni voznji 17 I/h ati 57 /100 km

Odstopanja od povprecij so na posame-
znih cestah in pri posameznih voznikih zelo
velika — veckratna. Odstopanja — razponi
porabe — so pri polni voznji vedja,

2. Pri prazni voZniji je poraba goriva v
povpreéju vedno veé&ja kot pri polni.
Tako je povpreéna poraba goriva pri prazni
voznji v I/h za okoli 60 %, v I/100km pa za
okoli 30 % vecja od porabe pri polni vozniji.
Vzrok za to je posebnost in znaéilnost
gozdarskih prevozov v hribovitih predelih,
ko vozimo tovor pretezno s hriba v dolino.

Vpliv voznika

Dosedanja kot tudi nasa prouéevanja o
vplivu voznika na porabo goriva pri voznji
kazejo, da imajo vozniki motornih vozil s
svojim naginom in tehniko voznje odloéu-
joto vlogo na porabo pogonskega goriva.

1. Voznik s svojo tehniko voznje lahko
znatno vpliva na porabo goriva pri prevozu
lesa. Voznikovo tehniko voZnje pa karakte-
rizirajo:

— koli¢ina plina oziroma Stevilo obratov
motorja, pri katerih obiajno vozi oziroma
pri katerih prestavlja (pretika) v drugo na-
slednjo prestavo;

— nacin pospesevanja vozila;

— naéin zaviranja vozila;

— pogostost prestavljanja.

2. Voznik najbolj vpliva na porabo goriva
s &tevilom obratov motorja prek stopalke
za plin. Le-to pa je precej razlicno pri
vsakem posameznem vozniku pri prazni in
polni voznji po vseh kategorijah in naklonih
cest.

3. Raziskava vpliva voznika na porabo
goriva pri nadoptimalnih obratih motorja pri
nadoptimalnih obratih motorja pri polni voz-
nji navzgor po makadamskih gozdnih in
javnih cestah (pregl. 2, diagram 4) je poka-
zala:

Diagram 4: Poraba goriva pri posameznih voznikih pri nadoptimalnih obratih motorja pri polni
voZnji navzgor po makadamskih gozdnih in javnih cestah

1100 km
250 +

200 +

150 +

100 -+

o8

10 20 30 40

50
odstotek nadoptimalnih obratov motorja

60 70 80 90 %
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Pregiednica 2: Poraba goriva pri posameznih
voznikih pri nadoptimalnih obratih motorja pri
pelni voznji navzgor po makadamskih gozdnih
in javnih cestah

Dale?
nadopl. Paraba
Voznik Vozilo obratov goriva
motorja  1A00km
%
1 MAG 256 81 261
2 MAG 256 a2 243
3 MAG 256 85 187
4 MAG 270 3] 01
5 MAG 270 53 143
6 MAG 270 - -
7 MAG 310 - -
8 MAG 310 75 170

— velike raziike v porabi goriva med po-
sameznimi vozniki, tudi do razmera (za-
okrozeno} 1 : 2;

— velike razlike v porabi goriva med po-
sameznimi vozili enakih tipov (gre za vpliv

voznika na porabo goriva);

— zvezo med porabo goriva in Stevilam
obratov motorja. Z veéanjem Stevila abratov
moloria zelo hitro naraséa poraba goriva,
npr. 1/10CGkm,

4, Pri raziskav! vpliva voznika na porabo
goriva smo 8e ugotovili:

- vetina voznikov vozi pri voznji navzgor
pri visokih obratih motorja n skoraj pre-
tezno pri nadoptimainih {okoli 2/3 &asa);

~ ker vozi veina voznikov navzgor,
delno pa tudi navzdol, z visokimi obrafi
motorja, preteZne pa z nadoptimalnimi, po-
rabe goriva pri tem pa so zelo viscke,
sklepamo, da vedina voznikov ne uporablja
povsem ustrezne tehnike voznje.

Potrebno bi bilo torej ugotoviti pravilno
tehniko vozZnje in priporocati voznjo pre-
tezno v optimalnem obmodju delovanja mo-
torja — 2eteno polje tahografa. Smotrno bi

Diagram 5; Povpreéni produktivni £asi prekladanja po sartimentih

mint

- obloving iglaveev v [ubju

— hlodi iglaveey v lubju

drug tehniéni les iglaveoy (obeljen)
hlodi listaveey

dolgi industrijski les listaveev —goli

I

O fn L RS =
|

1 2 & 4

NAKLADAMJE

5 1
SORTIMENT

2 3 4 &5
RAZKLADANJE
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bil tudi motivirati voznike za zmanjSanje
porabe goriva.

3.2. Pomembnej$e ugotovitve o porabi
goriva pri prekladanju (nakladanje in
razkladanje) lesa

Na porabo goriva v okviru opravil prekla-
danja lesa vplivajo v vecji ali manj$i meri
naslednji dejavniki:

— rezim obratovanja motorja — voznik,

— sortiment s svojimi karakteristikami,

— dvigalo — nakladalnik,

— drugi dejavniki (¢as prekladanja, Ste-
vilo prilemov in 3tevilo kosov v tovoru,
nacin zlaganja).

Vpliv reZima obratovanja motorja —
voznik

1. Med Stevilom obratov motorja in po-
rabo goriva v enoti asa (I/h) je tesna zveza
(diagram 1). Z vecanjem Stevila obratov
motorja narasta poraba goriva (I/h). Vozniki
prek Stevila obratov motorja pri prekladanju
lesa sicer vplivajo na porabo goriva, vendar
manj kot pri prevozu lesa. Med preklada-
njem namre¢ dela motor vozila z enakomer-
nejSimi obrati — vec¢ ali manj v intervalu od
1300-1500 obr./min, pretezno pa z okoli
1400 obr./min.

Vpliv sortimenta, produktivnega ¢asain
drugih dejavnikov

V okviru sortimenta smo proucevali po-

rabo goriva v I/h, It in I/p (prijem).

1. Sortiment je v okviru prekladanja naj-
wplivnejSi dejavnik, ki s svojimi znacilnost-
mi, kot so: masa, gostota, debelina, dolZina
in oblika, vpliva na produktivni ¢as prekla-
danja in zato tudi na porabo goriva (If; I/p;
I/tovor).

2. Med porabo goriva in produktivnim
¢asom prekladanja je tesna zveza. Poraba
goriva in produktivni ¢as nakladanja sta si
pri vseh sortimentih v znacilni linearni kore-
lacijski zvezi.

3. Produktivni ¢asi prekladanja, s tem pa
seveda tudi poraba goriva, se po sortimen-
tih in nakladalnikih, predvsem v odvisnosti
od sortimenta, zelo razlikujejo. Vecji raz-
poni so pri nakladanju. Pri razkladanju pa
so bolj izenaceni (diagram 5). V povpreéju
je zna8al ¢as nakladanja za vse sortimente
1,24 min/t, razkladanja pa 0,56 min/t
(pregl. 3, diagram 5).

Na produktivni ¢as nakladanja vpliva tudi
Stevilo kosov in nacin zlaganja (rampanja)
sortimentov. Stevilo mest nakladanja na
sam produktivni ¢as nakladanja ne vpliva.

Hiodi listavcev zahtevajo povpreéno naj-
krajsi, dolgi industrijski les listavcev — goli,
pa povprecno najdaljsi produktivni ¢as pre-
kladanja (pregl. 3, diagram 5).

4. Povprecéna poraba goriva v I/h za vse
sortimente znasa tako pri nakladanju kot
razkladanju 7,5 I/h. Po sortimentih in nakla-
dalnikih pa se sicer giblje, kot posledica
razli¢nega rezima obratovanja motorja, hi-

Preglednica 3: Produktivni ¢asi prekladanja po sortimentih in nakladalnikih

Nakladanje Razkladanje Skupaj
nakladzlnik nakladalnik povprecno
Sorliment nakladanje +

Javor-  Javor-  Jonse-

pov-  Javor- Javor- Jonse-

k-6 nk-9 redsE pretno nk-8 nk-9 redsE preino azkladanje

frajanje v min/t frajanje v minft min/t
Oblovinaiglavcev
vlubju 1,22 097 - 1,06 063 061 - 0,62 1,67
Hlodi iglaveev v lubju - 0N 1,20 11 = 055 046 049 1,60
Drug tehniéni les iglaveev
{obeljen) 193 117 15 152 - 052 053 055 2,07
Hiadi listavcev - 081 104 094 - 051 036 045 1,39
Dolgiindustrijski les listavcev
-goli 2,50 1,64 141 1,72 102 060 042 082 2,34
Vsi sortimenti povpreéna 156 108 125 124 100 058 044 056 1,80
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draviiéne érpalke pa tudi odgona — izvoda
iz menijainika, v irokem intervalu (od 5 do
g I/hy (preglednici 4, 5).

5. Povpreéna poraba goriva v It znada
za vse sortimente ne glede na tip nakladal-
nika pri nakladanju 0,161/, pri razkladanju
pa 0,07t Med sortimenti so razike v
porabi goriva velike, Pri razkladanju je po-
raba goriva za okoli polovico manjda (pre-
glednici 4, 5).

8. Povpreéna poraba goriva v ip {prilem)
pri nakladanju zna8a za vse sorfimente ne
glede na tip nakfadalnika 0,10¥/p. Pri raz-

kiadanju pa za okeli polovico manj 0,06 I/p
{preglednici 4, 5).

7. Poraha goriva na enoto mase (i) je
linearno odvisna od produktivnega &asa
prekiadanja {min#t) in obraino sorazmermo
2 maso prijema {/p).

8. Med porabo goriva pri prekladanju
lesa in med dejavniki kot so: éas nakladanja
in razkladanja, masa tovora, Stevilo prije-
mov in Stevilo kosov pri prekladanju, ob-
staja modna korelacijska zveza. lzraza jo
skupni multipli korelacijski  koeficient, ki

Preglednica 4: Poraba goriva pri nakladanju lesa

Nakladaknik Skupaj
Soriment _ Javornik-6 Javaornik—9 Jonsereds E DOVprecnso
Ith i llp I It lip Ih It lip Uh o ip
Oblovina
iglavcev v iubju g8 0,8 0,11 80 012 0,00 - - - 83 044 00
Hladi
iglavcev v lubju - - - g9 010 010 71 014 041 7t 0,183 oM

Drug tehniéni les
iglavcev {oheljen} 84 027 010 798

Hlodi listavcev - - - 7.8

Dolgi industrijski les
listaveev —goli g4 035 013 7,9

015 0,10 7,0 0,48 Q¢ 78 0,18 0,10
011 0106 &4 009 D08 &5 0,0 0,09

020 011 68 06 0,10 76 022 0,11

Vsisodimenti
povpretno 86 023 0,12 76

014 010 6,6 0,14 030 75 016 0,10

Preglednica 5: Poraba goriva pri razkladanju lesa

Nakladainik

Sortiment Javornik-6

Javornik-2

Shupaj
Jonsereds E povpreéng

h w Wp

M W ™ ¥p W W p

Oblovina iglaveev

0,07 0,07 - - - &4 008 0407

005 0,06 71 006 4,05 68 0,08 006

0,07 0,08 64 006 006 7,2 0,07 008
0,07 006 53 003 003 65 005 0,05

0,08 007 72 005 006 80 008 007

viubju 91 010 0,07 8.1
Hlodi iglaveey

v lubju - - — 58
Drug lehniéniles

{obeljen) - - - 83
Hiodi listavcey - - - 80
Doigi industrijski les

listavcey - goli 87 0,15 0,08 84
Vsi sortimenti

povpretno 88 013 008 79

007 007 70 005 005 75 0,07 006
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znaSa: pri nakladanju R = 0,84; pri razkla-
danju R=0,89.

Vpliv dvigala — nakladalnika

Nakladalnik je s svojimi tehniénimi iast-
nostmi pomemben dejavnik pri prekladanju
lesa. Z velikostjo prijema (p) izrazenega z
maso t/p vpliva na porabo goriva pri nakla-
danju in pri razkladanju lesa.

1. Povpreéna velikost prijema (t/p) znasa
pri nakladanju ne glede na sortiment in
nakladalnik 0,72 t/p, pri razkladanju pa
1,03 t/p. Razponi v velikosti prijema, pred-
vsem v odvisnosti od sortimenta pa so zelo
veliki in so v razmerju do 1: 3.

Velikost prijema (t/p) pri prekladanju lesa

je razen od sortimenta odvisna tudi od
njegove poravnanosti in kakovosti rampe,
od tehniénih lastnosti nakladalnika — na-
zivne dvizne modi, pa tudi od spretnosti
voznika — upravljalca dvigala. Poraba go-
riva in velikost prijema sta si v obratnem
sorazmerju.
. 3. Z vecanjem nazivne dvizne modci
(kNm) nakladalnika se veca tudi masa pri-
jema (t/p) kar vpliva na manjso porabo
goriva. Nakladalniki z nazivno dvizno mocjo
90-100 kNm imajo v primerjavi z nakladal-
niki z nazivno dvizno mocjo 60 kNm 30—
40 % manjso porabo goriva za enoto sorti-
menta (4).

Poraba goriva pri pripravljalno-
zaklju€nih delih in pri premikih in
obraéanju vozila

1. Za premike in obracanje ler za pri-
pravljalno—zakljuéna dela vozila in nakla-
dalnika porabijo obravnavana Magirusova
vozila povpreéno okoli 7 1/h goriva. Najved
okoli 81/h porabijo za premike in obracanje
vozila. Za pripravo vozila in nakladalnika
porabijo okoli 61/h, za zakljuéno delo pa
okoli 51/h.

2. Poraba goriva pri premikih in obraca-
nju vozila je vecja, pri pripravljalno-zakljuc-
nih delih vozila in dvigala pa manjSa od
porabe goriva pri prekladanju v I/h.

4. SKLEPNA UGOTOVITEV

- Vse v raziskavi navedene ugotovitve se
ujemajo z ugotovitvami podobnih raziskav
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nekaterih znanih avtorjev, kot so: prof. dr.
Bojanin, prof. dr. Sever, prof. dr. Rebula,
dr. Kosir in nekaterih drugih.
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24. evropsko gozdarsko tekmovanje v smuéarskem

teku

V ¢asu od 5. do 7. februarja 1982 bo v
mestut TOBLACH {JuZna Tirolska, Halija)
24. tradicionalno evropsko tekmovanje
gozdarjev v smuéarskem teku.

Slovenske gozdarje bo v organizicii ZDIT
gozdarstva in lesarstva zastopala Sestélan-
ska ekipa pod vodstvom Janeza Konegnika,
Tekmovanje bo potekalo na progi dolZine

12km, s streljanjem (start 7 2. 1892 ob
9.30).

Glede na sorazmerno blizino (dobrih
300km} je moZno, da se poleg uradne
ekipe tekmovanja v lastni organizaciji udele-
Zijo Se drugh.

Vse informacije lahko dobite pri Janezu
Kaneéniku na Gozdnem gospodarstvu Ko-
devie, tel. {061} 853-331 od 7 do 14. ure,
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