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PREDLOG
ZA SPREMEMBO LOKACIJSKIH
POGOJEV ZA GRADNJO AVTOCESTE
NAKLO—LJUBLJANA V POTEKU
PO OBMOCJU OBCINE
LJUBLJANA-SISKA

V letosnjem letu bo izvedena ena najpomembnej3ih na-
log tekofega srednjerotnega obdobja na pedrogju mo-
dernizacije prometne infrastrukture v SR Sloveniji: z iz-
gradnjo avtoceste od Naklega do Ljubljane bo dokonéa-
na pomembna etapa pri lzgradnji slovenskega cesinega
kriZa.

V letu 1980, ko so potekale priprave na pricetek grad-
nje avtoceste, so se skup&€ina ob&ine ter njen izvréni svet
skupaj s krajevnimi skupnostmi vklju&li v intenzivno raz-
pravoe o lokacijskih pogojih, ki naj bi bili upoStevani pri
poteku avioceste skozi cbmoéje nade cbCine. Ta razprava
je svoi vifek doZivela 26. maja 1980, ko so na 26. skupnem
zasedanju vsi trije zbori obginske skupiéine z lodenim
glasovanjem sprefeli naslednje sklepe:

1. Skupitina obfine Ljubljana-SiSka poobladta izvrdni
svet, da ugodj zahtevi republiSke skupnosti za ceste in jzda
lokacijsko soglasje za zaCasni prikljuéek avtoceste na Ce-
lovdko cesto, pri Semer pa mora izvrini svet uveliaviti
naslednje pogoje:

a) RSC mora obéinski skupi&ini posredovati naslednja
zagotovila:

— da bo v obdobju od leta 1980 do 1983 oskrbela vso
potrebno dokumentacijo, zadela upravne postopke in pri-
dobila zemljisée za gradnjo odseka avtoceste A-1 od Sent-
vida do Kosez, oziroma prikljuéka na obvozno cesto,

— da bo pravofazno priskrbela finan&na sredstva,

— da bo zaéela z gradnjo predora v Sentwidu najka-
sneje 3 mesece po sprostitvi mehanizacije pri gradnji ka-
ravanskega predora.

b) RSC mora dati zagotovilo, da bodo v prvi fazi grad-
nje avioceste A-1 zgrajene predorske cevl pod Celovsko
cesto do zadetka breZin SiSenskega hriba.

¢) RSC mora dati zagotovilo, da bo v Kosezah oziroma
Podutiku 2e v prvi fazi gradnje avtoceste v taki izvedbi,
da kasneje od gradnje odseka avicceste Sentvid—Kose-
ze ne bo oviran promet na obvozni cesti, gradnja stano-
vanjskega naselja Podutik in gradnja nakupovalnega centra
Koseze-Podutik.

d) RSC se obvezuje, da bo po dograditvi avtoceste A-1
vzpostavila regionalno cesto ViZmarje—Brod—S8martno—
Vodice v prvotno stanje.

e} V kar najve&ji men je treba zagotoviti pogoje, ki jih
v svojih staliSéih postavljata delegaciji K3 Sentvid in KS
Dravlje ter KS Edvard Kardel].

2. O sklepih skup3&ine ob&ine Ljubljana-Sitka se obvest
investitor avtoceste A-1 — republiska skupnost za ceste.

Poleg navedenih pogojev je izvréni svet skup3&ine obéi-
ne v sodelovanju z organi prizadetih krajevnih skupnosti
takoj dologil Se dodatne zahteve, ki so se nanaSale na
posamezne tehniéne elemente s poudarkom na zagotovi-
tvi nemotene prometne dostopnosti po obstoje€ih lokalnih
poteh, ki jih uporabljajo krajani Zirfega obmoéja avtoce-
ste, Kot je Ze znano, bo aviocesta do Sentvida zgrajena
Ze v letodnjem letu, in sicer od Kranja dalje Ze v dokon&-
nem profilu kot Stiripasovnica (namesto prvotno naértova-
ne poloviéne avtoceste). Poleg te izbolj8ave so bile v &asu
izgradnje avtoceste na osnovi podrobnejdih prouditev pre-
verjene Se nekatere druge, ki naj bi zamenjale prvotno
naértovane reditve. Na osnovi teh naknadnih preverjanj je
tnvestitor (ZdruZena cestna podjetja) pred kratkim prigel
postopek za spremembo nekaterih prvotnih lokacijskih po-
gojev. Nekatere izmed predlaganih spememb se nana3ajo
tudi na posamezne elemente avioceste v njenem poteku
od Vodic do Sentvida. (Obéina 3iska nastopa kot stranka

v lokacijskem postopku, Ki ga vodi republidki komite za
urejanje prostora in varstva ckoelja.)

Na osnovi pobude investitorja je bila 11. marca 1984
ob prisotnosti predstavnikov vseh krajevnih skupnosti, sko-
zi katere poteka avtocesta, SirSa razprava, na kater] so
bile obrazloZene predlagane spremembe na obmoé&ju nade
obéine:

— sprememba cestninskega sistema: odsek avtoceste
Sentvid—Vodice bo brezcestninski, saj bo cestninska po-
staja zgrajena na lokaciji Tarovo (v bliZzini odcepa za Brnik)}
namesto prvotno naértovane v Povodiju,

— preoblikovanje prikljuéka ceste Vodice—Smlednik na
avtocesto: namesto prvotno nacrtovanega prikljuéka bo
nov prikljuéek izveden v obliki poldeteljice, s éimer bodo
v manjSem obsegu prizadete obdelovalne povrine. Za
novo izvedbe prikljuéka je tudi Ze pridobljeno soglasje
sedanjega uporabnika zemljiséa (agrokombinat Emona),

— ureditev parkiri%€a na prostoru nekdaj naértovane
cestninske postaje Povodije (na zahtevo RSNZ in v skladu
s sicerinjimi potrebami uporabnikov avtoceste),

— izgradnja kanala v telesu avtoceste preko Save (na
osnowi dokonéno definiranih nagibov avtoceste in ob po-
novnem sodelovanju Zvere komunalnih skupnesti ljubljan-
skih obé&in},

— predlog za ustavitev gradnje |.faze avtoceste pred
Celoviko cesto v Sentvidu (namesto prvotno dogovorjens
izgradnje tunelskih cevi pod Celoviko ceste do breZin
Sentvifkega hriba).

\ tedanji razpravi je bilo ugotovijeno, da vetina opisa-
nih sprememb nedvomno predstavlja izbolj$anje v primer-
javi 5 prvotnimi na&rtovanji, Se zlasti kar zadeva spremem-
bo cestninskega sistema, izgradnjo potivaliita na Po-
vodju ter izgradnje kanalizacijskega zbiralnika v mostu
preko Save.

Predstavniki krajevnih skupnosti so tedal opozorili §e na
nekatere odprte probleme, ki so posledica vpliva gradbiiéa
avtoceste na &irSo okolico (posegi v okolidka kmetijska
zemljiS&a, prekomerno obremenjevanje lokalnih cest) ali
pa premajhne intenzivnosti pri uresniéevanju nekaterih
obveznosti, ki so povezane z jzgradnjo avioceste (pokopa-
lit&e Smartno). Vendar so bili vse to problemi, ki so tedaj
Ze bili v postopku razreZevanja, o njihovi pravofasni ure-
ditvi pa so bila podana tudi ustrezna zagotovila v Casu
do penovnega razgovora, ki je bil dne 18. aprila 1984,
Dotlej je investitor (ZCP) posredoval dodatno uvtemeljitev
svojega predioga, naj bi v tej fazi gradnje avtoceste ne
vztrajall v celotl pri zahtevah, kot so podane v tofkah 1a
in 1b uvodoma navedenega sklepa skupi&ine ob&ine iz
leta 1980 in se nana3ajo na izgradnjo tunelskih cevi pod
Celovdko cesto v Sentvidu do breZin Sentviskega hriba.

V nadaljevanju je podana obrazloZitev investiioria glede
predlagane spremembe.

»1.a — RSC [e izdelala Idelno Studijo In idejni projekt
za odsek Sentvid—Koseze, ki je dovol] tofna osnova za
vse urbanistifne potrebe in %&itenje koridorja tega odse-
ka. Na osnovi in v povezavi s tem projektom sta bila na-
rejena oba lzvedbena projekta — zahodna obvoznica In
gorenjska AC.

— Upravni postopki za pridobitev zemljid¢ pa niso moz-
ni, doklar investicija za dolofen cestnl odsek ni odprta.

— Gradnja predora v Sentvidu bo moZna v naslednjem
srednjeroénem obdobju po dograditvi karavanikega pre-
dora, oziroma ko bodo prometne potrebe to upravigile.

— SCS bo pripravila vso potrebne tehnitno dokumen-
tacijo za gradnjo pokritega ukopa pod novo Celoviko ce-
sto, vendar bo zaradi prhranka, vrednega prl osnovnih
pogodbenih cenah ca. 190 mie din, zgradila pokriti ukep
samo v takl dolZini, kot je tehnoloSko nujno in kar omo-
goda nadaljevanje gradnje brez kakrinekol predelave pre-
dorske konstrukeile, t.]. izven cbmoéia prekritih lzvoznih
ramp prikljuka.

1. b Ureditev samega prikljuéka AC na Celoviko cesto,
izvennivojskega vodenja Prusnikove ceste In vseh drugih
ukrepov pa bo povsem enaka kon&ni ureditvi po nadalje-
vanju predora proti Kosezam.

Znesek, ki bo potreben za poruSitev in ponovno gradi-
tev dela tega prikljuéka, pa je bistveno manjdi od prihra-
njenega. UpoStevati pa je potrebno tudi dejstvo, da so
bili prihranki pri skrajSavi pokritega ukopa uporabljeni za
zgraditev &tiripasovne AC med Kranjem in Ljubljano Ze
v te] fazi.«
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MNa omenjenem razgovoru 18. 4. 1984 so se prisotni pred-
slavniki prizadetih krajevnih skupnosti strinjali z vsemi
predlaganimi spremembami lokacijskih pogojev, vendar pa
so ob tej priloZnosti ponovno e posebej opozorili na po-
sledice prekomernega obremenjevanja okelidkih lokalnih
cest med izgradnjo avtoceste. Prav tako so bile tedaj
dogoverjene tudi nekatere podrobnosti glede dokonéne
ureditve obcestnega prostora ob posameznih odsekih avto-
ceste.

lz navedenega Je razvidno, da vecéina spremenjenih lo-
kacijskih pogojev pomeni izboljSave v primerjavi z naér-
tovanji iz leta 1980. Te izboljsave bodo bodisi povedale
prometno dostopnost iz naselij severnega dela nase obéi-
ne do Ljubliane, zmanjsale prizadetost kmetijskih zemljisg
zaradi novogradnje, cbenem pa bodo omogodile naveza-
vo kanalizacljskega omreZja v naseljih severnc od Save
na Gistilno naprave na Brodu. Edino bistveno odstopanje
od izrecnih zahtev skupitine obdine leta 1980 je glede
izgradnje tunelskih cevi pod Celoviko cesto. Razlog pobudi
za to odstopanje je v teZavnem finanénem poloZaju inve-
stitorja v sedanjih splosno zaostrenih gospodarskih pogo-
jih. Z izgradnjo tunelskih cevi Ze v te] fazi izgradnje avto-
ceste nikakor ne bi dosegli kakrdnihkoli prometnih udin-
kov, Paé pa bi morali izvesti zahtevne gradbens posege
na GCelovski cesti, s ¢imer bi v &asu gradnje bistveno pri-
zadeli njeno prometno propustnast v obmoéju Sentvida.
To pa pred nadaljevanjem izgradnje avioceste do Kosez
seveda ni nujno potrebno. UpoStevaje navedene razloge,
zlasti pa sofasne nedvoumnne izboljSave v primerjavi s
prvetnimi  naértovanji, predstavniki prizadetih krajevnih
skupnosti niso naspretovali predlogu za spremembo loka-
cijskih pogojev, seveda ob upodtevanju vseh opozoril, ki
se nanaSajo na posledice prekomerne obremenitve lokalnih
cest v £asu gradnje aviocaste.

lzvréni svet skupséine obéine Ljubljana-8iska je o pred-
logu za spremembo lokacijskih pogojev razpravijal na 114.
seji 8. maja 1984 ter sprejel naslednje sklepe, ki jih pred-
laga v razpravo delegatom skup&icine ob&ine:

1. lzvrinj svet skupditne obéine Ljubljana-Sika spreje-
ma razloge ZdruZenih cestnih podjeti] za spremembo lo-
kacijskih poaojev za gradnjo avtoceste ter smatra, da so
utemeljeni ob upostevanju Sirsih gospodarskih okoligéin
in sotasnih izboljSav v primerjavi z naértovanji iz leta 1980.
Vendar pa izvrdni svet ne smatra za opraviéljivo, da je
investitor avtoceste tako pozno obvestil obéino, da ne na-
merava v celoti izpolniti vseh pogojev, kot so bili oprede-
ljeni v letu 1980,

2. lzvrdni svet predlaga skupiéini ob&ine Ljubljana-Si-
$ka, naj odstopi od zahteve, da bodo v prvi fazi gradnje
avtoceste A-1 zgrajene predorske cevi pod Celoviko cesto
do zacetka breZin SentviSkega hriba ter sprejme predloq,
da se_izgradnja tunelskih cevi v tej fazi izgradnje avtoce-
ste zakljui v predelu med izstopom izvoznih ramp z avio-
ceste na Celoviko cesto in med Prusnikovo ulico, tako
da bo pokrii ukop zgrajen v dolZini, kot je tehnolosko
nujno za kasne|Se nadaljevanje gradnje avioceste. Zuna-
nja ureditev obmodéja prikljuéka mora biti izvedena ena-
ke konéni ureditvi po izgradnji nadaljevanja predora proti
Kosezam.

3. V dolgoroénem druZbenem planu SRS do leta 2000 in
v dokumentih Ljubljana 2000 naj bo Casovno opredeljena
izgradnja odseka avioceste med Senvitidom in Kosezami
(skozi Sentvidki hrib), in sicer skladno z izgradnjo predora
skozi Karavanke.

4. lzvrini svet predlaga skup&&ini ob&ine Ljubljana-Siska,
naj od republitkega komiteja za urejanje prostora in var-
stvo okolja ter od investitorja avioceste zahteva zagotowi-
lo, da bodo pred odprtjem avioceste za promet odprav-
ljene vse poSkodbe na lokalnih cestah, ki so bile preko-
merno obremenjene v Easu gradnje avtoceste. Seznam teh
cest bo posredoval izvréni svet skupidine obé&ine republi-
Skemu komiteju za urejanje prostora in varstvo okolja, in-
vestitorju ZdruZenim cestnim podjetjem in izvajalcema Gra-
disu in SCT do 1. julija 1984.

lzvréni svet
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Predlog

Na pedlagi 181., 189, 214. 216, in 217. €lena statuta ob-
¢ine Ljubljana-Siska (Uradni list SRS, &t 2/78, 31/81,
8/82) ter 2., 3. in 23. ¢lena odloka o ustanovitvi, sestavi,
nalogah in nacinu dela delovnih teles skupséine obéine
Ljubljana-Si3ka (Uradnj list SRS, 3t.13/82) je skup3cina
obtine Ljubljana-Siska- na ........ seji zbora zdruienega
dela dne ... vy M@ . 88)j zhora krajevnih
skupnosti dne ... . in na ... seji druibe-
nopoliticnega zbora dne . sprejela

SKLEP
o razresitvi in imenovanju €lanov
stalnih delovnih teles skup&cine obéine
Ljubljana-Siska

a) V odboru za finance in proraéun skupiéine obcéine
Ljubljana-Siska se razredijo:

1. Mada Desar, rojena 1947, ekonomsk tehnik, stanujo-
¢a Vesca 15 (zaradi neudelezbe na sejah)

2. Darinka Boroni&anin, rojena 1946, ekonomist, stanu-
joda v Ljubljani, Plediteva 21 (na lastno Zeljo)

3. Irena Potnik, rojena 1952, ekonomski tehnik, stanu-
jofa v Ljubljani, Bratovieva plod€ad 20 (zaradi neudeleZbe
na sejah)

4. Alenka Jeseniek, rojena 1954, devizni referent, sta-
nujoca v Ljubljani, Martina Krpana 69 (zaradi neudeleZbe
na sejah) '

b) V odbor za finance in proracun skupiéine obcine
Liubljana-Siska se imenujejo:

1. Viktor Koman, rojen 1920, upokojenec, €lan delega-
cije KS Dolomitski odred za delegiranje delegatov v skup-
s&ine DPS, stanujo¢ v Ljubljani, Celovika 269

2. BoZo Poznanovié, rojen 1955, obratni elektricar, €lan
delegacije ZG Mostovna za delegiranje delegatov v skup-
&tine DPS, stanujo¢ v Ljubljani, Kvedrova 5-5

3. Jakob Pungariek, rojen 1942 dipl. ing. gradb., &lan
delegacije KS Bratov Babnik za delegiranje delegatov v
skup&éine DPS, stanujoé v Ljubljani, Kamnogorigka 37

4. Stanko Pavéié, rojen 1938, ing. organizacije dela,
&lan delegacije |skra Elektrozveze, TOZD Komerciala in
inZeniring za delegiranje delegatov v skupi&ine DPS, sia-
nujoc v Ljubljani, Kogojeva 10

a) V odboru za urbanizem, komunalno in stanovanjsko
gospodarstvo skupiéine obéine Ljubljana-8idka se raz-
regijo:

1. Marjeta Gaber, rojena 31. 5. 1954, dipl. ing. kemije,
stanujoéa v Ljubljani, Draga 2 (zaradi neudeleZbe na se-
lah}

2. Alojz Tehovnik, rojen 1951, kmetovalec, stanujod Te-
hovec 1 (zaradi neudeleZbe na sejah) o

3. Nikola Jug, rojen 1940, gradbeni prpiektant, stanujoé
v Ljubljani, S8arhova 32 (zaradi prenehanja mandata ¢lana
delegacije)

b) V odbor za urbanizem, komunalno in stanovanjsko
gospodarstvo skupiéine obéine Ljubljana-Siska se ime-
nujejo:

1. Zlatko Klobuéar, rejen 1. 8. 1951, voznik viliarja,
&lan delegacije Color, TOZD Fremazi za delegiranje dele-
gatov v skups&ine DPS, stanujod v Kranju, C.Jaka Pla-
tisa 5

2. Branka Tatalovié, rojena 1952, vigji upravni delavec,
&lanica delegacije AvtomontaZza DSSS, za delegiranje de-
legatov v skupséine DPS, stanujoca v Ljubljani, Bijedi-
ceva 8

3. Ema Belec, rojena 1959, ekonomski tehnik, é&lanica
delegacije K5 Trnovec-Topol za delegiranje delegatov v
skup&&ine DPS, stanujoda Brezovica 7

(HER
a) V odboru za druzbenopolitiéni sistem skups&ine ob-
éine Ljubljana-Siska se razredijo:
1. JoZe Dimnik, rojen 1928, sred. pol. 3cla, stanujot v
Ljubljani, Ulica bratov U&akar 108 (zaradi preobremenje-
nosti)



