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Organizirano Zivljenje o naselje-
mestu nam zagotavlja tako o
skem kot o gospodarskem po-
du dobro razoite komunalne sluz-
naprave. Danes predstavljajo
Zbe in naprave nelocljiv del
€ga Zivljenjskega standarda, saj
85i od njih nasa deloona sposob-
ul ‘tako v pogledu preventionih,
l"ﬂ!!pmih mer, ki nam zagolao-
ﬂ."’ zdravje, kakor fudi o pogledu
fega in udobnega dostopa na de-
loon mesto ter obnovitpe nasih de-
ih sposobnosti po delu.
Kljub raznim vecjim in manjsim
: :&mﬂl’ljklﬁrmslim ima Ljubljana raz-
uu;‘-'lmq dobro razoile komunalne
s be in naprave, ki jih upraoljajo
Fazpijajo za to ustanooljeni ko-
Ini zavodi in podjetja.

L Nl.,prihad'njl seji bo- Mestni soet
_ jane razpravoljal o poroéilih, ki
iy o podali predsedniki uprao-
m"dbamn, zavodop in podjelij. Ta
| .lu;gfa bodo pokazala probleme,
Pis boda Mestnemu svefu za raz-
I sprejem potrebnih priporodil,
%i";le komunalne sluzbe organiza-
Mazp;, in tehnicno uftrdile in nadalje
P ™ jale p dobrobit pseh prebival-
Y Mesta, .
8 komunalnimi sluzbami in na-
i na podroéju mesta Ljub-
e"‘ upraoljajo komunalni zapodi
“Mjsfju. ki so razdeljeni glede na
j sedes, takole:
* Obéina Ljubljana-Center:
1 &) komunalni zavodi: Mestna ka-
nalizdcija, Mesini podovod,
: esina prinarija, Jaona raz-
Il svelljapa, Snaga., Javna kapa-
litta, Jaone (ehtnice, Mestna
b klavnica in Uprava tr#isé.:
) komunalna podjefja: Mestna
inarna.

?Nin, Ljubljana-Be¥igrad:
) komunalni zavodi: Mestni po-
~ 8rebni zavod »Zales.

\ ?Ml'na Ljubljana-Siska:
) komunaino podjetje: Elekfric-
;‘C ?N's!ﬂa #eleznica ali kratko

TR

g4 :
; 351’-‘1“ Ljubljana-Vié:
it unalni zavod: Zooloiki prt,

\y, Wedena komunalna podjetja in
m’j’f‘ Predstaoljajo po sooji dejao-
on. KOmunalno Jejaonost o ofjem
iy, 6 medtem ko prisdtevamo de-
He b Fazdel jevanja elekfri¢ne ener-
thll‘lop pojma #irie komunalne
e 0sfi,
4 podlagi razprap v Okrajnem
e odboru in v Mestnem svelu
‘npﬂ'neaen;‘ vsi komunalni za-
o Podjetja, ki sluZijo izkljucno
an, prebivalstpa mesia Ljub-
] ";:JMdméne obé¢ine. Pri Okraj-
A skem odboru je osfala le
oy, Cest OLO, ker je njena proa
) ot da prdriuje in razvija cest-

f .- tq:;?oi:m"l. reda (okrajne ceste),

o & posameznimi obdinami
& "&[&&1‘ in rekonstruirati

tudi ceste IV. reda (oblinske ceste),
in to predosemm na podroéju mesta.

Zaradi zagotonitpe koordinacije
dela med posameznimi obdinami so
bili druzbeni upraoni organi pri ko-
munalnih zapodih formirani o smisiu
tozadeonih predpisop ftako, da jih
sestapljajo do ®/s predstaoniki pri-
zadelih obdin, ostalo '/s pa je izoolil
delooni kolektio iz svoje srede. S ta-
ko organizacijsko oblike je zagofop-
ljen odlodujoé ppliv druibe na uprao-
ljanje komunalnih zavodoo, ker mo-
rajo opraoljali spoje posle o proi
vrsli za zadovoljitep potreb pseh pre-
bivalcep mesta.

Pri komunalnih podjetjih pa je
organizirano delapsko samouprao-
fjanj‘e kakor o vseh drugih gospo-

arskih podjeljih ter se pplio druzbe
kot celote izraza o posredni obliki.

MESTNI SVET

E' SRADIVO ZA RAZPRAVO 0 PROBLEMATIKI KOMUNALNIH SLUZB IN NAPRAV V LJUBLJANI

Iz porodil posameznih komunal-
nih zavodoo in podjetij so razoidne
prednosti in slabosti ene in druge
oblike upravljanja fer njihoni pred-
logi za njih izpopolniteo.

Kakor je razvidno iz razdelifve
komunalnih zavodoo in padjo!;'j, ima
spoj sedei v obéini Ljubljana-Center
11 zavodon in podjetij,-o ostalih treh
obéinah po eno, Taka razdeliteo
postaolja pred obéino Ljubljana-Cen-
ter posebno teiko nalogo, take o po-
gledu strokoonega vodstpa zavodoop
kakor tudi njih finansiranja in raz-
paja, ki naj zadovolji potrebe vsega
mesta. 3

Problematika posameznih zavo-
dov in podjetij bo prikazana v poro-
éilih upraonih odboroo, ki so ob-
javljena o »Glasnikue v tej in na-
slednjih itevilkah.

Elektriéna cestna Zeleznica

Rekonstrukeija
mestnega prometa in prog

V letu 1956 se je v glavnem iz-
vrievala rekonstrukeija mestnega
prometa, lztrofena tramvajska vo-
zila so se zamenjala delno z novi-
mi trolejbusi in aviobusi. S tem v
zvezi so se zgradili tudi novi pro-
stori za remonine in servisne delav-
nice. Tudi dosedanji vozni red na
progi Vic—Ajdovitina in na progi
Ajdovidina—Vizmarje se je zame-
njal z novim trolejbusnim redom.

a progi Ajdoviding —Vizmarje de-
la & niso dokonéana zaradi napa-
jalne postaje pri remizi. ki je fe v
izgradnji in bo predvidoma kontana
v marcu letos. Dela izvreiuje sRade
Koncare. Na progi Rakovnik se je
zamenjal tramvaj z avtobusi. ki
obratujejo na odseku Rudnik—Aj-
dovidina.

Pred rekonsirukeijo  je  bilo
skupno inventarsko stanje vozil 59,
to je 3832 mest. Po kondani rekon-
strukciii pa bo imelo podjelje v in-
ventarskem stanju 72 vozil, to je
5602 mest. S tem se bo kapaciteta
podjetja povecala pri vozilih za
22%,, pri prostorih pa za 46%.

Pred rekonstrukcijo je bilo v
prometu povpreéno dnevno 45 vozil,
to je 2972 mest, po konfani rekon-
strukeiji pa bo povpreéno dnevno v

rometu 48 vozil, to je 4004 mesta.
Stevilo vozil v prometu po rekon-
strukeiji ne bo bistveno povedano,
vendar se bo vsled vedje komercial-
ne hitrosti teh vozil in veljeoga dte-
vila mest v vsakem vozilu Stevilo
mest v prometu dvignilo za ca. 35 %,.
Poveda se tudi komercialna brzina
od sedanje povpredne pri tramvajih
11,5 na 17 km/uro.

Promet se bo po konfani rekon-
strukeiji bistveno izboljfal tako v
Englpdu kapacitet kot udobnosti in

itrosti prevoza,

Predvidoma v mesecu aprilu bo-
do v glavoem konlana dela na tro-

lejbusnem omrezju, na sektorju
Ajdovitina—Vizmarje in pa napa-
jalna postaja pri remizi. pajalna

postaja v Stozicah bo pa konlana
predvidoma konee meseca maja. Z
dograditvijo napajalne postaje pri
remizi bo urejeno napajanje trolej-
busnega voda na sektorju Ajdov-
&ina—Vizimarje, S tem v zvezi se
bado lahko takoj uvedli trolejbusi
na tej progi in sicer v opovezavi z
ze obstojecimi  trolejbusnimi  pro-
gami.

Program podjetja glede uvedbe
oziroma glede povezave linij v
okvirn mestnega podroéja, je sledeé:

i. Tramvajski promet ostane Se
nespremenjen na sektorjih Moste—
—Ajdovitina—Zale kot ena promet-
na linija in na scktorin Sploina
bolnica—Kolodvor kot druga pro-
meina linija. Skupaj bo obratovalo
na teh dveh linijah najved 13 voz
(motornil) z 10 prikolicami. Interval
na liniji Moste—Zale bo 6 minut. v
skrajnem slufaju ga je moZno
zmanjfati na 5 minnt. Glede na ve-
lik prirastek prebivalstva v kasnej-
gih letih. bo moZno na liniji Zale—
—Ajdov&tina v konicah e ojadati
promet s posebnimi rezervnimi vo-
Zovi, ;

Na odseku Splogina bolnica—kolo-
dvor bosta obratovala dva voza v
intervalu 9 minut, kar za te potrebe
zadostuje. %

2. Trolejbusni promet se bo vrdil
na slededi nadin:

a) Na liniji Vid—JeZica bo v zim-
skem ¢asu (predvidoma 6 mesecev
v letu) obratovalo 7 voz v 8-minut-
nem intervalu;

b) na liniji Vig—-Litostroj bo v
zimskem asu (predvidoma 6 mese-
cev v letu) obratovalo 5 voz v 8-mi-
nuinem iotervalu. S tem bo na od-

seku Vie—Ajdoviéina 4 minutni in-
terval;

¢) na liniji Ajdovicing—Vizmarje
bo v zimskem casu (predvidoma 6
mesecev v letu) obratovalo 5 voz v
intervalu 8 minut. S tem bo na od- .
seku Ajdovi¢ina—odeep Celovike—
—Litostrojske ceste 4 minutni inter=
val, dalje do Vizmarjev pa S8-minut-
ni interval;

d) na liniji Ajdovitina—Lito-
strojska cesta bo v konicah v zim-
skem fasu (predvidoma 6 mesecev
v letu) obratovalo 5 voz v intervaln
4 minute, 8 tem bo na tem odscku
2-minutni interval.

Ker pa je na odseku Ajdovidina—
—Stadion 8-minutni interval pre-
majhen, se zaradi tega avtobusna
proga Rudnik—Ajdovidina podaljia
do Stadiona, tako da tudi na tem
odseku dobimo 4-minutni interval.
Zato sta potrebna Se¢ dva avtobnsa.

Vse proge so medsebojno vezane
in v kolikor se zmanjSa na enem
delu proge interval, se nujno zmanj-
Sa tudi na vseh ostalih progah. ||3
dosedanje prakse se vidi, da je
promet predvidoma na teh linijah
priblizno enak, razen na sektorju
Ajdovitina—Remiza. Predvideni in-
terval v teh mesecih bo zadostoval
toliko fasa, dokler se promet v veé-
jem odstotku ne bo povetal.

V letnem &asu se predvideva in-
terval povecali na 6 minut, tako da
bi trolejbusi obratovali na 3 minute
samo na sektorju Ajdovicina—Lifo-
strojska cesla in to le v konicah. Na
odsekn  Remiza—ViZmarje in pa
Stadion—Jezica pa bi trolejbusi
obratovali na 12 minut. V slucaju
nepredvidenih  vedjih frekvene je
mozno promet na teh progah oja-

¢ati  (primer: kopalna sezona na
Jezier).
3. Avtobusni mesini promet v

glavnem osfane nespremenjen le s
to razliko. da se proga Radnik— Aj-
dovitina podaljia do Stadiona, Ta
proga bi s tem pridobila, ker bi en
del mesta vezala s kolodvorom in
delom BeZigrada.

Za tak nacin obratovanja bi bile
potrebno v zimskem ¢asu v prometu
skupv 22 trolejbusov in 6 aviobn-
sov. V stalni pripravljenosti pa mo-
ra biti de en trolejbus in en avio-
bus, zasedena s Soferiji.

4. Aviobusni lokalni promet
ostane nespremenjen in obratujejo
aviobusi: na progi Zalog—Ljubljana
2 avtobusa, na progi Ljubljana—So-
stro en aviobus in na progi Ljub-
l'junu—Skufljica Se en aviobus. Gle-
de na’slabo tehnifno stanje avtobu-
sov AP ne bo mogole vpeljavati'
nobene nove avtobusne linije, saj
bo z veliko tezavo obdrzan zgoraj
navedent promet v zimskem ¢&asu,
ki je za obratovanje najbolj kriti-
¢en, vsled vremenskih neprilik ip
pa veljega ftevila poinikov,

Delovna sila

Podjetje zaposluje skupaj 498
oseb, od tega 25 vajencev. Predvi-
doma bo podjetje po konfani re-
konstrukeiji zaposlovalo 550 oseb.
V letu 1956 je prislo v podjetje 191
oseb razlitnih  poklicev (Soferjev,
sprevodnikov in aviomehanikov) in
odilo iz podjetja 151 oseb, v glav=
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nem istih poklicev, Flukiuacija je
zato zelo velika, ker je sluzba na-
porna, predvsem v prometu, kakor
tudi v delavnicah zaradi noénega
dela in zaradi dela v do sedaj ne-
kurjenih prostorih. Najvetja [luk-
tuacija je bila v spumlmim_lskum
¢asu. Za foferja je predvsem npe-
ugodno to, da lahko zasluZi samo od
ure in to 8 ur dnevno normalno in
nima drugih dohodkov, kot so dnev-
nice, kilometraza, nadure in sliéno,
kakor v drugih gospodarskih orga-
nizacijah. Problem je tudi v dej-
sivu, da morajo vsi prometni usluz-

ci stanovati na teritoriju mesta
Ljubljane (v blizini podjetja) in da
zaradi tega ne morejo biti zaposleni
taki. ki se vozijo z vlakem ali dru-
gimi prevoznimi sredstvi, ker je ju-
tranji izvoz vozil. kakor tudi nvoz
vozil pred prihodi ali odhedi vla-
kov, oziroma drugih prevoznih sred-
stev. Ta problem se odraZa pri vsch
nasih prometnih vsluzbencih.

Finanéno stanje

V letu 1956 je podjetje prepe-
ljalo: :

v tramva jskem promeiu 16,994,000
otnikov in naredilo 1,941.000 voznih
ilometrov;

v trolejbusnem promein 5,631.000
otnikov in naredilo 562.000 voznih
ilometrov;

v mestnem avtobusnem promeiu
1,729.000 poinikov in naredilo 329.000
kilometrav;

_v lokalnem prometn 708000 pot-
nikov in naredilo 171.000 voznih ki-
lometrov.

Povpredno dnevno prepeljemo
8500 km in 68.000 poinikev.

Leto 1956 je podjetje zalas-
nem ebradunu zgklfné{lo on‘izguho
24,016.000 dinarjev, k temu je treba

ristevaii Se¢ obveznosti po zakonu

1z dobitka v znesku 12,627.000 din,
tako da je skupni primanjkljaj v
letu 1956 36,643.000 din.

Razélemba siroikov je sledefa:
dinarjey

Skupni dohodek podjetja 328,229.000

Stroski:

material in reZijski strofki 136,455.000
amortizacija 114,379.000
place 61,908.000
socialno zavarovanje 27.180.000
obresti osnovnih sredstev -

obresti obratnih sredstev  3,777.000
zemljarina 16.

prometni davek 1,286,000
prispevki po 28, &L 1,053.000
10% stanovanjski sklad 6.191.000

lzguba: 24,016,000
Obveznosti po zakonu

iz dobitka 12,627,000
Skupni primanjkljaj za

leto 1956 36,643.000

Razélemtev obveznosti po zakonu:

dingrjev
Beleznina do 7 dni 718,000
Deopolupilni prispevek
socialnega zavarovanja  2,740.000
Stipendije 25.000

Premije in preseine plade 6,096,000
ialne zavarovanje
od premij 2,438.000
Stanovanjski prispevek

od premij 610,000

Podietie je v letu 1955 ustvarilo

- okrog 53,000.000 dobitka. Da izkazu-

je v letu 1956 navedeno izgobo, je
vzrok v fem, da je amortizacija .no-
vih vezil mnogo vidja kel vezil. ki
so amortizirana po oceni osnovnih
sre iz leta 1953 (nabavna cena
novega trolejbusa je 27,000,000 din,

osnova za amorlizacijo po oceni
osnovnih sredsiev iz leta 1953 je za
enak aviobus 10,800.000 din) in za-
radi tega, ker podjeije uvaja vozila
z drazjim obratovanjem, kot so
tramvaji.

Plan za leto 1957 je sledeé:
dinarjey

Skupni dohodki 360,000,000

Strodki:
material in rezijski stroski 160,993.000

amortizacija 200,000,000
plade 67.,000.000
socialno zavarovanje 26,000.000
obresti osnovnih sredstev -
obresti obrainih sredstev  4,000.000
zemljarina ' 14.000
prometni davek §00.000
prispevki po 28. ¢lenu 1,000,000
10 %/ stanovanjski sklad 6,700.000

lzguba 106,507.000
Obveznosti po zakonn

iz dobitka 14,000.000
Skupni primanjkljaj

za leto 1957 120,507.000

Raz&lenitev obveznosti po zakonu:

dinarjev

Boleznina do 7 dni 500.000

Dopolnilni prispevek

za socialno zavarovanje 2,200.000
Stipendije —
Premije in preseine plage  7,200.000
Socialno zavarovanje

od premij ’ 3,080.000
Stanovanjski prispevek

od premij 720.000

Rezervni sklad

V letu 1957 se povelujejo vsi
glavni sirofki podjetja, to je mate-
rial in place, predvsem pa amorti-
zacija, ki se bo zvifala za priblizno
§6,000.000 din.

V letu 1956 so bili doseZeni sle-
de¢i dohodki in stroiki na en kilo-
meter obratovanja:

tramvajski promet — dohodki
79.77 din, strofki 61,60 din, torej do-
bi¢ek 18,17 din;

trolejbusni promet dohodki
101,38 din, strofki 113,00 din, izguba
11.62 din;

avtobusni mestni promet — do-
hodki 60.11 din, stroiki 159 din, iz-
guba 98,89 din:

avtobusni lokalni
hodki 6632 din, stro
guba 92,68 din;

avtobusne izredne voinje — do-
hedki 190.74 din, strofki 159 dim, do-
bic¢ek 31,74 din.

V lokalnem aviobusnem prometu
go bili doseZeni dohodki na liniji
Zalog 81.42 din. na liniji Sostro 60,72
din, na liniji Skofljica 35,16 din,

Kot je razvidno, so najnizji stro-
iki za tramvajski promet, najvidji
pa za avicbusni, Iz tega je jasno
razvidno, da podjeije z uvajanjem
novih vozil sicer povefnje prevoze-
no kilomeiraZo. po drugi sirani pa
povedénje izgubo.

Kot je Ze nvodoma omenjeno, se
priblizuje rekonstrukcija mesinega
prometa svoji izvrEitvi. Podjetje je
za pladilo tozadevnih stroikov pre-
jemalo dofacijo od Okrajnega ljud-
skega odbora, delno troilo tudi last-
na sredstva, ima pa kot obveznost 2
sledece kredite:

247,000.000 din pri Komunalni
banki, polletna anuiteta je 8,200.000
din. prve anuiteto je treba platati
1. VIL 1957;

150.000.000 din v Narodni banki
201.. pogoji odpladila so Fe nedolo-
CI;

_ 400.000.000 din pri Mestni hranil-
nici  ljubljanski, prva anuiteta

romet —"do-

i 159 din, iz-

38.000.000 din zapade 1. julija 1957,
od 31. XIl. 1957 dalje pa bo treba
placevati polletne annitete po 76
milijonov din.

Kot je razvidno, podjetje poslu-
je z izgubo in navedemh kreditov
ne bo moglo odplacevati ter se bodo
morali izpremeniti v dotacijo,

Izvrsitev in plan obnove

V programu obnove je bilo pred-
videno, da se na progi Vié in Seni-
vid uvede troleybus, na progi Rud-
nik pa avtobusni promet. V o svrho
ie bilo naroéenih 26 froleybusov in
15 avtobusov. Naroceni sta Dhili tudi
dve napajalni postaji (pri remizi in
v StaZicah) in movim vozilom pri-
merna rekonsirukeija  delavniskih
prosiorov. Rekonstrukcija delavni-
skih prostorov obsega:

1. preureditev stare remize in de-
lavnie v garazo za troleybuse, avio-
buse in tramvaje;

2. izgradnjo nove remontne de-
lavnice;

3. izgradnjo pralnice, ki je isto-
Casno servisna nﬁelavnicn;

4. ureditev dvoris¢ in ograditev
vsega prostoca;

5. izvedbo kanalizacije za dvo-
risde in delavnice;

6. instalacije cenfralne kurjave;

7. oprema remonine in servisne
delavnice,

Do danes je bilo dobavljenih
15 aviobusov FAP in 20 trelevbusov,
zgrajena troleybusna proga Vig—
Litostroj—Sentvid, zgrajena je nova
delavnica in pralnica ter kanaliza-
cija in centralna kurjava.

V delu pa je montaZza napajalne
posiaje remiza, ki bo kon¢ana pred-
vidoma do aprila 1957, napajalna
postaja StoZice pa je v gradnji in
bo konéana prcdvi(iomn do junija
tega leta.

Rekonstrukeija remize je v delu
in bo zukljufena predvidoma do
1. jumija 1957. Oprema remontne
delavnice in servisne delavnice je
narodena in bo debavljena v prvem
polletju 1957,

Dobava 6 trolevhusov je hila tre-
nufne stornirana, ker ni bila tovar-
na sRade Konare ohna izvriiti
narodila, niti ni jetie imelo [i-
naninih sredstev za plaéila. Vendar
pa je naroilo teh 6 vozil nujno po-
trebno, kaiti za jesen 1957 je po
voznem redu prog v obratu 22 tro-
leybusoy od 24, kar je na vsak na-
¢in premajhna rezerva za zimski
¢as, ‘kier nastopajo spri¢o slahih
cest stalne nepredvidene okvare,
Poleg tega ni izgledov, da bho v tem
lein e dobro funkcionirala pre-
cskrba z rezervnimi deli za troley-
bnse, fako da ni mogode shajati s
tako majhno rezervo vozil. V 1. 1958
pa moremo priéakovati porast pot-
nikov, kaker tudi podalifke obsto-
je¢ih trolevhnsnih prog (kar ie raz-
vidno iz naslednieza perspektivne-
ga plana), tako da bodo ta vozila po-
polnoma izkorii®ena. Med tem &Ca-
som pa ho tudi nrejeno vnrnﬁmlljﬂ
rezervnih delov, Z zakljudkom na-
vedenilh del in nabave fe Zestih vozil
bi bila zaklin¢ena prva faza obnove
mesinega prometa,

Za bodote smatra podictie, da
bodo potrebne &e naslednje dopol-
nitve te rekonstrokeije, ki pa zahfe-
vaio kolekiivno refevanje vseh pri-
zadetih fornmov. ker o njih pod-
jetje ne more odlocati samo:

1. znkljufek dveh prometnih prog
na Ajdovicini je velika ovira za ves
ostali cesini promet, istofasno pa
neugodnost za poinike. Zato ie tre-
ba misliti na fe eno obrafaliite #im
blizie sredif¢u. MoZne so naslednje
varianie:

GLASNIE

a) enosmerna troley-zanka
tova—Kidri¢eva—Zupanéifeva in
lovika cesta;

b) enosmerna troley-zanka Grae
difte—Igriska—Rimska—Groharjevd
—Adkeréeva cesta (eventualne
ska—Rimska eesta—Gorupova

¢) podaljick v Trnove po G
povi ali CGroharjevi, kar je iz vet
vidikov najbolj neugodna reditev;

2. podaljiek troleybusne progé
do Crnué bi zahteval gradnjo 2,5 km
proge v zmesku priblizno 25,000.
dinarjev in nabavo dveh vozil ve
v prometu. kar predstavlja invest
cijo priblizio 46 milijonov. Gled®
same tehniéne jzvedbe po rekon®
strukeiji ¢rnuskega mostu ni zapr
:Pf.}{ikproblem pa bo deficit tega p*
daljika. 5

Nove aviobusne proge niso pwd'
videne, ker zanje pedjetje ne ra¥
polaga niti z vozili, niti s sredst¥
in bodo uvedene le na zahte¥?
okraja, &e bodo edobrena tudi
stva za nabave odgovarjajofeg
itevila avtobusov in kritja poved
izglibc. .

Tramvajski promet na progi M
ste (krozna proga Zale) bipg?e‘dc e
stanje proge in iramvajskih vo#t
lahko ostal %¢ najmanj 8 let. Zmo§*
ljivost te proge se bo lahko pov®
Zala, saj bo podjetje razpolagalo #
to progo z 20 tramvajskimi mote™
nimi vozili in 11 velikimi prikol*
cami, ter od Zal do bolnifnice ne b2
vezana na interval, To tramvajsk®)
omrezje predstavlja promeino tak¥)
zakljuceno celoto, da ni mogode M
sliti na odstranitey dela te prog®
ampak jo je treba likvidirati D&
enkrat v celoti. To je treba ime¥
posebno pred ofmi, kadar se
pravlja o ureditvi Zal in s tem j
stramitvijo tramvajske zanke, ref%
lacije Savske ceste in s tem presit
vitey tramvajske proge, Te re
strukeije bi za relativno kral¥
dobo obstoja tramvaja bile
nerentabilne,

Rafunati pa je treba s tem, &
bo treba tramvaj nadomestiti pré!

reden bodo dotrajala sedaj nab®
jena troleybusna vozila in prof
ker bi bila sicer poirebna naenk!
rrevnlika finantna sredstva. g
»odo potekale nove proge, ki :
nadomestile tramvajske, je
preuranjeno planirati, ker re :
ski nacrt razvoja mesta fe n

4
Fy

e

W

R it

Iz vseh teh razlogov raduna p2
ietje 8 stalidca svojih sedanjih m
nosti, da tramvaj estane $e od
do deset let, t. j. do njegove

polue amortizacije in da se M{%J
T

v tej dobi bistveno ne bi ved

L

Odnosi potnikov
do podjetja in obratno

Kot je bilo Ze spredaj razﬂ‘.‘a '
podjetje dnevno prevozi ruzmer“'!f 1
veliko sievilo potnikov (povp '
dnevno 68,000 potnikov) in zal® o
¢udno, da pridi do medsebojnih !
soglasij, Ugotavljamo velikokral
obstaja veckrat krivda tudi na st
ni podictja, da je poinik nezad®',
ljen. To lahko izvira iz sla
odnosa nafiega  prometnega
do potnika ali pa obratno. Tudi
lika fluktvacija delovne sile ¥ Py
mein onemogoda, da se odnosi 275
fujejo. Podjetje se trudi strokCs
raven prometnega kadra dvightys
raznimi fefaji, predavanji, v o B

tudi z individualno kritike, a
slabfem primeru se ukrepa
dis(‘.iplin’nﬂimi kaznimi, of
Ker vrii prometno osebje #%
sluzbo v stalnem kontaktu s poiis,
le-ti gotovo pozitivno ali negftcy
vplivajo na zadrianje tega 05
Obstajajo pa tudi objektivel £
logi, da se promet ne more nor®
razvijati, tako so n. pr. na
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b'lﬂl progi Vié—]JeZica zaprie za-
Pornice povprecno dnevno 390 minut,
Lj. v tasu od 5. do 23. ure, vozovi
Pi stoje pred zapornicami v obeh
Smereh po 430 minut ali Se ved.
| Redno obratovanje motijo tudi
{ Mzne ovire na cesti (kolesarji, konj-
tke Vprege, pesci i. dr.), karamboli,
ne okvare voz, okvare gornjega
! itd. Vse to zavira nemoieno
°bl'E!0vunjv.. saj vsaka nastala za-
Muda, pa Ceprav minuina, dela
nika nervoznega in nezadovolj-

%e mestna  kritika je vedno za-
lena in sprejeta z razumevanjem,
Mpake pa se skufajo odpraviti,

R ————

Upravljanje podjetja
ﬁ)ﬂlavﬁku urruvljanjc v podjetju
|

bolj formalnega znataja zaradi
‘B8, ker delavski svet ne razpravlja
| 3m 0 nabavi novih osnovnih sred-
g o tarifi. o novih progah itd,
d

Je v teh vprasanjih odvisen
i od obtine in od okraja. Obé&in-
lindski odbor Siska nima denar-
{ ik sredstey za finansiranje razvoja
tja. S tega stalidta je odnos

Sigka do podjetja in obratno
formalnega znacajo, ki se iz-
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'_:-Mestni zavod »Javna razstevljo-

¢ je bil ustanovljen od biviega

LO Ljubljana v letu 1952 kot fi-
no samostojen zavod.

L Ob {eritorialni razdelitvi mesta
g aiane na obdine je bil zavod

o ﬂen v pristojnost  obCinskega
Wdskega odbora [J.jubljhnu-Ctrnter.
.’.‘zl\'ml vzdrzuje v osmih ob&inah
hﬁbllwéju mesta  naprave in
: “_t)e cestne  razsvetljave, raz-
1 mﬂu javnih telefonskih gove-
| o smerokazov in pomembnih
tov ter elekiritne javne nre.
tega izdeluje za te potrebe
cIe in razne stalne in zadasne

litve po narofilu druZbenih

raZa predvsem v dajanju raznih po-
datkov oziroma obveiCanju o po-
loZaju v podjetju. Delavski svet
ruzgravljn lahko samo o internih
problemih podjetja. Zato smatrajo
organi podjetja, (in bi bila za pod-
jetje primerna oblika druZzbenega
upravljanja v sodelovanju vseh za-
interesiranih ob¢in skupaj z okra-
jem. Pristojni organ pa naj bi bil
Okrajni ljudski odbor. Seveda ni
miiljeno pri tem, da bi ob¢ine pre-
nasale samo potrebe prebivaleey, iz-
gubile pa pri tem iz vida gospodar-
sko stran (n. pr. rentabilnost linij).

Stalpa deficitnost modno v|iliva
na iniciativo organov delavskega
upravljanja, ki mi pri sedanjih in-
strumentih v ni¢emer stimulirano.
Najti bi bilo treba natin stimulacije
7 ?.mullj;ianie izgube, i

Iz porotila je razvidno, da je
OLO Ljubljana investiral ogromne
vsole, f. j. 1,337.000.000 din za zbolj-
fanje mesinega prometa, ki je bi-
stveni sestavni  del Zivljenjskega
standarda mesinih prebivaleev. Kljub
temu pa gospodarski polozaj pod-
jetja (ekonomski) ni saniran in je
zalo treba ta problem refiti na na-
¢in, ki bo podjeiju dal jasno per-
spekiivo gospodarjen ja.

Mesini zavod Javna razsvetljava

organizacij. oblasti in drugih. Zavod
tudi  proscuje probleme zunanje
razsveiljave, izvrsuje rekonsirnkeije
in novogradnje,

Danasnje stanje omrezja
in naprav, ki jih zavod
vzdriuje

1. Cestna razsvetljava. To je raz-
svetljava vsch promeinih poti, kri-
7i8¢ in trgov, ki se uporabljajo za
javni promet, oscbni promet, za
razna vozila ali za oboje. Cestna
razsvetljava noj omogodi varnost
vsega prometa, onemogoda kriminal,
poudarja turistitno zanimive objek-
te in predele ter reprezentativpost,

Dy lﬂh!m zavod vrdi zgoraj na-

0 dejaynost ima dodeljena po-

‘l%:n,oﬂl'mvnn sredsiva. Po popisn

N‘h“?i na dan 1. januarja 1956

h.l'dn‘f]m sklad osnovnih sredstev
40 vrednost in vsebino:

i e GLAYNI PODATKI, ZAOKROZENQ; TABELA 1
.| Napomeriju
| ObE ljud. odb. Stevilo  Prikljudaa Prestega  Kabelski  Osvetljenih
tf ” “lﬂj‘n svelilk mot v kW voda v km  vod v km  cest v km
! Center 1169 312 79 11,6 4
; Bezigrad 407 69 4 13 42
|  Moste 298 7 34 02 31
4 Polj 148 14 19 0.1 21
’ Rudnik 263 26 29 o 28
B ka 404 89 4 2,0 3
] Sentvid 139 30 14 s 10

Vie 529 69 53 02 . 5l
! Skupaj 3447 646 313 154 2067
;f t.: havedenih svetilkah so monti- priblizno 1,700,000 kWh v skupnem
0 | Ntk Navadne Zarnice (na kovinsko znesku s &tevnino pribliZzno 10,000.000
il 9 razlitnih moi z letno porabo dinarjev (1 kWh = 6 dinarjev).
3 :
A OSTALE STALNE OSVETLITVE
"‘". 3 GLAVNI PODATKIL, ZAOKROZENO: TABELA 2 . .
l' \ ::..‘Iwrij. . ElekiriZne javne ure Razsvetljava:

'l‘d.nlh. ur yodoy zgradb, javnih cesinih semalor

lé'::!unu Btev, v km spomen. tel, govor. kaz, smeri
| Lenter 6 5 5 8 30 1
4 aﬁigrnd 1 e 7 L o
0| Moste < T 2 0 ot .
} . giudnik 1 13 - 1 - E
1 _&‘n‘tla A 1 1,4 2 3 = oS
: : v = e o i P s
) Ve e - 1 3 s e e
Skupaj 9 11,2 L] 25 30 1

3, Osnovni sklad. Upravno po-
slopje Ljubljana. Poljanski nasip 42,
s pripadajoim dvbrii(‘cm. VS0 opre-
mo, vozni park, inventar, stroji in
vedja orodja ter instrumenti: pred-
stavljajo ocenjeno osnovno vrednost

20,453.600 din. Sedanja vrednost je
16,286.600 din. Tu osuovoa sredstva
so obrabljena povpreéno za 20%a.

4. Delno oeenjena osnovna sred-
stva na ferenu. V tem so zapopadene
t"uvut- elekiri¢ne ure in omrezje fer

rmilne napeljave in naprave, oce-
njene na 11982800 din, sedanja
vrednost pa je 9,383.600 din. Obrab-
ljenost pribliZzno za 22%,

Ostalo omrezje in naprave na te-
renu niso ocenjene in vnesene v
sklad osnovnih sredstev.

Organizacijska struktura
zavoda
in druzbeno upravljanje

Samostojni finanéni zavod Javna
razsvetljava je gospodarska organi-
zacijska enola tehnifno servisnega
in montaznega znadaja, S tem je po-
dan poudarek na tehnifnem I\mﬁu.
kot pri podjetjibh elektritne stroke.
Temu primerno je tudi zavod orga-
niziran in je organizacijska shema
zavoda naslednja:

Upravni odbor druZbenega uprayv-
ljanja sestoji iz 8 ¢lanov, zastopni-
kov posameznih ob¢in, izvoljenih na
seji svetov za komunalne in grad-
bene zadeve obéin in 4 Elanov izmed
kolektiva zavoda, izvoljenih po to-
zadevnili predpisih Temeljne nred-
be o finanéno samostojnih zavodih.

Yodilno osehje sestoji iz direk-
torja, katerega na podlagi javnega
razpisa potrjuje Svet za komunalne
in gradbene zadeve Obéinskega
ljudskega odbora Ljubljana-Center,
iz tehni¢nega vodje, ki je istotasno
namesinik direktorja. {er raduno-
vod,e, ki ju potrjuje Upnravni odbor
na predlog direktorja. Vodilno oseb-
je tvori upravo zavoda, «stako ime-
novani strokovni kolegij.

Tehni¢ni sektor ima 7 tehnitno
strokovnih usluzbencev. 3 visoko-
kvalificirane delavee. 13 kvalificira-
nih in 6 polkvalificiranih delaveey.

Administracijo sestavljajo 3 sred-
nje strokovni msluzbenei, 2 niZja
strokovna usluZzbenca in 1 pomoZni
usluzbenee. Razmerje med admini-
strativnimi in ostalimi usluzbenci je
9:290 ali 1:3.2. To razmerje je pri-
merno in v skladu z dejavnostjo zo-
vada., Od maja 1955, leta, ko je bilo
vpeljano druzbeno upravljanje. do
danes, je bil Upravni odbor izvoljen
dvakrat ter je imel 15 rednih in
t izredno sejo. Povpredno je bilo na
teh sejah prisotnih 10 ¢lanov, Na
svojil sejah je Upravni odbor ob-
ravnaval organizaciio zavoda, pra-
vila. premiiski pravilnik, plan inve-
sticij. realizacijo proradunov in
investiciiskih sredstev, dolgorodni
inveslicijski program, nabavo kri-
titnega malerinla. opreme zavoda,
tarifne postavke pla¢ v zavodu itd.
Vedina zastopnikov  ob®in  je pri
delu Upravnega odbora aktivno so-
delovala.

Za strokovno pomod zavedu je
Upravni odbor v letu 1955 postavil
strokovno kemisijo. katere predsed-
nik ie &lan Upravnega odbora, ostali
¢lani pa so strokovaniaki iz ustanov
in podjetij, katerih dejavnost je
sliéna oziroma v gzki povezavi 2 de-
javnostjo zavoda. Ta Kkomisiia je
imela 4 seje. nn katerih je obrav-
navala napotila za izdelavo projek-
tov, vzgojo kadra in preeledala iz-
vriene projekie in stavilas nanie
svoje pripombe. Ta komisita je
stalna in se sklicuje po potrebi.

Pomoé in sodelovenie
drugih organizacii. ustanov
in podjetij
V strokovnem porledu nudi ve-

liko pomo& zavodu Elekirotehnizko
druftvo, v Cigar sklopu je ustanov-
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lien Komite za razsvetljavo. Clani
tega komiteja se aktiviio udeleiu-
jejo obravmavanja problemov zu-
nanje razsvetljave in dajejo za- -
vodu strokovne nasvete in miglje-
nja, obenem pa povezujejo proble-
matiko nafega zavoda z drogimi
podjetji ali ustanovami, katerth de-
{uvuusl vpliva na zunanjo razsvet-
javo ali pa so interesirani na pra-
vilni in zadosini zunanji razsvet-
ljavi. Ker je to podroéje zelo ob-
sezno in se dotika Zzivlijenja vseh
prebivaleey mesta Lju{ﬂjum'. je
drustvo informator javnosti in tol-
mad vseh tezav, Poleg tega drustvo
prireja razne strokovne tecaje in
predavanja, pri katerih uposteva
tudi problematiko zavoda. Zato je
Zavod tudi kolektivni ¢lan tega dru-
ftva in komiieja, kjer aktivno so-
deluje po svojih zastopnikih.

Po naravi dela Zavod tesno so- |
deluje s podjetjem Elektro-Ljub-
liana-mesto, saj je 60% omrezja
Zavoda na oporidéih, ki ga uprav-
lia to podjetje. Zavod sodeluje na-
dalje z Elcktritno cestno zeleznico,
Podjetjem za PTT, Upravo za ceste,
TajniStvom za komunalne zadeve
OLO in TajniStvom za urbanizem.
Sodelovanje Zavoda z zgoraj nave-
denimi je nujno zaradi zmanjfanja
strotkov ter drugih okolnosti (na
primer esfetski izgled zunanjih in-
stalaci) itd.).

Program dela zavoda
poleg rednega vzdrZevanja
v letu 1957 in pregled
7e izvrSenih del od leta 1952

Zavod Se nima potrjenega dolgo-
ro¢neegn investicijskega programa,
Tzgraditev zunanje razsvetliave je
v tesni povezavi 2z urbanisti¢no re-
Sitvijo mesta Ljubljane, Ker Ljub-
ljana %¢ nima urbanisti¢nega nacrfa
mesta. tudi Zavod nima potrebnih
podatkov, ki bi labke bili osnova
za dolgorodni investicijski program

‘zunanje razsvetljave. Zavod je kljmb

temu izdelal osnuick programa ruz-
Zirilve in novograden] zunanje raz-
svelljave z upoSievanjem porasia
prometa, turisii¢nega pomena mesta
in obstojefeza stanja. Ta program
predvideva dela do 1965. leta. za kar
predvideva poirebna denarna sred-
stva. in sicer: 1. za izdelavo nalriov
in #tudije priblizno 14.000.000 din;
2, za vedje rckonstrukeije in novo-
gradnje pribliZzno 350.000.000 din;
skupaj investicije priblizno 364 mili-
jonov dinarjev.

Pri enakomernem trofenju teh
predvidenih sredsiev bi Zavod po-
treboyal za investicije letno pri-
blizno 45.300.000 dinarjev.

Osnulek dolgorotnega investicij-
skega programa je bil izdelan na
podlagi naslednjih natel gradnje
zunanje razsvetljave:

a) za zunanjo razsvetlijavo v
Ljubljani se bodo uporabliale le
Farnice na kovinsko nitko. Zarnice
na zivosrchrovo paro s flnoroseent-
no oblogo. ali kembinacija obeh ter
zarnice na natrijevo paro, in sicer
v za to primerno oblikovanih sve-
tilkah po moZnosti povsod za ro-
menske konstrukeije. visece pa le
tam. kjer iz kakrinih koli razlogov
ni mogo®e montirati ramenskih kon-
strukeij. Na krizistih pa se bodo
prvensiveno uporabliale gobaste sve-
tilke na za to prirejenih kande-
Tabrih. =

b Ramenske konstrokeiie so
predvidene na samostoinih knnde-
labrih. na drogovih ECZ in Elektro-
Liubljana-mesto ter na profeljih
stavb. Na cestal s Sirokim vozistem
se namestijo kandelabri tik ob rob-
niku voziffa,

¢} Za dovajanje elektriéne ener-
gije s¢ bodo povsod na dokonino
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urejenih mestith uporabljali le ka-
belski vodi. Prostu vodi se bodo gru-
dili le v izjemnih prunenih (na pe-
riferiji. na nearejenih okolisih) in
za zaCasne resitve.

Za tekode leto 1937 so predla-
ana naslednja sredstva za nadrie
n. novogradnje: 3. izdelava investi-
cijskih programov in glavnih pio-
ﬁ{(ltl\' ter Studij zunanje razsvet-
jave 5.000.000 dmarjeyv; 4. za rekon-
strukcije in novogradnje 40,000,000
dinarjev. skupaj predvideno dinar-
jev 45,000,000, ;

Pod totko 3. so predvideni na-
&rti za zunanjo razsveiljavo Celov-
Eke ceste, Dolenjske ceste, Titove
ceste. Predernove ceste, Linhartove
ceste, Zaloske ceste in drugih, poleg
tega pa razsvetljava okolice v no-
viﬁ stanovanjskih naseljih,

Pod toéko 4. pa so predvidena
montazna dela zunanje razsvelljave
na Celoviki cesti, Dolenjski cesti,
Zalozki eesti, Pokopaliski cesti in
doFra:Iih-v krmilnih napray in na-
pel i

preteklih letih (1952, 1953, 1954,
1955 1n 1956) je Zavod poleg vzdrie-
vunja rekonstruiral in delno raz-
giril omreZje ter naprave javne raz-
svetljuve v skupni vrednosti 28 mi-
lijonov 500,000 dinarjev, za nadrte
je bilo v istem ¢asu porabljenih

,200.000 dinarjev, skupaj investi-
eije cca. 30,700,000 dinarjev, V tem
€asu so bile rekonstruirane v obéini
Center velinoma vse ulice, n. pr.
_Titova cesta, PreSernova, Afkeréeva,
Cojzova, Gosposvetska, Masarykova,
Copova, Stritarjeva itd. V ostalih
ob¢inah pa so bile rekonstruirane
Trzaska cesta, Celovika (delno), Ti-
tova (delno), Smartinska itd.

Za vzdrzevanje omreZja in na-
ray z vsemi strofki (material, de-
ovna sila, elekiri¢na energija, osnov-
na sredstva, reZija itd) je bilo v
tem ¢asu porabljenih cca. 130 mili-
jonov 400.000 dinarjev.

Odnosi zavoda do matiéne
ob¢ine in do ostalih obéin

Obéinski ljudski odbor Ljublja-
na-Center, oddelek za gradb, in ko-
munalne zadeve, ima razumevanje
ga probleme Zavoda in je v tem
pogledu po dvojih moZnostih nudil
gavodu vso pomod. Tudi ostale ob-
Eine so pomagale Zavodu. da je lah-
ko reieval probleme v zvezi z zu-
manjo razsvetljavo. Zavod je moral
sicer z ustanovitvijo obéin prilago-
diti svoje delo novim metodam. ki
so obfuino povecsle delo v zavodu,
Vsa dokumeniacija se je razdelila

lzvietek iz poroéilﬁ o poslovanju podjetja TEKO EXPORT-IMPORT, Ljubljana, Cankarjeva 1, v letu 1955

Podjetie je ustanovljeno leta 1950 kot agenturno podjetje za oskrbovanje tekstilne in usnjarske industrije s stroji, strojno opremo,
pomoZnih sredstev in drugega materiala za tekofo proizvodnjo. Pri Komitetu za spoljnu trgovinu je registrirano za uvoz strojne
opreme, rezervinih delov in utenzilij za potrebe tekstilne industrije. Prejnja registracija uvoza kemikalij za tekstilno industrijo

je odyzeta. Plan realizacije je bil izpolnjen z 72,68 %. Povpreéno zaposljuje 19 oseb,

na 8 delov z vsemi polrebnimi po-
kazutelp. lako je potrebuo posa-
meznim obéinam dostavijati vedno
ved podroboih podatkov, predracu-
nov, naértov, obra¢unov, porodil in
tako dalje. Na drugi strani pa so
obéine pripravijene z vedjim razu-
mevanjem priskrbeti potrebna sred-
stva z zeljo, da se na njihovem teri-
toriju izboljSa stanje javne razsvet-
ljave.
Lastne investicije

Sklad zavoda za investicije je
znasal s 1. jan. 1956 1,841,643 din,
sklad za amortizacijo pa je znafal
31. dec. 1956 2,135,463 din.

Iz sredstev sklada za investicije
je bilo v letu 1956 nabavljenega ne-
Luj nujno potrebnega veljega orod-
ja, indtrumentov in inventarja v
skupnem znesku 1,150.176 dinarjev.
Iz sredstev amortizacijskega sklada
pa so se izvriila popravila avio-
arka, zgradbe uprave, delavnice
itd. v skupnem znesku 1.897.874 din.

Problematika delovne sile

Od ustanovitve 1. maja 1952, leta
so bili v Zavodu v delovnem raz-
merju skupaj 103 delavei in usluz-
benei. Z 31, dec. 1956 je v Zavodu
zaposlenih 38 delaveev in usluzben-
cev. V tem ¢asu se je kader Zavoda
izmenjal trikrat. Iz tega sledi, da je
fluktuacija delovne sile zelo velika,
in to posebno pri delaveih. Glavni
vzroki fluktuacije v prefeklih letih
so bile neurejene place, stalni vzrok
pa je specifitnost dela v Zavodu.
Zavod ima pri svojem delu premalo
mehanizacije, ma terenu pa so de-
lavei Zavoda stalno izpostavljeni
raznim nevarnostim (omrezje ECZ
od napetogtjo 600V, Elektro-Ljub-
rjnna-mostn 380/220 V, velike visine
in stalni promet).

O nadinu upravljanja

Druzbeni nalin  upravljanja z
upravnim odborom, v katerem so
zastopniki ob&in v mestu, kjer iz-
vaja Zavod svojo dejavnost, je po-
kazal v praksi svojo upravi¢enost
in potrebo. Zavod in njegov kolek-
tiv smatra druzbeno upravljanje po

znataju in pomenu Zavoda, ki dela

za firSo javnost, kot najbolj pri-
merno ob‘iko upravljanja. Predlog
bi le bil. da se mandat &lanov
upravnega odbora podalifa na dve
leti zaradi specifiénosti Zavoda.
Tudi status zavoda kot gospodar-
ske ustanove s samostojnim finan-
siranjem je primeren. Izvrediti pa bi

se¢ morale korekture in, dopolnilve

v pogledu pladne politike, material-
e stumulaciye Kolekuva, premora-
nja in glede obratmh sredstev Za-
voda.

Splosna problematika zavoda

Zavod je v preteklem letu iz-
vrsil popis vsega omrezja in na-
pra’v, ‘(aln'n- vzdrzuje na teritoriju
obéin  Ljubljana-Center, Bezigrad,
Moste, Polje, Rudnik, Siska, Sentvid
in Vieé. Pri tem je ugotovil, da so
proracunska sredstva za vzdrzeva-
nje tega omreZja in naprav pre-
majhna, posebno ker se stavlja pred-
log za letne proratune po realiza-
ciji preteklega leta. ta realizacija
pa je diktirana s prejSnjim pro-
ratunom. UpoStevati pa je treba,
da so se zvisali strofki za material
in delovno silo. Podrazil se je kri-
titni material, to je baker, od leta
1952 za 100%. OmreZje in naprave
pa so Ze zastarele in zelo (Llll'tl'
jane. Ker rekonstruirajo svoje
omreZje in naprave podjetjn ECZ
in ELM, mora tudi Zavod izvrievali
rekonstrukeije (prestavilve vodov
itd)), katere pa niso v proracunu,
ker pa® ta podjetja ne morejo dati
Zavodu v tem pogledu podatkov za
eno leto naprej. Letne proratune za
vzdrZzevanje bi bilo potrebno pove-
cati za cca. 25%, posebej pa upo-
Stevati povefane strofke za vzdrze-
vanje zaradi novogradenj,

Osnovna sredstva so Zze obéutno
izrabljena in potrebuje Zavod za
dopolnitev teh nova sredstva. Nuj-
no je treba nabaviti kompletno no-
vo aviolestvo, za kar je potrebnih
cca. 5,000.000 do 6,000.000 din. Delno
je treba adaptirati zgradbe Zavoda
za namestitey potrebnega kadra.
Stroski so cenjeni na 2.000.000 din.

Sredstva za izdelavo natrtov, re-
konstrukeij in novogradenj je po-
trebno pravofasno nakazali. ker se
za pripravljalna dela, posebno pa
za izdelave naértov porabi veliko
¢asa iz objektivnih razlogov (po-
manjkanje podatkov, nezadostni
asor{iman in koli¢ina potrebnega
materiala na trgu itd.).

Upoftevali je tudi treba, da Za-
vod, ki je edini te vrste v drZavi,
vrii Studijska dela v pogledu zu-
nanje razsvelljave in je te stroike
treba kriti iz dodeljenih mu sred-
stev.

V pogledu tarifnib postavk, plaé
delaveev in usluzbencey je nuino
potrebno te vskladiti s pladami v
podjetjih iste ali sorodne stroke v
izogib [luktuaciji, poscbno strokov-
nega kadra. V primeru, da se plade

GLASNIE

v fem smislu ne regulirajo, Zay

zaratht  pomanjkanja  strokovn
kadra ne bo mogel izvrievati svo
nalog,

Vazen moment za ustalitev ka
je stanovanysko vpradanje. Tako 80
potrebina Zavodu 3 druzinska stan
vanja in 3 samskih. V ta namen
bilo potrebno Zavodu doiirali sred
stva. iz katerih bi se kupila stan®§
vanja. Predvidoma je Iintrcbnl!.-
10,000.000 dinarjev. N

S primerno  uredbo je {IECIE: :
vskladiti delo vseh zavodov pod
jetij in ustanoy, da bi se vsa vpl_l_ﬂj-
Sanja izgraditve mesta Ljubljan®
refevala skladno, to je gospodarn® |

in estetsko.
—

OBJAVA

Uradu za najdene predmete pr
OLO Ljubljana so bili v ¢asu ¢
1. avgusta 1956 do 31, januarja |
izroteni razni najdeni predmeti,
sicer:

1 zapestnica, | avtoguma, 1
pica, 1 aktovka, 3 jopice, 1 rofl
ura, 1 Zenski jopié, 1 par modk
tevljev, | ofala, 1 rotna torbic
1 jopica, 1 akiovka, 1 nalivno per®’
t ura, t suknji¢, 1 rofna torbics®
1 otala v etuniju, 1 rofna ura, 1 prés
grinjalo, 1 rofna mreZa, { jopich
2 ofal, 1 Zenski deznik, 1 prs i
I rofna torbica, 1 Zenski (l;eill
1 jopica. razno perilo, 1 kov
1 aktovka, 1 par usnjenih roka¥
1 zapesina ura, 1 zapesinica, 1 8
tovka, 1 polivinil torbica, 1 par &€
ljev in srajea, 1 lisinica, 1 o
{ rofna ura, 3 kemiéni svinéol
1 deZnik, 1 zavoj vreck. razne
narnice z manjifimi zneski, tuja
luta in razne drobnjarije.

Lastniki navedenih  predme
morejo iste dvigniti v Uradu za
dene predmete pri TajniStva na
nance OLO Ljubljana, »Kresift
soba 10/[ med uradnimi urami.

Ce se tisti, ki je stvar izgu
ne zglasi v enem letu, ratuna
od dneva najdbe, ali ¢e ne ne’
kaze svoje pravice do stvari,
roma &e stvar nofe sprejeti
stane najdena stvar sploino
sko premoZen je. i

Per &1 10, tofki: navodila o
stopku z najdenimi predmefi |
list. FLRT &. 93/49) ima najdit®
izgnbljenih stvari pravico do P&
grade, ki znada 15% od vredno®®4

stvari, 5
Urad 7za najdene predmel®
pri Tajnistve OLO Ljubljé™ L

¥

AKTIVA BILANCA na dan 3. decembra 1958 : PA"'}-
e Naziv postavke Znesek v 000 din " e g Naziv postavke znuetvl:‘:ﬁ F
A. Osnovoa In izlofens sredstva A. Viri osnovanih In izlofenlh sredstev =
1. Osnovna sredstva 5.00 1. Sklad osnovnih sredstev att
1. Investicije v teku - L. Dolgorofnl kredit! za dokonlane investiclje w o
1. Izlofena sredstva in drugs Investicijska sredstva 2453 3. Raznl skladi 3 f*.
4. Dolgorodni kredit za finansiranje tnvesticl) "
B. Obratna sredstva §. Drugl virl finansiranis Investic il
4. Skupna obratns sredstva 1524 B. Virl abratnih sredstev '
C. Sredstva v obratunu In druga aktiva e abataumidloisn £
8. Kupel In druge terjatve 17658 C. Virl sredstev v obrafunu In druga sredstva - i
& Druga aktiva 5.683 1. Dobavitel}i in druge obveznosti "M J
D. Finanénl uspeh 8. Druga pasiva )
1. Razporejen! dobitek : 15.413 D. Finanénl uspeh ' o
8. Izguba pr 8. Dobléek 4
10. Kritje lzgube 8
Skupaj: 121413 ¢ lkup:l.i: e

Nodja rafunovodstvay
Lasan Mate

Predsednik upravnega odboral
Dr. Lukanovif Adolt

Direktor podjetjat
Polak Rudolf




