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levletek:

Clanck predstavlja prvi teoretiéni in metodoloski poskus doloéevanja stopnje pro-
metne priviaénosti med sredidé v urbanem sistemu Slovemje. Resultat razisko-
valmh naporov so namenjent oblhikovanju geografskega pristopa k celovit zasnowvi
prometnega omreZ)ja.
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AREAS OF TRANSPORT ATTRACTIVENESS BETWEEN CENTERS IN
THE URBAN SYSTEM IN SLOVENIA
Abstract:
The article presents the first theoretical and methodological attempt to determine
the degree of transport atractivences between centers in the urban system of Slove-
mia. The results of research studies are one of the basic elements for geographic

aproach lowards a complex transport network.

Key words: Urban system, transport network, transport attractiveness factor

Uvod

Zasnova prometnih omrezij ustvarja Stevilna teoretiéna, metodologka in prak-
ticna vprasanja. Ta so 3¢ prav poscbnega pomena, ker prometna omreZja pomen-
bneje vplivajo na $tevilna podrocja ¢lovekovega Zivljenja. Pri njihovem nacrtova-
nju in spreminjanju se zate ne sreéujemo zgolj s prostorskimi (lokacijskimi)
oziroma matemati¢no-grafiénimi in prometno-tehni¢ninu problemi, marved s celo
visto svojstvenih odnosov in razmerij med prometnimi omrez)i i posameznini
clementi ter dejavniki regionalnega razvoja. Ceprav je strokovna literatura s pod-
rodja prometa razmeroma bogata, pa so bila v lokacijski teoriji vprasanja o pro-
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storskem nacriovanju prometnih omrezij ved ali manj zancmarjena. Celovita za-
snova prometnih omrezij je e do danes eden od many raavitih delov lokacijske teorije.

V teoriji obstajajo Stevilni mozni nacini tvorjenja prometnih omrezi). Urbam
icorctiki trde. da obstajata dva uéinkovita nacina prometnega povezovanja urbanih
sredisc. Christallerjev je zasnovan na heksagonalni struktun hicrarhije centralnih
naschij in je sestavijen iz Sestib radialnih vezi enake dolzine. Drugi nacin je zasno-
van na podlagi “kvadratne” zasnove posclitve. Z vidika medsebojnega soucinko-
vanga urbanega in prometnega omrezja pa teoretiéna razmisljanja mc ne povedo o
tem, katera urbana srediséa povezati med seboj 2 razhiénimi prometinimi omrez)i,
Pri oblikovanju urbancga sistema je bislvena njcgova promeina povezanost in
dostopnost. Omrezje mest in nascly je treba povezati tako. da so mesta i naselja
med scboj lahko in hitro dostopna, hkrati pa je treba njihov prihodnj razvoy
podpreti tudi z vrsto drugih dejany (namestitey ustreznih tercrarmih an kvartarnih
dejavnosti, seveda skladno s teorijo o ckonomskem pragu) (Vriser 1978, 241). Mi
smo poskusali poiskati metodoloski odgovor na podlagi gravitacijskih modelov, ki
so s¢ v prostorskih vedah uveljavili 7e v preteklem stoleyu. Demogral Ravenstain
je spornal, da ncko sredisée privia¢i prebivalee doloencga nasclja premosora-
samerno s Stevilom prebivalsiva v obeh naseljih in obratnosorazmerno 2 njuno
medscbojno razdaljo. Ta Newtonov princip gravitacije smo uporabili pri zasnovi
faktorja priviacnosti. s katerim smo dolo¢ili priviacno moc posamesnih urbanih
srediSE za nasclja 12 njithove okohee. S tem faktorjem smo ocenili katera nasclja
moramo v urbanem sistemu povezovatl s promeinim omrezem razhcmh hie-
rarhic¢nih stopen).

Faktor priviacnosti smo racunali za zasnovo prihodnjega sistema slovenskih
urbanih sredi$é (predlagana hicrarhija uprayvnih sredis¢ Zavoda za prostorsko pla-
niranje). V tem sestavku ne ocenjujemo ustreznosti tega predloga. temved podaja-
mo lc nekaj ugotovitey do katerih smo prishi pri racunanju faktorja priviacnosti.

Faktor privla¢nosti (KFp)

S faktorjem privlaénosti smo ocenjevali priviacéno moé posamezmh vozlisc
prometnega omreZja oziroma posameznih urbanih sredisc v okviru urbancga siste-
ma (Cerne & Pele 1992, 132), da bi spoznali, katera urbana sredisca je treba med-
scbojno povezati v omrezje. Na podlagi empiriénih preizkusov in dostopnih podat-
kov za Slovenijo smo sc¢ odlo¢ili za ratunanje faktorja priviacnosti (Fp) po
nasledngt formuli:

Fp;= JDm e P [ @-

I Pii faktor priviaénosti scdiséa 1 za sredisce
Dmy; Stevilo delovnih mest v srediscu i
P, Stevilo prebivalcev v srediscu i

D, razdalja med sredistema i in |
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Privlaéna mo¢ sredidca je tore) premosorasmerna 2 njegovo velikostjo (v zapo-
slitvenem in prebivalstvenem smislu) in obratnosorazmerna z njegovo oddalje-
nostjo. Gre torej za precejSnjo poenostavitey, ki seveda ne more v celoti zaobseci
vse pestrosti in vseh pojavnih oblik priviaénosti med naselji. Ker je pri ra¢unanju
vkljuéeno $tevilo delovnih mest. je priviaénost v smislu dnevne migracije bol
stvarna, kot pa priviaénost v smislu razlicnih ravni oskrbe. Ta vidik je stvaren le
do tiste mere. kolikor je oskrbna funkcija nascelja dejansko v sorazmerju 2 njegovo
velikostjo. Tam kjer pa prihaja do nesorazmerij je tudi tako izraCunan Fp manj
canesljiv.

Naslednje dejstvo, ki ga moramo upoStevat je oddaljenost. Ta je lahko stvarna
razdalja — torej razdalja po obstojeCem prometnem omrezju v km ali pa geo-
metrijska — torej zracna razdalja — ravna linija med centroidoma nasely), ¥V prvem
primeru so upodtevane vse naravne in druzbene ter ostale rasmere, ki vplivajo na
stvarni potek prometnega omrezia. V drugem primeru pa gre za namisljeno ide-
alno ravnino (geometrijski prostor). Za plancrske potrebe je zclo zanimiv prav ta
drugi pristop, saj lahko bolj ncobremenjeno pokaze na dolocene poscge s katerimi
se lahko spreminja nezazeljeno stanje.

Hierarhija urbanih sredis¢

V Sloveniji bo v bliznji prihodnosti prislo do upravnih sprememb. ki bodo
pomembneje vplivale na prihodnje oblikovanje urbanega sistema. Zadnja upravna
reforma 2 oblikovanjem danadnjih velikih obéin s Stevilnimi poliiénimi in gospo-
darskimi pristojnostmi, je imela $tevilne posledice v naseljih, katerih razvoj je bil
utemeljen predvsem s tem. da so postala sedez obCine. Eden od predlogoy prilio-
dnje hicrarhije upravnih sredisc v Sloveniji predvideva poleg drzavnega sredisca
(Ljubljana) 8¢ dve deielni sredidci (Maribor in Koper), osem pokrajinskih sredis¢
(Celje, Krany, Krsko, Nova Gorica, Novo mesto, Murska Sobota, Postojna, Sloven)
Gradec), 24 sredisé skupnosti obcin in 74 njim dopolnilnil sredisé. Slednja bi bila
po tem predlogu udi sredista tako imenovanih vegjih obéin (po tem predlogu bi
bilo torej novih obCin le 109 in ne od 250 do 300 - predlog manjsih oblin).

S pomogjo Fp smo ugotavljali katera od tch predvidenih sredisc priviacijo
ostala srediséa enake oziroma nizje hicrarhiéne stopnje tako motno, da bi jih je
treba povezati s prometnico ustrezne kategorije. Ta je tem vigja, ¢im vedji je 1zra-
¢unani Fp in ¢im vigje sta v hierarhiji sredis¢ obe naselji. ki ju je treba povezati.
Sredid¢e 1" je treba promeino povezati srediséem )" ¢e je izpolnjen naslednji
pogoj:

Fle=Fpl miax v FP.‘; e e Fpi max

Primarnega pomena je za posamezno srediStc prometna povezava s listim sre-
digcem. ki ga privlaci najmoéneje. sckundarnega pomena pa so vse tisle prometne
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poverave, ki ga povezujejo s sredisci. katerth priviacna moc je manj kot za Cetru-
no manjsa od priviacne moci nagmocne)seea sredisca,

w

Priviacna mo¢ med pokrajinskimi sredisci in sredisci
visjih stopenj

Najpomembnejse sredisée v Slovenipi je Ljubljana kot drzavno sredidée. Glede
na izracunani Fp so v njenem vplivnem obmodju pokrajinska sredidéa Novo
mesto. Nova Gorica, Postojna in Kranj. Maribor, kot prihodnje dezelno sredisce,
najmoéneje priviaci pokrajinska srediséa Celje. Mursko Sobolo in Sloveny Gradece.
Koper kot razmeroma Sibko prihodnje dezelno sredisce ima v svojem vplivonem
obmodgju le Novo Gorico. pri katen se preknvajo obmoCja privlacnosii vecih sre-
disc. Privlacna moc Kopra je /1 to pokrajinsko sredisée manjsa od priviacne moci
Ljubljanc. V prometnem smislu je torej treba Novo Gorico povezati 2 Ljubljano s
primarno prometno povezavo, s Koprom pa s sckundarno (sl 1), Kopru s svojo
priviacno mojo konkurira $¢ Krany, ki po rzracunanem faktorju privliacnosu Se
izpoljuje pogoje za promeino povezavo sckundarncga pomena. Dejansko Krang
Novo Gorico zaradi slabih prometnih povezay in reliefne loéenosti privlaci precej
many kot nam kaze teoreucm zracun, To pomem, da bi izboljsanje prometmh
povezay med tema dvema srediscema zanju pomenilo tudi krepitey njune vioge v
urbanem sistemu. Koper pa. kot nadomesick za izgubljeni Trst, $¢ vedno m dovolj
mocno sredisée, da bi lahko od svojega vecjega soseda prevezel slovenski del
njegovega nekdanjega vpliviega obmocja,

V vzhodnem delu Slovenije je prekrivanje vplivanih obmodij pogostejse. Lju-
bljana je tako kar nekaj pokrajinskim srediséem po priviacnosti sckundarno sre-
disée (Celje. Krsko. Sloven) Gradec) pri ¢emer tako Maribor kot Ljubljana Celje
prakticno enako priviadita (Fpyg, o:=0.514. Fp,; +;=0.492). Cc bi bila v racunanje
[aktorja priviaénost vkljucena wdi kakovost in raven oskrbe v srediséu, bi bila
privlacna moc¢ Ljubljane zaneslpvo vecja kot privliacna moc Maribora. To. da sc po
nasem, sicer poenostavljenem, teorcticnem izraéunu ravno v Celju sekata vplivin
obmodn nasih napvedph dveh mest opozana na o, da Celje nedvomno ima pro-
storski potencial za vimesno sredisce vsaj take ravni, kot naj bi bil Koper. Celje
ima v primarnem obmocju priviaénosti sicer samo Krko, vendar sta v polju nje-
gove sckundarne priviacnosti Slovenj Gradec in Novo mesto. To v prometnem
smislu vsckakor zahteva moénejse prometno povesovanje na osi Sloven) Gradec-
Celje-Kriko-Novo mesto. Omeniti je treba S¢ sckundarno priviacnost Novega me-
sta #a Celje, Novega mesta za Kriko i obratno ter Sloveny Gradea za Celje. Celje
ima tore) zaradi svojega peogralskega polozaja in velikosti trenutno pomembnejso
viogo v slovenskem urbancm sistemu kot Koper, ¢eprav naj bi slednji v prihodnje
prerastel v derelno sredisée. Celje pa ne.
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Privia¢nost sredis¢ vi§je stopnje za
sredis¢a skupnosti obéin

Tudi na tej ravni Ljubljana see najdalj v svojo okolico. Primarnega pomena je
njena priviacnost za Domzale. Grosuplje, Litijo, Idrijo in Kocevje. Sckundarnega
pomena pa je njena priviaénost za Skofjo Loko. Cerknico. Trbovlje. Tolmin.
Kocevje in Radovljico. Obe gorenjski sredis¢i predvidenih skupnosti obgin, ki sta
sicer v vplivnem obmodju Kranja, sta torg) vsa) S¢ v dolodem meri podvrzeni tudi
vpliva Ljubljane. Krang je s svojim celotnim vpliviim obmo&jem v privlaénem
polju Ljubljane. To tudi dejansko v veliki meri drzi, vsaj kar se prelezno ravnin-
skega dela Gorenjske tice. Kranj je po svoji priviatni moci $¢ sckundarnega pome-
na #a Tolmin, kar pa je spet le teoreticno zaradi slabih povezav. Tolmin priviaci
najbolj Nova Gorica. Ker pa je majhna, je taka tudi njena priviacna moé, zato ji v
primeru Tolmina di precej bolj oddaljeni srediséi Ljubljana in Kranj teoretiéno
gledano mocno konkurirata. Hkrati je Tolmin tudi edino sredid¢e v njenem pri-
viatnem obmodju.

Maribor obsega na t¢j ravni precej manjse obmodje kot Ljubljana. Po privila-
¢nosli je primarno srediée #za Ptuy, Lenart, Slovensko Bistrico in Radlje ob Dravi.
Za prva tri brez konkurence, pri Radljah pa se kot sekundarno sredisce pojavi Se
Slovenj Gradec. Maribor pa je sekundarnega pomena za Slovenske Konjice.

Na vzhodu se po izracunanilh Fp strogo loci vplivino obmodje Maribora od
Murske Sobole, ki je najpriviacnejse sredisce brez prave konkurence lako #a Lju-
tomer kot za Lendavo.

Celje nima tako prevladujoce vioge. Njegova priviaéna mod je najizrazilejsa
pri Zalcu in Sentjurju, pri Velenju, Trboviju in Slovenskih Konjicah. pa mu
konkurirajo Slovenj Gradec, Ljubljana in Maribor. Celje je hkrati wdi sredidce
sckundarnega pomena za Sevnico, ki jo sicer nmybol) privliact Kriko. Pnitem je
treba povedati, da je celotno Zasavie s svojim srediséem v Trbovlju v okviru
geomelrijskega prostora izrazito usmerjeno proti severovzhodu (Celje, Velenje,
Zalec). Toda zaradi svoje reliefne usmerjenosti v smeri vzhod-zahod je dobro pre-
hodno Sele tam, Kjer se na vzhodu skozen) precéno prebija Savinja. Ta reoretiéna
privlaénost bi lahko postala tudi dejanska samo ob precej smelih poscgih v
ZISNOVO promeinega omrezja,

Sloven) Gradee se na tej ravni pojavlja le kot priviacno sredisée sckundarnega
pomena za Radlje in Velenje. Krdko ima v svojem priviatnem obmocju Sevnico, ki
pa je hkrati tudi v obmoc¢ju sckundarncga vpliva Celja in Novega mesta. Tudi
Novo mesto ima primarno priviatno moé le za Crnomelj, mediem ko je sckun-
darnega pomena za Kocevie in ¢ omenjeno Sevnico. Postojna privlaci Cerknico,
ki ji sckundarno sredisée predstavlja Ljubljana, Koper pa je brez prave konkurence
primarno privlaéno srediiée 1 Sezano
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Priviacna mo¢ med sredisci skupnosti obéin in srediséi enake
in visje stopnje

Na 1gj ravni so obmodja privliaénosti posameznih sredisc visjih stopen) povsem
nespremenjena. Nekaj sprememb je le v toliko, kolikor se ponckod kot priviacna
sredisca sckundarnega pomena pojavijo nekatera predvidena sredidca skupnosti
obcin. Najbolj je to prisotno na Celjskem. Tu se medsebojno priviaéita Slovenska
Bistrica in Slovenske Konjice, Velenje priviacijo Radlje ob Dravi. Slovenske
Konjice. Zalec in Trbovlje. Sentjur pa priviaci Slovenske Konjice. V nckaterih
primerih se wdi e kaze veliko odstopanje od stvarnih razmer zaradi razliénih
relicfnth in prometnih ovir (Pohorje. Posavsko hribovje). Drugje je ta sekundarna
privlacnost med srediséi enake ravim izrazena $e med Lendavo in Ljntomerom
(obojestranska). kar zaokroza pomursko obmodje priviacnosti. Sevnica je v privia-
¢nem obmogju Trbovlja, medsebojno pa se priviaéita tudi Crnomelj in Koevije
(tudi tu je na poti vimesno hribovje). Tolmin je bol) varadi slabe priviacnosti (veli-
ke oddaljenosti vecjih in mocnejsih priviacnih sredisc in Sibkosti najblizjega) kot
varadi priviacne moéi Idrije v njenem obmodju sckundarne privlacnosti. tako kot
je Idrija v privliacnem obmo¢ju Vrhnike, Drugih sprememb zaradi vkljucitve po-
verav med sredisci enake stopnje na ravii predvidenih sredis¢ skupnosti obéin ni

Priviacna mod¢ med srediSci nizje ravni

Podroben opis vseh obmodiy priviacnosti na mzjh ravoneh bi bil preobserzen
zato bomo opozorili le na nekaj pomembnejSih i zanimiveSih stvart. Obmaodje
sckundarne priviacnost Ljubljane scga ponckod zclo dale¢ v obmodja primarme
privliacnosti drugth sredis¢. Ponavadi je to /mak, da tam kjer se to dogaja manjka
blizje sredisce » vedjo privliacno mocjo. To velja v veliki meri za Mezico, Bovee.
Loz, Ilirsko Bistrico in nckoliko manj za Kranjsko Goro in Vipavo. Prepletanje
obmocij sckundarne priviaénosti je najbolj 1zrazito v severozahodn Slovenj. 'V
porskem in sredogorskem svele so vecja sredisca redkejsa, zato pa je medsebojna
konkurenca tistih na ravnini toliko bolj enakovredna. Stvarno stanje s¢ v tem ob-
mocju od izracunancga bolj razlikuje povsod tam kjer se vekiorska smer izra-
Cunane priviacnosti bistveno razlikuje od orografske smern,

Naslednja ugotovilev je, da je Radovljica zclo Sibko sredisce in zalo po
priviaéni moci ni konkurenéna vecjima a bolj oddaljemima srediséema Ljubljan in
Kranju. Seveda to ne pomeni ni¢ drugega kot 1o, da morajo biti zgornjegorenjska
srediSca (Jesenice, Bled. Lesce, Radovljica) cimbolj tesno poverzana med scboj. sa)
Sele vsa skupay lahko enakovredno nastopajo napram bolj oddaljenim vecjim
srediséem. Ne glede na to, kje bo upravni sedez regije, je torg) za njeno notranjo
trdnost in razvoj pomembna medsebojna povezanost omenjenih sredisc.

Tudi primarno privia¢no obmodje Kopra. ki naj bi postal celo dezelno sredisce
je zclo majhno. V tem pogledu je #a Sirjenje njegovega vplivnega obmodja dalj v
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notranjost Slovenije pomembno njegovo ¢imboljse in ¢ibolj ucinkovito prometno
povczovanje v tej smeri. Poleg tega pa bo treba za dosego omenjencga cilja okre-
piti tudi njegove terciarme in kvartarne dejavnosti.

Sklep

Z racunanjem Faktorja priviacnosti smo prish do nekaterih ugotovitev. ki so
pomembne za uéinkovito prometno povesovanje prihodnjega urbancga sistema v
Sloveniji. Zaradi reliefih ovir in pomanjkljivega prometnega omrezja so nekatera
obmocja Slovenije in njihova sredisca prometno slabo dostopna. Tak je del Ko-
roske, Zgornja Savinjska dolina in Tolminsko. V vedji ali manjsi meri pa to velja
7a ves vigji del alpskega in predalpskega sveta. Ponckod je iz istih razlogov one-
mogoceno komuniciranje v posameznih smerch in je gravitacijska usmerjenost
drugaéna od pri¢akovane. Najbolj izrazit tak primer je primer Zasavja. ki namesto
proti Celju gravitira proti Ljubljani. Ponckod so kljub geografski bhizim medse-
bojni tokovi mo¢no skréem zaradi slabe prometne povesanosti (Bela Krajina
Kocevsko-Notranjska).

Izboljgave v prometnem omrezju lahko pomebno vplivajo na spremembe opisa-
nih dejstev in so tako prispevek h planiranemu uéinkovitemu urbanemu sistemu,
seveda le ob hkratni uporabi vseh drugih, za uresnicitey tega namena potrebnih,
ukrepoy,

Areas of Transport Attractiveness between Centers in
the Urban System in Slovenia

Summary

A network creates location problems which present one of the basic questions
in planning a transport nctwork. The theoretical points of departure for designing
a transport network as a foundation for an effective urban system frequenily prove
10 be difficult to apply in a practical way. One of the main problem of planning a
transport network, from the point of view of urban developement is therefore,
which urban centers to connect with different transport network. On the basis of
gravitation models we determine the transport attractiveness between centers of
different hicrarchical level in the urban system in Slovenia. We based the attrac-
tiveness factor on the assumption that the attractiveness of an urban center is di-
rectly proportional 1o its employment function and population size and inversely
proportional to its distance from the other center. On the basis of empirical tests
we determined the following equation for calculating the attractiveness factor:

Fp, = Dm e P | {d
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Fpij the attractiveness factor of center i for center )
Dm; the number of jobs in center i
P, the population of center

DiI the distance between centers i and )

We determuned the degree ol attractiveness between centers in the future ad-
ministrative lavout of Slovenia on the basis of geomethrical (acrial) distance be-
tween them. For cach center we determined the attractiveness Tactor to the urban
centers on a higher level o the ierarchy of the nrban system in Slovenia. The
map gives a schematic representation of the main transport connections needed
between urban centers of different hierarchical levels.
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