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Narodno gospodarstvo. 

Trgovska in obrtniška zbornica. 
(Dalje.) 

Naslednji zaznamek bodi temu v dokaz: 
Statistika o jadmikih v avstrijski državni polivici 

v dobi 1881—1890 in na Ogrskem v dobi 1881—1889: 
Konec 1. 1881. je bilo jadrnikov, ki so bili last 

Avstrijcev: 
299 prekomorskih jadrnikov s 150.299 ton., 
59 velikih obrežnih ladij s 6062 ton. 
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Konec L 1890. je bilo avstrijskih jadrnikov: 
109 prekomorskih jadrnikov z 62.453 ton: 
45 velikih obrežnih ladij s 5636 ton. 
Konec 1. 1881. bilo je jadrnikov, ki so bili last 

Ogrov : 
139 prekomorskih jadrnikov s 63.898 ton: 
3 velike obrežne ladije s 612 ton. 
Konec 1. 1889. je bilo ogrskih jadrnikov: 
87 prekomorskih jadrnikov s 44.270 ton : 
4 velike obrežne ladije s 1164 ton. 
Avstrijskih jadrnikov je bilo do konca 1890. leta 

manj: 
190 prekomorskih jadrnikov s 87.776 ton : 
14 velikih obrežnih ladij s 426 ton. 
Ogrskih jadrnikov je bilo do konca 1889. 1. manj: 
52 prokomorskih jadrnikov s 19.628 ton. 
V dobi 1881—1889 je bilo zgrajenih v Avstriji 14 

prekomorskih jadrnikov in 27 velikih obrežnih ladij, v 
inozemstvu pa se je zgradilo ali nakupilo 43 preko­
morskih jadrnikov in 5 velikih obrežnih ladij; v ome­
njeni dobi pomnožilo se je torej število prekomorskih ja­
drnikov za 57 in število velikih obrežnih ladij za 32. 
Ponesrečilo ali prodalo se je v isti dobi 227 avstrijskih 
jadrnikov in 45 velikih obrežnih ladij; zmanjšalo se je 
torej v tej dobi v avstrijski državni polovici število ja­
drnikov za 170 in število velikih obrežnih ladij za 13. 

V dobi 1881—1889 so se zgradili na Ogrskem 3 
prekomorski jadrniki in 2 veliki obrežni ladiji, v ino­
zemstvu se je zgradilo ali kupilo 17 prekomorskih ja­
drnikov in 1 velika obrežna ladija ; v omenjeni dobi se 
je torej število prekomorskih jadrnikov pomnožilo za 20, 
število velikih obrežnih ladij pa za 2. Ponesrečilo ali 
prodalo se je v isti dobi 88 ogrskih jadrnikov in 2 veliki 
obrežni ladiji; zmanjšalo se je torej v ogrski državni 
polovici število prekomorskih jadrnikov za 68, pomnožilo 
pa le število obrežnih ladij za 1. 

Ta statistični zaznamek dokazuje, da se je v dobi 
1881—1890 veliko manj denarja v jadrnike založilo. To 
je sicer le naravna posledica težav, s katerimi se je last­
nikom ladij boriti, ako hočejo, da jim v jadrnike zalo­
ženi denar donaša primernih obresti. Davki so hudi, 
potem je zelo nev&rno, na ta način denar nalagati, ker 
zavarovalni zavodi nikoli nečejo vse ladijne vrednosti 
zavarovati, ter lastnik jadrnika v slučaji nesreče dobi le 
za jeden del odškodnino in ima slednjič vsled tega več­
krat veče režijsko troške, pa manj voznega blaga, nego 
lastnik parnika, ker jadrnik več časa potrebuje za vožnjo, 
nego parnik. 

Pritrditi se mora, da bo zakon z dne 19. junija 1890, 
drž. zak. št. 130, s katerim se obrat pomorskega bro-
darstva s parniki in železnimi ali jeklenimi jadrniki, ki 
so bili doma zgrajeni, oprošča pridobitnine in dohoda-
rine, zelo povzdignil promet z jadrniki, toda vender 
ne toliko, kolikor se je morebiti pričakovalo in bi se 
zgodilo, ako bi se to olajšilo dovolilo tudi lesenim ja-
drnikom. Namen se po mislih zbornice zato v povoljni 

meri ne bo dosegel, ker je v železne in jeklene jadrnike 
treba več denarja založiti in se je laže odločiti za na­
pravo lesenih jadrnikov, ker je za nje potreba manj 
denarja. 

Ako se torej hočejo izpodbuditi ljudje, da bi radi 
nalagali denar v jadrnike, mora se ta vrsta brodarstva, 
katera je za gotovo blago prepotrebna, izdatno povzdi­
gniti, zato je po mnenji zbornice neobhodno potrebno, 
da se jadrniki oproste davka in da se jim nakloni pre­
mija. 

Zbornica meni celo, da se promet z jadrniki v 
Trstu glede uvoza in izvoza z zahodno Indijo in Ameriko 
brez dovoljenja uvozne premije ne more izdatno pomnožiti, 
ker so n. pr. vozni stroški za prevažanje iz zahodne 
Indije v Trst za 1 do 2 šilinga od tone veči, nego iz 
zahodne Indije v Hamburg, in je voznina iz Trsta na 
Dunaj le malo cenejša, nego po Labi in železnici, če 
tudi je črta Trst-Dunaj veliko krajša, nego črta Hamburg-
Dunaj. 

Da je pa pomorska voznina iz zahodne Indije v 
Trst veča, nego v Hamburg, temu je krivo to, ker 
Hamburg ni tako oddaljen in je iz zahodne Indije v 
Hamburg 3-—4 tedne krajša pot nego iz zahodne Indije 
v Trst. 

Razen te razlike pri prevoznih stroških, je pa še 
to v poštev jemati, da lastniki ladij raje v Hamburg 
vozijo nego v Trst, ker ondi laže dobijo blaga za nazaj 
nego v Trstu. 

To lahko poravna le naredba, s katero se jadrnikom, 
ki priplujejo v Trst, določi premija. Ako se s tem doseže 
enaka pomorska voznina za uvoz mej Trstom in Ham­
burgom, potem je mogoč vedno živahnejši promet po 
Labi in železnici v korist Trstu, brez tega pa odločno 
ne. V dokaz temu usoja si zbornica le poudarjati, 
da se po Labi in železnici prevaža različno blago 
iz Hamburga na Dunaj za 2 marki 40 pf. od 100 kg. t. 
j . — marka računjena z 48 kr. a. v. — za 1 gld. 
39 kr. a. v., na veliko krajši poti Trst-Dunaj pa se 
plača od 100 kg. 1 gld. 8 kr. voznine, in še to le od 
onega blaga, ki je v tarifi za polne vozove (10.000 kg.) 
označen. 

Zbornica poudarja še, da bi bilo le prav in pravično, 
ako bi se jadrnikom dovolil enak prostor v Tržaškem 
pristanišču, kakeršnega imajo parniki ter meni, da se 
mora najemščina v Tržaških skladiščih premeniti, ako 
naj se kupčija oživi tako, kakor je potrebno za Trst. 
Skoraj ni misliti, da bi kupčevalci pri teh različnih 
skladiških najemnih stroških mej Trstom, Reko in Be­
netkam blago vsled špekulacije spravljali v najdraža 
skladišča; kajti dočim stane en kvadraten meter skla­
dišča v Trstu na leto 8 gld. a. v., stane v Benetkah v 
gorenjih prostorih 8 frank. = 3 gld. 68 cer. in v spod­
njih 9 frank. - • 4 gld. 14 cer. a. v. na Reki pa še manj. 
Ko zbornica še dostavlja, da je enako prošnjo postala 
tudi visoki poslanski zbornici in v njej prosila naslednje : 
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„Visoka poslanska zbornica naj blagovoli, ozirajoč 
se na to, kar se je navelo, skleniti zakon, s katerim se 
obrat pomorskega brodarstva z jadrniki začasno oprošča 
pridobitnine in dohodnine in se vsem v Trst dohaja-
jočim jadrnikom naklanja premija, ali pa, če bi to iz 
katerega koli razloga ne bilo mogoče, prošnjo podpirati 
in visoki vladi odstopiti" — predlaga nastopno prošnjo: 

Visoko c. kr. trgovinsko ministerstvo blagovoli, 
ozirajoč se na ne navedeno, na to delovat: 

1.) da se izda zakon, po katerem bode pomorsko 
brodarstvo z lesenimi jadrniki začasno oproščeno pri­
dobitnine in dohodnine ; 

2.) da se z zakonom določi premija vsem v Trst 
prihajajočim jadrnikom ; 

3.) da se jadrnikom dodeli v Tržaškem pristanišči 
enak prostor, kakeršen parnikom; 

4.) da se skladiška najemščina v Tržaških skla­
diščih primerno zniža. 

Poročevalec stavi potem v imenu odseka sledeča 
predloga: 1.) Častita zbornica naj te peticiji odobri; 
2.) peticija naj se pošlje zbornicam posestrimam s 
presojo, da jo podpirajo. — Oba predloga sta bila 
vzprejeta 


