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Ekonomizer goriva za eksplozivne motore.

Prijava od 17, juna 1921,

VaZi od 1. aprila 1922,

Pravo prvenstva od 23, juna 1920. (Francuska).

Predmet ovog pronalaska jeste ekonomizer
goriva za eksplozivne motore, koji bi dopu-
stio automatsko dobijanje sve veéeg i vedeg
povratka vazduha wu prijemni kanal motora
niz ventil, u meri kojom bi ga on uéinio
otvrenijim, na naéin kojim bi se dobilo holje
koriSéenje gasa i radi ekonomije u tro¥enju
karburata.

Karakteristika ovog ekonomisera nalazi se
u tome sto ée on sadrzavati jednu odredjenu
kutiju montiranoj na prijemnom kanalu mo-
tora, izmedju ventila i ¢epa, imajuéi nozdrvu
(grli€) za povratak vazduha, koja ée moéi vide
ili manje biti otverana (zapudena) pomoén
jednog obrtnog {ocki¢a ili zapuSata sa pro-
buSenom rupom i povezanim vitkim prenosom
sa upravljajuéim organom ventila.

Druga karakterisiika biée opisana u sle-
decem,

Na priloZenim crtezima datim kao primer:

Sl 1 jeste vertikalni presek ekonomizera
uz osu, sa sudtinom pronalaska.

SI. 2 jeste izgled plana odosgo sa podig-
nutom kapicom. .

Sl 8 jeste drugi izgled plana odozgo.

Sl. 4 pokazuje aparat montiran na luli za
udisavanje vazduha,

Sl. 5 jeste presek uz osu, koji odgovara

onom sa sl. 1 pokazujuéi modifikovanu kon-
strukeiju. _

Sl. 6 jeste Sematitki izgled plana aparata,
koji ima da objasni njegovo funkeionisanje.

Kao &to pokazuje sl. I do 4, aparat sadrZi
jednu kutiju 1, snabdevenom sa jednim Ce-
pom 5a, kojim se on za$ atljuje na stojilitu
6 (sl. 4) predvidjenom na prijemnom kanalu
7 motora, u jednoj tatei postavljenoj izme-
dju ventila 23 i ¢epova. Matica od Srata osi-
gurava pricvritenost. Dno 4 kutije probuseno
Jje jednom rupom 5, koja prolazi cep oa, i
kojim prolazi vazduh u kanal 7. Ova kutija
1 pokazuje jedno okruglo izdubljenje 9 u
kom se moZe okrenuti toctkié zapudaé ili ko-
turié 2. Dno ovog udubljenja 9, natinjeno je
otevidno okruglo 10 zbog slabe dubine. Na
kutiji uévri¢ena je sa Cetir Srafa 11 kapica
12, probusena sa rupama 13, za prolazak
vazduba i snabdevena sa grbom 14 radi spro-
vodjenja iskrivljenog kabla 15.

Tolkié zapusal ili koturi¢ 2, pri¢vrSéen je
jednim Srafom centralnog uéyricenja 16, na
dnu kutije 1. Ovaj koturi¢ daje rupi uzduZan
oblik 17 (sl. 2), stavljajuéi se na rupi 5 ku-
tije 1 u poloZaju otvaranja aparata. Koturié
je pokretan radi osiguranja zaustavljanja i on
Jje stalno povraéan u poloZaj zatvaranja jed-
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nom plodicom pokretada 18, udvritenom jed-
nim delom na poluzi 19 zaje Inickom sa po-
menutim koturiéem i centralnoj na njenu osu
161 podupretoj s druge strane na glaviei 20,
uévrséenoj na kapiei 12. Pokretaé 21 ima Ce-
tiri grane u¢vricenih sa Cetiri Srafa 11 sa udvrs-
¢enja kapice 12 na pobolnim pregradama ku-
tije 1, n-slsnjajuéi se sa svojim sredinama
na glavu Srafa centralnog uévriéenja 16 ko-
turica i odrzavajudi ovog stalno odupiruéi se
podu kuije 1. Gde je poluga 19 koturiéa 2
udvriéen je gibak kabl 15 upravljaca, prive-
zan diugim delom na polugu upravljaca 22
(sl. 4) ventila 23 karburatora, Radi slobodnog
kretanja poluge 19, koja se kreée po jednom
delu krusa i radi ogranienja njenog kretanja
kao 8to je pokazano na sl. 2 i 3, na vifem
kraju koji odgovara 24 boénoj pregradi ku-
tije urezano je jedno prikladno udubljenje.

Felon 3 udvrdéen je na poboénoj pregradi
kutije [ noseéi jednu klate¢u polugu 25, koja
dozvoljava da se opsedne poluga 19 koturiéa
2 u polozsju zatvaranja i ova je pomodéu vit-
koga kabla 26 ulvrSéena na drici 27 klateée
poluge 25 i zavrSeno dugmetom 28 uprav-
ljaca.

Funkeionisanje aparata je kao sledeée:

Kad je aparat u miru (poloZaj zatvaranja)
kruzi¢ 2 zapudava rupu 5 kutije 1, U meri,
kojom se oslanja na ubrzatu kruzié 2, dej-
stvovan polugom wupravljata 22 ventila 23
karburatora pomoéu posrednog vitkog kabla
15 i poluge 19, povuden je u praven strele
6 (sl. 2 ili 3) i njegova izduZena rupa 17
postavlja se na rupi 5 kutije 1, dopustavajuéi
postupno pristup vazduha jafe i jace, dok je
rupa Sotkrivena i ventil 23 otvoren.

Na konstrukeiji predstavljenoj sl. 5 i 6,
kutija -a- ekonomisera zatvorena je dpom
-d~ koje nosi &rafasti grti¢ sa éepom -dl-
probudenim rupom -j-. Ovaj grlié sa &pom
sluzi da prima maticn ¥rafa -e-, koturié -f- i
kao u ranijoj konstrukeiji ima uévriéeni apa-
rat na prijemnom kanalu motora. Na dnu
-d- kutije, okrefe se krug zatvarata ili kotu-
rica -h-, koji je paZljivo pokretan na dnu -d-
i oslanjan na njemu delom sa valjkom -g-.

Krug zatvaraéa ili koturiéa -h- probusen
je jednom rupom -m- izduZenog oblika, koja
se moZe postaviti naspram kruZne rupe -j-.
Koturi¢ -h- upravljen je vitkim kablom -k-
koji polazi na otpust -n- i povezan je sa
ubrzalem ili drugim organom, koji upravlja
ventil mofora. Spiralno dno -i- udvri¢eno je
na osovini koturiéa ~h- koji uklanjajuéi po-
dupiraé sa dna -a- tezi da vrati koturi¢ -h-
u njegov zatvoren poloZaj. Zahvaljujuéi opi-

sanom mehanizmu pristup naknadaog vazduha
u prijemni kanal moZe se postiéi u meri u
kojoj se otvara ventil onako kako je gore
opisano.

Pored toga aparat je snabdeven jednim dis-
pozitivom kojim se svaki ¢&as moZe menjati
uglovni polozaj zatvarajuéeg kotura -h- u ku-
tiji tako da se umanji koliina primljenog
vazduha. Zbog toga kabl za upravljanje -k-
prelazi preko jednog nepomitnog kotura -e- -
i jednog zategnutog kotura -1-. Zatezuéi ko-
tur -1-je namesten na poklopace -b-, koji se
moze okretati na osovini nepomitnog kotira
-¢-. Poklopae -b- moZe se klatiti u praveun
strelice 6 (sl. 6) pomoéu vitke Zice -p- ko-
jom se upravlja gvozdenom ruicom -b- pri-
¢vri¢enaj na osovini karnera u praveu ili u
patosu. kola. Ovo pomera kotur -1- po liniji
Jednog kruznog luka, tako da ovaj zateze
kabl -k- i proizvodi okretanje kotura zatva-
rata -h , 3o poveéava prolaz za vazduh kroz
otvor -j- % prozor -m-, kada se povuce kabl
-k-. Prozor -m- je izracunat tako da os-
tavlja motoru svu njegovun gipkost kad se
uvede koli¢ina vazduha srazmerno datim ga-
sovima. Zshvaljujuéi gvozdenoj ruéiei -q- i
ma kakvo bilo upravljanje motora, kondukter
moZe dovesti otvor -m- kruZiéa -h- na po-
treecnu razdaljinu od otvora -j- iaparat pro-
duzava da radi automatski. Dakle ima ce tre-
nutno i praktiéno odredjivanje koli¢ine po-
trebnog vazduba motoru.

Zadatak ovog aparata je da ostvari 3tednju
karburatora a da poveéa gipkost i ja¢inu mo-
tora. Sem toga on dopulta da se za jedan
isti motor upotrebe razna goriva: benzin, hen-
zol, petrol ili alkohol, jer aparat daje trenut
no odredjivanje.

Razume se da pronalazak nije ograniden
samo na gore opisani i predstavljeni kon-
struktivni raspored, koji se moZe menjati ali
bez odvajanja op principa pronalaska.

Tako na primer moZe se zategnuti kotur
-1- zameniti svakim drugim pogodnim zate-
Zucim sistemom.

PATENTNI ZAHTEVL:

1. Ekonomizer goriva za eksplozivne mo-
tore, naznaten time &to sudrzi jednu odre-
djenu kutiju koja je montirana na prijemnom
kanalu motora izmedju ventila i &epa, ima-~
Juéi nozdrvu za povraéaj vazduha, koja moZe
viSe ili manje biti zapudena jednim kruziem
ili obrtnim sapu3atem, probuenim jednom
rupom i povezanim vitkim prenosom s uprav-
Jjajuéim organom ventila.

2, Ekonomizer goriva po zahtevu 1 nazna-



ten time &to se kruzni zapu¥al moze uévr-
stiti u poloZaju zatvaranja posrestvom jednog
vithog prenosa.

3. Ekonomizer goriva prema zahtevu 1 na-
znaden time &to jedan zateZuéi tolak ili od-
govaraju¢i organ, koji se po voljr moZe po-

kretati, na primer pomoéu jednog vitkog
prenosioca koji zatvara kotur, upravlja na ta-
kav natin, da prema Zelji menja uglovni po-
lozaj ovog kotura u kutiji, dozvoljavajuéi u
isto vreme upravljanje ubrzalem, koji krece
ventil.
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