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Drzavni zakonik

Za

kraljevine in dezele # drzavnem zboru zastopane.

Kos XXXVL. — lzdan in razposlan dne 3. julija 1872.

90.
Ukaz trgovinskega ministra od 1. julija 1872,

9 vvédbi novega krétnega pravilnika ieleznicam kraljevin in deiel, zastopanih v driavnem
zboru.

Na podlogi élena VI v zakonu od 24, decembra 1867 (Drz. zak. st. 4 iz 1868. leta)
“2delo se mi je, ukazati, naj prilozeni krétni pravilnik, v katerem so doloéila. kako je od-
Pravijati ljudi, popotni pratez (robo), mrlite, vozila in Zivali, ter tudi blago, zafensi od

* avgusta 1872, po vseh Zeleznicah kraljevin in dezel, zastopanih v drzavnem zboru, dobode
Mo¢ v krajevnem in zvezovalnem obéilu, ter tudi v obéilu sé Zeleznice na Zeleznico.

Posebna doloéila posameznih Zeleznocestnih uprav ali Zeleznocestnih zvez imajo poleg
82 pravilnika veljavo samo tedaj, ako so sprejeta v dotiéne tarife, ter ako si niso v kriZ
“ Maredbami tega pravilnika nego jih paé sumo dopolnjavajo, ali ako obéinstvu naklanjajo
- "Boduejse uvete (pogoje). -
Kraljevsko- ogerski minister za obéevanje, s katerim sem o tem stopil v dogovor, ob
em napravlja enako uredbo Zeleznicam po dezelah ogerske krone.

Banhans s. r.

(Sloveniyey.) 55
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Krétni pravilnik

7eleznicam kraljevin in deel, zastopanih v drzavnem
zZhoru.
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Odpravljinje ljudij, popotnega pratéza, mrli¢ev, vozil in Zivih
zivilij. 3

I Splosna doloé¢ila.

§ 1.
Dolinosti sluznega osebja.

Pri Zeleznicah v sluzbo postavljeno osebje ima dolinost, da se z oblinstvom véde
skromno in uljudno a vendar odloéno in tudi ugodljivo, znotraj sluznih mej, katere so
mu odkazane,

Redna opravila svoje sluzbe treba da zvrsuje brezplatno; strogo mu je zabranjeno,
zinja od obéinstva prejemati darila.

Sluznemu osebju je prepovedano, kaditi, kadar ima v sluzbi posle z obé&instvom.

§ 2
Pravice sluinega osebja.

Ohéinstvo je dolzno, izpolnjevati sluzne uredbe tega osebja, kadar je v uniformi ali
ima na sebi sluZna znamenja.

§. 3.
Razsojevanje prepirov.

Prepive mej obéinstvom in mej sluznim osebjem na postajah razsoja postajski naéélniks
a mej voznjo voditelj vlaka.

U pomuja Enalc beétui proviloik je kraljevsko-ogerski minister za obéevanje postavil z-loznieam po dede
lah ogerske krone,
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§. 4.
PritoZevanje.

Pritozbe se morejo sluznim glavarjem zglaSevati ustno ali pismeno in tudi vpisovati

¥ pritozno knjigo, ki jo ima vsuka postaja.

Upraviteljstvo treba da odgovori o vseh pritozbah, katere se zglisijo s prltoznﬂmwm
imenom § in prebivalis¢em. Pmtorh(, o sluznem ¢loveku naj, kar se da, na tanko zaznamenijo
Njegovo i ime, Stevilko ali kak znak njegove uniforme.

§ 5.
Stopanje v kolodvore in na Zeleznico.

Stopati v kolodvore in na Zeleznico zunaj prostorov, obéinstvu zmirom ali samo éasi
¥ odprtje odloéenih, zabranjeno je vsacemu, razen tistih ljudij, kateri so v to upraviteni po
dologilih pravilnika Feleznocestne policije.

8.6
Utesnjéna dolinest, kar se tiée prevazanja. S éim se plaéuje.

Odpravljinju l]llle, zivalij in stvarij se je moci samo tedaj upréti, kadar ovirajo pre-
izredne zapreke ali visja sila, ali kadar se ne izhaja s pravilnimi vozili.

V pladilo je, razen drobiZa, povsod take zlate in srebrne novee, kateri imajo zakonit
rz na sosednjih Zeleznicuh, jemati po tistem kurzu, ki ga je pmtnvala zeleznocestna uprava

i ki je pri vsacem odpravnidtvu nabit v javno razglasilo, kDI'kOI‘ tega jemanja sploh ne brani
kaka zakonita prepoved.

II. Posebna doloc¢ila.
a) Odpravljanje ljudij.
§ 7.
Yozni érteii. Nalasé dovoljene voinje. Odvozna doba.

Ljudjé se odpravljajo po meri javno razgladenih ter na vsch postajah na videZ obeSenih
Yoznih Ertefev, iz katerih je tudi videti, kaki razredi vozov tekd s katerim vlakom.

Voznje nalasé se dovoljujejo samo po razsodilu Zeleznocestne uprave.

Postajske ure na kolodvorih so za pravilo, po katerem odhajajo vlaki.

$.8,
Yozarina od ljudij.

Vozarino od ljudij ustanavlja tarifa, na vseh postajah na videz obeSena,

§. 9.
Prodajanje voznih kart. Nazaj jemanje kupljenih voznih kart.

Prodajanje voznih kart na takih postajah, kjer malo svéta prihuja ia odhaja, more se
"ahtevati samo zadnje pol ure, a na takih, kjer je veé¢ svéta, vso uro pred odhodom tistega

559
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vlaka, s katerim potnik hoée odriniti, in ¢e je mej dvema vlakoma, po istem potu namerje-
nima, Se menj ¢asa vmes, tedaj samo v tem éasu. Kdor 5 minut pred vlakovim odhodom e
ne kupi vozne karte, ta je nema pravice dobiti.

Vozarina, kolikor je pristoji, naj se naSteta pripravi, da ne bode pomude z novénim
menjevanjem.

Vozne karte dajo pravico do primernega razreda vozov, e so v njem Se prostori ali
oziroma c¢e jih $e kaj ostane, kadar se prlEjSﬂJl vozovi nadomestijo z drugimi. Ako sé
potniku ne odkaze prostor, primeren njegovi vozni karti, niti se mu ne more dati za kaj
¢asa prostor v vi§jem razredu vozov, na izvolji mu je da sto vozno karto z.lmenja z
vozno karto niZjega razreda ter da se mu 7npel povrnejo novei, kolikor jih je bil poprej vel
dal, ali da se ne odvéze (odpelje) a vozarino zahteva nazaj.

Vsakakor imajo potniki, s prohodnimi kartami dospévsi, prednost pred onimi, kateri na
novo dohajajo.

§ 0

Yozne karte in njih veljavnost. Znizana vezarina od otrok.

Vozna karta imenuje postaje, od koder in do koder se voZnja zahteva, potem vozarin®
od tls*eg.x razreda vozov, s katerim polmk hote oditi, ¢e vozarina morebiti ne omahuje
z novéno vredndto (valuto) vred, napésled ¢as ali vlak, za katerega karta velji. Na vsak'
karti je s kolekom (Stempljem) naudarjen cas ali vlak, za kdterega je veljavna , da tore)
utegne vsak potmk takoj videti sam, ali res karta kaze tja, kamor on iti namerja.

Potnikom je dovoljeno, mej voznjo izstopali na vmesni postaji, da se do postaje svoje
namere odvezé (odpeljo) potem z drugim vlakom, kateri Se ta ali prihodnji dan tja odide ter
nema visjih tarifnih postavkov. A talci potniki treba da na dotiéni vmésni postaji mahoma,
ko pridejo z vlaka, svojo karto dadé postajskemu nacelniku, kateri zaznamena nanjo, da s¢
Jej je veljavnost podaljsala.

Otroci izpod 10 let se odpravljajo za zuizano vozarino.

Ce je dvomiti, kol'kolétni so otroci, naj razsodi izrek najvisjega uradnika, navzoéneg
pri pregledovanji.

Od takih otrok, ki jih je treba Se nositi, da torej nemajo svojega poschnega prostord:
nij ni¢ pladila. '

§ 1t
Zamenjavanje kupljenih voznih kart,

Kupljene vozne karte zamenjavati za karte vi§jih razredov je potnikom do 10 minuf
pred vlakovim odhodom nezabranjeno, ¢e doplacajo, kolikor je razlocka v ceni, ako nam”
re¢ imajo vi§ji razredi §e prostorov. Na vmesnih postajah mej voZnjo more potnik sam? |
tedaj zahtevati, da preide na prostor vi§jega razreda, kadar karlo, slovééo na njego¥®
namere mesto, dokupi tako, da ima cene z novei vred, Ze danimi za poprej kupljeno kart0s
konéi foliko, kolikor je vozarine v vi§jem razredu.

Ze kupljena karta vi§jega razreda se more za karto nizjega razreda zamenjati sam?

ob tistem sluéaji, o katerem govori §. 9. ‘
e P ‘

Odkazovanje prostorov.

Ne prodajejo se posamezni, doloceni prostori, ter nikdo jih ne more poprej sebi izg0”

varjati.
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SluZno osebje ima pravico, ter ako zahtevajo potniki, celé dolZnost, odkazovati jim
prostore. Gospé, katere potujejo same, treba devati, ako zahtevajo, kar se najved d,
Samo z gospémi vkupe v en kupé. Vsak vlak imej konéi po en kupé za same gospé v druzem
in tadi v tretjem razrédu vozov. Na vozéh, zdelanih po ameriski uredbi, naj se to dolo&ilo
iZpolnjuje samo s tistimi izpremembami, ki jih ukazuje ta uredba.

§ 13.
Tezavnih ljudij izlo¢evanje od voinje.

Moci je ljudi, kateri bi zaradi kake vidne bolezni ali zaradi éesa druzega sé svojim
Sosedstvom ocevidno tezili druge potnike, izlo¢iti, da niti z drugimi vkupe niti dalje ne po-
tjejo, ako ne platajo posebnega kupéja. Vozarina, ¢e so jo duli, naj se jim vrue, ako jim
nij dovoljeno, odpotovati. Spazi se li stéprv mej potjo, da kateri spada k ljudém te
Vrste, naj se od duljéjSe voznje izlodi na prvi postaji, Ee se poseben kupé ne more platati in
‘}ﬂti njemu v rabo. Vozarino od sebe in od pratéza dobode povrneno za tist kos, kar se ga
8¢ nij prevézel (prepeljal).

§ 14.
Cakalnice, odpravnistva voznih kart in pratéda. Prigled nad voznimi kartami,

Cakalnice treba najpozneje po eno uro, in odpravnistva voznih kart in pratéZa na takih
Postajah, kjer ve¢ svéta prihaja in odhaja, tudi najpozneje po eno uro, a na tistih postajah,
'l‘jer je menj svéta, odpirati kon¢i po pol ure pred odhodom vsacega vlaka.

Potnik treba da kupljeno karto, ako se zahteva, pokaze ob vhodu v éakélnico in ob
¥stopu na voz. Karto naj potnik mej voZnjo ima pri schi, dokler se mu zopet ne odvzame.

Potnik, zate¢én brez veljavne vozne karte, treba da od vsega kosa, kolikor se ga je
Prevézel (prepeljal), in ¢e se mahoma nedvomno ne dokaZe, na kateri postaji je vstopil,
ledaj od vsega kosa, kar ga je vlak do tedaj pretekel, dvakrat plaéa navadno vozdrino, a
Yjmenj, kar naj d4, to je tri goldinarje. Nego tist potnik, kateri, vstopivdi na ljudonosni
Y0z, takdj nepozvan opravniku ali voditelju vlaka zglisi, da karte kupiti nij mogel zato, ker
% je zakesnél, pla¢a za 50 kr. poviSano vozarino, ako je sploh e puSé¢en, da se z vlakom
Odvéze, Cesar nema pravice zahtevati.

Kdor se ustavlja takdj placati, mo¢i ga je izposaditi.

§ 15.
Vstop na vozove.

Znamenje za vstop na vozove se daje z dvema razlo¢enima udarcema ob zvonec.

§. 16.
Zamuda edvozne dobe.

Ko je parna pis¢al na lokomotivi zapela odvozno znamenje, nij mdéi nikomur veé dati,
% bi se ge odvézel s tem viakom. Prepovedano in kaznilno je vsako poskuSevanje vstopa in
Ysaka pripomo¢ k njemu, kadar so vozovi ze jeli teéi.

Potnik, zamudiv§i odvozno dobo, nema pravice niti zahlevati, da se mu povrne vozari-
U, witi jekati kake druge odméne (odskodbe).
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§ 17
Kako je delati na vmesnih postajah. Odpiranje in zapiranje vrat na vozovih,

Kadar se pride na postajo, treba na glas klicati, kako je ime tej postaji, in tam, kjer
je pomuda doloéena, povedati, koliko pomude bode; klicati je tudi, ako se morebiti dozdanji
vozovi nadomestijo z drugimi. Ko se vozovlak ustavi, treba na éni strini, katera je v izstop
odlocena, odpreti vrata tistim vozém, ki so namenjeni potnikom, gredoéim samo do te po-
staje. Vrata oslalih vozov se odpré edino tedaj, ée kdo zahteva.

Kdor na kaki vmesni postaji odide s& svojega sedeZa tako, da ni¢ nij poloZil nanjs
bodi potlej zadovoljen z drugim sedezem, ako se v tem njegov zaséde.

§. 18.

Nenavadni pomudki na odprti cesti.

Ako bi se zaradi kakih zaplek bilo treba d:lJe Casa ustaviti zunaj postaJe, smejo pot=
niki samo tedaj izstopiti, kadar jlm voditelj vlaka izréeno dovoli. Potniki naj se takéj potle]
umaknejo s koléje Zelezne ceste in ob prvem znamenji s piséaljo tudi zopet gredd vsak nd
svoj prostor.

V znamenje, da pojde vo#nja dalje, parna piscal trikrat zazvizga. Kdor $e nij vstopil
kadar se piscal tretji¢ glasi, izgubi pravico, zahtevati, da bi ga vlak dalje odnesel.

§. 19.

Kako je biti mej voZnjo ter ob vstopanji in izstépanji.

Mej voznjo se nikdo ne sme v stran iztezati iz voza, naslanjati na vrata ali stopati nd
sedeze.

Ce zahteva tudi samo en potnik, naj se raplo okna tiste strani, kjer veter piha.

Potniki si zaradi vstopa in izstopa ne smejo sami odpirati vrat na vozéh, nego dadé
naj sluznemu osehju odpirati, niti ne smejo vstopati in izstopati, predno vlak mirno D€
obstaji.

Vsak potnik bodi vedno dale¢ pro¢ od koléj in masin_ ter nikdo ne odhajaj s kolodvord
v drugo razen v tisto stran, katera je v to odkazana.

§ 20.
Okvarba vozov,

V odméno (odskodho) za ubita okna je taksa, in kadar se zgodi kaj tacega, tedi.l
ustanovljene vsote sluZno osebje takdj pobere od njega, kdor je to storil. A ta sme zahte”
vati, da se mu taksa pokaze. Uprava Zelezne ceste ima tudi oblast, kadar se vozovi ©
znotraj umazejo, zavése raztrgajo i. t. d., zahtevati odméno, ter jo takdj dajati pobirati ©
tistega, kdor to stori. '

» §o 2y
Lakesneéli vlaki, Prekinena voinja,

Zakesnéli odhod ali prihod vlakov ne daje pravice, da bi se zaradi tega moglo ke
zahtevati od Zeleznocestne uprave.
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Izostala ali prekinena (prejénjana) voznja upravicuje samo do tega, da se sme nazaj
zahtevati vozarina, platana od kosa, kolikor ga vlak uij pretekel.

Ce naturni prigodki ali drugaéne zapreke voinjo po kacem kosu Zelezne ceste ustavijo,
ledaj se bode skrbelo, kolikor se more, da bodo prevazala do odprtega kosa ceste druga
Vozila dotlé, dokler se o vsacem posameznem prigodku ne ustanovi posebna uredba. A potniki
e morejo zahtevati, da bi jih druga vozila dalje odpravljala za tiste pristojbine, kar so jih
placali od voznje po Zeleznici.

§, °%%

Jemanje psov s saboj i.t.d. Kadei tabaka. Jemanje takih stvarij s saboj, ki so opasne
(nevarne) zaradi ognja.

Psov in drugih Zivalij nij smeti s saboj jemati v ljudonosni voz. A izneti so mali psicki,
o8eni v narodji, ako se temu ne upré ostali potiki islega kupéja.

Tabak je dovoljeno kaditi po vseh razredih vozov, a v L. razredu samo tedaj, ako na
10 pristanejo vsi ostali potniki istega kupéja, e vlak v tem razredu nema posebnih kupé
kadéim ljudém. Vsak ljudovozni vlak treba da ima nekadééim ljudém kupéje druzega, in
kjer se dé, tudi tretjega razreda. Tabac¢ne pipe naj bodo s pokrovi.
. Stvarij, opasnih zaradi ogunja, dalje vsakorSnega pratéza, v katerem so tekoéine ali kaj
druzega tacega, kar bi kakor koli utegnilo kaj pokvariti, zlasti nabitih puSek, smodnika,
lehko vnétnih preparatov in vsega ostalega, kar ima enaka svojstva, nij smeti niti oddajati
% popotni pratéZ niti ne jemati s saboj na ljudonosni voz. Sluzno osebje Zelezne ceste je
Upravi¢eno, da se o tem uvéri, kakor je treba. Kdor temu dela v kriZ, porokuje za vso
Varo, kolikor bi se je s prestopom zgoraj oménjene prepovedi zgodilo na tujem pratézi ali
ako drugace, ter zadene ga vrhu tega tudi kazen, dolotena s pravilnikom Zeleznocestne
Policije. Cev s saboj vzete puske naj se drii k visku obrnena,

§..23.
Izloéba pijanih ali upornih ljudij od voZnje.

Kdor se propisanega redu ne drzi, uredeb sluZnega osehja ne izpolnjuje ali se nedo-
Sojuo véde, tak se brez kake pravice: do odméne za pla¢ano vozarino izloéi, da se ne bode
® Vlakom dalje vozil. Zlasti nij pijanih ljudij spuscati v voznjo niti ne v Cakalniee, ter ako
Ya pridejo tako, da jih nikdo nij zapazil, treba jih je odsloviti.

_ Kadar se odslové mej potjo, ali kadar se dotiéni ljudje odvrnejo, ko so Ze pratéZ od-
d_"l[ odpravniStvu, nemajo pravice, zahtevati, da bi ga dobili zopet kje drugjé, razen na
SU postaji, kamor je odpravljen.

b) Odpravljanje popotnega pratéia.
§. 24
Kaj je popotni pratei.

b Za popotni pratéz se navadno odpravlja samo to, kar ima potnik s saboj v svojo in
%ih ljudij popotuo potrebo, zlasti kovéegi (kofvi), tlomoki in popotne torbe, klobtiéne
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skatle, mali zaboji ter enake stvari; ved§i, po trgovski zadelani zaboji, baéve in druge
stvari, katerih nij Steti k popotnim potrebam, utegnejo se izimkoma dopuséati. Kar se ne
sme odpravljati za vozno blage, tega tudi nij smeti niti za popotni pratéZ oddajati.

§ 25.
Kako je vlagati; starejsa postna in Zeleznocestna znamenja treba odéistiti.

Popotni pratéz, kateri nij trdno in trpéino vloZen, more se odvrniti. Vsi kosovi pra-
téza naj bodo Cisti od staréjSih postnih in Zeleznocestnih znamenj. Ako tega nij ter se
zato praléz kam zavleée, kamor nij bil odmenjen, Zeleznica ne more porokovati za kvaro,
kar je iz tega nastane.

§. 26.
Oddajanje pratéia.

Ne more se zahlevati, da bi z vlakom odSel pratéz, kateri se v pratéino odpravnistvo
najpozneje 15 minut pred vlakovim odhodom ne odda s pokazano vozno karto.

Ce se izimkoma in s prihrambo poznejSe ekspedicije ob nujnih slucajih pratéz tudl
neoclpravljen vzame s saboj, ne smatra se, kakor bi na prevoz bil oddan, do tiste dobe ne,
dokler nij odpravljen.

Isto velja o prevzemanji popotnega pratéZa na takih mestih, kjer se vlaki le malo
pomujajo ter ni¢ ne prevzémajo.

Vozarino od pratéza je takoj placati in s tem odvrniti kvaro, da bi ostal neodpravljen.

§. 217.
S saboj jemani roéni pratei.

Male, z lahka prenosne stvari morejo, ako ostalim potnikom ne delajo neprijetnosti,
s saboj se jemati na voz, ¢e to dovoljujejo carinski (colni) in davéni propisi. O takih,
s saboj na voz vzetih stvaréh se ne di ni¢ pratéZnice (pratéZnega lista); potniki naj sami
pazijo nanje.

Z istimi uveti je po dolo¢bi postajskega nac¢élstva potnikom IV. razreda tudi dovoljeno, -
s saboj jemati rokodelsko orodje, teletike, nosna bremena v koSarah, vredah, krosnjahi.t.d.
ter druge stvari, ki jih s saboj nosijo pesei.

$- 2
Pratéinice in izroéevanje pratéia.

Za oddan pratéz, h kateremu se more zahtevati pokazivanje vozne karte, potnik
dobode pratéznico. Te pratéinice gospodarju, cegar poverila Zeleznocestna uprava nij dolzna
preiskovati, naj se pratéZ izro¢i samo tedaj, ako je povrnil pratéinico, ki Zeleznocestno uprave
potem osvobodi vsacega poznejsega zahtévanja od nje.

Gospodar pratéinice je upravicen, kadar doide viak, kateremu je pratéZz bil na prevozilo
oddan, da ondi, kamor je pratéz bil odménjen, zahteva, naj se mu pratéZ v prostoriséi pra-
téznega odpravniStva izroé¢i takoj, ko mine toliko ¢asa, kar ga je treba v redno izklada-
nje in izroéevanje ter tudi morebiti v davéno-uradno odgotovilo. Ako nede pocakati, da bi
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§ 28.
Scontrini di bagaglio ed estradazione del bagaglio.

Il viaggiatore riceve verso consegna del bagaglio une seontrino, nella quale cireostanza
Puo essere domandata la presentazione del viglietto di corsa. Al detentore di questo scon-
trino, la di eui legittimazione I'amministrazione noa & obbligata di esaminare, viene estra-
dat, j| bagaglio verso restituzione dello scontrino, con che I'amministrazione ferroviaria
resta immune da qualunque wlteriore pretesa. ;

Il detentore dello scontrino di bagaglio & in diritto di domandare, dopo arrivato al
lwogo di destinazione il convog io pel quale & consegnato il bagaglio pel trasporto che sia
ti.’sto estradato il bagaglio, trascorso che sia il tempo necessario per lo scarico e I’ estra-
Zione regolare, come pure per |'eventuale disbrigo delle mansioni ufficiose in linea d'im-
Posta. Non volendo egli attendere |'immediata estradazione del bagaglio, egli pud recla-
Marlo o farlo reclamare nell ufficio di spedizione dei bagagli entro 24 ore dopo il suo arrivo
helle stabilite ore di spedizione verso restituzione dello scontrino.

. In maneanza di uno scontrino da bagaglio I'amministrazione & obbligata ad estradare
il bagaglio soltanto dopo offerta piena prova del diritto di ricuperarlo in chi lo reclama,
Yerso rilascio di una reversale e secondo le circostanze verso sicurta.

Di regola il bagaglio deve essere estradato soltanto nella stazione per la quale venne
dccettato. In via di eccezione e solo in quanto il tempo e le eircostanze, come pure le norme
di dogana e gabella lo consentano pud perd il bagaglio essere estradato a richiesta anche
Prima di arrivare alla stazione di destinazione, se il viaggiatore cambia il suo piano e vuole
abbandonare il convoglio in una stazione anteriore. In tal caso il viaggiatore deve all’atto
d_e“'eslradazioue del bagaglio restituire lo scontrino e presentare il viglietto di corsa, legit-
timandosi oltreacid in modo indubbio quale consegnante.

§ 29.
Obblige di garanzia della ferrovia pel bagaglio di viaggio.

La ferrovia & garante dal momento del rilascio dello scontrino di bagaglio in poi per
Fesatta estradazione scevra di danno dei capi di bagaglio e precisamente in generale giusta
le condizioni e gli acecordi conlenuti nel capitolo B (trasporto di merci), in quanto siano
8pplicabili al trasporto del bagaglio da viaggio, in particolare poi secondo le massime
Seguenti :

@) Se il viaggiatore non ha dichirato un valore piti alto, viene risareito in caso di perdita
o di danneggiamento il dauno effettivamente sofferto; questo non pud perd essere pre-
teso in un importo maggiore di tre fiorini in argento per ogni funto, dedotto il peso
del contenuto incolume del eapo di bagaglio danneggiato soltanto.

b) Se il viaggiatore ha dichiarato un valore pid alto, viene riscossa col nolo del bagaglio
una addizionale di nolo, la quale importa per ogni 20 miglia, quand’anche soltanto
comineiate, che il bagaglio deve percorrere dalla stazione d'invio a quella di destina-
zione, 10 soldi almeno e non deve sorpassarve il 2 per mille di tutta la somma di-
chiarata.

La dichirazione del valore ha effetto obbligatorio in via legale allora soltanto, se
dall ufficio di spedizione della stazione di partenza & riportata nello scontrino di
bagaglio. '

(Malisniseh. ) b6
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¢) L’amministrazione ¢ esente da ogni responsabiliti pel bagaglio di viaggio, se nON
viene reclamato entro tre giorni dopo 1"arrivo del convoglio (§ 28) alla stazione di
destinazione. 3

Il viaggiatore al quale non venisse estradato il bagaglio. pud domandare che dall'l!f'

ficio di spedizione dei bagagli gli venga cerziorato sullo seontrino del bagaglio il giorno &
I"ora in cui reclamd la consegna del bagaglio. 3
Per la perdita ed il danneggiamento del bagaglio di viaggio ehe daly viaggiatore nov.
venne consegnato, in particolare per la perdita ed il danneggiamento. degli oggetti prest
seco nel veicolo (§§ 26, 27) viene prestata garanzia soltanto se & comprovata una eolpd
dell’amministrazione ferroviaria o del suo personale. ]

§ 30.
Capi di bagaglio andati smarriti.

Capi di bagaglio mancanti vengono considerati come smarriti appena dopo la decor
renza di otto giorni dopo 1'arrivo del convoglio, pel quale i medesimi furono consegnatis
alla stazione di destinazione del viaggiatore ed allora soltanto il viggiatore & facoltizzato di
pretendere il pagamento della somma di garanzia stabilita o] § 29, con esclusione (i tutte
le ulteriori pretese di indennizzo. Inoltre il viaggiatore pud domandare all’atto di ricevert
I'indennizzo, di essere notiziato qualora in seguito venisse trovato il eapo di bagaglio ché.
andd smarrito. Su tale domanda gli dev’ essere data una cerziorazione. Entro quattro setti=
mane dopo avutane notizia il viaggiatore pud domandare, che il capo di bagaglio vengd
estradato esente da nolo verso restituzione del ricevuto indennizzo del danno, e prucisamenﬂ’:
nel luogo originario di destinazione oppure a seelta del consegnante anche nel luogo ove f
consegnato.

e

§ 31.
Obbligo di garanzia della ferrovia per ritardato termine di resa.

L’ obbligo di garanzia della ferrovia per ritardato termine di resa (§ 28) si regold
secondo le determinazioni seguenti : ;

1. Hl risarcimento del danno comprovabile per ritardato termine di resa, (luand'em;
in generale ha luogo, puod essere preteso soltanto nell'importo di 5 soldi per ogni funt®
del bagaglio rimasto in ritardo ed ogni giorno incominciato del ritardo fino a quando il ba”
gaglio & da considerarsi come smarrito (§ 30). Qualora il viaggiatore voglia assicurarst
I"ammontare del risarcimento del danno per ritardata estradazione quale ammontare dell'in®
teresse della estradazione fatta in tempo, egli deve dimettere la relativa dichiarazione all'llf'f_‘j
ficio di spedizione per lo meno '/, ora pria della partenza del convoglio eol quale deve &
pud aver luogo la spedizione secondo le norme di esercizio. Tale dichiaraziene ha effett®
valido in via legale allora soltanto, quando dull'ufficio di spedizione & annotata sullo seof
trino di bagaglio. 1l compenso da corrispondersi all’'uopo non deve eccedere il 2 per mille
della somma d’interesse indicata per ogni 20 miglia incominciate, che il bagaglio deve pe
corvere dalla stazione di spedizione a quella di destino, in un importo minimo di 50 sold
‘o e arrotondando gli importi da corrispondersi a soldi interi. All' opposto la ferrovia presta 85
viaggiatori quale risarcimento di danno pella ritardala estradazione quell’importo del dann0s
- ¢che pudsessere comprovato nei limiti dell importo dichiarato.

5 : A ; 7 3 : .4
4 . 2. Laferrovia & esente dalla garanzia del danno derivato da ritardato termine di
‘resa, quando essa comprova di non aver potuto rimuovere il ritardo impiegando la premur®
di un ordinario conduttore di earichi. '
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§ 32.
Facchini pei bagagli.

” mln qflelile stazioni ove si troval‘l?‘l'acchi!ui pei !.mgug.li, 1 viaggiatori possono pre.valel'si ;
: edesimi, perd senza responsabilita dell’ amministrazione pel trasporto del bagaglio non
- "sunto dalla ferrovia nei locali e dai locali delle spedizioni dei bagagli. I facchini pei ba-
83gli si riconoscono dai distintivi di servizio e sono muniti di una istruzione di servizio a
Sampa, che devono tenerc presso di sé, come pure la tariffa delle competenze a stampa
~Mando sono in servizio e presentarla a riehiesta. Essi devono inoltre consegnare una marca
- Watto di ricevere lo scontrino del bagaglio. :

‘ § 33.
Oggetti lasciati indietro.

_ Tutti gli oggetti luseiati indietro nel paraggio locale dell’ amministrazione ferroviaria

-9 Mei veicoli, stati consegnati alla ferrovia, vengono ecustoditi per lo meno 3 mesi. Appena
%P0 trascorso questo termine si procede coi medesimi giusta le disposizioni in proposito
SUssistenti presso le singole ferrovie.

.~ Oggetti soggetti a guasto possono essere venduti nel modo il pitt vantaggioso quando
%2 da temersi il loro guasto, ed in tal easo il ricuvato viene tenuto a disposizione dell’avente
tto fino a che sia trascorso il termine stabilito.

Del resto tali oggetti ritrovati sono soggetti al trattamento indicato in proposito nelle
Presenizioni generali di legge.

¢) Trasporto di cadaveri.

§ 34.
Condizioni del irasporto.

Nella stazione di partenza del convoglio dev’ essere annunciato il trasporto di un cada-
'_'Te almeno sei ore prima, e nelle stazioni intermedie almeno dodici ore prima,
I cadaveri devono essere rinchiusi ermeticamente in una cassa di metallo, la quale
aa"easere ricoperta di altra eassa di legno. Il trasporto pud anche effettuarsi insieme al
‘o funebre.
I cadaveri devono essere accompagnati da una persona, la quale dovrd prendere un
"Blietto della elasse che intende occupare, per lo meno poi un viglietto di 1 classe.
All'atto della consegna dev’essere prodotto il foglio di via pel cadavere preseritto
tally legge, il quale ricevuto dally ferrovia viene nuovamente restituito all’atto della ricon-
%8na del cadavere.
.| cadaveri possono essere consegnati all’ufficio di spedizione dei bagagli verso seon-
tring i trasporto oppure come merce celere od ordinaria verso lettera di porto; le tasse di
Porto portate della tariffa devono essere supplite all’atto della consegna.

Quegli che sotto falsa dichiarazione consegnasse cadaveri per essere trasportati, dovra
9Bare oltre alla tassa defraudata dalla stazione di partenza sino a quella di destino, il qua-
Mplo importo di questa tassa a titolo di penalitd. ’

: Il cadavere dev'essere levato alla stazione di destino entro sei ore dopo 1'arrivo del
e(""'C'gliu, diversamente esso viené deposto secondo la disposizione dell’ autoritd locale.

56%
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1) Trasporto di equipaggi ed altri ruotabili,

§ 35.
Acceitazione e trasporto. Termine di comsegna.
Equipaggi ed altri ruotabili vengono accettati per la spedizione soltanto in quelle e per
quelle stazioni che sono a cid destinate. Essi devono essere annunciati due ore prima della
partenza “del convoglio ed essere consegnati per la spedizione al pi tardi un’ora prima-
Nelle stazioni intermedie il mittente pud ecaleolare sulla sicura spedizione dei medesimi eon *
quel convoglio che desidera, solo allorquando essi vengano annunciati 24 ore prima. :

La ferrovia non & tenula a trasportare equipaggi ed altri ruotabili coi treni celeri.

I viaggiatori non possono durante il viaggio rimanere nei loro equipaggi.

§ 36.
Riconsegna.

I’ equipaggio o ruotabile viene riconsegnato dopo I'arrivo nella stazione di destin® -
verso restituzione della quietanza eventualmente rilasciata e dev'essere levato al pid tardi
entro 2 ore, se I'urrivo segue fino alle ore 6 di sera. Se invece il convoglio arriva pil tordi
appena alla stazione di destino, in tal caso questo (ermine decorre dalle ore 6 di mattind
del giorno seguente. Per ogni ora di ulteriore rimanenza I'amministrazione & autorizzato 3 =
pretendere una tassa di magazzinaggio. s

§ 7.
Il lasciare bagaglio da viaggio ecc. negli eqmipaggi.

Alle persone che accompagnano equipaggi e ruotabili resta libero di lasciare bugngli 1
ed effetti da viaggio nei medesimi, in quauto a cid non si oppongano preserizioni doganalt

e di gabella (vedi § 38).

§ 38. b

: Garanzia della strada ferrata per ruotabili.

La ferrovia garantisce per gli equipuggi e ruotabili trasportati secondo le condizioni

e gli accordi stabiliti pel movimento (elle merei, in quanto sieno applicabili all’ oggetto: -

Essa perd non garantisce per quel danno derivante dal pericolo, » rimuovere il quale tende
I'accompagnamento da essa prescritto oppure assuntosi di spontanea volonti dal mittente:

In proposito resta pattuito, che nel far valere pretese d'indennizzo per la perdita €
danneggiamento, il valore da prendere per base del calcolo del danno, giusta le vigenti pre=
serizioni di legge, non deve eccedere il valore indieato dal consegnante. '

Una tale indicazione del valore & ammissabile soltanto per I'cquipaggio o ruutahil‘_*.;‘;
stesso, non perd pegli oggetti che si trovano nel medesimo (§ 37). E

In riguardo a questi ultimi la ferrovia non garantisce per il dauno che derivo dal peris
colo, a rimuovere il quale tende I'accompagnumento, per dauni poi di altra natura essa 4=
rautisce soltanto quando sia provata una colpa dell’ amministrazione fervoviaria o del su®
personale.
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Se venne preferita ’indicazione del valore, in tal caso il prezzo di trasporto dell’equi-
piggio o del ruotabile indieato nella tariffa viene aumentato di’ un importo determinato.
Questo importo non deve sorpassare 1 per mille dell’intera somma dichiarata per ogni ruc-
tabile, in ragione di ogni 20 miglia incomineciate di tutta la tratta del trasporto, con un im-
Porto minimo di 5 soldi ed arrotondando I'importo da corrispondersi a soldi interi. Qualora
" hon sia seguita una indicazione del valore, resta paituito, che il valore da risarcirsi per
Ogni ruotabile, inclusivamente agli oggetti che si trovano nel medesimo, non debba sorpas-
sare |"importo di 450 fiorini in argento tanto nci easi di perdita quanto in quelli di danneg-
Riamento.

L' indicazione di un valore superiore a 450 fiorini per un equipaggio spedito con ac-
ompagnumento ha effetto obbligatorio in via legale allora soltanto, se & cerziorata dall'uf-
ficio di spedizione della stazione di purtenza nello scontrino di trasporto’; I'indicazione di
In valore superiore di equipaggi spediti senza accompagnamento segue secondo le preseri-
Zioni per le merci. (Sezione B § 23.)

§ 39.
Termine di consegna.

Il trasporto di equipaggi ed altri ruotabili accompagnati, i quali vengono spediti con
freni da passeggieri, ha luogo con’quel eonvoglio fino alla stazione di destino per la quale
f0no consegnati; in quanto perd essi debbano strada facendo passare da un convoglio ad
I altro, hasta che urrivino appena_col prossimo_treno da’passeggicri. :
[l termine di consegna per tutti gli altri equipaggi e ruotabili - quello previsto per Ja
Merce ordinaria.
L’ obbligo di garanzia pel danno derivato dal ritardo. di questo termine di resa non va
di regola pit in I del pagamento di tutt’al pin 15 fiorini per ogni equipaggio non arrivato
€ per ogni giorno_incominciato_del ritardo. La dichiarazione di un inferesse maggiore della
"84 in tempo di equipaggi ed altri ruofabili accompagnati ha effetto obbligatorio in via le-
Bale allora soltanto, se & annotata dall'ufficio di spedizione della’ stazione di partenza nello
$eontrino di trasporto; per equipaggi senza accompagnamento la dichiarazione segue giusta
€ prescrizioni per le merei.
In cntrambi i casi viene prelevata un"addizionale di nolo, la quale non deve eccedere
Per ogni lega e per ogni trenta fiorini incominciati di tutta la_somma diehiarata '/, di soldo
o0 arrotondamento a soldi interi ed in un importo minimo di 15 s<oldi.

e) Trasporto di animali vivi.
§ 40.
Aceettazione. (arico e searico.’ Esclusione di_animali ammalati e feroei,

Animali vivi vengono accettati pel {rasporto soltanto nelle stazioni e per le sfaziom
ate ulla loro accettazione, 11 mittente o' ricevente deve provvedere da sé o far provve-
€re al carico e scarico nei veicoli ¢ dai medesimi, come pure ai mezzi ‘neccssari'per 1" assi-
“Uraziope degli” animali ed a che sieno Jegati, convincendosi pure egli stesso del sicuro
“llocamento degli animali. :
Animali ammalati e quelli che provengono da localith dove regna una epizoozia, ven-
800 yceettati per il trasporto coltanto verso osservanza delle prescrizioni sanitarie emesse
4 Proposito.
La ferrovia non & tenuta al trasporto di animali feroci.

destiy,
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Trattandosi del trasporto di altri animali vivi, I’ amministrazione ferroviaria & in dirvitto
di pretendere una scorta. Gli scortanti — in quanto il capo-stazione non ammetta ecce=
zioni — devono preadere il loro posto nel rispettivo veicolo per animali ed effettuare la
sorveglianza del bestiame durante il trasporto. Se si tratta di animali minuti, segnatamente
di pollame, qualora la consegna sia futta in gabbie (ripostigli arieggiati e sufficientemente
spaziosi), non oecorre la scorta,

§ &1
Trasporto di cani.

Il trasporto di cani si effetiva in ripostigli separati.

la tassa di trasporto dev’essere pagata all’atto della consegna del cane, verso ritire
di una bolletta, in seguito alla cui restituzione dopo ultimata la corsa, viene consegnato il
cane, L’amministrazione non & obbligata a custodire quei cani che non vengono immediata-
mente ritirati dopo I'arrivo nella stazione. Queste determinazioni trovano perd applicazione
a quei eani soltanfo che, accompagnando passaggieri, vengono trasportati con treni da pas-
seggieri, diversamente valgono pel trasporto di cani del pari le preserizioni generali dei

$§ 40 e 43.

§ 42.
Trasporto di cavalli.

Dipende dal giudizio della ferrovia lo stabilive con quali convogli ed in qual numero
abbia da seguire il trasporto di cavalli.

- I eavalli devono essere pronti per essere collocati nei veicoli almeno un’ora prima
della partenza dei convogli. Se il convoglio parte di notte o di mattina prima delle ore 7
antimeridiane, la consegna dei cavalli dev’ essere annuneciata fino alle ore 8 di sera.

Non si potra caleolare con sicurezza sulla spedizione dalle stazioni intermedie che nel
solo caso siano state prese preventivamente le opportune intelligenze col capo della stazione:

Allarrivo al luogo di destino i cavalli vengono riconsegnati verso restituzione della
bolletta di trasporto eventualmente rilasciata e I'asporto dei medesimi deve seguire al pil
tardi un’ora dopo 'arrivo nel ricinto della stazione. :

Traseorso questo termine, quand’anche i cavalli rimangono fermi all' ape:to nel ricinto
della stazione, I"amministrazione fercoviaria & in diritto di prelevare una tassa di sosla.

Il prezzo di trasporto pei cavalli dev’ essere pagato al luogo di partenza.

§ 43.
Trasporto di altri animali.

La ferrovia stabilisee la quantith di altvi animali da trasportarsi contemporaneamente;
come pure i eonvogli, coi quali debbono essere trasportati. Segnatamente il prender sec0
di singoli capi diprnde da cid, se vi & spazio addattato e non pud quindi essere assicurat0
preventivamente. 4

[l prezzo di trasporto dev’essere depositato al luogo di spedizione. Nel movimento in-
terno austro=ungherese puo il prezzo stesso all’atto della consegna verso lettera di porto
essere assegnato pel pagamento anche al destinatario a seelta del eonsegnante.

Gli animali devono essere recati alla stuzione due ore prima della partenza del con=
vogho e se il convoglio parte di notte o di mattina prima delle ore 7, essere annuneciati
preventivamente fino alle ore 8 di sera  All'arrivo nel luogo di destino gli animali vengon®

Aakeari
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consegnuti verso restituzione degli seontrini di trasportoy lo scavieo e I'asporto deve se-
guire alla pil lunga due ore dopo I arrivo nella stazione. Trascorso questo termine la fer-
Tovia- ¢ in diritto di prelevare una tissa di sosta, qualora aceordi al besgigme di poter
ulteriormente fermursi nella stazione:; oppure cssa passerd gli animali in mantenimento a
rischio ¢ spese del mittente. :

A
P i

§ 44, _
Obblige di garanzia defla s#%°  ferrata per animali,

L’ obbligo di garanzia della strada fervaia ‘p'tl*r la perdita ed il danneggiamento di cani,
cavalli ed altri animali vivi aceettati per il frasporta, si regola seeondo le condizioni con-
trattuali contenute nella sezion: 5 pel movimento delle merei, in quanto queste eondizioni
Siano applicabili al trasporto di animali. :

Perd la ferrovia non garantisce del danno derivato dal rischio particolare congiunto
pegli animali col trasporto dei medesimi; essa quindi non presta segnatamente aleun inden-
Nizzo, se la perdita od il danneggiamento derivd da fuga, eadula. urlo, affogamento o da
altri motivi a1l atto del carico, dello scarico, durante il frasporto o la fermata nelle stazione.
Essa inoltre non garante del danno derivato dal pericolo, a rimuovere il quale tende la
Seorta richiesta (§ 40). Vanno qui annoverati tafti i pericoli, che derivano da un danneg-
giamento del ruotabile impiegato pel trasporto ¢ del quale danneggiamento non & contabile
la ferrovia, nominatamente anche quelli, che possono essere rimossi eon debita sorveglianza,

~Cura e putrimento degli animali durante il trasporto.

Subentrando 1"obbligo di indennizzo, in allora tanto nei easi i perdita, quanto in
quelli di danneggiamento, il valore dichiarato dal eonsegnante, oppure se non ebbe luogo
Una fale indicazione del valore, i seguenti importi costituisecono le poste massime ' in-
qennizzn: ;

225 fiorini in argento per un cavallo,
105 . . .  perun bue destinato ad ingrassare,
O - per un capo hovino,

Do e ek AR YRS
30 ., . .  per un majale ingrassato,
12, , ,  per un majale magro,
| TAs Gl = per un poreello da latte,
6 , . ,  peruna pecora od una capra,
e AT -3 per ui eane,

' By A TRt a per centinajo- di altri @nimali.
Se viene fatta indicazione di valore, si pagherd oltre ai prezzo di trasporto a tariffa

» . o . L] o . - -
U0"addizionale, che non deve eccedere 1 per mille di tutta la somma dichiarata per ogni

0 leghe incominciate di tutta la tratta del trasporto ¢on un importo minimo di 5 soldi ¢
rotondando a soldi interi I'importo da corrispondersi.

L'indicazione di un valore maggiore ha effette obbligatorio in via legale allora sol-,
to, quando sia riportata o sullo scontrino di trasporto da parte dell’ufiicio di spedizione
la stazione di partenza, oppure da parte del mittente (nei easiin cui il trasporto ha luogo
Mediunte jeitera di porto) con lettere a tergo della lettera di porto nel sito all'uopo designato.

§ 45.
Termine di consegna.

Il termine di consegna & quello per merei celeri od ordinarie, secondo che il trasporto
h”‘logo con convogli da passeggieri o con treni da merei e va calcolato seeondo quanto



276 Puntata XXXVL. — 90. Ordinanza 1. luglic 1872 del Minisiro del commereio.

& stabilito nella sezione B, le cui disposizioni valgono anche per le conseguenze di ritardato
termine di resa. e

Perd I’ estradazione di eavalli e cani, che vengono trasportati con convogli da passeg=
gieri, pud essere richiesta nel termin: stabilito pel bagaglio al § 28, capoverso 2. L&
dichiarazione di un interesse maggiore della resa fatta in tempo ha effetto obbligatorio i
via legale allora soltanto, quando sia riportata o sullo scontrino di trasporto dall’ ufficio di
spedizione della stazione di partenza, oppure da parte del mittente (nei casi in cui il tras=
porto ha luogo mediante lettere di por. “-=on lettere a tergo della lettera di porto nel sit0
all’ uopo designato. : 4

In entrambi i easi sard prelevata un’ addizionale di nolo, che per ogni lega e per ugﬂi_l
30 fiorini incomineiati di futfa la somma dichiarata non &% eccedere ', di soldi con arr0™
tondamento a soldi interi e nell'importo minimo di 15 soldi. b

B.
Trasporto di merci.

Y

Il trasporto di merei ha luogo da e per tutte le stazioni organizzate pel movimento di'
merci, senza che abbisogni di un indirizzo intermedio pel passaggio da una ferrovia all'altra:

§ 2.
Ricevimento delle merei.

La ferrovia non & obbligata di ricevere pel trasporto merei, le quali non siano conve”
nientemente imballate o mancassero affatto di imballaggio, ad onta che per giudizio della fer*
rovia ed in riserva della decisione giudiziale, la loro natura esigesse un imballaggio ont®
evitare perdita o danneggiamenti lungo il trasporto. 3

Tali merci possono essere spedite in via di eccezione, se il mittente riconosce !
mancanza o |’ insufficienza dell’imballaggio mediante unadichiarazione munita del
sua firma e da ripetersi sulla lettera di porto ed in questa dichiurazione devort:
essere deseritti e specificati i singoli colli. 4

Per la dichiarazione da farsi dal mittente rispetto alla mancanza od insufficienza dell'im™
ballaggio & preseritto ¥ tenore letterale in una modula (cfr. allegato A), che viene tenut®
in pronto negli uffici di spedizione. 3

§ 3.
Oggetti eselusi dal trasporto od ammessi soltanto condizionatamente.

. Sono eseluse dal trasporto.

1. Tutte quelle merei, che per il loro peso o volume, per la loro forma od altra gU%
lith non sono adattate al trasporto secondo | organamento ed il modo di utilizzazione dell®
ferrovia. ) ‘ 4

2. Tutti gli oggetti devoluti al trasporto colla posta, come pure documenti, pi"
preziose, perle genuine ed oggetti preziosi. k.

3. Tutti gli oggetti soggetti ad infiammarsi o ad esplodeve, p. e. accenditoi di li‘_..
rezza (ad eccezione di quelli accennati sotto Il A. 6), fueili carichi, argento fulmind?™
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~ Mereurio fulminante, oro fulminante, carta pirica (cosidetta carta dalle trincee di Diippel),
 Witro-glicerina (olio da spruzzo), sali di acido di picrino (giallo di pierino, giallo anilino

:

i A" - Ser o pad L o Tl I i pedagh . £

- €ee.), cocche di natro e tutti i preparati, nella cui composizione si trova sostanza solforica,

fonche fogliette fulminanti (amorces).

II. Sono ammessi condizionatamente al trasporto:

A.
1. Etere, nafta, spirito di Hoffmann (goecie di Hoffmann), collodio, earbonico zolfo-

Tico (aleool zolforico), spirito di legno in istato greggio e rettificato, alcool e spirito.

S R W TN T e N i

2. Calce arsenicale.

3. Cali acido clorico ed acido di picrino puro.

4. Acidi minerali di ogni sorta e sedimento di olio dalla raffineria di olio, lisciva di
Matro corrosivo, lisciva di soda e lisciva di eali corrosivo, come pure i recipienti nei quali
Yennero trasportati, inoltre vernici che vengono trasportate in globi, colori di vernice,
Suechi, oli eterei e grassi, spirito di vino ed altri spiriti non nominati al Nro. 1, del pari
inche bromo.

. 8. Olio di terpentina, olio di pece (idrocarburo), olio minerale, canfino, fotogeno,
Pnolino, olio fossile leggiero (benzina), ligroino (petrolio nafta), olio minerale da sugna

- % Sostanze simili, come pure i recipienti nei quali vengono trasportati; tutti gli oli che esa-

N0 odore cattivo, del pari anche spirito di sale ammoniaco.
6. Accenditoi da strofinare o da fregare (come candelette, legnetti, esche), accen-
ditoj g sicurezza (cordoncini per accendere), se consistono in un-otro sottile denso, nel

~ %iinterno si trova una quantith proporzionatamente piecola di polvere pirica. Secatole di

oy

Ucher per spegnere il fuoco in buccie di latta.
7. Fosforo. x .

8. Cotone e cascami di cotone, frammenti di panno, cascami di filanda, bombace e

bombace, lino, canape, stoppa, stracei ed altri oggetti simili se sono ingrommati

! grasso, come pure cotone artificiale, eotone Mungo o Shoddy, cordicine da tessitore

| € da lorica, cordicine da stoviglie.

§ t..mtl

ki

9. Petrolio in istato greggio o depurato, anche etere di petrolio (nafta), come pure

-~ ™Cipienti vuoti, nei quali si trasportano questi oggetti.

10. Petardi per segnali scoppianti di fermata sulle ferrovie.

11. Capsule scoppianti, specchi ustori e eartocei di metallo.

12, Verghe d’oro e d’argento, platina, denaro e earte di valore.
13. Dipinti ed altri oggetti d arte.

; 'ln 14. Preparati d’arsenico, eiod acido arsenico (arsenico bianco), arsenico giallo (san-
Cea, or

pimento), arsenico rosso (zolfo rubino), eobalto di coccio (salgemma) ece. ed

A X
: Itre materie velenose.

15. Nero di fumo.
16. Feeecia, tanto liquida che compatta.
Oltreacid nel movimento interno austro-ungherese anche ;
17, Polvere pirica.
18. Cotone fulminante,
19. Corpi per fuoehi d’ artifizio.
20. Polvere scoppiante patentata (linamita « simili). ,
Tutti i oggetii indicati da 1 a 16 e da 17 a 20 vengo - aceettat pel rasporto sol-
8¢ sono scortati da apposite lettre di porto, che non abbraceiano altri ogyg. 'ti. Sin-
SHrmente i dovrd osservare quanto segue

p"“niuh.) 57
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Al Nro. 1. Etere, nafta ¢ alcool assoluto, come pure spirito di Hoffmann (goceie I
Hoffmann) e collodio possono essere trasportati soltanto in doppie chiuse e ¢id per modos
che le fiasche di vetro, nelle quali si trovano le materie, siano foderate con erusea o sega”
ture in casse forti di legno.

Pel trasporto di materia carbonica solforica (aleool solforico) valgono le zf,t-guelitr
preserizioni : 4

@) Se la materia carbonica solforica si trova in reeipienti cilindrici, confezionati di zmeﬂ
ed i quali alle parti superiori ed inferiori sono rinforzati con cerchi di ferro saldal'i'
in tal caso questi vengono accettati pel trasporto allora soltanto, se ogni singolo recl"
piente pesa tutt’al pid 70 funti. 3

b) Invece una limitazione nel peso ha luogo in riguardo a quei recipienti ripieni di maté®
ria carbonica solforica, confezionati con forti lamine di ferro, debitamente otturati€
bene saldati nelle connessure, solo in quanto il peso di ogni singolo recipiente D0
deve oltrepassare 10 centinaja.

¢) Irecipienti confezionati con lamine di zinco devono essere rinchiusi in canestri intreceid

d) Viene ammesso il trasporto di materia carboncia solforica anche in recipienti di vetr®
che sono foderati con crusca o segatura in scatole di latta.

e) 1l trasporto di materia carboncia solforica ha luogo in tutti i casi soltanto sopra velwﬁ
aperti senza coperta.

Spmto di legno in istato greggio e rettificato, alcool e spirito vengono ammessi _;-
tanto in botti o recipienti di latta.

Al Nro. 2. Calce arsenicale viene trasportata soltanto sopra veicoli aper ti. s

Al Nro. 3. 1l cali acido clorico dev’essere imballato con precauzione in carta ed‘
pacchetti devono essere rinchiusi in botti di legno o cassoni. Il trasporto di acido di pierin® |
puro segue soltanto in base ad una cerziorazione da rilasciarsi da un chimico provetto sui®:
purezza e nessuna pericolosita‘a dell’acido di pierino consegnato.

Al Nro. 4. I globi nei quali si spediscono acido minerale (acido solforico — vitrio!®"
— acldo di sale — acldo di salmtro — acqua forte) devono essere bene imballati ed .

maneggiare (al che possono servire anche canestri intrecciati). L’ accettazione pel trasp 2
pud essere rifiutata, se I'imballagio non & fatto con precauzione ed i cassoni, rispettl
mente i reclplentn non sono muniti di congegni pel comodo maneggio.

nello stesso veicolo insieme ad altri oggetti chimici. Il carico in comune ecol petrollo
altre materie minerali da lume & permesso, perd il petrolio vuol essere caricato, per qual®®
fattibile, in disparte. :
Al Nro. 5. Idrocarburo o sostanze simili vengono accettate per trasporti in recipiel®
dijlatta o globi di vetro senza intessitura di vimini allora soltanto, se questi recipienti s
imballati in canestri. Il trasporto di olio di terpentina e di tutti gli altri oli che esalano ™=
cattivo odore ha luogo solftanto in veicoli aperti.
Al Nro. 4 e 5. Globi con acido minerale (acido solforico, acido di sale, acidoe ©
salnitro ece.), come pure palloni con olio di pece (idrocarburo), olio minerale, canfino, "4
togene, pinolino, olio fossile leggero (henzma) e simili sostanze, vengono accettati pel &
colo del nolo secondo il peso effettivo, se i singoli-colli non pesano pit di un centinaj® *
mezzo, Trattandosi di spedire globi del peso di pit di un eentinajo e mezzo, I' amminis®™
zione ferroviaria pud pretendere il pagamento del nolo per 40 centinaja ed il carico €
scarico dei globi dev'essere provveduto dal mittente, rispettivamente dal ricevente, In €0%
seguenza questi ultimi non sono facoltizzati a requirive la ferrovia per siffatti globi 0™
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Sarebbe ammissibile di requirirla per altre merei. Non seguendo lo scarico di tali globi da
Parte del ricevente alla pid lunga entro tre giorni dopo I'arrivo alla stazione di ricevimento,
f8pettivamente dopo che ne fu avvisato I arrivo, la ferrovia & in diritto, di spedire indietro
! K!Obi caleolando come penaliti il nolo di spedizione emerso (vedi § 16).

Al Nro. 6. Gli accenditoi da strofinare o da fregare, come pure gli accenditoi di sicu-
‘¢4 e cordoncini per accendere devono essere imballati con cura in recipienti di forte
Mina di ferro od almeno in cassoni forti di legno di grandezza non eccedente 1,, metro
Cubo ed in modo che lo spazio dei cassoni sia completamente riempiuto. I cassoni devono
®Ssere designati esteriormente con chiarezza riguardo al loro contenuto.

Scatole di Bucher per ispegnere il fuoco vengono ammesse al trasporto soltanto in
“assette contenenti 12 fino 20 funti, foderate internamente con carta e che siano” inoltre
"chiuse in cassoni grandi del pari foderati.

Al Nro. 7. 1l fosforo circondato da acqua in scatole di latta, contenenti tutt'al pid
12 funtj ed otturate, dev’ essere imballato solidamente in cassoni forti con segatura. [ cas-
%0ni vogliono inoltre essere imballati a dovere in tela grigia, avere ai loro due canti supe-
Yori forti manichi, non pesare pitt di 150 funti ed essere provveduti esteriormente dell’ in-
Itazione , contenente fosforo“ e col segno ,di su“.

Al Nro. 8. Se oggetti della qualith qui nominata vengono consegnati pel trasporto,

Ve risultare dalla lettera di porto se sono ingrommati di grasso o no. Nel primo
80 vengono caricati soltanto sopra veicoli aperti e verso reversale del mittente, per modo
e non viene prestata aleuna garanzia per cid che i medesimi si bagnano. Se manca una
€ indicazione, viene ritenuto che i rispettivi oggetti siano ingrommati di grasso ed effet-

40 il carico in conformitd.

Al Nro. 9. Petrolio ed etere di petrolio (nafta) viene accettato per la spedizione sol-
fanto iy poti o seatole di latta di qualita particolarmente buona e di durata, impaccate in
“Asson viempiuti di segatura o crusca, oppure in recipienti di latta forte bianca, otturati
‘on Cura, di forma quadrata alla base, lunghi e larghi cirea 21 centimetri ed alti eirca 31
®itimetri, che sono impaccati due per volta in un cassone conformato da tavole grosse

Meng 1, centimetro, per modo che non sia possibile uno scuotimento dei recipienti. Vasi
' atty danneggiati eventualmente durante il trasporto vengono tosto scaricati e venduti
A meglio insieme”al ‘contenuto ancora trovantesi nei medesimi per conto del mittente. I
. Porto ha luogo soltanto in veicoli aperti. Non viene accettato il trasporto in base ad un
Shtigo nella procedura daziaria d’avviso che richiederebbe un forte coprimento e I'applica-
O0¢ di piombi alle coperte dei veicoli.

Al Nro. 10, I petardi devono essere impaccati solidamente in ritagli di carta, segatura
lat%:ssu od essere in altra guis:a riposti cosi solidamente ed in d'isparte, 'che. le capsule di
b A 0€ possano tocearsi fra di loro né tangere un altro corpo; i eassoni nei quali segue

. allaggio, devono essere confezionati con tavole chiuse con cocchiume, grosse almeno
o Centimetri ¢ tenute aderenti con viti di legno, eseguiti in modo pienamente denso e cir-
Y “.ti da un secondo cassone denso; nel che il cassone esterno non deve avere uno spazio

BBiore 0,4 metri eubi. :

: L'accettazione pel trasporto segue allora soltanto, se le lettere di

pl‘at'o Sono munite di una attestftznone ufficiosa che I'imballaggio & stato
'ato in conformitd al preseritto.

¢ eAl 1\‘11-0. 11. Accenditoi, specchi ustori e patrone di metallo devono essere impac(:,atc

,. e in cassoni forti o botti e ad ogni collo dev’ essere attaceato un viglietto speciale
= Wdicazione ,accenditoi® ece.

b7*
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Al Nro. 12. Le prescrizioni speeiali di ogni singola ferrovia determinano sotto quali
condizioni vongono accettati pel trasporto verghe d’oro e d’argento, platina, metallo nobile;
denaro monetato ed in carte di valore.

Al Nro. 13. L'amministrazione ferroviaria & obbligata ad accettare il trasporto di dipinti
altri oggetti d’arte allora soltanto, quando nelle lettere di porto non sia indicato aleun valore:

Al Nro. 14. Preparati d’arsenico, vale a dire acido arsenico (arsenino bianco), arses
nico giallo (sandracca, erpimento), arsenico rosso (zolfo rubino), cobalto di eoccio (salq
gemma) ecc., vengono accettati pel trasporto soltanto se imballati in hotti od in cassonl
d0pp1. [ fondi delle botti devono essere assicurati con cerchi incastrati, i coperchi dei cas®
soni con cerchi o bandelle di ferro. Le botti o eassoni interni vogliono essere confezmnaﬁ
con legno duro, asciutto ed incolati interiormente con tela o simili tessuti densi.

Sopra ogni collo dev’ essere apposta eon color nero ad olio e con lettere leggibili 1
parola ,arsenico (veleno)“. 7

Altri preparati metallici velenosi (colori metallici velenosi, sali metallici ecc.), ai qua
appartengono segnatamente i preparati di mercurio come: sublimato, calomelano, precipita
bianco e rosso, einabro, sali di rame e colori di rame come: vitriolo di rame, vcnlLram
materie coloranti di rame verdi ed azzurre, preparati di piombo come: litargirio (massicot) ?
mini, zuechero di saturno ed altri sali di piombo, biacca od altri colori di piombo, stagn®
caleinato e pohere d’antimonio, non possono essere consegnati pel trasporto che soltant®
in botti o cassoni densi, confezionati di legno duro, asciufto e provveduti di cerchi inca-
strati, rispettivamente di spranghe circonflesse. Le chiuse devono essere di tal fatta, che il
seguito alle scosse, agli urti ece. inevitabili nel trasporto la polvere delle sostanze non posll
passare oltre alle fessure.

Al Nro. 15. Il nero di fumo viene ammesso al trasporto soltanto in recipienti otturatt
internamente con carta imbevuta nel vetro sciolto in acqua bollente.

Al Nro. 16. Feccia, tanto liquida che compatta viene ammessa soltanto in recipie
che non siano chiusi ermeticamente,

traliccio (la polwere di farina in doppi sacchi) ed moltre in bottl di legno bene chiuse' ‘

provvedute di cerchi incastrati.
Al Nro. 18 ll cotone iuhmnante wml essere imlmllato dcl puri che Ia polvere piricﬂ

Al Nro. 19. Lorpl per fum-hl d’artifizio non posmno essere consegnati che in ('uss"‘ i
di legno che chiudano bene e nei quali i singoli corpi devono essere collocati fermi eireoi=
dandoli di stoppa. : ¥

approvazione dell’autoriti sono adatti al tmspm to ferroviario e L‘hL vengono umsegn.ltl cﬂ ;
scorta delle legittimazioni e marche di garanzia all'uopo necessarie. ;

La medesima dev’ essere imballata prima in carta, indi in cassoni o botti di legno ri€ w
piuti di segature, i quali recipienti di legno vogliono essere chiusi solianto con cerehi!
legno e chiodi di legno.

B.

vengono ammessi .1] trasporto in istato non |mb.nllat0 sultanto in \encola coperti e qualo™
inoltre i mittenti e riceventi provvedono da s& al carico e searico. I mittenti devono oltr®
acid a richiesta dell’amministrazione fornire da per lore la copertura di questi articoli, €0
non meno del gesso, ceneri di calce, mallo e carboni di legno.
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C.

Per oggetti, il cui carico e trasporto a giudizio dell"amministrazione assumente cagiona
Particolari difficoltd, la spedizione pud di volta in volta esser fatta dipendere da condizioni
Particolari da convenirsi.

D.

Dal presente regolamento si rileva quali merci vengono accettate soltanto con scorta.

Chi consegna per la spedizione con dichiarazione falsa od inesatta oggetti esclusi del
tutto dal trasporto od ammessi soltanto verso osservanza di determinate condizioni, oltreche
Soggiacere alle penalita stabilite da regolamenti di polizia o dal codice penale, deve, anche
S non sia avvenuto aleun danno, depositare una multa convenzionale di tre fiorini, nella
quale & incorso gid coll’aver fatto una simile consegna, per ogni funto di tali capi di spedi-
fione ed & inoltre garanta di ogni danno eventualmente derivato. La multa convenzionals

Pud secondo le circostanze essere riscossa dal mittente o dal ricevente la meree.

§ 4. .
Conchiusione del contratto di trasporto.

Il contratto di trasporto viene conchiuso mediante compilazione della lettera di porto

4 parte del mittente e mediante apposizione del timbro di spedizione in segno di ricevi-

Mento da parte dell’ ufficio della stazione speditrice. L’apposizione del timbro di spedizione

luogo senza remora dopo effettuata la consegna completa della meree dichiarata nella

Medesima lettera di porto (efr. § 10 copov. 2). Da tale momento il eontratto di trasporto
da riguardarsi come conchiuso e si considera come effettuata la consegna della merce.

§ 5.
Lettere di porto.

‘ Ogni spedizione dev’ essere accompagnata dalla preseritta lettera di porto, timbrata

f'l“"'amministmzinne ferroviaria. Valgono in proposilo le seguenti singole preserizioni:

1. Per le merci da caricarsi e scaricarsi dal mittente e ricevente e per le mercanzie

"0Bgette al controllo del dazio o di gabella occorrono leftere di porto apposite, che non
Faccino altri oggetti.

2. La lettera di porto timbrata:a norma del § 4 serve quale prova del contratto fra la
Trovia ed il mittente; trattandosi perd di merei, al euni carico e searico viene provveduto
“eondo la tariffa o 1'aceordo speciale col mittente, da questo o dal ricevente, I' indicazione
¥ peso o della quantith della meree nella lettera di porto non costituisce una prova contro

il ferrovia. A richiesta del mittente il timbro di spedizione della stazione speditrice (§ 4),
fuale solo stabilisce la data della consegna della merce, dev’essere apposto in sua pre-
24 alla lettera di porto.

™ Pud essere rifiutata 1'accetlazione di lettere di porto contenenti modality differenti

determinazioni del presente regolamento. Lettere di porto con cui prima della con-
: A alla ferrovia fosse stata accompagnata la merce da altri speditori, non verranno aceet-
¢ neppure quali allegati alle lettere di porto della ferrovia. :



282 Puntata XXXVI. —- 90, Ordinanza 1. luglio 1872 del Ministro del commereio.

3. Nella lettera di porto oltre I indicazione del luogo e della data in cui fu estesa, Vi
dovrd essere la deserizione delle merci in modo ehe vi risultino le marche, i numeri, la quan=
titd, la specie d’imballaggio, il contenuto ed il peso lordo dei capi di trasporto (eolli)s
quelle merei poi che giusta le preserizioni speciali della ferrovia accettante non vengono®
accettate a peso, saranno indicate chiaramente ed esattamente secondo le preserizioni me=
desime. 3
La lettera di porto deve contenere la firma del mittente o I'apposizione a stampa, ris=
pettivamente a timbro del suo nome, come pure la chiara e precisa indicazione del riceventé -
e del luogo di destinazione. b

Se vie diverse conducono dal luogo di spedizione a quello di destino, I'indirizzo nella
lettere di porto dovra indicare con esattezza la via del trasporto da tenersi dalla ferrovia.
Non avvenendo ¢id, I'ufficio di spedizione sceglie a rischio del mittente quella via, che gl |
sembra la pilt opportuna.

Le indicazioni esterne da apphcarsn con cura e precisione ai singoli colli devono cor- L
rispondere esattamente alle indicazioni in proposito della leitera di porto. '

4. 1l mittente garantisce dell’ esattezza delle indicazioni nella lettera di porto e porta
tutte le conseguenze derivanti da indicazioni erronee, imprecise od inesatte nella letterd
di porto.

La spedizione della ferrovia & autorizzata di esaminare e far verificare se le indicazioni N
della lettera di porto corrispondano colle merei relative anche in quanto al contenuto, e cid
in presenza del mittente o ricevente o loro incaricati, oppure oceorrendo alla presenza di -
almeno due testimoni. :

In caso di inesatta indicazione del peso o del contenuto ogni ferrovia pud prelevare 3
dal mittente o ricevente oltre il pagamento suppletorio della tassa eventualmente defraudatd
dal luogo di partenza a quello di destino una multa convenzionale, giusta le speciali pre=
serizioni per la ferrovia stessa.

5. Se il mittente desidera che gli sia cerziorata la seguita consegna di merci alla fer=
rovia, egli deve, in quanto non gli paja sufficiente il rilascio di un apposito scontrino di
ricevimento, produrre due esemplari conformi della lettera di-porto, uno dei quali gli viené
resfituito dalla spedizione ferroviaria coll’indicazione ,duplicato®.

Questo duplicato non ha I'efficacia della lettera di porto scortante la merce o di III“' ,
polizza di carico.

6. Trattandosi di spedire merei per luoghi che non si trovano lungo una ferrovia, 0p=
pure per stazioni ferroviarie non organizzate |)L| movimento delle merei, il mittente deve per
I effetto dell’ulteriore trasporto indicare sulla lettera di porto la stazione ferroviaria, (lalll
quale colui al quale & indirizzata la merce deve provvedere al trasporto della medesima i
avanti (cfr. §§ 16 e 20).

7. La modula per la lettera di porto & preseritta negli allegati B e C e si pud compe®
rarc in tutte le stazioni ai prLzm indieati nelle fariffe.

8. In luoghi nei quali pitt amministrazioni tengono spedizioni di merei, le lettere di
porto timbrate da una amministrazione devono essere, riconosciute valide anche dall’ altra.

| § 6.
Preserizioni di dogana e gabella, .
Il mittente & obbligato, nei casi in cui prima di consegnare le merei al destinatarios 1
devono queste essere assoggettate ad una uperamone doganale o di gabella, di conscgnﬂf‘ .

alla ferrovia insieme alla lettera di porto anche i documenti accompagnatori necessari i
proposito. Non incombe alla ferrovia di rilevare la necessith od esattezza oppure la suffi=
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tienza dei documenti accompagnatori, ed essa, rispettivamente quelli che le suecedono nel
tl‘ﬂsporlo, non sono responsabili di una colpa eventualmente emergente dall’accettazione
fie"a merce senza documenti accompagnatori o con documenti non sufficienti. All’incontro
—!l mittente ¢ garante verso la ferrovia per ogni multa o danno, cui essa fosse per incorrere
I causa di inesattezza, insufficienza o mancanza dei documenti accompagnatori.

Se in seguito a domanda esplicita del mittente, esposta nella letfera di porto, la fer-
Fovia, quando vi fossero le preseritte dichiarazioni e carte di legittimazione, provvedesse alle
Operazioni di dogana e gabella cui soggiaciono le merei ed anticipasse le spese di entrata,
Useita o transito, come pure altre pubbliche tasse e competenze, in quanto siano da corri-
Spondersi secondo le preserizioni e non gid nel luogo di partenza o di destino, essa non
sume con cid responsabilith alcuna. La ferrovia non & obbligata in seguito ad una pro-
Posta di tal fatta di accettare la mediazione e sta in di lei facoltd, di affidarla ad uno spedi-
tore, se nella lettera di porto non & indicata aleuna persona intermedia.

Se il mittente avesse proposto tale un disbrigo delle merei, che nel caso conereto non

fosse legalmente ammissibile, si ritiene che egli sia d’accordo se la ferrovia dispone quel
Modo di trattamento, che secondo il proprio giudizio trovasse il pili vantaggioso nell’inte-
'esse del mittente. Qualora ai confini del rispettivo territorio doganale la ferrovia assumesse
elle merei, consegnate ad essa mediante la lettera di porto, pell’inoltro al luogo di loro
€stino oppure fino al sito doganale opportuno per dimettere la dichiarazione doganale, sen-
Zfaché fossero accompagnate dai documenti finanziari estratti dal mittente, in tal caso
{uest’ ultimo, rispettivamente il destinatario sono responsabili ed obbligati al regresso verso
A ferrovia per tutti i danni e pregiudizi che potessero devivare alla medesima quale spedi-
frice in cqusa di inesattezze, errori ed omissioni commesse dal mittente nella dichiarazione
ella lettere di porto, in base alla quale la ferrovia ha dovuto estendere ed eseguire la dichia-
Yazione doganale.

Il mittente deve specificare anche nelle lettere di porto i documenti accompagnatori
Prodotti pel trattamento in linea doganale e di gabella. La ferrovia non assume aleuna gua-
fentigia per documenti accompagnatori che non sono specificati nella lettera di porto.

§ 7.
Caleolazione dei noli di trasporto.

Fino a che ed in quanto non siano pubblicate delle tariffe comuni di nolo, questo viene
tleolato secondo gli importi complessivi risultanti dalle tariffe publicate delle singole
“Trovie, rispettivamente delle associazioni. Tranne le poste indicate nelle tariffe per inden-
"4 di nolo, per consegnazione, rispedizione ed eventuale ricarico non dev'essere riscossa
N altra competenza. Vanno risarcite le spese effettive incontrate dalle ferrovia (p. e.
cm di transito,” di importazione e d’esportazione, spese per traduzione, spese di ristauro
e divengono:nccessarie alle merci e che sono occasionate da queste ultime in seguito alla
Propria Jorg qualith esterna ed interna ed alla Joro natura per essere conservate durante il
Porto),
~Qualora singole ferrovie mandino a prendere le merei dall’ abitazione del mittente o le
a.cclano sbarcare da bastimento, come pure quando le fanno tradurre all’abitazione del de-
zi:::al‘;)u oppure in altro luogo, p. e. in am.bien‘ti dogana!i,.magaz.zi'n.i, rimesa;e per la spedi-
.S bastimenti ece., saranno da prestarsi all’uopo gli indennizzi che si rilevano dalle

i I nolo si caleola a peso daziario (ritenuto il centinajo di cento libbre ugnale a 50
Yie O8rammi), per quelle merci poi che vengono ricevate senza eseguire la pesatura, csso
B¢ caleolato a norma delle preserizioni contenute nelle tariffe e normative speciali delle
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singole ferrovie, secondo la portata dei veicoli oppure secondo la capacith o la misura dello
spazio. Si stabilisce il peso coll’ eseguire la pesatura effettiva nelle stazioni ferroviarie, op-.
pure eol ealeolo secondo le poste normali indicate nelle tariffe. Trattandosi di merci in co]li b
questo calcolo deve sempre aver luogo nella stazione di consegna. Rimesse al di sotto di -
'/, centinajo vengono calcolate per tutt’al pit '/, centinajo, il peso eccedente questa misurd -
si calcola per centinaja di decine per modo che ogni decina incominciata vale quanto u-
decina piena. Questo caleolo del peso non esclude perd la riscossione degl’importi minimi =

del nolo di trasporto, stabiliti nelle tariffe di singole ferrovie.

fosse stato gid fissato il peso dalla ferrovia e prima del carico delle merei, domandasse una
nuova pesatura in presenza sua o del suo incaricato, I'amministrazione ferroviaria & facol=
tizzata a riscuotere per questo titolo la tassa di pesatura stabilita nella tariffa.

Questa tassa di pesatura viene inoltre riscossa anche nel caso, in cui il mittente di una
merce ordinaria avesse in via di eccezione omesso di indicarne il peso nella lettera di porto -
ed avesse quindi lasciato alla ferrovia di completare in quanto a questo la lettera di porto:
Ove si tratti di merei celeri non viene in simili casi prelevata aleuna tassa di pesatura.

Tutti gli oggetti della medesima posta di nolo riportati in una lettera di porto forman®
una posizione di spedizione pel caleolo del nolo di trasporto. :

Il nolo da riscuotersi viene arrotondato in soldi interi, per modo che frazioni di soldo -
si caleolano per soldi interi.

Qualora giusta le prescrizioni speciali delle singole ferrovie le merei debbano esseré
caricate dagli stessi mittenti, questi non possono earicare i veicoli che soltanto fino alla por=
tata mareata sopra i medesimi. Per sopracarico pud la ferrovia riscuotere una multa con=
venzionale da fissarsi con norme speciali, salvo I'ulteriore indennizzo. ;

§8.
Pagamento del nolo.

I noli di trasporto vengono pagati all'atto della consegna della merce oppure assegnaft
al destinatario pel pagamento. La ferrovia pud perd pretendere 1'immediato pagament®
delle competenze di nolo, segnatamente per oggetti, i quali a giudizio della ferrovia accet”
tante vanno soggetti a rapido deperimento o non coprono con sicurezza il nolo.

L.’ inesatta applicazione della tariffa, come pure gli errori di conteggio nella calcola®
zione delle tasse, non devono tornare a danno né della ferrovia, né della parte. ImpOl'",‘_
eventualmente riscossi in pitt delle poste di tariffa sussistenti saranno pubblicati e se ne a¥%*
viseranno in quanto sia fattibile gli aventi diritto alla percezione. '

§9.

Rivalsa e provvigione,

Le spese gravitanti sulle merei all’atto della loro consegna alla ferrovia e che si pud.
domandare, vengano specificate, possono essere realizzate mediante rivalsa, Tali rivalse ver™
gono consegnate al mittente in contanti, se il pagamento delle medesime sia seguito d_':.
parte di colui al quale sono indirizzate le merei, ;
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Vengono pure ammesse anticipazioni sul valore della meree fino all’ ammontare di fio-
'mi 150 colle stesse condizioni come per rivalse di spese, qualora tali anticipazioni a giu-
dizio dell’impiegato speditore siano sicuramente coperte dal valore della merce.

_ Per ogni rivalsa consegnata, senza differenza se la medesima venne scontata o ritirata
I tutto od in parte in seguito a diversa disposizione viene ealcolata la provvigione stabilita
dalla tariffa della stazione di consegna. Noli di trasporto realizzati mediante rivalse dalle
ferrovie in caso di ulteriore trasporto da una ferrovia all’altra, sono esenti dalla provvigione.

Per spese effettive (§ 7), che possono del pari essere realizzate mediante rivalse, pud

“ssere riscossa la provvigione per rivalse stabilita nella tariffa della ferrovia che anticipa le
Spese effettive. -

~ Quale cerziorazione sull’impiego 'i rivalse per merei serve di regola la lettera di porto
timbrata oppure la forma di cerziorazione sulla consegna di merci altrimenti permessa (elr.
§ 3, Nro. 5), perd vengono rilasciati a richiesta anche particolari seontrini di rivalsa e
Precisamente con esenzione di competenze.

Rivalse ricapitate vengono senza indugio avvisate e pagate al ricevente avente diritto.
8 p

\

§10.
Accettazione delle merei.

La ferrovia non & obbligata di accettare merci pel trasporto prima che questo possa
ssere effettuato, non & quindi segnatamente obbligata, in quantoché i mezzi di trasporto
Ordinar} della ferrovia non siano sufficienti ad eseguire il trasporto ricercato.

* In tali casi la ferrovia & obbligata di far depositare le merei tradotte, in quanto gli
ambien i disponibili siano sufficienti, verso conferma, colla riserva che I'accettazione pel
trasporto segue appena allora, quando il carico della merce sia divenuto possibile. 11 con-
Segnatario deve indi dichiarare sulla lettera di porto di essere d’accordo, che la spedizione
fiMangs immagazzinata sino a che sia possibile il carico della medesima.

§ 11.
Consegna delle merei e spedizione delle medesime.

La merce dev’essere consegnata entro le ore stabilite per la spedizione, e rispettiva-
Mente caricata dal mittente ed a seconda della dichiarazione del mittente viene spedita come
Merce celere o merce ordinaria (§ 14).

_Nei giorni di domenica e festivi non viene accetlata meree ordinaria né consegnata a
thi & indirizzata nel luogo di destinazione.

La merce celere viene accettata e consegnata anche nei giorni di domenica e festivi,
pel.'b soltanto nelle ore del giorno stabilite per una volta tanto e publicate mediante affisso
Ui locali di spedizione e rispettivamente anche nel periodico locale.

Le merci celeri devono essere consegnate con lettera di porto stampata in carta
T083 (allegato C) e vengono spedite con preferenza e sollecitudine. :

Le merei ordinarie, da consegnarsi con una lettera di porto giusta 1" allegato B,
Yengong spedite secondo I'ordine di fila in cui furono ricapitate.

Riguardo al tempo del trasporto nessun mittente dev’essere favorito in confronto all’al-
%0 senza un motivo basato negli ordinamenti della ferrovia, nelle circostanze del trasporto,
pure nell'interesse pubblico. Le ferrovie sono in obbligo di tenere riguardo alle merei
NSegnate, rispettivamente depositate giusta il § 10 registri tali, da poter constatare dai
Edesimi 1" ordine in cui avvenne il disbrigo delle merei.

(alisaiseh.) 58

.
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Azioni contrarie al disposto dal presente paragrafo fondano la pretesa di risarcimentl’
del danno da cid derivato. e/
L’ approntamento di carri per quelle merci, al carico delle quali il mittente provveﬂ.’%
da s&, dev’essere ricercato per un giorno determinato ed il earico dev’essere ultimato B g
termine da stabilirsi dalla stazione speditrice. .
Questo termine viene recato a comune notizia mediante affisso nelle spedizioni di merét:
e rispettivamente anche mediante notificazione in un periodico locale. :

; § 12.
Termine di resa, calcolazione del medesimo.

Ogni ferrovia pubblica i termini di resa. Sommando assieme i termini di resa delle sin*
gole ferrovie che prendono parte al trasporto, si ha il termine di resa per tutta la tratld
del trasporto. Questo termine incomineia colla mezzanotte seguente alla timbratura della
lettera di porto (§§ 4 e B) ed & mantenuto, quando entro lo stesso la merce venga traspor™
tata all’ abitazione od al locale d’affari del destinatario (o di quelle persone alle quali a noril®
del § 19 pud validamente effettuarsi la consegna), oppure in caso che per quest'ultimo fras®
porto non si abbia preso impegno aleuno, quando entro il termine sopraindicato, dopo arf™-
vata la merce al luogo di destinazione, sia stato dato avviso in iscritto di tale arri\fﬂ"::
destinatario per mezzo della posta o tale avviso gli sia fatto realmente pervenire in altro modo:

Pel eircondario di ogni amministrazione vengono stabiliti i seguenti termini massil

di resa:

A. Per merei ordinarie.

Per un trasporto fino a 20 leghe due giorni, trattandosi di distanze maggiori per “3"’1
20 leghe ulteriori incomineciate un giorno di pit. 4

B. Per mereci celeri.

Per un trasporto fino a 20 leghe 24 ore, trattandosi di distanze maggiori per 05“1“

20 leghe ulteriori incomineiato 12 ore di piu. A
Ai.termini accennati sotto A e B possono ancora aggiungersi tult’al pit 24, rispett”
vamente 12 ore per ognuno : :
a) se il trasporto viene effettuato con un convoglio che secondo il piano della corsa per |
notta in una stazione intermedia; 4

b) se la merce non rimane nella percorrenza diretta, ma fa passaggio ad un’altra per:.
correnza, o deve passare un transito di fiume non accavalciato da ponte o finalmentt

nel trasporto trapassa dal circondario di una amministrazione a quello di un’altra an” |
ministrazione di congiungimento. 4

La decorrenza dei termini di resa & interrotta per la durata delle operazioni iinzlllziaffﬂf
Resta riservato all’amministrazione di stabilive e pubblicare per mereati ed altri temp!
straordinario movimento dei termini aggiuntivi. _
Per merei che sono ricapitate ferme nella stazione ¢ mantenuto il termine di resiy &
entro lo stesso la merce & tenuta in pronto nella stazione di destino per essere asportatd:

§13. : i

Impedimento temporario del trasporto. o

Quando il principio o la continuazione del trasporto venga temporariamente \'mpt‘d.i_ 1
- - . - - - - L

da acecidenti elementari o da altei casi. il mittente non & tenuto ad attendere che I imped”
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Mento venga rimosso; egli pud anzi recedere dal contratto, deve per altro quando la ferro-
‘@ non possa essere aggravata da aleuna colpa, indennizzarla delle spese per I’ appresta-
Mento del trasporto e di quelle pel nuovo scarico con una tassa (stabilita dalle norme
SPeciali) e corrispondere inoltre la tassa di trasporto per la tratta che la merce avesse gid
ventualmente percorsa.

§ 14.
Avviso e riconsegna della merce.

La ferrovia & obbligata di consegnare la lettera di porto e la merce nel luogo di de-
Stinazione al destinatario indicato nella lettera di porto. Posteriori disposizioni del mittente
Per la restituzione della merce o per le consegna della medesima ad altri invece che al
destinatario indicato nella lettera di porto, verranno osservate dalla ferrovia solo in quanto
the essa non abbia gid consegnato al destinatario la lettera di porto, dopo 1'arrivo della
feree al Juogo di destinazione. Il mittente deve in tal easo restituire a richiesta il duplicato
della lettera di porto eventualmente rilasciatogli (§ 5, Nro. 5) oppure lo scontrino di
dccettazione.

La ferrovia non & obbligata ad osservare disposizioni diverse da quelle che vennero
tate alla stazione di partenza.

Se dopo I'arrivo della merce al luogo di destinazione, la lettera di porto fosse gid
“Onsegnata al destinatario, in tal caso la ferrovia dovri attenersi soltanto alle disposizioni
del destinatario designato, mentre altrimenti essa sarebbe a lui garante del carico.

Per quelle merci che la ferrovia non fa trasportare essa stessa al domicilio del destina-
trio od al suo locale d’ affari dopo I'arrivo ed approntamento delle merei trasportate, ne
Yerrd data notizia in iseritto al destinatario mediante messi, colla posta od in altro modo
the fosse usitato.

. La dove I'amministrazione trovi opportuno, verranno dalla medesima istituiti speciali
Mprenditori di ruotabili per tradurre ed asportare le merei entro il luogo di stazione op-
Pure da localith laterali e verso le medesime, ai quali imprenditori trova applicazione il
18 del regolamento. ‘

La tassa per la competenza da pagarsi all’imprenditore del ruotabile sard affissa per
@idenza nei rispettivi locali di spedizione delle merei.

Quei destinatari, i quali fanno levare da soli le loro merci o vogliono prevalersi di
a‘tl‘i imprenditori di carriaggio che non di quelli dell’amministrazione ferroviaria, devono
0 annunziare per iscritto anticipatamente alla rispettiva spedizione delle merci ed in ogni
Modo ancor prima dell’arrivo della merce anche con cerziorazione autentica della firma ove
4 Spedizione delle merci lo chiegga.

. Sono escluse dal prelevamento a cura dello stesso destinatario quelle merei, le quali
N seguito a preserizioni di gabella o per altri motivi devono essere tradotte con carri in
_"Mbienti doganali o magazzini dell’ amministrazione delle imposte; quelle merci che sono
SPedite ferme in stazione o che vengono fatte ricapitare all indirizzo dall’ amministrazione
“Toviaria non vengono avvisate.
_ Dopo seguito il pagamento del nolo eventualmente non peranco supplito, nonché delle
Slese ¢ competenze garantite sulle merei, ha luogo la resa della merce nei locali di spedi-
“0ne (magazzini di merei) e I'approntamento dei carri per lo searico nei luoghi a cid desti-
Yati, verso riconsegna della cerziorazione di ricevimento eseguita giusta le prescrizioni e
- Pesentazione della lettera di porto saldata, e precisamente secondo le disposizioni qui ap-
Messo indieate in quanto al tempo:
. 1. Le merei devono essere ricuperate entro il tempo stabilito dalle tariffe per I’ esen-
“one dalla tassa di magazzinaggio, durante il preseritto orario d’ufficio.

|1

bg#
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Merci spedite ferme in stazione, come pure merei di quei destinatari che una volta per -

sempre hanno dichiarato per iscritto di non voler essere avvisati, devono essere ricuperaté

entro un termine da stabilirsi dalla tariffa, il quale non deve essere minore di 24 ore dopo =

I"arrivo della merce.

2. I termini entro i quali le merei caricate dallo stesso mittente devono essere scari-

cate e levate dai destinatari, vengono fissati dalle norme speciali di ogni amministrazione €
recati a pubblica notizia in ogni stazione mediante affisso nei locali di spedizione, rispetti=
vamente anche mediante notificazione in un periodico locale.

3. Domeniche e giorni festivi intercalari non vengono dovunque calcolate.

4. A motivo di non seguito arrivo di una parte della rimessa riportata nella medesima

lettera di porto, della quale rimessa ogni parte senza connessione col complesso ha un va=

lore generale di consumo, non pud il destinatario rifiutare il ricevimento delle parte arrivatd
ed il pagamento del corrispondente importo del nolo, salve le pretese d’indennizzo da eles
varsi da lui in base al § 17 e seguenti.

Merei celeri vengono avvisate, in quanto circostanze straordinarie non rendano indi-

spensabile un termine pit lungo, entro due ore dopo I'arrivo, rispettivamente entro sei orés

e ¢id a colui al quale sono indirizzate, al suo domicilio. L’avviso, rispettivamente la tradu=

zione delle merci celeri arrivate pitt tardi delle ore 6 p. m. pud essere richiesta appena I8
mattina seguente.

Il ricevente & in diritto di domandare all’atto dell’ estradazione delle merei la ripesa®
tura delle medesime verso pagamento della tassa di pesatura conforme alla tariffa.

§ 15.
Tassa di magazzinaggio ¢ multa convenzionale,

1. Chi senza i motivi accennati al § 13 ritirasse dai magazzini o dai vagoni della fer-
rovia prima della loro partenza le merci da lui consegnate per essere trasportate, dovrd ?

e o Tt

richiesta dell’amministrazione ferroviaria pagare oltre alle competenze di carico e scaric?

per ciascun giorno dal momento della consegna, sia il giorno appena incominciato o traseor~
s0, una tassa di magazzinaggio.

Se il mittente ricerca la restituzione di una merce in una stazione intermedia della
tratta di trasporto e I’amministrazione aderisce a tale domanda, in tal caso oltre il nolo #
tariffa per la tratta percorsa dalla merce sulla ferrovia dev'essere pagato anche I'import?

di ravvedimento a tariffa.

2. Verificandosi la consegna a riprese delle spedizioni, dichiarate nella medesima let*
tera di porto, oppure qualora siano consegnate delle merci con lettere di porto incomplete
od inesatte e debbano quindi rimanere giacenti fino al ricapito delle lettere di porto com=
pletate e rettificate, pud la ferrovia, se la consegna non fosse compiuta entro 24 ore ed 1
apparisse una dilazione della manipolazione di consegna, rispettivamente se entro quel temp®
non fosse seguito il completamento e la rettifica delle lettere di porto, far prelevare und 3
tassa di magazzinaggio sulle merci consegnate dopo trascorse le 24 ore fino all’effettuatd
completa consegna della spedizione complessiva contemplata dalle lettere di porto, rispelli:' i
vamente fino al completamento ed alla rettifica di queste ultime. La ferrovia pud del part
riscuotere una multa convenzionale, a garanzia della quale dev’essere depositata a richiestds -

all'atto di ordinare la provvista di vagoni, una cauzione pari all'importo della multa per il
ritardo di un giorno, e ¢id da colui, il quale ordina vagoni di ferrovia pel trasporto di mer¢l

il di cui carico vuol essere provveduto dal mittente ed il quale entro il termine da stabilirsi
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dalle preserizioni speciali (efr. § 11 in chiusa) non effettua il carico a dovere né il disbrigo
delle merei; in quest’ultimo caso la ferrovia & pure facoltizzata, trascorso che sia il termine,
di allontanare il carico dal vagone a spese del committente, di far immagazzinare lo scarico
A di lui rischio e pericolo e verso una tassa di magazzinaggio e di sottrarre il vagone di
f‘fl‘rovia alla disposizione del committente. In egual modo la ferrovia & tenuta al pagamento
di una multa convenzionale di pari importo, nel caso essa non effettui a tempo debito la
Somministrazione di vagoni che ebbe ad assumersi.

3. Chi entro il termine preseritto non ritira le merei di trasporto, deve pure pagare
la tassa di magazzinaggio. All'incontro I'amministrazione ferroviaria & obbligata al risar-
timento delle spese comprovate pel lievo pred sposto di uia meree nel caso una merece gia
Wvisata non fosse per anco arrivata alla stazione al tempo del lievo.

4. Se le merci caricate non vengono scaricate e levate dai vagoni caricati dal mittente

€hfro il termine preseritto dal § 14 Nro. 2, la ferrovia & autorizzata a praticare questo
Sarico a spese del destinatario, rispettivamente del mittente, perd senza assumere qualsi-
Yoglia garanzia ed essa pud in effetto di prescrizioni speciali fissare in pari tempo un inden-
Wzzo convenzionale ecome (assa di magazzinaggio o come penalita di noleggio dei vagoni.

5. Se si tratta di merei, il cui destinatario non ha potuto esserne notiziato, il ealeolo
della tagsa di magazzinaggio e della penalita di noleggio dei vagoni decorre dopo Iespiro
dei termini stabiliti nelle preserizioni speciali.

6. La tariffa pel trasporto delle merei contiene le determinazioni piti precise sull’ am-
Monfare e sulle modalith del calcolo di queste tasse convenzionali di magazzinaggio e pena-

Mt di noleggio dei vagoni.

Se il movimento ordinario & messo a repentaglio in seguito a forti agglomeramenti di
lerei, la ferrovia & in diritto di aumentare le tasse di magazzinaggio e qualora questa mi-
Sura non fosse sufficiente, di limitare anche il tempo di magazzinaggio esente da tassa per
la duraty dell’agglomeramento delle merei.

§ 16.
Modo di procedere in casi di impedimento alla riconsegna.

Quelle merei, di eui viene rifiutata I'aceettazione o la consegna o per le quali questa
100 si effettua a tempo debito, come pure quelle merei la eui consegna divenne impossibile
* on meno quelle che coll'indirizzo ,ferme in stuzione vi rimasero depositate pi a
lu“ﬁ“ del termine accordato dalle preserizioni speciali dopo I'arrivo, senza che il destina-
0 si sia insinuato, rimangono nei magazzini a rischio e spese dei mittenti, i quali ne
Yono essere notiziati per quanto fattibile colla maggior possibile sollecitudine. La ferrovia
A pure il diritto, di consegnare a magazzino tali merci verso rivalsa delle spese sulle me-
Sime gravitantj, e cid in un pubblico stabilimento di magazzini oppure ad uno speditore
¢ & noto come fidato, per conto ed a rischio di chi ne ha interesse, ponendole ivi a dispo-
Sione el mittente, in quanto quest’ultimo in seguito a partecipazione avuta dalla ferrovia,
"N prenda entro 14 giorni a datare dalla parfenza di questa partecipazione, una diversa
SPosizione per’la consegna delle merei.

bion La fer-wvia ¢ facoltizzata 'di far trasportare in av:tnti le merei, il cui luog‘t di destina-
i de n.on giace lu!.lgo ‘la ferrovia, a m(:zzn di uno speditore o con altro mezzo l.mu al. luogo
" ::lmazmn:r a nschu? e spese del Imtl.eute, _qualura (I-al mittente o dal destma-tano non

ata presa aleuna disposizione per I'immediato ulteriore trasporto delle merei. Vale lo
880 per merci, il cui lnogo di destinazione sia una stazione ferroviaria non organizzata

bel Movimento delle merei.
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La premessa determinazione non & applicabile in quanto Iamministrazione abbia am=
messo imprenditori di ruotabili pel trasporio di merei in luoghi laterali (efr. § 14).

Colla consegna della merce il mittente si dichiara d’accordo anche in riguardo a eids
che quelle merci, di cui viene rifiutata o non effettuata a tempo I'accettazione ed il ritiro, © =
di eui non & fattibile la consegna, qualora siano soggette a guasto rapido oppure copran® 3
sicuramente soltanto il nolo, ma non anche il nolo di ritorno, o finalmente quelle merei, che %
in seguito a rifintato ritiro da parte del destinatario vengono esibite di ritorno al mittente, =
senza che egli le ricuperi, oppure nel caso che non possa essere eruito il destinatario, sian0.
dalla ferrovia vendute senza ulteriore formalitd nel modo il pitt vantaggioso e precisamenté
quelle merei che sono soggette a guasto rapido, senza indugio, tutte le altre poi nel termine
il pitt breve di 4 settimane dopo trascorso il tempo del magazzinaggio esente da tassa, per =
indennizzarsi del nolo e della spesa, assegnando il soprappiit al mittente. g

Vale lo stesso nel caso il mittente non possa essere eruito. g

Merci relitte (senza proprietario) trovantisi nel distretto locale della ferrovia, sog=
giaciono del pari alle determinazioni della sezione A § 32.

8 17.
Obbligo di garanzia in generale, -

Se una ferrovia assume la merce con una lettera di porto, giusta la quale il trasporto
¢ da effettuarsi da pit ferrovie che si eongiungono 'una all’altra, in tal caso non tutte le
ferrovie che assunsero la merce colla lettera di porto garantiscono come conduttrici delld
merce per tutto il trasporto, ma soltanto la prima e quella ferrovia, che da ultimo assunsé -
la meree colla lettera di porto; un’altra ferrovia intermedia pud essere chiamata garante i
qualitd di conduttrice della merce allora soltanto, quando le possa essere comprovato che il
danno di cui si chiede I'indennizzo, sia avvenuto lungo la medesima.

Il regresso spettante alle ferrovie fra di loro non viene con cid alterato.

§ 18.
Obbligo di garanzia della ferrovia per il proprio personale.

La ferrovia garantisce per il proprio personale e per gli altri individui dei quali essd
si prevale per I'esecuzione del trasporto da essa assunto.

§19.
Estensione e durata dell’ obbligo di garanzia. Procedura di reclamo.

La ferrovia garantisce per il danno che si fosse verificato in causa di perdita o guastd -
della merce, dal momento del ricevimenlo di essa, da determinarsi giusta il § 4, fino alla
riconsegna, in quantoché essa non possa provare che la perdita o il guasto sia derivato l!’ A
forza maggiore (vis major) o dalla naturale qualitd della merce, segnatamente per depert
mento interno, evaporazione, goceiolimento ordinario e simili, oppure da difetti d’imballag”
gio non riconoseibili esternamente. Alla riconsegna al destinatario equivale la riconsegna a¢
ambienti d’imballaggio, magazzini di deposito, rimesse di revisione ece. e nel caso dé
§ 16 alla riconsegna in un pubblico magazzino di deposito oppure ad uno speditore, .

.
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La merce si considera come perduta appena quattro settimane dopo trascorso il ter-
mine di resa. Coll’accettazione della merce da parte del destinatario indicato nella lettera
di porto o dai suoi incaricati oppure da parte di quelle persone, alle quali pud farsi valida-
Mente la riconsegna giusta il premesso e col pagamento del nolo si estingue ogni pretesa

Verso la ferrovia. Solo nel caso di perdita o di guasti, che non fossero stati esternamente

riconoseibili all’atto della riconsegna, la ferrovia pud essere chiamata responsabile anche
(dopo I'accettazione e dopo effettuato il pagamento del nolo, perd solamente quando tosto
fopo 1o scoprimento del fatto venga domandata la constatazione della perdita o del danneg-
giamento ed il reclamo venga insinuato per iseritto alla ferrovia al pili tardi entro quattro
Seflimane e venga dimostrato che la perdita od il danneggiamento siasi verificato entro il
Periodo di tempo compreso fra il ricevimento e la riconsegna della merce.

Si estinguono inoltre tutte le pretese per smarrimento totale, per diminuzione o dan-
leggiamento della merce dopo un anno, caleolato dalla decorrenza del giorno, nel quale la
riconsegna avrebbo dovuto essere effettuata; in quanto poi la merce sia stata aceettata non
Perd pagata la tassa, si estinguono tutte le pretese in causa di diminuzione o di danneg-

~8lamento della merce dopo un anno dalla decorrenza del giorno, in cui avvenne la riconsegna.

In tutti i casi di perdita e di danneggiamento le amministrazioni ferroviarie devono
iStituire le pitt minuziose ricerche e dare agli aventi diritto, dietro loro richiesta, partecipa-
“1oni conformi ad atti assunti ed esatte sul risultato delle investigazioni.

All’atto di ricevere I'indennizzo 1'avente diritto all'indennizzazione pud richiedere di
8sere notiziato nel caso la merce smarrita venisse in appresso {rovata. Sulla fatta domanda

_8'1 si rilaseierd una cerziorazione.

Entro quattro seftimane dall’avota partecipazione I'avente diritto pud domandare verso
Testituzione del consegnato importo d’indennizzo, che la merce ritrovata venga tradotta
franca da spese ‘dal luogo ove la medesima venne trovata fino al luogo originario di destina-
Zione indicato nella lettera di porto.

Qualora siasi verificato un ammanco od un danneggiamento di una meree, la ferrovia
‘fl‘il constatare alla presenza di testimoni imparziali e possibilmente alla presenza dell’avente
diritto al reclamo il peso e I'emergente, secondo le circostanze poi il danno derivato alla
Merce, coll’intervento di periti.

Se 'avente diritto al reclamo intende di convenire colla ferrovia in via stragiudiziale
Sull'indennizzo da prestarsi da quest’ultima, egli deve ancor prima del prelevamento, rispet-
Wamente del ritiro della merce, riconoscere I'emergente constatato ed insinuare la sua
Pretesa d’indennizzo.

i Non appagandosi del giudizio dei periti chiamati dalla ferrovia all’intervento, resta
bero all’avente diritto al reelamo di far stabilive il danno da periti nominati dal tribunale
“Ommerciale od in maneanza di questo dal giudice del luogo oppure da periti gid istituiti

Stabilnente presso il gindizio.

Un reelamo insinuato dev’esscre effettivamente pirodotto entro il termme legale deila
Preserizione con un documento comprovante il valore della merce e se la meree venne riti-
"ita, anche colla lettera di porto ed incombe alla ferrovia, prodotto ehe sia, di darvi risposta
“ evaderlo eolla maggior possibile so'lesitudine.
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§ 20.

Limitazione dell’ obbligo di garanzia per quelle merei, che non sono destinate per 4
stazioni di ferrovia. &

Quando viene assunta pel trasporto una merce con una lettera di porto, nella quale
come luogo di riconsegna & indicato un luogo che non giace lungo una ferrovia di congiul
zione, in al caso non havvi obbligo di garanzia delle ferrovie come conduttrici del trasport?’
per tutto il trasporto, ma quest’obbligo si limita soltanto al trasporto fino al luogo dove.
finisce il trasporto a mezzo della ferrovia. Relativamente al trasporto ulteriore subentral
soltanto gli obblighi dello speditore.

Rispetto ai carriaggi istituiti dall’amministrazione ferroviaria per luoghi situati lateral ‘
mente (efr. § 14) sussiste I"obbligo di garanzia della ferrovia come conduttrice del tri=
sporto anche per il trasporto fino al lnogo di destinazione della meree. 1

§ 21. _
Limitazione dell' obbligo di garanzia quando siano indicati piii luoghi di destinazioné:

Quando sulla lettera di porto si trova stabilito dal mittente, che la merce debba esseré
conscgnata o debba rimanere in un luogo che trovasi lungo una ferrovia, per la quale vale
il presente regolamento, in tal caso, malgrado che nella lettera di porto sia indicato Ul
altro luogo di destinazione, si riguarderd la spedizione come accettata soltanto sino a U=
luogo primo indicato che ftrovasi lungo la ferrovia e quest’ultima & responsabile soltanto‘.;
fino alla riconsegna in questo luogo.

§ 22.
Limitazione speciale dell’obbligo di garanzia.

1. Per quelle merei, le quali in causa delle loro particolari proprieth naturali son?
soggette a speciale pericolo di perdita totale o parziale o di danneggiamento, segnalameﬂwf
a rotture, ruggine, deperimento interno, gocciolamento straordinario, accensione spontané?
ece., la ferrovia non garantisce del danno derivato da tale pericolo, non quindi ]

@) in generale: per sostanze pericolose, come: acido solforico, aequa forte (reggia

altri mordenti, come pure per sostanze facilmente accendibili; d

b) per la vottura: quando si tratta di oggetti facili a rompersi, come: mobili ed attrez#
di casa, vetro, fusioni in ghisa, broeche, bottiglie e palloni di vetro vuoti o ripients
zuechero in panni sciolti ece.; 1

¢) per lo sgocciolamento, ciod per la filtrazione dei liquidi attraverso le fughe de
pienti senza danneggiamento esterno; -

d) per il guasto: trattandosi di liquidi ed altri oggelti che inacidiscono o mareise0t
facilmente o che soffrono per I'azione del gelo o del caldo; )

e) per I'irruginirsi delle merei di metallo ;

f) per perdite di peso: nei pesci freschi o salati, ostriche e frutti meridionali. .

2. La ferrovia non garantisce relativamente a quelle ‘merei che vengono trasport®™
sopra_carri scoperti, per il danno derivato dal pericolo che va congiunto a tale mod0 %
trasporto. La tariffa determina quali merei la ferrovia sia facoltizzata di trasportare in €4
scoperti coll’ applicazione della classe ribassata di fariffa ed il mittente di a divedere di &
sere d’accordo con questo modo di trasporto, non domandando espressamente all’atto d
consegna mediante annotazione scrifta sulla lettera di porto, il trasporto della rispet_
merce in carri coperti o provveduti di coperte. Perd in questo easo la ferrovia® e in difls
di prelevare una addizionale al nolo di fariffa.

) ed

i reck
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Qualora in seguito a speciale accordo merei che altrimenti si trasportano in carri co-
Perti, vengono trasportate in carri scoperti, in tal caso per pericolo congiunto a questo
Modo di trasporto non pud essere inteso un significante ammanco nel peso od un ammanco
i colli interi.

3. In quanto alle merci, le quali ad onta che la loro “natura esigesse un imballaggio per
Mpararle da perdita o danneggiamento lungo il trasporto, vengono consegnate verso dichia-
fazione del mittente sulla lettera di porto, non imballate o con imballaggio difettoso, la fer-
T0¥ia non garantisce per il danno derivato dal pericolo congiunto colla mancanza d’imbal-
4ggio o colla difettosa qualitd del medesimo.

4. Rispetto a quelle merci, il cui carico o scarico per disposizione della tariffa od in

Seguito ad accordo col mittente, viene provveduto da questo o dal destinatario, la ferrovia

on garantisce per il danno derivato dal pericolo che va congiunto col earico e collo scarico
YPpure col carico difettoso. Il mittente, rispettivamente il destinatario garantiscono invece
Per il danno inferito ai veicoli della ferrovia col carico e collo scarico oppure oceasional-
Mente allo stesso.

5. Per quelle merei che vengono scortate, la ferrovia non garantisce per il danno de-
fvato dal pericolo, a rimuovere il quale tende la scorta.

6. In tatti i premessi casi contemplati da 1 a 5 viene rifenuto, fino a che non sia
Povato il contrario, che un danno manifestatosi, qualora abbia potuto derivare da pericolo
I eui la strada ferrata non assunse garanzia, sia effettivamente provenuto dal medesimo.

. 7. Le premesse esenzioni contemplate da 1 e 5 non subentrano se viene provato che
"!}d‘dlmo sia derivato da colpa dell’ amministrazione ferroviaria o dal suo personale.

8. Differenze di peso non vengono abbuonate, in quanto per tutta la tratta percorsa
4 deficienza non importa pitt di un per cento del peso indicato nella lettera di porto, rispet-
Yamente di quello stabilito dalla stazione di spedizione, trattandosi di merei asciutte e non
MU el dye per cento del peso come sopra per merci umide, alle quali devono essere equi-
Parat; legnami da tinta raschiati o macinati, corteccie, radici, regolizia, tabaceo tagliato,
f:?si,. saponi f’d oli induriti, I'rl-ltta.ft:esche, i_'oglic: di .tabn‘vcu fresche, |au&-1 di pecora, cuof,
ami, pellami, frutta secehe o inaridite, tendini di animali, corna ed unghie, ossa (intere o
:::Z'nate:), pesei aseiutli, h-lpul-i e cementi i'rt.as'chi.(allri. oggetli da comprun(!i-.rsi qui, devono
*¢ nominatamente indicati nelle preserizioni speciali). Nel caso che piii pezzi assieme
8ero sati trasportati mediante una lettera di porto, il percento soprastabilito viene calco-
singolarmente per ogni pezzo, se il peso o la misura dei singoli pezzi sia esposta nella

Ta di porto o possa venire dimostrata in altro modo.

La preaccennata esenzione dall'obbligo di garanzia non ha luogo, quando ed in quanto
g4 comprovato, che la perdita secondo le circostanze emergenti non derivd in seguito
A ualith naturale della merce, oppure che il percento accettato non corrisponde a questa
Halit od alle altre circostanze del fatto. Resta perd riservato alle singole amministrazioni,

Stabilire per quelle merei, le quali vengono caricate dallo stesso mittente o scarieate dal
e'hnab{riu, percenti maggiori del due secondo la qualita dei singoli articoli, sino al limite

" quali percenti maggiori non deve aver luogo un abbuono per mancanza di peso.

\'en
al|
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§ 23.
Valutazione in denaro dell’ obbligo di garanzia.

L’ indennizzo che in virtd delle disposizioni dei paragrafi precedenti cade a caricd
della ferrovia, dev’ essere valutato in danaro secondo le massime seguenti:

1. In caso di perdita totale o parziale, nella calcolazione del danno si tiene per bast
il valore ordinario commerciale da comprovarsi dal danneggnato ed in mancanza di un tale
valore, il valore ordinario che avrebbero avuto merei della stessa qualita all’ epoca e né
luogo della pattuita riconsegna, detratte da cid le spese di dogana, di noli ed altre male
spese eventualmente risparmiate in seguito alla perdtta

2. Nella calcolazione dell’indennizzo non viene perd ammesso quale valore ordiari¢
commerciale, rlspettlvamente quale valore ordinario un importo maggiore di 30 fiorini in
argento per centinajo, in quanto non sia espressamente dichiarato un valore maggiore sop
la lettera di porto nel sito a cid destinato, con lettere.

3. In caso di una dichiarazione di valore superiore, la somma dichiarata costituist®
I'importo massimo dell’indennizzo da accordarsi. In questu caso il mittente oltre il nolo ®
tariffa deve corrispondere una addizionale, ehe non pud sorpassare '/,, per mille della com™
plessiva somma dichiarata per ogni 20 leghe incominciate, che la merce ha da pere sorrer®
entro la singola ferrovia, rispettivamente entro il confine della singola associazione ferroviarits
con un importo minimo di 5 soldi ed arrotondando I'importo da prelevarsi a soldi interi.

4. In caso di danuebglammtu di merei viene bonificata la diminuzione di valore deri:
vata dal dannegglamenlo in proporzione fra il valore da rilevarsi secondo la determinazio®
ad 1 e I'importo massimo accennato al 2 e 3.

§ 24. {

Obbligo di garanzia in caso che la consegna non sia stata effettnata entro il
termine di resa. '

La ferrovia garantisce pel danno derivato in conseguenza a ritardo del termine d',’
resa (§ 12) in quanto essa non possa provare, di non aver potuto evitare il ritardo coll'im”
piego della premura che si addice ad un diligente conduttore di earichi. ]

Se la merce venne accettata da parte del destinatario indicato nella lettera di porto *
della sua gente o di quelle persone,. alle quali la consegna pud farsi validamente giustd 'It'
§ 19 e se venne pagato il nolo, le pretese derivanti dal ritardo del termine di resa vanh’
ad estinguersi in quanto entro 8 giorni ilnpo la consegna, respettivamente dopo il pag®
mento del nolo, non siano state accampate in modo legalmente efficace. Se la merce no?
accettata od il nolo non pagalo, tali pretese si estinguono dopo un anno. Questo termit®
incomineia collo spirare del giorno in cui fu effettuata la riconsegna ¢ quando essa in gen®
rale non sia avvenuta, collo spirare del termine di resa.

§ 28.

Apprezzamento in danaro dell'obbligo di garamzia nel caso di ritardato

termine di resa. v

L’indennizzo da prestarsi dalla ferrovia pel danno derivato dal ritardo del termin® &
resa e da comprovarsi dall'avente diritto all'indennizzo non potrd sorpassare I'importo

meta del nolo se il ritardo non importa piti di 24 ore e I'importo- del nolo intero in cas0 "

ritardo importasse pit di 24 ore. j

Senza domandare la prova che in eausa di ritardata consegna sia derivato un d’“‘m

la ferrovia presta la seguente indennizzazione :
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@) trattandosi di merci ordinarie: Se il ritardo importa pini di 1 giorno, fino a 3 giorni
_ '/,, fino a 8 giorni '/ e se il ritardo importa pit di 8 giorni, la meta del nolo;
b) trattandosi di merci celeri: Se il ritardo importo pitt di 12 ore, fino a 24 ore '/, fino

a 3 giorni '/; e se il ritardo importo pit di 3 giorni, la meth del nolo.

Intendendo il mittente di assicurarsi un indennizzo di danno superiore a detta misura,
egli deve dichiarare un importo determinato come suo inferesse alla resa in tempo, ripor-
tandolo nella rubrica della lettera di porto a cid destinata. Perchd tale dichiarazione sia
Yalida occorre che sia riportata con lettere nell’accennata rubrica e munita del visto per
Seritto da parte dell’ ufficio di spedizione delle merei.

Se il mittente ha dichiarato espressamente in questa forma un importo determinato
quale interesse della resa in tempo, la ferrovia & tenuta ad indennizzare il danno compro-
Yato anche oltre I'importo del nolo fino tutt’al piti all'importo della somma dichiarata.

In questo caso perd viene prelevata una addizionale di nolo, la quale per ogni 4 fi. e

0 s. della somma dichiarata — caleolati 4 fi. e 50 s. incominciati come interi — non
PUd sorpassare per le prime 20 leghe . . . . . . . . . . . . .. .. Y.
B Skt gtientl BO:J00HE. - ir 5 N5 i Gr e S e s v e 1 e

Per ognj 50 leghe ulteriormente susseguenti . . . . . . . . . . ifdns
» Tispettivamente 30 e 50 leghe incominciate, si ealeolano eome intere.
Le frazioni vanno arrotondate a soldi interi. La minima addizionale di nolo im-

borta 5 goldi.

59*
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La spedizione di merei della ferrovia

a ha accettato dietro

1 richiesta le seguenti merci, le quali giusta lettera di porto di odierna data sono specifical®

eome in appresso e cid pel trasporto col mezzo della ferrovia per

da , vale a dire:

rieonoseo...._.. ._.._in proposito espressamente, che quest

merei sono consegnate senza imballaggio

con imballaggio difettoso, ciod

| e che cid & riconosciuto nella lettera di porto del

li 18
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Affrancato

Distinta.
Rivalans v e o s By
Proyvigiong " . o it et
Nolo fino

Addizionale di nolo

Unita di
nolo per
cent.

Tall.

Gr.

Q.

Da prelevare

Nolo fino
Addizionale di nolo

Nolo fino
Addizionale di nolo

Nro. del carro
Nro. del foglio di spedizione______
Pos.

Al Signor

1

Stazione___________della ferrovia
per 1’inoltro

Nolo fino
Addizionale di nolo

Nolo fino
Addizionale di nolo— ————

In complesso .

.

7 g = La somma del complessivo valore dichiaralo (§ 23 Nro. 2 e 3 del Regolamento 2 =
o vy di associazione) importa: s m-..m
Loy s e = “ = 4
e ik
W G P y _— 383
— — Specificazione della rivalsa Importo
S | SAPESERR, EORE L
] i compresiva inetere S
B EEE Timbro delle ferrovie:
[ o La somma dichiarata per I'interesse a che la riconsegna si effettui entro il
ET o termine di resa, importa:
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: Indice.
A

Trasporto di persone, bagagli da viaggio, cadaveri, ruotabili ed animali vivi.

I. Determinazioni generali.

3 1. Obblighi del personale di servizio.
~ % Diritti del personale di servizio.
- Decisione di controversie.
- Reelami.
5. Accesso alle stazioni ferroviarie ed alla strada.
% U Limitazione dell’ obbligo al trasporto. Mezzo di pagamento.

I1. Determinazioni particolari.

a) Trasporto di persone.

2 7. Pinni di corsa (orari). Corse separate. Tempo di partenza.
8. Prezzi dei viglietti di corsa.
: 9 Vendita dei viglietti. Accettazione di ritorno dei vigliettiigia presi.
4 Viglietti di corsa e loro valitura. Ribasso del prezzo di corsa per faneiulli.
’ii' Cambio di viglietti di corsa ricuperati.
& Assegnamento dei posti.
™ Esclusione dalla eorsa di persone moleste.
,ii:- Sale di aspetto, cancelli per viglietti e hagagli. Controllo dei viglietti.
- Il salire nei veicoli.
D Perdita dell’ ora di partenza.
. Contegno nelle stazioni intermedie. Aprimento e chiusa delle portiere dei veicoli.
: ;l- Fermata straordinaria sopra strada libera.
£4. Contegno durante la corsa e nel salire ¢ discendere.
'a- Danneggiamento dei veicoli. .
2 Ritardo dei convogli. Interruzione della corsa.
u' Il condur seeo cani ece. Il fumare tabacco. Il portare con sé oggetti pericolosi in linea 4’ ineendio.
"% Esclusione dalla corsa di persone ubbriache o renifenti.

b) Trasporto del bagaglio da viaggio.

;a' Che cosa s intenda per bagaglio da viaggio.
“' Modo o' imballaggio, lievo di marche postali e ferroviarie di data pin remota.
n Consegna del bagaglio. |
fa Il prender seco bagaglio a mano.
§ 29 Scontrini di bagaglio ed estradazione del bagaglio.
* Obbligo di garanzia della ferrovia pel bagaglio di viaggio.
N Capi di bagaglio andati smarriti. '
> Ubbligo di garanzia della ferrovia per ritardato lermine di resa.
Facchini pei bagagli.
Oggelti lasciati indietro.

[

ze=

18

: ¢) Trasporto di eadaveri.
'I. Condizioni del trasporto.

d) Trasporto di equipaggi ed altri ruotabili

‘Accettazione o trasporto. Termine di consegna.

. .
; Consegna.
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§ 37. Il lasciare bagaglio da viaggio ece. negli equipaggi.
§ 38. Garanzia della strada ferrata per ruotabili.
39. Termine di consegna.

e) Trasporto di animali vivi.

§ 40. Accettazione. Carico e scarico. Esclusione di animali ammalati e feroci.

§ 41. Trasporto di cani.

§ 42. Trasporto di cavalli. 1
§ 43. Trasporto di altri animali. J
§ 44. Obbligo di garanzia della strada ferrata per animali, '
§ 45. Termine di consegna.

B. ,
Trasporto di merei, ;
. Passaggio da una ferrovia all’altra.
. Ricevimento delle merei.
Oggetti esclusi dal trasporto od ammessi soltanto condizionalamente.
Conchiusione del contratto di trasporto.
Lettere di porto.
. Preserizioni di dogana e gabella.
Caleolazione dei noli di trasporto.
. Pagamento del nolo.
. Rivalsa e provvigione.
. Accettazione delle merci.
. Consegna delle merci e spedizione delle medesime.
. Termine di resa, caleolazione del medesimo.
. Impedimento momentaneo del trasporto.
. Avviso e riconsegna della merce.
. Tassa di magazzinaggio e multa convenzionale.
. Modo di procedere in casi di impedimento alla riconsegna.
. Obbligo di garanzia in generale.
. Obbligo di garanzia della ferrovia per il proprio personale.
. Estensione e durata dell’ obbligo di garanzia. Procedura di reclamo.
. Limitazione dell’obbligo di garanzia per quelle merei, che non sono destinate per stazioni di ferrovia.
. Limitazione dell’obbligo di garanzia quando siano indicati piu luoghi di destinazione.
. Limitazioni speciali dell’ obbligo di garanzia.
. Valutazione in denaro dell’ obbligo di garanzia.
. Obbligo di garanzia in caso che la consegna non sia stata effetluata entro il termine di resa,
25. Apprezzamento in danaro dell’ obbligo di garanzia nel caso di ritardato termine di resa.
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