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Vazi od [ jula 1937

Mncgo se puta Zeli da se Cetvorooso-
vna vozila pretvore u t. zv. vozila sa Sest
totkova, sa dva para zadnjih osovina, po-
stavljenih tesno jedna pored druge.

Kod vozila sa okvirom S3asije takvo
pretvaranje moguce je samo posle pret-
hodnog rekounstruisania  vecéih razmera.
Suprotno  tome kod vozila sa srednjim
noseéim telom, sastavlienim iz poiedinac-
kih otseka, mcze se srazmerno lake po-
staviti jedan produZujuéi nastavak, skupa
sa dopunskom osovinem, ako je re¢ o 0s0-
vini koja se ne pogoni; ali postavljanje je-
dne pogonjene dopunske osovine moguce
le samo onda, ako se je prilikom izgrad-
nje cetvercesovnog vozila predvidela mo-
gucnost pestavijanja jedne dopunske 0so-
vine.

Ali, sada se je pckazala velika potre-
ba, da se postojeéa Cetvoroosovna vozila
kod kojih se ranife nije uzimala u obzir
mogucnost pretvaranja u vozila sa Sest
tockova, pretvore u vozila sa Sest tocko-
va, a da pri tome nisu potrebne velike pri-
preme. Ovaj zadatak reSava se prema ovom
pronalasku, za vozila sa sredniim noseéim
telom, na taj nacin, $to se na osovinske
delove i opruge jednog para tofkova pri-
kljuéuje otsek srednjeg nosaca, koji se
moze umetnuti izmedu srednjeg noseces
tela vozila i jedne odgovarajuéi premesti-
ve prvobitne osovine, pri Cemu je na telu
unietka predvidena jedna osovina za dalj-
nje vodenje kretanja motora na pomere-
nu csovinu i delovi za prikljutak ove oso-
vine na postojece pogonske delove kao, u
dancm  slufaju i pogonski delovi za do-
punsku osovinu.

Pronalazak je radi primera pokazan

na nacrtu.

Fig. 1 pokazuje postolie vozila jednih
cetveroosovnih kola sa srednjim nosacem,
sematicno i u pogledu odozgo. a

fig. 2 pokazuje odgovarajuéi pogled
cdozgo vozila sa umetnutom dopunskom
csovinom,.

U fig. 1. pokazano vozilo ima sred-
nju noseéu cev 5, ukljuéni mehanizam 6,
motor 7, prednju osovinu 8, i upravljajuce
tockove 9. Na zadnji kraj cevi 5 priklju-
ceno je kudiste 10 prencsnog mehanizma
osovine. Na kudistu 10 smeStene su za no-
Senje zadnjih tockova 11 sluZeée polucso-
vine 12 i opruge 13. Osim toga, kudilte
10 epkoljava izjednacavajuéi prenosni me-
hanizam 14, koji e priklju¢en na poduZnu
pogensku  csovinu 15, ulezajenu u nose-
cem telu. Izjednacavajuéi pogonski mehu-
nizam, pogoni na uobifajeni nacin polu-
cxovine 16 posredovanjem kratkih poduz-
nih csovina 17, 18 uleZzajenih iedna u dru-
2ol 1 konusnih zupcéanika 19.

Kao Sto se vidi, na uobifajeni nadin
izvedena je zadnja osovina, skupa sa po-
gonskim mehanizmom, ne dozvoliava pri-
kljutivanje jedne daline zadnije osovine.
S jedne strane nije kudiste cscvine odgo-
varajuéi izvedeno, a s druge strane na po-
duznu pogonsku osovinu 15, ne moZe se
prikljuciti produzenje poduZne osovine
isled izvodenja izjednacavajuceg prencs-
nog mehanizma 14, uobi¢ajenog kod ove
pogonske osovine i usled od njega pogo-
niene osovine 18.

Za pretvaranje vozila u vozilo sa Sest
toCkova, kao Sto se to vidi iz fig. 2, od-
vaja se sada kuciSte osovinskog prenos-
nog mehanizma 10, skupa sa zadniim to&-
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kevima 11, poluosovinom 12, oprugom 13,
izjednacavajuéim prenosnim mehanizmom
14 i delovima osovinskog pcgona 16, 17,
18 1 19 od nosece cevi 5, i od poduzne po-
genske csovine 15, pa se izmedu cbih od-
vojenih delova umece jedna dopunska o-
sovinska jedinica. Ova dopunska jedinica
ima kudiste osovinskog pogonskog meha-
nizma 20, tockove 21, poluosovine 22, o-
pruge 23, izjednatavajuci prenosni meha-
nizam 24, poluosovine 26, a izmedu izjed-
nacavajucéeg prenosa 24 i poluosevina 26
umetnuti su otseci poluosovine 27, 28 sku-
pa sa konusnim zupcanicima 29. U suprot-
nosti sa izvodenjem otseka poduzne oso-
vine 18, prvobitne zadnje osovine Kola, iz
vedena je takode i unutrasnja pogonska
gsovina 28, Suplia, pa se Kkroz nju proteze
poduzna osovina 25, spojena sa pogon-
skim delovima izjednacavajuceg prenos-
nos mehanizma 24. PoduZna osovina 25,
proteze se kroz kuciste 10 csovinskog pre-
nosnog mehanizma i kroz jedan zadnji ot-
sele cevastog okvira 30, koii je sa istim
spojen.

Prednji krai kucista 20 osovinskog
prenosnog mehanizma i osovine 25. i zad-
nji kraj otseka 30, noseceg tela i osovine
25, tako su izvedeni, da se oni mogu sraz-
merno lako prikljuditi na noseéu cev 5 i

osavinue 15, edn. na kucdiste 10 i iziednaca-
vajuci prenesni mehamizam 14 prvobitne
pogonske osovine.

Pronalazak se moze primeniti za raz-
licite oblike srednjeg nosaca. UleZajenje,
pogon i opruzavanje toCkova moze se iz-
vriiti na razli¢iti nacin, primerice pomeccéu
zglobnih paralelograma, ili pomoéu krute
csovine i peprecnih kardanskih osovina.
Clsovina, Kkoja se umece, ne mora biti u
svim slucajevima pogonjena osoyina, Ta-
ko su moguce jos mnoge druge izmene
tretirancg oblika izvodenia, u okviru pro-
nalaska.

Patentni zahtev:

Uredaj za povecavanje broja totkova
motornih vozila, naznacen otsekom sred-
njeg nosaca na kome su prikljuceni delo-
vi osevine i opruge jednog para tockova
i koji s¢c moze umetnuti izmedu srednjeg
noseceg tela vozila i jedne odgovarajudi
premestive prvobitne osovine, pri ¢emu je
u telu umetka predvidena jedna osovina
z4 daljnje vodenje kretanja motora na pre-
mestenu osovinu i delovi za prikljuéivanje
cye osovine na postojece pogonske delove
kao, u danom slucaju i pogonski delovi za
dopunsku osovinu,
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