KRALJEVINA JUGOSLAVIJA

UPRAVA ZA ZASTITU

Klasa 63 (3)

INDUSTRISKE SVOJINE

lzdan 1 cklobra 1932,

Hubbard Ward, Koo—Wee—Rup, Victoria, Australija.

UsavrSavanja na karoserijama za automobile, koje se mogu preobrazavati.

Prijava od 8 oklobra 1930.

Vazi od 1 juna 1931,

Trazeno pravo prvensiva od 11 novembra 1929 (Australija).

Pronalazak se odnosi na fakvu karose-
riju kojoj se moZe zadnji deo lako tran-
sformisali tako da moZe sluziti: 1.) kao ka
roserija sa jednim sediStem, Ciji je zadnji
deo zatvoren, 2.) kao Kkaroserija sa dva
sedista, t.j. zadnji deo meZe da primi pu-
tnike, 3.) kao karoserija kamiona koji mo-
7e da nosi dosfa veliki terel. Svaka Iran-
sformacija moZe se pesli¢i bez upolrebe
ma kakvog alala. Zadnji deo ima pcboc-
ne zidove i pokriven je pomoéu pokretnih
poklopaca, koji daju kolima obi¢an izgled
automobila sa jednim sedi$tem, lako da ne
li¢i na kamion. Stoga Sto keroserija mose
imali razne izglede kola su pogodna za
automobiliste, kojima je polreban znalan
prostor, na primer seoskim sopstvenicima,
pulnicima, koji nose polrebe za logorova-
nje, i t. d.

PriloZeni crieZi pokazuju, primera radi,
i u raznim razmerama, automobil naCinjen
prema ovom pronalasku, pri tome se ra-
zume, da se mogu izvesli mnoge izmene
na raznim delovima koji ga sacCinjavaju, a
da se ne prede obim pronalaska.

Sl. 1 pokazuje u perspektivi deo kola
kad imaju izgled obi¢nih kola sa jednim
sediStem zvanih ,kupe ili ,kabriole®,

Sl 2 pokazuje zadnji kraj uredaja sa
sl. 1, kad razni delovi imaju takav poloZaj,
da zadnji deo mozZe da primi putnike, pri
tome je najblizi poboé&ni zid skinul, da se
pokaze unutradnjost.

Sl. 3 pokazuje u perspeklivi zadnji deo,
kad je otvoren i kad je njegov pod pove-
can pomoéu poklopca kojim se inae po-
kriva ozgo ovaj deo; izvesni poklopci mo-

gu da sluZe za povecavanje poda ili kao
slepenice.

Sl. 4 pokazuje u perspeklivi razne delo-
ve kola, kad se nalaze u poloZaju da gra-
de kamionsku karoseriju.

SL 5 pokazuje izgled sa slrene u uzduz-
nom preseku, izvesnih delova sa sl 1.

Sl. 6 pokazuje kao i sl. 5 poloZzaj ovih
delova kad se karoserija pretvori kao na
sl 2, ali da se zadnje sedisle moZe isko-
risliti,

SI. 7 pokazuje kao i sl. 5 i 6 polozaj
ovih delova kad se kola Iransformisu u
kamion pri tome se znalno povecava pod,
a zadnji poklopac podize, dok se zadnje
sedisle pomera napred.

Sl. 8 pokazuje u perspektivi kako je sa-
stavljen jedan zadnji ugao kamiona.

SI. 9 pokazuje u perspektivi kako se
prednji poklopac zadnjeg dela dovede u
karakleristican polozaj.

Na crlezu je oznaéen sa B zadnji deo
karoserije u kojoj je nacinjen odeljsk C
male veli¢ine, i ako je on obicno veéi od
onog usvojenog kod karoserije sa jednim
sedidtem (kupe ili kabriole). Ovaj odeljak
je zatvoren vralima predvidenim sa jedne
strane ili sa obe slrane, kroz koja se ula-
zi u ovaj odeljak. U njemu moZe biti na-
¢injeno sediste S, ¢&iji naslonac S, moie
biti zglobljen sa sediitem tako, da se njec-
gov poloZaj moZe regulisali. Ovo sediife
moZe klizili napred kao 3to je pretstavlje-
no na sl. 7, ili moZe biti skinuto, kad se
hoce da raspolaze sa viSe mesla.

Niz poklopaca 1, 2, 3 i 4 pokrivaju ovaj
odeljak. Svaki poklopac je drugaéiji i ima
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naroCitu namenu. Prednja sfrana poklopca
1 je prikazana kao kriva, a ona na poklop-
cu 2 kao ravna, i ako i ona moZe biti
malo iskrivijena. Obi¢no se poklopac 2
gradi da bude u malo nagnulom poloZaju
kad zalvara odeljek — L. j. njegova pred-
nja ivica je visa od zadnje. Odeljak B ima
okvir ucvri¢en na Sasiji, a sa 5 su ozna-
ceni produZetci, koji su ispod precaga 6
na kojima lezi pod 7. Pozadi je predvide-
na pretaga 8 sa kojom je vezan preko
Zarki 1d poklopac 1 za c¢ijom je ivicom
" uzglobljen poklopac 2.

Da bi se olak3alo rukovanje poklopac 1
ima drsku 1a poklopac 2 ima dr§ke 2a a
unulrasnja sirana poklopca 3 driku 3¢ ko-
ja olakSava jednovremeno pomeranje po-
klopca 3 i 4. Ovo nastupa po3to se po-
mere poklopci 1 i'2 kao $lo je niZze opi-
Sdano.

Poklopac 1 kad zatvara odeljak pridria-
va se sa svake sirane jednom kuglicom
1b koju gura opruga (sl. 2) a koja ulazi
u pogodno leziste 1c¢ (sl. 3). Pokrivaé 3
kad zatvara odeljak drZi se sa svake sira-
pe pomocu reze 3a koja ulazi u lezisle
3b.

Svaki poklopac 2, 3 i 4 ima pogodan
oslonac sa svake sfrane karoserije, njega
gradi gornja ivica 10a plote 10 koja po-
kriva svaku poboénu unutrasnju stranu ka-
roserije. Sva pogcdna sredsliva za otklanja-
nje udara i treperenja poklopca, mogu bi-
ti nameStena na pr. kruzi¢i ed kaucuka 10b
namesSleni na ivicama 10a.

Poklopac 3 nije vezan stalno sa poklop-
cem 2, ali oni mogu bili ¢vrslto spojeni
kad zalvaraju odeljak, radi loga se name-
Staju reze 12 koje ulaze u lezidte 12a. Sa
12b oznacene su (na sl. 2) rupe u koje
ulazi kljué. Poklopac 3 je uglavljen u po-
klopac 4 ili je uzglobljen sa njim u 4a.

Sa svake sirane odeljka (sl. 2 i 4) na-
meslen je po jedan zadnji branik 9, na ko-
il se oslanja pokriva¢ 1 kad je -u poloZaju
kao na sl. 5. Sa svake sirane odeljka ima
vertikalni pokriva¢ 17 koji je vezan sa od-
govaraju¢om boénom stranom 3arkama 17a.

Da bi se olvorio odeljak, radi prijema
pulnika ili robe koja zauzima malo mesta,
poklopac 1 obara sa na niZe u smislu
strele A (sl. 5) dok ne dode u poloZaj
kao na sl. 2 i 6. Ovaj poklopac 1 povlaéi
i poklopac 2 ¢ija zadnja ivica se podize a
prednja spusta, —posto prede zadnje kra-
jeve ivica 10a, tako da poklopac 2 zauzme
kos poloZaj i oslanja se sa obe sirane na
branike 14 name3lene na boénim stranama
karoserije. Spoljna strana poklopca 2 (sl.
6) nalazi se nazad i nosi, po polrebi, na-
slon S' sedista. Da bi se drzao poklopac
2, pa prema tome i poklopac 1 u poloZa

ju kao na sl. 2 i 6 mogu se upolrebiti sva
pogodna sliretsiva, na pr. Civija 15 name-
Stena sa svake strane kola, a koja se mo-
ze prolurili kroz rupu 15a nacinjenu u zi-
du. Pokiopac 3 i 4 mogu biti podignuti i
uvedeni u leziste predvideno u odeljku (sl
4 i 7) gde se drie pogodnim sretstvima.
Tako oni mogu klizili i po bocnim urezima
22, dok njihovo uvodenje i vadenje moze
biti olak$ano pogodnim srelslvima protiv
trenja, na pr. tocki¢cima 22a, koje nose
ploce 10.

Poklopac 3 i 4 mogu bili namesteni ta-
ko, da uvek zauzimsju manje mesta u o-
deljku. Tako na sl. 6 poklopac 3 ostaje
horizontalan oslanjajuéi se na ivice 10a
ploca 10, lako da sluZi kao oslonac ili sto,
ili pokriva d.o odeljka koji je neposredno
ispod njega. Sa svake slrane poklopca 4
namesta se jedna kuka 24 (sl 4, 6 i 7).
Kad se poklopci 3 i 4 izvade iz lezisla 22,
svaka kuka se zakaCuje za jedan branik
24a koga nosi odgovaraju¢i poboéni zid
odeljka,

Sediste moZe uzduZno kliziti, i raditoga
(sl. 5) nose ga Sine S* koje su sa podom
16 vezane zavrinjima 16a.

Ako se hoce da se kola pretvore u ka-
mion poklopac se obara nazad iz poloia-
ja na sl. 2 u poloZaj na sl. 3. Poklopac 1
oslanja se tada na oslonce 18a &vrsio ve-
zano sa Sasijom, paniljike od kaucuka 18
amorlizuju udare. [ poklopac 2 se obara
napolje u smislu sirele A (sl. 6). Na sl.
3, 4 i 7 unutrasnja strana 1f poklopca 1
¢ini zadji deo poda kamiona. Poklopac 2
moZe se sasvim oborili, lako da sluzi kao
stepenice.

Sl. 3 i 4 pokazuju poklopac 2 u poloza-
ju u kome je njegova unuifradnja strana 2b
skoro horizontalna i tako i ona produzava
pod. Poklopac se drzi u ovom polozaju
tako da se prostor za robu znalno pove-
¢ava. Kao srelstva za drZzanje nameSiene
su dr3ke 11, koje nosi poklopac 1 i koje
ulaze u leziste 11a nadinjeno u poklop-
cu 2.

Vertikalni pokloci 17, (sl. 5) obréu se
unazad dok ne dodu u svoj polozaj (sl. 7).
Svaki poklopac 17 nosi plocu 17D, koja se
produzuje u nazad dok ne ude u rupu na
poklopcu 2 kad je ovaj u skoro veriikal-
nom poloZaju. Poklopac 2 drZi se u ovom
poloZaju pomocu reze 19 na poklopcu, ko
ia ulazi u rupu 19a naéinjenu u plo¢i 17b.
Svaki vertikalni poklopac ima pojacanje 20
i drdku 20a (sl. 6) koja moze ulazili u le-
7iSte 20b (sl. 8) nacCinjeno u ispupcenju
20c na unulra3dnjoj sfrani poklopca 1. Kad
je verlikalni poklopac u savijenom (neakli-
vhom) polozaju reza 23 (sl. 3) ulazi u le-
ziSle 21b nacCinjeno u podu odeljka. '



Kad hoce da se spreci da poklopac 3
4 4 ne zauzme mesto, koje bi se moglo
iskoristiti, mogu se, kao $to se vidi na sl.
9, podiéi i naslonili jedan na drugi i osla-
viti ih na prednjem delu iznad odeljka B.
Radi loga prednja ivica poklopca 4 je
zglobljena u 4b sa karoserijom a jedna iz-
boéena ivica 3d na kraju poklopca 3, u-
glavljuje se u urez 3e nacdinjen u pobo¢nom
zidu odeljka.

Sa 23 je obeleZena (sl. 5, 6 i 7) preca-
ga od pogodne materije, obitno uzgloblje-
na sa karoserijom, a koja sluzi da se pokri-
je leziste 22.

Patentni zahtevi:

1. Karoserija za automobile, koja se mo-
7e preobrazavali, naznacena lime, $lo ima
vise poklopaca za pokrivanje odeljka, na-
¢injenog u zadnjem delu kola, medu koji-
ma ima jedan poklopac nacinjen pozadi
fako da moze da sluzi da pokriva pozadi-
nu odeljka, ili da produzi pod odeljka,
pomocéu srefstava predvidenih, da i ujed-
nom i u drugom slu¢aju drze poklopac
u odredenom poloZaju.

2. Karoserija prema 1. palenlnom zahte-
vu, naznacena lime, 3to poklopac (1) po-
slavljen pozadi, ima spoljnu stranu krivu,
a unulrad$nju ravnu, $to ima narocita sref-
slva na pr. oslonce (18a) kojima se drzi
horizontalno kad je spusten, §to su sa stra-
ne ovog poklopca (1) predvideni verli-

kalni poklopci (7) koji se mogu oboriti ta-
ko, da budu produZenje boc¢nih zidova ko-
la, pri ¢emu se ovi poklopci (17) mogu
ucvrstili u ovom polozaju pomoéu pogod-
nih sretstava, na pr. pomocu jednog siste-
ma reza (21, 21a).

3. Karoserija prema 1 i 2 patentnom z a-
htevu, naznacena time, Sto je zadnji poklo-
pac zglobljen sa jednim drugim poklopcem,
koji moze da pokrije jedan deo odeljka
ili da bude kos i iza odeljka, tako da se
moze upolrebiti kao naslonjac za jedno se-
diste, ili da bude produzenje prvog poklop-
ca kad je on horizontalan, ili, nsjzad kad
se obori sasvim, moZe sluzili kao stepe-
nice.

4. Karoserija prema 1, 2 i 3 pateninom
zahtevu, naznacena time, $to su u prednjem
delu odeljka namestena dva druga poklop-
ca vezana medu sobom, koji se mogu raz-
madi iz svog normalnog poloZaja u kome
pokrivaju prednji deo odeljka, tako da je-
dan od ovih poklopaca gradi oslonac ili
sto dok drugi ulazi u leziste nacinjeno u
prednjem zidu odeljka u koje se mogu po
polrebi i oba poklopca smestili.

5. Karoserija naznacCena lime, §lo ima
jedno sediste napred i jedan odeljak po-
zadi, koji moZe biti pokriven tako, da ce-
lina izgleda kao kola sa jednim sediSlem
(kupe ili kabriole) a ovaj odeljak moze se
olkrivali tako, da se dobije jo§ jedno se-
diste ili se moze tako povecati, da kola
mogu da sluZe kao kamion.
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