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Uredjaj za zastitu protiv klizanja za pogonske i klatljive osovine motornih vozila sa
dvostrukim obrudima.

Prijava od 6 novembra 1937,

Vazi od 1 aprila 1938.

Naznaceno pravo prvenstva od 22 decembra 1935 (C. S. R.).

Dosadasnji uredaji za zastitu Kkliza-
nja nisu bili dovoljno vodeni na tockovi-
ma vozila i lako isklizavali, narocito pri
prelazenju preko terenskih prepreka, na
Kojima se vrdi naizmeniéno naginjanje oba
pogonska tocka, koji vode traku uredaja

za zaStitu protiv klizanja. Tome se katka-

da pomagalo upotrebom celiénog uZeta,
koje prolazi kroz sve vodiljne ispade po-
jedinih ¢lanova gusenicastog lanca. Cak
i kad je Zeljeno dejstvo postizano na ovaj
nacin u izvesnoj meri, bila ie izdrZljivost
uzeta s obzirom na stalno trenje usled pri-
sustva zemlje, peska itd., i suvise mala, da
su se ipak imale Ceste smetnje u pogonu.

Dalja nezgoda do sada poznatih ure-
daja se sastojala u tome, $to je gusenica-
sti lanac tolkovima vozila bio kretan sa-
mo trenjen i cesto s¢ deSavalo, da po nje-
goyvom delimicnom trosenju i labavljenju
nastupi klizanje 1zmedu pogonskih tocko-
va i gusenicastog lanca, usled Cega je cily
ovog uredaja bio potpuno promasen.

Sve se ove nezgode potpuno otkla-
njaju uredajem po pronalasku trake ure-
daja za zaStitu protiv klizanja, koji se isti-
na isto tako kao i do sada poznate trake
sastoji iz ¢lanova sa zahvatnim papucama
i delova za vezu, ali su &lanovi snabdeveni
vodiljnim zidovima, izmedu Kkojih deluju
plosnati delovi za vezu. Na ovaj se nacin
medudelovi dobro vode i1 obezbeduje se
u svima prilikama stalni medusobni zahvat
delova za vezu sa ¢lanovima, a da ne budu
potrebni naroditi osiguravajuéi elementi,
kao n.pr. rascepke, civije, uzad ili t.slL

Uredaj po proanlasku je stoga veoma jed-
nostavan, $to je od velikog znataja po si-
curnost pogona.

Prinudni zahvat izmedu toctkova vo-
zila i guseniCastog lanca se po pronalasku
izvodi pomocu zupcéanog kotura, koji je
na jednostavan nacin utvrden izmedu oba
to¢ka vozila imoze ostati ugraden, i kad
se gusenicasti lanac ne upotrebljuje. U za-
selke na zupfanom koturu zahvataju tada
na ¢lanovima, odnosno na delovima za ve-
zu postavljeni ispadi, tako, da traka ne kli-
zi po toCkovima ni pri nedovolinom
trenju.

Jedan radi primera oblik izvodenja
uredaja po ovom pronalasku je pokazan
na prilozenom nacrtu, na kojem sl. 1 po-
kazuje traku u izgledu sa strane, sl. 2 u
izgledu odozgo, dok sl. 3 pokazuje traku
koja naleZe na tolkove vozila, u Ceonom
izgledu. Sl. 4 pokazuje uredaj za zaStitu
protiv klizanja po pronalasku montiran na
to¢kovima kakvog vozila sa dve pogonske
osovine,

Pojedini glavni ¢lanovi 1 trake, odno-
sno gusenitastog lanca se obrazuju iz pre-
sovanili delova ili livenih delova, koji ima-
ju prosirene stope (papule) 2, na kojima
su predvideni podesni ispadi, u cilju posti-
zanja boljeg zahvatanja u zemljiSte. Cla-
novi 1 imaju Kklinasti oblik i zahvahtaju iz-
medu oba pneumatitna obrua 3, 3', da bi
vodili gusenicasti lanac u poduznom prav-
cu. Na obe strane prelazi klin u vodiljne
zidove 4, 4°, koji su medusobno vezani po-
moc¢u &epova 5, 5' koji se najpodesnije sa-

Difl. l 00"_



stoje iz jednog dela sa ¢lanom 1. Clanovi
se medusobno vezuju pomocu delova 6 za
vezi, Ciji se oblik bira s obzirom na na-
rocite ciljeve, koji treba da se ispune. U
pokazanom primeru su oni izvedeni kao
zatvorene uzengije, ciji je deo 7 namenjen
za prenoSenje sile vucenja i stoga je izve-
den kao poluga odgovarajuéeg preseka,
na ¢ija su oba Kraja predvideni useci 8, 8
za zalivat ¢epova 5, 5. Sa ovim delom pa-
ralelni popreéni deo uzengije je izveden na
izvesnom rastojanju kao vodiljna plo¢a 9,
koja je tako Siroka, da dodiruje oba pne-
umati¢na obruc¢a 3, 3’ i isto tako sluzi za
vodenje gusenifastog lanca. Oba dela 7 i
9 se medusobno vezuju pomoéu krila 10,
10°, koja sa izvesnim slobodnim medupro-
storom zahvataju u vodiline zidove ¢lana

I'i izvede trajan zahvat izmedu ¢lanova 1

i meduclanova 6. Kao sto se vidi iz nacrta,
ovaj zahvat omogucuje savijanje guseni-
Castog lanca odgovarajudi vozilu, kao i po-
desavanje prema neravninama terena.
Osim toga omogucuje on isto tako u ma-
lim granicama popre¢no Kretanje ¢lanova
i to usled slobodnog meduprostora izme-
du krila 10, 10" i vodilinih zidova 4, 4.
Usled tako izabranog oblika medudela se
cbezbeduje trajno vodenje gusenitastog
lanca i sprecava se potpuno njegovo iskli-
zavanje.

Za izvlacenje Cepova 5, 5 u useke 8§,
N su svagda u jednom od zidova predvi-
deni podesni useci 11, Koji po izvesnom
obrtnom pemeranju oko ¢epova 5, 5' omo-
cucuju bocno uvlacenje ili izvlatenje me-
dudela 6 u, odnosno iz zahvata sa cla-
nom 1.

Da pogon gusenicastog lanca ne bi
bio samo zavisan od trenja, izvodi se za-
hvat pomodu kotura 12, koji je izveden iz
kakvog podesnog materijala, n. pr. iz tvr-
dog celi¢nog lima i utvrden je na glavcini
pogonskog tocka, i to tako, da se nalazi
montiran izmedu oba tocka i ¢vrsto se dr-

zi pomocu zavrinjeva koji sluze za utvr-
divanje tockova. U cilju zahvata sa kotu-
rom 12 su na ¢lanovima 1, u datom slu-
caju i na medudelovima 6 predvideni po-
desni ispadi 13, 13" a kotur 12 je snabde-
ven odgovarajuéim usecia, u koje zahva-
taju ovi ispadi. Visina ispada 13, 13’ je ta-
ko odmerena, da kotur 12 moze dobiti
znatno manji precnik od pneumati¢nih
obruca, da ne bi bio od smetnje njihovom
elasticnom postavljanju.

Patentni zahtevi:

[) Uredaj za zaStitu protiv klizanja za
pogonske i klatljive osovine motornih vo-
zila sa dvostrukim obruc¢ima, ¢ija se guse-
nitasta traka, koja je postavliena u medu-
prosteru izmedu dvostrukih tolkova, sa-
stoji iz zahvatnih ¢lanova sa paputama i
delova za vezu, naznacen time; $to su cla-
novi (1) snabdeveni vodilinim zidovima (4,
4’) i po sebi poznatim ¢epovima (5, 5°) za
vezu, u koje zahvataju pljosnati delovi (6)
za vezu, pri emu su traka kao i pogonski
totak u datom slu¢aju snabdeveni sred-
stvima za prinudan zahvat trake sa totkom.

2) Uredaj za zastitu protiv klizanja po
zahtevu 1, naznacen time, Sto su medude-
lovi (6) izvedeni kao zatvorene uzengije,
¢ija bocna krila (10, 10") sa malim slobod-
nim meduprostorom zahvataju izmedu vo-
diljnih zidova (4, 4") ¢lanova (1), dok gor-
nji proSireni deo (9) medudelova u nor-
malnom polozaju dospeva do naleganja na
dvostruki obru¢ (3, 3") tockova.

3) Uredaj za zaStitu protiv klizanja po
zahtevu 1 i 2, naznacen time, Sto su cla-
novi (1) ili medutlanovi (6) u datom sluéaju
oba dela (1, 6) na stranama tocka snabde-
veni ispadima (13, 13"), koji zahvataju u
useke zahvatnog kotura (12) koji je po-
stavljen na glav¢ini pogonskog tocka iz-
medu oba pneumati¢na obruda.
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