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Dosadašnji uređaji za zaštitu kliza
nja nisu bili dovoljno vođeni na točkovi- 
ma vozila i lako isklizavali, naročito pri 
prelaženju preko terenskih prepreka, na 
kojima se vrši naizmenično naginjanje oba 
pogonska točka, koji vode traku uređaja 
za zaštitu protiv klizanja. Tome se katka
da pomagalo upotrebom čeličnog užeta, 
koje prolazi kroz sve vodiljne ispade po
jedinih članova guseničastog lanca. Čak 
i kad je željeno dejstvo postizano na ovaj 
način u izvesnoj meri, bila je izdržljivost 
užeta s obzirom na stalno trenje usled pri
sustva zemlje, peska itd., i suviše mala, da 
su se ipak imale česte smetnje u pogonu.

Dalja nezgoda do sada poznatih ure
đaja se sastojala u tome, što je guseniča- 
sti lanac točkovima vozila bio kretan sa
mo trenjem i često se dešavalo, da po nje
govom delimičnom trošenju i labavljenju 
nastupi klizanje između pogonskih točko- 
va i guseničastog lanca, usled čega je cilj 
ovog uređaja bio potpuno promašen.

Sve se ove nezgode potpuno otkla
njaju uređajem po pronalasku trake ure- 
đaja za zaštitu protiv klizanja, koji se isti
na isto tako kao i do sada poznate trake 
sastoji iz članova sa zahvatnim papučama 
i delova za vezu, ali su članovi snabdeveni 
vodiljnim zidovima, između kojih deluju 
plosnati delovi za vezu. Na ovaj se način 
međudelovi dobro vode i obezbeduje se 
u svima prilikama stalni međusobni zahvat 
delova za vezu sa članovima, a da ne budu 
potrebni naročiti osiguravajući elementi, 
kao n. pr. rascepke, čivije, užad ili t. si.

Uređaj po proanlasku je stoga veoma jed
nostavan, što je od velikog značaja po si
gurnost pogona.

Prinudni zahvat između točkova vo
zila i guseničastog lanca se po pronalasku 
izvodi pomoću zupčanog kotura, koji je 
na jednostavan način utvrđen između oba 
točka vozila imože ostati ugrađen, i kad 
se guseničasti lanac ne upotrebljuje. U za
seke na zupčanom koturu zahvataju tada 
na članovima, odnosno na delovima za ve
zu postavljeni ispadi, tako, da traka ne kli
zi po točkovima ni pri nedovoljnom 
trenju.

Jedan radi primera oblik izvođenja 
uređaja po ovom pronalasku je pokazan 
na priloženom nacrtu, na kojem sl. 1 po
kazuje traku u izgledu sa strane, si. 2 u 
izgledu odozgo, dok si. 3 pokazuje traku 
koja naleže na točkove vozila, u čeonom 
izgledu. SI. 4 pokazuje uređaj za zaštitu 
protiv klizanja po pronalasku montiran na 
točkovima kakvog vozila sa dve pogonske 
osovine.

Pojedini glavni članovi 1 trake, odno
sno guseničastog lanca se obrazuju iz pre- 
sovanih delova ili livenih delova. koji ima
ju proširene stope (papuče) 2, na kojima 
su predviđeni podesni ispadi, u cilju posti
zanja boljeg zahvatanja u zemljište. Čla
novi 1 imaju klinasti oblik i zahvahtaju iz
među oba pneumatična obruča 3, 3’, da bi 
vodili guseničasti lanac u podužnom prav
cu. Na obe strane prelazi klin u vodiljne 
zidove 4, 4’, koji su međusobno vezani po
moću čepova 5, 5’ koji se najpodesnije sa-
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stoje iz jednog- dela sa članom 1. Članovi 
se međusobno vezuju pomoću delova 6 za 
vezu, čiji se oblik bira s obzirom na na
ročite ciljeve, koji treba da se ispune. U 
pokazanom primeru su oni izvedeni kao 
zatvorene uzengije, čiji je deo 7 namenjen 
za prenošenje sile vučenja i stoga je izve
den kao poluga odgovarajućeg preseka, 
na čija su oba kraja predviđeni useci 8, 8' 
za zahvat čepova 5, 5’. Sa ovim delom pa
ralelni poprečni deo uzengije je izveden na 
izvesnom rastojanju kao vodiljna ploča 9, 
koja je tako široka, da dodiruje oba pne- 
umatična obruča 3, 3’ i isto tako služi za 
vođenje guseničastog lanca. Oba dela 7 i 
9 se međusobno vezuju pomoću krila 10, 
10’, koja sa izvesnim slobodnim međupro
storom zahvataju u vodil jne zidove člana 
l i izvode trajan zahvat između članova 1 
i međučlanova 6. Kao što se vidi iz nacrta, 
ovaj zahvat omogućuje savijanje guseni
častog lanca odgovarajući vozilu, kao i po
dešavanje prema neravninama terena. 
Osim toga omogućuje on isto tako u ma
lim granicama poprečno kretanje članova 
i to usled slobodnog međuprostora izme
đu krila 10, 10’ i vodiljnih zidova 4, 4’. 
Usled tako izabranog oblika međudela se 
obezbeđuje trajno vođenje guseničastog 
lanca i sprečava se potpuno njegovo iskli- 
zavanje.

Za izvlačenje čepova 5, 5’ u useke 8, 
'S’ su svagda u jednom od zidova predvi
đeni podesni useci 11, koji po izvesnom 
obrtnom pomeranju oko čepova 5, 5’ omo
gućuju bočno uvlačenje ili izvlačenje me
đudela 6 u, odnosno iz zahvata sa čla
nom 1.

Da pogon guseničastog lanca ne bi 
bio samo zavisan od trenja, izvodi se za
hvat pomoću kotura 12, koji je izveden iz 
kakvog podesnog materijala, n. pr. iz tvr
dog čeličnog lima i utvrđen je na glavčini 
pogonskog točka, i to tako, da se nalazi 
montiran između oba točka i čvrsto se dr

ži pomoću zavrtnjeva koji služe za utvr
đivanje točkova. U cilju zahvata sa kotu
rom 12 su na članovima 1, u datom slu
čaju i na međudelovima 6 predviđeni po
desni ispadi 13, 13’ a kotur 12 je snabde- 
ven odgovarajućim usecia, u koje zahva
taju ovi ispadi. Visina ispada 13, 13’ je ta
ko odmerena, da kotur 12 može dobiti 
znatno manji prečnik od pneumatičnih 
obruča, da ne bi bio od smetnje njihovom 
elastičnom postavljanju.

Patentni zahtevi:

1) Uređaj za zaštitu protiv klizanja za 
pogonske i klatljive osovine motornih vo
zila sa dvostrukim obručima, čija se guse- 
ničasta traka, koja je postavljena u među
prostoru između dvostrukih točkova, sa
stoji iz zahvalnih članova sa papučama i 
delova za vezu, naznačen time; što su čla
novi (1) snabdeveni vodiljnim zidovima (4, 
4’) i po sebi poznatim čepovima (5, 5’) za 
vezu, u koje zahvataju pljosnati delovi (6) 
za vezu, pri čemu su traka kao i pogonski 
točak u datom slučaju snabdeveni sred
stvima za prinudan zahvat trake sa točkom.

2) Uređaj za zaštitu protiv klizanja po 
zahtevu 1, naznačen time, što su međude- 
lovi (6) izvedeni kao zatvorene uzengije, 
čija bočna krila (10, 10 ) sa malim slobod
nim međuprostorom zahvataju između vo
diljnih zidova (4, 4’) članova (1), dok gor
nji prošireni deo (9) međudelova u nor
malnom položaju dospeva do naleganja na 
dvostruki obruč (3, 3’) točkova.

3) Uređaj za zaštitu protiv klizanja po 
zahtevu 1 i 2, naznačen time, što su čla
novi (1) ili međučlanovi (6) u datom slučaju 
oba dela (1, 6) na stranama točka snabde
veni ispadima (13, 13’), koji zahvataju u 
useke zahvalnog kotura (12) koji je po
stavljen na glavčini pogonskog točka iz
među oba pneumatična obruča.
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