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Automatsko menjanje brzine kod automobila.

Prijava od 2 maja 1936.

Snaga motora, prema tezini kola i
tereta kojega ima da ponese, mora Dbiti
uvek jednako iskoriséena.

Motor ne smije pod nikakvim okol-
nostima biti preoptereéen i usled toga biti
izlozen Kkvaru.

Kada zapreka prevazilazi normalnu
snagu motora, isti mora rad obustaviti.

Motorom skopcani svi delovi, Koji
sluze za pokretanje kola, treba da budu
iskoriséeni prema snazi motora utvrdenih
dimenzija i ¢vrstoce materijala, tako, da
kvarovi na njima budu iskljuceni.

Da gornjim nacelnim uslovima bude
udovoljeno moraju motorna kola biti snab-
devena ovim pogonskim moguénostima:

(1) Svako prisilno ukopcavanje i pre-
Kopcavanje u razlicite brzine mora biti
potpuno eliminisano.

(2) Brzina kola mora se automatski
menjati prema otporu, bilo to radi hrda-
vog puta ili bilo to radi uspona.

(3) Hod kola nazad mora biti neza-
visan od automatske promene brzine, da
brzina u tom pravcu bude stalna i ograni-
Cena radi izbegavanje nesrece.

(4) Treba biti omogudeno jednostavno
iskopcavanje automatskog menjanja br-
zine, kako bi se najmanja brzina po volji
zadrzala (3to je prvenstveno potrebno pri
saobracaju u mestima sa jakim prometom,
ili pri silazenju na strmom putu).

(5) Sistem automatskog menjanja
brzine mora dozvoliti ¢im neposredniji rad
izmedu osovine motora i osovine Kardana,
jer ¢e na taj nacin posti¢i najbolji efekat
zajedni¢ka funkceija dveju osovina.

(6) Sistem automatskog menjanja tre-
ba da podnosi sve dosadasnje i ve¢ posto-

Vazl od 1 septembra 1936.

iece tekovine motornih kola u pogledu 3a-
sije, motora i pokreta tockova, tako da
se ugradenjem ovog sistema, sem ukopca-
vanja i iskopcavanja pogona kardana i
menjanje brzina, nista ne promeni, kako
se trofkvi gradenja motornih kola nebi po-
vecali i danasnji uredaj za gradnju motor-
nih kola mogli nesmetano i bez novih in-
vesticija i dalje iskoristiti.

(7) Sistem automatskog menjanja br-
zine mora biti Cesto mehanitkim putem
osiguran, da bi moguénost makar i pre-
loznog Kvarenja bila svedena na minimun.

(3) Komplikovane Kkonstrukeije, koje
otezavaju vozatu brzo pronalaZenje gre-
ske 1 otklanjanje iste prilikom defekta za
vreme voznje, ne mogu biti primenjene.

(9) Obim ovog sistema mora biti u gra-
nicama mera, koje danasnja motorna kola
dozvoljavaju, a da pri tome dimenzije po-
jedinih delova u svemu odgovaraju otporuy,
koji ovi delovi moraju da pruzaju prema
cvrstocét metala.

Predlezedée automatsko menjanje br-
zine kod automobila odgovara u svemu
nacelima, Kkoja su gore izneta i sastoji se:

1. Osovina ¢ sa jedne strane zavrSava
se u kuglicnom lezaju 37, a sa druge strane
je vezana sa osovinom motora. Ovom
osovinom se kreéu s njome nedeljivo ve-
zana totka 4 zupcana toCka 15 sa razlidi-
tim promerom.

2. Ispod gornje osovine, a paralelno
s njome nalazi se druga osovina d koja se
zavrSava na suprotnoj strani u kugli¢énom
lezaju 36, a s druge strane je vezana sa
osovinom kardana. Na ovoj osovini se slo-
bodno kreéu cetiri zupcana tocka, 16, 17,
I8 i 19, koji svojim zubima zahvataju u
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zupcane tockove 15, gornje osovine tako,
da tocak sa najvedim promerom donje
osovine zahvala u tfoc¢ak sa najmanjim pro-
nmercm gornje osovine i t. d., dok tocak sa
najmanjim promerom donje osovine za-
hvata u tocak najveéim i istim promerom
cornje osovine.

3. Zupcani lockovi denje osovine sa-
stoje se

a) iz tockova 16, 17, 18 i 19 provide-
nih zubima,

b) iz sukljih valjaka, 167, 177 i 18" Koji
sti ¢vrsto spojeni sa tockoviima 16, 17 i
18 pad a),

¢) iz tockova 32, 41, 42 i 43 bez zuba,
od Kojih su tockovi 32, 41 i 42 ¢vrsto spo-
jeni sa Supljim valjcima 167, 17" i 18" pod
b) na suprctnoj strani od zupcanog tocka
pod a),

d) iz Sestnajst zahvataca 23, 22, 21 i
40 fig. 5, od kojih se osam 29 i 40 nalaze
u krugu oko ivice ruba to¢kova 42 i 43,
na prstenima 44 i 45, koji su sa toCkovima
42 i 43 ¢&vrsto spojeni. Cetiri zahvataca
22, fig. 5, smestena su u krugu oko ivice
totka 41 i ¢vrsto su spojeni ovim tockonu.
Ostala Cetiri zahvataca 23, fig. 5, su sa-
stavni deo tocka 32 i nalaze se u krugu na
kolotecini ovog tocka.

4. Veliki valjak 27, Cvrsto je spojen
sa donjom osovinom d pa se desnom stra-
nom priljubljuje o zahvatace 21, 22, 23
i 40, a jednim uskim rubom obuhvaca krug
Kkrajnih zahvataca 40.

5. Mehanizam, koji je smesten u veli-
kom valjku 27 sastoji se:

a) iz zvezde za opredeljenje broja
okretaja osovine d kardana pomocu Cetiri
tega 24 1 osam plocastih zaokruzenih pe-
ra 31,

b) iz cetiri palice 28 sa jezikom 20,

¢) iz Cetiri zupcana tocka 25, koji s
jedne strane zahvataju u urezane zube na
tezu 24, a s druge strane u urezane zube
na palici 28.

d) Iz Cetiri puta po cCetiri Komada
cetverouglastih plocastih pera 26, koja
prolazno sprefavaju teg u napredovanju.

e) lz cetiri Klina 13, Koji su Spiralnim
perom stalno izgurani iz tega 24.

6. Pomoc¢na osovina a) sa dvokraknim
zup&anim tockom 5 i zupéanim tockom 10
omogucuje prazan hod motora, kao i hod
napred i nazad pomocu samostalnog zup-
canog tocka 9 i tri zup&ana tocka 6, 7 i
8 na prekidanoj donjoj osovini d i b.

IFigura 1. prikazuje presek celog si-
stema.

Figura 2, daje poprecni presek veli-
kog valjka 27 u smeru I—I, gde se nalazi
zvezda za opredeljenje okretaja kardana
sa tegovima 24 i perima 31.

Figura 3. daje poprecni presek veli-
kog valjka 27 u smeru II-II sa zupcanim
tockovima 25, koji sa tegovi prenose po-
micanje na palicu 28.

Figura 4. daje popretni presek veli-
kog valjka 27 u smeru lII--III, u kojem se
vidi smestaj palica 28. .

Figura 5. prikazuje popreéni presek
totkova sa zahvatatima 21, 22, 23 | 40
kao i jezicima 20 u smeru IV—IV.

Figura 6. prikazuje popreéni presek.
kroz zuptane tockove prve brzine u sme-
ru V—V.

Figura 7. daje presek VI—VI iz po-
precnog preseka figure 4., da se jasnije
vidi u preseku teg 24 i palica 28 sa tockom
25 i da se mogu razabrati Zljebovi u koji-
ma klizi palica 28, kao i telo velikoe
valjka 27 sa prazninom koja fiksira smer
klizanja tega 24,

I'igura 8 prikazuje presek poprecnog
preseka figure 4. usmeru VII-VII, isto kae
figura 7, samo u drugoj visini, da bi se
vidila pera 26 u udubljenju praznine tega
24 i da se vidi onaj deo palice 28, koji ima
sa dve strane Sine, kojima klizi u Zljebu iste
forme i fiksira hod palica 28.

Kada se motor zapali i osovina ¢ do-
de u pokret, zuptani to¢kovi 15 okrecu
zuplane tockove 19, 18, 17 i 16. Ovi po-
tonji sa Supljim valjkom 18, 177 i 16’
(probusenom osovinom) okreéu se zajed-
no sa svojim valjcima 18, 17" i 16 tako,
da je valjak 16 tocka 16 sa najmanjim
promerom navucen na osovini d, a valjci
17" i 18" navuceni su jedan na drugoga
dok je tofak 19 navufen mna valjak 18"
Svaki od ovih valjaka kao i tocak 19, o-
krede se drugom brzinom prema prenosu
od razlike promera gornjeg 15 fiks i do-
nieg 16, 17, 18 i 19 slobodnog tocka.

Sa valjcima 16°, 177 i 18" ¢ine isti broj
okretaja i toCkovi 32, 41 i 42 snabdeveni sa
zahvatacima 21, 22, 23, na drugoj strani
valjka, kao i toCak 19 i 43 sa zahvatadima
40, fig. 5. Posto se jezici 20 na palicama
28 nalaze u krugu kojim se krecu zahva-
taci 40 figure 5., to se nalazi u pokretu
istim brojem okretaja i veliki valjak 27,
kao i osovina d. U ovom polozaju okretaj
osovine d biva prenoseno pmocu prenosa
najimanjeg tocka 15" osovine ¢ na najvedi
tocalkk 19 osovine d i prema tome ukop-
Ez’.lm_ le najmanja brzina.

Da se kola stave u pokrel potrebno je
na plo¢i instrumenata polugu 4 sa broja I,
koji osigurava prazan hod, postaviti na
broj 2, kada zupcani totak 5 pomocne o-
sovine a sa jednim krakom zahvata tocak
6 na osovini b i sa drugim krakom tocak
7 na osovini d.

Davanjem plina ubrza se broj okre-



taja osovine motora i ovom skopcanih
svih tofkova te i1 velikoga valjka 27 sa
vzovinom d.

Plotasto i zaokruzeno pero 31 figure
2. pomice se na tankim osovinama, od ko-
jih je jedna pri¢vri¢ena na gornjem rubu
tega 24, a donja je pricvriéena u telo valj-
ka 27 i to neposredno uz donji rub tega
24, Ovo pero regulisano je tatno da prema
tezini tega i okretaja osovine d dozvo-
ljava pomicanje tega 24 u duhu centrifu-
galne moéi samo u granicama duZine puta,
koji teg 24 mora prevaliti po¢am od mak-
simalnog okretaja osovine d pri prvoj
brzini koju postizava kod normalne brzine
okrtaja osovine motora do one brzine,
koju postigne osovina d, kada je brzina
osovine motora izjednatena sa brzinom
okretaja osvine d, t. j. kada se prenos sa
osovine motora na osovinu d vr¥ tocko-
vima 15' i 16 istog promera u cCetvrtoj
brzini.

Kada, medutim, teg 24 pocima da se
mice prema rubu velikoz valjka 27, krece
se totak 25 Ciji zubi zahvataju u odgova-
rajuce zube na tegu 24. Posto zubi tocka
95 istodobno zahvataju u odgovarajuce
zube palica 28, to ova palica Cini protivan
pokret, t. j. pomile se usmeru centra 0so-
vine d. Sa palicom 28 pomice se i jezik 20
i prelazivii prazninu 33 fig. 5 i ulazi u
krug zahvataca 21 figure 5., Koji zahvataci
prihvate jezik 20 i gone dalje drugom br-
zinom veliki 27 i osovinu d. Tako se fo
nastavlja ili do cetvrte najvece brzine, ili
pak samo dotle, dok ne nastane zapreka
usled hrdavog puta ili uspona, kada Kar-
dan automatski sprecava da motorna 0so-
vina vrii normalnu turazu i usporuje broj
njezinih okretaja.

Cim se broj okretaja osovine d sma-
njuje, teg 24 ¢ini pokret u smeru centra,
a palica protivan pokret; te tako biva pre-
laz u manju brzinu, Koja osigurava manji
broj okretaja osovine d. Praznina izmedu
krugova zahvataca potrebna je da jezik
nikada odjedared ne bude zahvaéen od
dve brzine.

Da bi se oscilacija tega 24 eliminisala,
smestena su u udubljenju na jednoj stra-

ni praznine u kojoj klizi teg “24 cetiri
Cetverouglasta plocasta pera 26, u koje

zapinje zaokruZeno rebro 29 u bli21:qi
gornjeg ruba tega 24. Ova pera 26 ne daju
tegu 24 pomicanje po volji, niti u smeru
ruba valjka, niti u smeru centruma. Pera
26 regulisana su tako da se zavinu i pro-
puste rebro 29 tek onda, kada je teg 24
nakupio toliko rezerve centrifugalne sna-
ge, koliko iznosi mo¢, koja odgovara cen-
trifugalnoj snazi tega 24, pretstavljene u
razlici broja okretaja osovine d izmedu

dveju susednih brzina. Pomocéu pera 26
osigurano je, da jezik 20 prelazi priblizno
odjednom iz Kkruga zahvataca jedne br-
zine u one druge brzine, to je vazno radi
Cuvanja zahvataca i jezika od oStecenja, a
103 vaznije radi osiguranja izjednacenja op-
terecenja motora i osovine.

Za hod nazad pomakne se poluga 4
u broj 3, kada desni krak zuptanog totka
5 pomocne osovine a zahvata zupcani to-
Cak 7 osovine b, a zupcani tofak 10 po-
mocne osovine a zahvata posredstvom sa-
mostalnog toka 9 u tocak 8 osovine d.
Pomocna i pomi¢na osovina a koptana je
pelugom 11 ploc¢icom, koja stoji neposred-
no uz toc¢ak 12, koji se u zljebu pomice na
osovini d i naslanja na glavu klina 13.
Kada ukopcamo hod nazad, automatski
se utiskuje Kklin 13 u teg 24 i ovaj po-
staje nepomican, te se kola mogu kretati
samo prvom brzinom. Isti takav mehani-
zam ima po strani uz plocu 12 tom razli-
kom, da se Klin 13 utiskuje po volji po-
sredstvom poluge na plo¢i instrumenata,
i tako na strmom putu ili pri velikom pro-
metu veze prva brzina. Ovo je moguée
sprovesti na isti nacin i za vezivanje sva-
Ke pojedine brzine.

Patentni zahtevi:

1) Uredaj za automatsko menjanje
brzine kod automobila pomodéu zupcanih
tockova, koji se zajedno sa osovinom mo-
tora slobodno okreéu oko osovine kar-
dana, na Supljim valjcima, navuleni je-
dan na drugog, naznacen time, $to imaju
sa protivne strane zupcanih tockova 16,
17, 18 i 19 tolkove 32, 41, 42 i 43 sa za-
hvatacima 23, 22, 21 i 40, koji zahvataju
jezike 20 i ovima krecu osovinu d karda-
na, a koji su jezici 20 u zavisnosti sa me-
hanizmom 24, 25, 26 i 31, te s¢ pomeranje
jezika 20 vrsi automatski izmedu pojedi-
nih brzina prema broju okretaja osovine
kardana.

2) Uredaj po zahtevu 1), naznacen
time, §to se mehanizam za automatsko po-
meranje jezika 20 stavlja u dejstvo po-
mocu tega 24, koji se pomice u zavisnosti
od plocastih zaokruZzenih pera 31, pricvr-
$¢enih s jedne strane na osovini 46, fig. 2,
ulvriéene za rub tega 24, a s druge strane
na osovinu 47, fig. 2, nezavisnu od
tega 24.

3) Uredaj po zahtevu 1) i 2), nazna-
cen time, Sto su pera 31  dimenzionirana
i udeSena da dozvole pomeranje tega 24
samo na distancije, koje odgovaraju od-
redenom broju okretaja osovine kardana
u jedinici vremena.

4) Uredaj po zahtevu 1) do 3), nazna-
Cen time, Sto se teg 24 sa zaokruZzenim



rebrom 29 zaustavlja na peru 26, Koje je
svojim dimenzijama udeseno, da se zavi-
ja i propusti rebro 29 i s njime teg 24
kod pritiska, koji odgovara centrifugalnoj
moci tega 24 pri odredenom broju okre-
taja osovine d kardana u jedinici vre-
mena.

5) Uredaj po zahtevu 1) do 4), nazna-
Cen time, Sto se jezik 20 iz jednog zahva-
taca jedne brzine u drugi zahvatac druge
brzine pomera kroz praznine 33, 34 i 35,
koje onemogucuju zapinjanje jezika u za-
hvatate dveju brzina odjednom.
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