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V OBJEKTIVU

1. Sre¢ko Ornik iz Radizla pri Orehovi vasi nam je poslal sliko svoje
dopolnjene verzije fregate iz 18. stolefja. Naért smo obijavili v Timu
§t. 2 (94/95).

2. Na modelarskem sejmu v Nirnbergu je Graupner uradno pred-
stavil nov model letala swift S-1, ki ga za to nemiko firmo izdeluje
MIBO modeli iz Logatca. Na sliki je direkfor in konstrukior modela
Bogo Stempihar.

3. Pred durmi je sezona tekmovanj mladih tehnikov. Letalski mode-
larji, tecajniki ljubljanskega Mladinskega tehniénega centra so svoje
modele Ze preskusili v parku Tivoli.

4. Zelo lep model nemske elekiriéne lokomotive 12 X v velikosii HO,
ki so jo v Unicefovi akciji prijazno poslikali “za ofroke tega sveta”,
je izdelala firma Marklin. Pri prodaiji vsakega modela je 25 DEM
namenijenih Unicefu.

5. Futuristiéni model RV-raketoplana, s katerim je francoski modelar
Jean-Louis Benoit lani sodeloval tudi na tekmah za svetovni pokal.

Foto: J. Cuden, S. Ornik, R. Zupanéic, Mérklin




REPORTAZA

Sejem
modelarstva

Praga, 14. do 17. oktobra 1995

Model hobby v Pragi postaja vse bolj
odmevna sejemska prireditev in delezna
laskavih ocen tudi v zahodnem strokov-
nem tisku, ki je $e posebno kriti¢en v oce-
ni tovrstnih dogajanj v vzhodni Evropi.
Seveda ne smemo pozabiti, da je bila ze
nekdanja CSSR v prejinjem sistemu de-
sela z moéno razvitim modelarstvom ob
razmeroma moéni podpori domaée
proizvodnje modelarske opreme. V novih
okoli&inah so se nekdanje tovarne pre-
oblikovale v manje in trgu prilagodljivej-
$e, mnogi posamezniki pa so svojo ga-
razno proizvodnijo dvignili na zavidljivo
kakovostno raven. Razpad nekdanjega
sistema, vsaj kar zadeva pestrost ponud-
be, modelarjev ni prizadel, saj je ta v ées-
kih modelarskih trgovinah $e bogatejia,
kot je bila nekog, le cene za nas niso ved
tako zelo nizke, kot so bile v &asih naku-
povalnega turizma., Ob vsem tem je ro-
zumljivo, da so se Cehi odlodili organizi-
rati sejemsko prireditev, na kateri bi po-
kazali dosezke in novosti stevilnih doma-
&ih proizvajalcev, pa tudi nekaterih vodil-
nih svetovnih firm, ki kaZejo vse vecdje za-
nimanije za prodor na vzhodne trge. OGit-
no je, da so se organizatorji (firma DART)

Slika 1

v marsi¢em zgledovali po niirberskem
sejmu, s katerim se praski po velikosti
sicer ne more primerjati, pa¢ pa je kako-
vost prikazanih domaéih modelov pov-
sem na ravni fistih na zahodu. Znano je,
da se marsikateri eski ali slovaski izde-
lek kmalu potem, ko ugleda lué sveta, po-
javi pod tujo blagovno znamko na raz-
stavnem prostoru in v katalogih zahodnih
modelarskih velikanov — seveda po naj-
manj trikrat vi3ji ceni.

Sejem Model hobby, ki je zanimiv
zato, ker je na njem modele mogoce tudi
kupiti (vecinoma s sejemskim popustom),
se je po treh letih gostovanja v srediscu
mesta preselil v prenovljeno sejmiiéno
palaco, ki je vse od pozara pred dvajse-
timi leti samevala na Letni. Kljub temu, da
ie bila lanska razstava odprta le 3tiri dni,

MODE
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si jo je ogledalo nad 30.000 obiskoval-
cev, na njej pa je sodelovalo ze 110
razstavljalcev.

Ker je sejem zanimiv tudi za nas, tako
za modelarie kot za potencialne uvoz-
nike in proizvajalce, naj na kratko pred-
stavimo nekaj najzanimivej3ih novosti do-
macih razstavljalcev.

Med razstavljenimi. modeli so pre-
vladovali letalski. Najvec je bilo manisih,
ki so zaradi nizke cene dostopni 3irSemu
krogu kupcev. Ze ob vstopu v dvorano
nas je prijeto presenetila Igra, firma z
dolgoletno tradicijo. Njihove jadralne
modele in take s pogonom na gumo ali
COy-motor dobro pozname tudi pri nas,
saj jih uvaza in prodaja podiefje Plesten-
jak s. p. iz Ljubljane. Na sejmu so pred-
stavili svoj zelezni repertoar, modele ota,
pinto, limit, fiesta, andulka 2, pa ladijske
artur in pilot, ter s tem zanikali govorice o
prenehanju delovania firme.

Na priviaénem skupnem razstavnem
prostoru sta se predstavila Hacker model
production in PAN air. Hacker se razvija
v moénega proizvajalca z bogato ponud-
bo modelov, ki jih vecino proda na za-
hod. Njihova zadnja novost je polmaketa
letala Le“unco decathlon z razpetino
2000 mm in maso okoli 3500 g. To je
komplet za hitro sestavljanje modela z Zze
izgotovljenimi deli, ki je predviden za
motorje od 10 do 15 cm® in upravljanje s
stirikanalno  RV-napravo. Med mclllimi
modeli s pogonom na CO; so poleg tudi
nadim kupcem znanega piperja J-3C
CUB predstavili model DHC-2 beaver (sli-
ka 1), ki je ze v serijski proizvodnii, in
novost D.H.-82 tiger moth. Beaver je
naprodaj tudi Ze pri nas (pri Plestenjaku
in v prodajalni Mladi tehnik na Levstiko-
vem trgu 7 v Ljubljani).

Me proizvu[o\ci malih modelov na
Ec)gon s CO; je pozornost vzbudila Tur-

inia z liénim modelom citabria (slika 2),

Slika 2

Urednikov predal

Oschcmie vesoljskih prostranstev ze od
nekdaj buri domisljijo zl%sﬁ mladih. Marsi-
kateri pisec znanstvenofantastiénih roma-
nov se je posvelil prav tej tematiki. Med
najbelj znanimi tovrstnimi deli lahko omeni-
mo roman Julesa Verna Potovanie na Luno,
nad kaferim so se navdusevali celi rodovi
bralcev. Mnoge za tedanii &as drzne zami-
sli so se v veliki meri tudi uresnicile.

Izstrelitev Sputnika, prvega umetnega
satelita Zemlie, in prvega kozmonavia na
zadetku Sestdesetih let sta oznanila zagetek
vesoljske dobe in razburkala javnost. Zani-
manije za asfronaviiko se je silovito razmah-
nilo in se ob naporih in pripravah obeh
velesil za osvojitev Meseca 3e stopnjevalo.
Realnost je odstopila mesfo fantastiki, Elove-
kove sanje o vsfopu v vesolje so se zacele
podasi uresnicevati.

Vse ved je bilo ljudi, ki so Zeleli na nek
naéin sodelovati v tej vesoljski dirki. Tako so
navdusenci zadeli ustanavijati klube ljubite-
liev astronavtike, marsikje, fudi pri nas,
pa so nastali raketarski klubi, v katerih so
se ukvarjali s konstruiranjem in spus&anjem
amaterskih raket.

Po spektakularnem pristanku Apolla 11
na povrsju najblizje Zemljine spremljevalke
pa se je evforijo zacela poéasi umirjati:
poleti v vesolie so postali del vsakdanjosti.
Sodobna tehnika in neverjetne moznosti
raéunalnitke animacije so omogoéili, da so
skoraj po fekocem fraku zaéeli nastajati teh-
ni¢no dovrieni znanstvenofantastiéni filmi,
ki so spet vzbudili zanimanje za fantastiko.

Se vedno popularna felevizijska serija
Star trek je dobila nova nadaljevanja in
med drugim spodbudila tudi proizvajalce
maket k izdelavi natanénih posnetkov ve-
soljskih plovil, ki se UiUV‘i‘Ji‘? v filmih. lzde-
lovanje pomanj3anih modelov negesa, ce-
sar v resnici sploh ni, je dodobra razburka-
lo maketarsko srenjo. Prodaja fovrsinih
maket cveti, po nekaterih podatkih celo pri
nas; trgovei si manejo roke, ljubitelji te te-
matike pa se veselijo vedno SirSe ponudbe.

V iskanju novih idej so tej usmeritvi sledili
tudi raketni modelarji. Na pobudo fran-
coskih modelarjev so celo v tako pravoverni
organizaciji, kot je FAl, morali popustiti
pod pritiskom in uvesti novo panogo -
makete raketnih letal in futuristicnih plovil.
Med sodniki je zavrialo, saj ni na voljo
nobenih pravih oprijemljivih dokazov za
verodostojnost tukig maket.

Z malce privoiéljivosti pocakajme na
prva tekmovanja; zugotovolla)o zelo zabav-
no. Zanimivo bo spremljati razplet doge-
jonj in odlogitve sodnikov, ki se za ocenje-
vanje ne bodo veé mogli naslanjati na ze
vveliavljiena merila.

Joze Cuden, urednik
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Slika 5

ki je naprodaj Ze nekaj Easa, in prototipi
letal monocoupe, piper PA-20 pacer in
dvokrilnik andreasson BA-4B, ki 3e ¢aka-
jo na serijsko proizvodnjo. Med dokaj
malostevilnimi ladijskimi modeli na sejmu
so pri Turbiniji ponudili kar dva, policijski
¢oln in jahto susan.

Tudi WIPA je firma ki se skua uveljavi-
ti na podrogju ekolosko neoporednega
malega letalstva. Predstavili so maketo an-
gleskega lefala auster Mk. Il (slika 3).
Njegov vedji brat z elektriénim pogonom
(speed 400) in razpetino 1015 mm pa je
vzbujal pozornost med vegjimi mode'i,
prav tako tudi elekiricna verzija jadralne-
ga modela bessy in dvokrilniJ( mystery z

razpetino 1500 mm in motorjem 6,5 cm?.

Posebnost med malimi modeli so bile
sestavljanke brnske firme Flying styro kit,
ki so po posebni tehnologiji izdelani iz
drobnozrnatega stiropora. Poleg znane-

Slika 3

Slika 6

ga meser3mita Bf109 na pogon s CO,
(slika 4) so predstavili ve¢ novosti: P-51D
mustang s pogonom na gumo ali CO,
motorjiem GM-120, P-47D thunderbolt na
motor GM-63 in F-16, ki ga poganja
maniii elekiromotor s kanaliziranim pro-
peleriem.

Vsa ta miniaturna flota je seveda odvis-
na od primernega_pogona, za katerega
je poskrbel ing. Stefan Gasparin, kon-
struktor COy-motorjev, ki povsod po svetu
veljajo za pojem kakovosti (slika 5). Po-
eg znanih standardnih motorjev firme G-
MOT, ki so naprodaj fudi pri nas, je na
sejmu prvic predsrcvif Sestvaljni zvezdasti
motor GM63-SR (6 x 63 mm?), dvovaljni
bokser GM-300T in vrstni dvovaljnik GM-
300L2. Za modelarske sladokusce in zbi-
ralce z globokim Zepom pa so bili na
ogled 3e vrsini Sestvalinik (144 mm?),
dvanajstvalinik z dvema vrstama valjev,
postavﬁ]enih v "V, in osemnajstvalinik z
dvema nizoma valjev, postavlienih v obli-
ki zvezde (432 mm?).

Na razstavnem prostoru firme HVP je
kraljevala PBY-6 catalina, RV-polmaketa
hidroplana s pogonom na dva elekiromo-
torja speed 400, napajana s Sestimi do
osmimi celicami Ni-Cd (slika 6). Ta model
brez tezav vzleti z vodne gladine, o &e-

Slika 8
Slika 4

mer smo se lahko prepri¢ali z videopos-
netka poleta. Krilo z razpetino 1380 mm
ima izdelano v konstrukciji sendvi¢ iz
stiropora in prekrito z balzo, trup pa je iz
epoksidnega laminata. HVP je za catali-
no zasluzeno prejel priznanje model leta
1995 (prodaja ga tudi ze firma Réga).
Med dobitniki tega laskavega priznanja
je bila tudi firma OBAG za mali RV-
icxdrc:lni model z elekiriénim pogonom
ucy. OBAG se je predstavil 3e z vecjim
3tevilom zanimivih modelov, vecinoma v
laminirani gradnii, ki jih odlikuje visoka
kakovost izdelave. Med njimi sta naso

ozornost pritegnila modela cessna 177,

i je bil za to priloznost opremljen s plov-
ci (slika 7), in hidroplan donald, ki smo
ga v Timu pred casom Ze predstavili v
rubriki V obijektivu.

Za nas trg bi bili nedvomno zanimivi
modeli firme JR-models iz Brna, ki se lah-
ko pohvali z izredno bogato ponudbo
veé kot 50 razliénih komp?etov RV-mode-
lov zadendi s preprostimi jadralnimi mo-
deli, krmiljenimi z dvokanalno RV-napra-
vo (Handsel), zahtevnej3imi, ki se v vecini
primerov lahko prilagodijo tudi za elek-
trini pogon, in polmaketami jadralnih in
motornih letal. Med temi je bil dvotrupi P-
38 lightning z razpetino 1200 mm tudi
med osvajalci naslova model leta (slika
8). Po konstrukeiji mu je podoben angle-
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Slika

ski mosquito. Oba imata laminiran trup,
nosilce motorjev in srednji del krila, konci
kril in repne povriine pa se vstavijo v
frup.

SVOR je predstavil vieéno polmaketo
P-51D mustang za motor 3,5 cm?, ki je
tudi ze v prodajnem katalogu nemske Ja-
mare, in 3e nekaj drugih modelov.

Za ljubitelie vecjih maket so poskrbeli
ri firmi VL mode1. Pripravili so sestav-
janke maket FW 190, P-51 mustang
(slika 9) in nekaij fipov letal zlin v merilu
1:5 ter profotip makete letala hawker

tempest. Vsi modeli imajo laminirane
trupe z izdelanimi detaili in krila iz stiro-
pora, prekrita s furnirjem.

Znana firma PG Gerasis je na sejmu po-
kazala veé& novosti, med drugim makete
iadralnih letal ASW 24 in 27. Za model
eta so razglasili njihov model RV-jadral-
nega letala bella z razpetino 1500 mm, ki
ima tudi moznost elekiriénega pogona.

Med razstavljalci, katerih modeli so bili
delezni najvisjih ocen za kakovost in
vrhunsko teLnoIogi]o, je V. J. V. Valenta

model. Nijihovi kompozitni tekmovalni
modeli kategorij F3B, F3J, F3F in F5B
sodijo med vrhunske modele, ki so za
povrh e izjemno lepo okradeni in izvrst-
no povriinsko obdelani (slika 10). Njihov
model thermik je dobil priznanje model
leta.

Slika 10

Med proizvajalci elekironskih naprav,
polnilnikov, regulatorjev in elekiromotor-
jev velia posebej izpostaviti firmo CETO.
Pred njihovim razstavnim prostorom se je
kar gnetlo obiskovalcev. CETO pri nas
poznamo predvsem po najmanijsih spre-
jemnikih in super mikroservomehanizmih,
primernih za krmilienje modelov s po-
gonom na CO;. Poleg miniaturnega spre-
jemnika micro R4 FM so prvi¢ predstavili

Slika 11

tudi prototip servomehanizma z linearnim
pomikom, Ei tehta piclih 6 g (slikall) in
RV-napravo pilot 4 FM, ki ima krmilno
ro¢ico na oddajniku izdelano tako, da z
njo krmilimo model enake kot pri pravem
letalu. Naéin vodenija je bilo mogode tudi
preizkusiti na posebnem trenazerju.

Vrhunske elekiromotorje proizvajalca
Pali¢ke ze dolgo dobro poznamo. Za niji-
hovo prodajo pa je poskrbela firma
Velkom.

ZDZ model motor se je na fem sejmu
predstavil prvic. Predstavili so kakovestne
eksplozijske motorje s prostornino od 40
do 160 ecm® za vegje modele, ki med
poznavalci veljajo za zelo zanesljive in
so v primerjavi z enakovrednimi zahodni-
mi seveda bistveno cenej§i. Na sejmu
smo lahko opazili tudi izvrsine madzar-
ske motorje MOKI, ki jih je bilo véasih
razmeroma tezko dobiti.

Ceski motorji MVVS so visoko cenjeni
tudi na zahodnem trgu. Novost je bil dvo-
valjni bokser s prostornino 20 cm®. Za-
stopstvo tega znanega proizvajalca mo-
torjev je prevzel Modelstudio Tupesy, ki
ponuja Siroko paleto drobnih delov in
opreme za RV-modele. Firma JAS med
letalskimi modelarii slovi kot zelo cenjen
proizvajalec propelerjev vseh velikosti in
oblik. Na razstavnem prostoru so pred-
stavili kompletno ponudbo predvsem le-
senih propelerjev, med katerimi jih je bila
tokrat cela vrsta tudi za CO,-motorje.

Praski sejem je bil izjemna priloznost
za seznanjanje s ponudbo modelov in
opreme na éeskem trgu ter moZnostmi za
nakup, prodajo in izmenjavo izkusen;.

Joze Cuden

Timov portret

Otokar Hluchy je bil rojen 4._septembra
1931 v Krizevcih na Hrvaskem. Ze od rane
mladosti se ukvarja z letalskim modelarstvom.
Svoj prvi zuéeiniél(i prostolete¢i model je izde-
lal 3e kot osnovnoiolec na modelarskem teca-
ju, ko je bil star 11 let. To je bil as vojne, ven-
dar so s sodolci kljub temu gradili modele in jih
spuséali na okolitkih travnikih, dokler to ni

ostalo prenevarno. Ze takrat je vzljubil mode-
arstvo, Ei mu je ostal zvest vse do danainjih
dni. Ko se je vojna konéala, je s prijatelji v
rojstnem kraju nadalieval z modelarjenjem,
dokler se ni vpisal na srednjo fehnisko Solo v
Osijeku. Kmalu pa je navezal stike tudi s
tamkajnjimi modelarji. Skupaj so gradili
razlicne |eia|s§<e modele in prvi¢ v Jugoslaviji
po naértih izdelali modelarski reakfivni motor
za pogon svojih modelov. H konstruiranju
motorjev ga je ﬁrifegnii g. Emil Dvorak, uéitelj
tehniénega pouka na 3oli. Tega obdobja se se
posebej rad spominja. Po odhodu na 3olanije v
Zagreb leta 1950 in zaradi kasnejSih
sluzbenih obveznosti je bil prisilien modelarst-
vo za nekaj €asa opustiti.

Ko ga je sluzbena pot zanesla k nam v
Ribnico na Dolenjskem, je spet nasel éas, da
se je lahko posvetil mode‘crstvu. Nadaljeval je
z individualno gradnjo in konstruiranjem pro-
stoletecih ic:drc?nih modelov in gumenjakoy,
preskusil pa se je tudi z vezanimi maketami.

leta 1968 se je vkljucil v Aeroklub Ljublja-
na, katerega é&lan je se danes. Bil je pobudnik
in ustanovitelj sekcije RV-modelov v tem klubu.
Sekcija je bila do lefa 1988, dokler jo je vodil,
zelo uspesna in dejavna pri Sirjenju RV-mode-
larstva, izobrazevanju mladih modelarjev in
organiziranju fekmovanj. Za svoje prizadevno
organizacijsko delo in dosezene $portne rezul-
tate mu je klub podelil posebno priznanije. V
tem obdobiju so modelarji RClseEci[e osvojili
veg naslovov drzavnih prvakov. Leta 1979 pa
so celo zasedli 1. mesto na balkaniadi v
Romuniji.

Za dolgoletno delo na pedrogju modelarst-
va in 3irjenje tehniéne kulture je prejel veé priz-
nanj, med Loierimi velja omeniti zlato plaketo
ZLOS, srebrno plaketo Ljudske tehnike Jugo-
slavije Ljubliana in bronasto plaketo Ljudske
tehnike Borisa Kidri¢a.

Na tekmovanjih je zacel nastopati leta
1969 in je aktiven 3e danes. Sodeloval je sko-
raj na vseh tekmovanjih z RV-modeli v Sloveniji
in na vseh driavniL prvensivih v nekdaniji
Jugoslaviji, na katerih je v kategorijah F3A in
F3B osvojil nekaj medalj, enkrat pa je bil tudi
republiski prvak.

Kot €lan drzavne reprezentance je leta
1977 nastopil na balkanskem prvenstvu v ka-
tegoriji F3A in z ekipo osvojil srebrno medaljo.

Uspesen je bil tudi na tekmovanjih z RV-
maketami (FAC), ki so mu $e posebno pri srcu.
V iskanju dobre druzbe modelarjev se je “pre-
selil”, tako da zdaj tekmuje za AK Kranj.

Od leta 1988 je predsednik komisije za
letalsko modelarsivo LZS. V zadnjem &asu se
%e posebej aklivno zavzema za ureditev sta-
tusa lefalskega modelarsiva in njegovo vrnitev
med kategorizirane Sportne panoge.
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14. Memorial Stojana Kranjca

Novo mesto, 10. 2. 1996

Kot vsako leto so prizadevni organiza-
torji iz Aerokluba Novo mesto tudi letos
pripravili prvo modelarsko tekmovanie s
prostoletec¢imi modeli kategorij F1A in -B
v novi tekmovalni sezoni, za juniorje pa v
kategoriji A-1 (F1H). S tem tekmovanjem
se je fU(Ji pri¢el nov ciklus tekmovanj za
letosnje drzavno prvenstvo v kategorijah
FT1A, -Bin-C.

Tekmovanie je bilo v soboto, 10. febru-
arja 1996, na zasnezenem letalidu v
Precni pri Novem mestu, z zacetkom ob
9.30. Naijprej je kazalo, da vreme tekmo-
valcem ne bo naklonjeno, saj je bila tem-
Eerciuro 12° C pod ni¢lo, vendar se je

asneje le nekoliko ogrelo. Nizka tempe-
ratura je povzroéala velike tezave pred-
vsem tekmovalcem v kategoriji F1B (gu-
menjaki), saj je hladna guma poko?c,
zmrzovale so glave prope?eriev, pa tudi
casovni mehanizmi niso tekli, kot bi
morali. Ozragje pa je bilo izredno mirno,
brez izrazite fermike, rezultati najboljsih

Brane Rozman, Marjan Klenoviek in Toni Nedemar na prvi letoZnii

tekmi

a odliéni, saj so zmagovalci v vseh
ategorijah dosegli najvecje mozno te-
vilo tock.

Tekmovanie je bilo odprtega tipa in so
se ga poleg modelarjev iz Novega mes-
ta, Litijle, Murske Sobote, Ljubliane, Slo-
venj Gradca, Radelj in Celja udelezili
tudi gostje iz sosednje Hrvaske, clani MK
Zapreiié in MK Karlovac.

Tekmovanje je potekalo v prijetnem
vzduiju, saj smo se po daljSem casu spet
sreéali zadniji preostali zanesenjaki, ki se
$e ukvarjomo s prostoleteimi modeli.
Razveseljuje dokaj veliko stevilo mladih
modelarijev, ki so se udelezili tekmovan-
ja, in solidna forma drzavnih reprezen-
tantov Ze na zadetku sezone.

Start modela F1B Tomaza Hribarja

-
-

Pogovor pred Starfom: Dragan Stankovié in
Darko Baver

Po konéanem tekmovanju je udele-
zence akalo kosilo v prijetni letali3ki res-
tavraciji, najbolii pa so bili nagrajeni s
pokali in priznaniji.

V kategeoriji F1A (jadralni modeli A-2)
je tekmovalo 18 tekmovalcev. Po dotat-
nih letih (fly-offu) so se najboljsi razvrstili
takole:

1. Danijel Terlep  AK N. mesto 1260 + 266
2. Bojan Gjerek AK M. Sobota 1260 + 241
3. Robert lesko MK Zapresi¢ 1260 + 113
4. Damir Rogoz MK Karlovac 1252

V tej kategoriji so fekmovali itirje tek-
movalci, mlajii od 18 let. V skladu s pra-
vili FAI so billi rangirani posebej, dosegli
pa so naslednije rezultate:

1. Bojan Gijerek  AK M. Sobota 1260 + 241
2. Saso Sinic  AK M. Sobota 1195

3. Andrej Vogrin AK M. Sobota 1085

4. Marko Karas MK Zapredi¢ 305

VSR N )

YW

Zvone Zveglié: »Ali bo guma fokrat zdrzalag«

V kategoriji F1H (A-1) je tekmovalo 17
mladih  modelarjev. Najboljsi so se
razvrstili takole:

1. Bojan Gjerek AK M. Sobota 270
2. Tomaz Lepoia AK M. Sobota 254
3. Gorgn Pavlin AKN. mesto 252
4. Jure Zuli¢ AKN. mesto 219

Zaradi zahtevnosti kategorije F1B se
zanjo odloca le malo fekmovalcev. Letos
iih je tekmovalo samo 6, dosegli pa so
naslednije rezultate:

1. Damjan Zulié AK N. mesto 1290
2. Marjan Klenoviek AK Celje 1249
3. Zvone Zveglic MK Litija 1209
4. Dragan Stankovié MK N. mesio 1017

Marjan Klenoviek

4 » TIM 8 » april 1996



PRILOGA

Q. B. cessna 20

Firma Cessna aircraft company je po
skoraj 20-letni proizvodniji modela 150
leta 1977 zadela v velikih koli¢inah izde-
lovati nov model 152. Ta se od predhod-
nika razlikuje le po mocnejsem motorju,
drugacnem gorivu, izboljsanem propeler-
iv in konstrukciji, ki nekoliko zmanijsuje
Lrup v pilotski kabini in vibracije. Drugo
ie v zasnovi staro Ze skoraj 30 let. Tudi
cessna 20 je le en &len v verigi tipov letal,
ki so se razvijali vse do danasnjih najno-
veisih modelov. Preprosta in trdna visoko-
krillnc: konstrukcija je lahko upravljiva in
nezahtevna za vzdrzevanije.

Model, ki je pred vami, je namenjen
izkljuéno izkudenim modelarjem. Pogan-
ja ga motor s prostornino 6,5 cm?, za kr-
miljenje pa uporablia 4-kanalno RV-na-

ravo. Trup je klasi¢ne gradnie, krila pa
E}hko izdelamo tudi iz stiropora, ¢eprav
je na naértu predstavljena klasiéna grad-
nja. Celotni trup je najbolje narisati v na-
ravni velikosti in ga pritrditi na 3ablonsko
desko, kjer ga bomo trup sestavljali. Na
nacrtu je narisan v merilu 1:2,5 in upam,
da vam ne bo delal tezav pri pove-
&evaniju v naravno velikost.

Iz vezane ploi&e 4 mm izreZzemo rebra
odT3doT10,T19inT 24, Prirebrih T
8 in T @ lahko nosilec za motor (T 15) po-
liubno prestavite glede na dimenzita va-
Sega rezervoarja. Iz 3-milimetrske balze
izrezemo stranski oplati, s katerima si
bomo pomagali zadeti sestavljati frup.
Dela T 19 in T 24, prilepliena med rebra,
Ze tvorita osnovno ogliko, na katero
bomo naprej nadgrajevali preostalo kon-
strukcijo. Z leplienjem boénih stranic ter
dna trup Ze dobi prvotno obliko. Najvec
tezav nam delata rebri T 5 in T 10, ki tvo-
rita zgornjo ukrivljeno obliko. § smrekovi-
mi letvicami 5 x 5 mm poveZemo zgornje
utore ter éez konstrukcijo prilepimo 3 mm
debel balzov furnir, ki ga namodimo v
vodi in ukrivljenega posusimo. Nos frupa
ie zlepljen iz dveh oplat iz 10 mm debele
Lolze. Obe zlepite med seboj tako, da
bodo letnice tvorile kot 90°. S tem bomo
nosni del zelo okrepili, saj je ta najbolj
izpostavljen grobemu ravnanju. Na dnu
za rebrom T @ prilepimo balzov blok T
14, ki nam omogoéa, da lahko spodnijo
krivino lepo obrusimo in nam 3e zmeraj
daje moéan spoj. Za rebrom T 7 prilepi-
mo prav tako blok iz balze T 13 ter
podeni 4-milimetrsko vezano ploiéo, ki jo
naslonimo na rebro T 7. Ta del mora biti
dobro ojacen, ker nam nosi zadnje pod-
vozje. Zadaj naredimo utor za visinsko
krmilo, vendar moramo paziti, da je res
pravokoten na trup, ter vanj prilepimo vi-

Sinski stabilizator. Tega prav tako kot trup
sestavimo na $ablonski deski iz 7 mm
debelih balzovih deiéic. Sprednijirob V 1
lepo okroglo obrusimo, preostala povrsi-
na pa je ravna ploi¢a. Premiéni del vi-
Sinskega stabilizatorja, ki je prav tako iz
7-milimetrske balze, obrusimo v trikotnik
ter ga s 3tirimi Sarnirji pritrdimo na nepre-
micni del. Tudi smerni stabilizator izde-
lamo iz 7 mm debele balze. Robovi so
obru3eni kakor pri viSinskem stabilizator-
ju. Prilepimo ga na trup in ga z obeh stra-
ni zalozimo z balzo T 18. Celotni trup le-
po obrusimo, da bo dobil konéno oblike,
saj nam je preostalo le e fino delo pri
montazi. Z ostrim nozem in pilo izrezemo
okna in jih oblepimo z astralom. Za pred-
nje in zadnje okno bomo morali narediti
pramodela za vledenje plastike, saj je tu
[:)0vr§ino napeta. Sam sem ju ncrechl iz
ipovega lesa, ker je zelo mehak za ob-
delavo in ima zelo neizrazite letnice. Pra-
modela ne smemo kitati ali lakirati, ker se
nam premaz pri vlegenju plastike lahko
poskoduje. Zvrtamo tudi luknje za pali-
cice T 17, ki nam sluZijo za pritrditev kri-
la z gumo. Te pali¢ice Lomo prilepili sele
potem, ko bomo celotni trup prekrili s foli-
io, saj jo bomo tako laZe nepenjali. Iz 2
mm debelega duraluminija izdelamo
zadnje podvozje in ga z c!vema vijako-
ma M 4 pritrdimo skozi del T 13. Prednije
kolo naj bo kar kuplieno, saj imam z
doma narejenimi slabe izkunje. S stirimi
vijaki M 3 ga pritrdimo na rebro T 9. Pa-
ziti moramo na celotni kot trupa glede na
tla, kaiti njegova os naj bo raje malo nega-
tivna, oziroma naj bo nos nekoliko po-
veden. Kolesa imajo premer 62 mm in
omogoéajo ze kar dobro voznjo po nizki
travi. V rebro T 19, ki smo mu naredili
utore glede na velikosti servomotorjev, ki
jih imamo na voljo, montiramo fri servo-
motorje in jih prek drogov povezemo s
krmili. Prednje kolo krmili isti servomotor
kot smer, zato priporocam, da izberete
nekoliko moénejsega. Na smernem stabi-
lizatorju uporabite spojko z vriljivo krogli-
co, saj je os vrtenja preveé postrani. Trup
je tako gotov, treba je le e montirati
motor in pripadajode Jele. Motor pritrdi-
mo na kovinsko plo3cico, to pa na nosi-
lec. Za izpuini lonec in iglo uplinjaga mo-
ramo izpiliti utore, da imamo IcLek dos-
top do motorja. Sprejemnik in akumulator
zavijemo v peno in ju fiksiramo med

rebraT7inT 8.

Krilo je, kot sem Zze omenil, klasiéne
gradnje, lahko pa se odlocimo tudi za
jedro iz stiropora. Profil krila je naca
2412 in se mu vpadni kot vzdolZ krila ne

j}reminic. Zaradi razliénih nadinov gra-
nje sem narisal le obris profila, tako da
lahko sami narisete debelino oplate in
nosilcev. Pri klasiéni gradniji je torzijski
nos prekrit z 2-milimetrsko bclzo, e pa
delate s stiropornim jedrom, je ta debeli-
na lahko 1,5 mm. Mogoce se bo kdo
odlogil za prekrivanje celo s trsim furnir-
jem, kot je abahi ali keto, tu pa je debeli-
na furnirja zanemarljiva, tako da je sploh
ne upostevamo. Obe vrsti gradenj imata
enak nosilec K 12, ki je iz smrekove let-
vice 10 x 6 mm. |z 4 mm debele vezane
plosée naredimo tudi dva kotna nosilca K
22. Pri klasiéni gradniji naredimo rebra K
13 in K 14 iz 3-milimefrske vezane plos-
de, preostala rebra pa iz 2-milimetrske
balze. Eleron je zbruen iz 10 mm de-
bele trde balze in se ne bo krivil, saj je
njegova globina samo 30 mm. S fremi
Sarnirji ga pritrdimo na letvico K 11, ki je
prav tako iz 10 mm debele balze.
Prednja letvica je lahko tudi smrekova,
da je prednji rob dovolj moan. Torzijski
nos prekriiemo z 2 mm debelo balzo,
prav tako iz nje naredimo trakove K 26 in
jih prilepimo. Del okoli servomotorja za
nagib dodatno utrdimo z 4 mm debelo
vezano plo$éo in celotno krilo obrusimo.
Krilo je v enem kosu in nam zato odpade
vse dodatno delo okoli bajonetov, pa tudi
servomotor in pogoni so Lvo|itetni in za-
nesljivi.

Celotna konstrukcija je zelo trdna in
prenese tudi malo trie pristanke in grobo
ravnanije. Vsi deli so Iuﬁko dostopni, tako
da nam omogocajo res pravi uzitek pri
letenju in pripravi za lefenje. Mocan mo-
tor ima 3e veliko rezerve, tako da model
izvaja prav neverjetne akrobacije. Pri
vzletanju potrebuje zelo kratko stezo in
se tudi zelo sirmo vzpenja. Z njim skratka
lahko izvajate skoraj vse akrobacije, le
prednjega sod¢ka ne poskuajte pri pol-
nem plinu, e vam je kaj do celega mo-
dela.

Upam, da vam bo medel v prijetno za-
bavo in res sproicujoce nedeljsko letenje.

Robert Resmain

TIMOVI OGLASI

PRODAM éoln kategorije MC1, MC3. Ima
motor Mabuctl;i 380, os, krmilo in stikalo.
Cena je 4.000 SIT. Prodam 3e plastiéno
ladjico dolzine 230 mm z elektromotorjem,
gﬂ'_o, krmilom in stikalom. Cena je 1000

Anze Jamnik

Yerje 12 a

12 { 5 Medvode
Tel.: (061) 621-502

PRODAM RV-model piper z razpetino kril
2800 mm in maso 9 -z-mqforiemuudm
40 cm®. Po Zelji so zraven fudi servomotorii,
akumulatorske baterije in rezervni propeler.
Slika modela je bila objavljena v Timu, sep-
tember 1995, na drugi strani ovitka.

Boris Maraz

Kranjska pot 15

1218 Komenda
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Avto s propelerskim pogonom

Doslej smo bili pri modelih vozile, na-
menjenih modelarskim tekmovalnim voz-
njam v cilj, vajeni predvsem oblik sodob-
nejiih avtomobilov, kakrine danes vidi-
mo na dirkaliZéih oziroma cestah, ter po-
gona, ki ga brez izjeme sestavljata eEek—
tromotor in zobniski prenos. Za model
starinskega dirkalnika s propelerskim po-
gonom zato lahko z gotovostjo trdimo,
da je res nekaj posebnega. Izdelava je
namenjena nekoliko bolj izkuienim mo-
delarjem, samo modela (brez pogonal)
pa se lahko lotijo tudi zacetniki. Pri tem
'Fm bodo v veliko pomoé objavljene
ofografije izdelka med nastajanjem, ki
pojasnjujejo ve¢ kot 3e tako Jolg in
natancen opis.

Material

Model je v celoti iz 2 in 3 mm debele
balze, propeler je iz priblizno 0,7 mm
debele aluminijaste qﬁ bele plocevine,
poleg tega pa potrebujete 3e lepilo (npr.
UHU hart ali UHU coll express), nefci
modelarskega kita in 250 x 400 mm
velik kos vsaj 15 mm debele ravne plos-
e, ki jo boste uporabili kot $ablonsko
desko. Pri izdelavi osi, koles in detajlov iz
predmetov, kot so npr. slamice za sok,
deli odsluzene igrage itd., ter barvanju
modela se boste morali znajti sami. Po-
gonski komplet, ki ga sestavljajo elekiro-
motor, gred s kardanom in baterije oziro-
ma akumulatorji Ni-Cd, dobite v mode-
larskih trgovinah, z nabavo klecnega
stikala, ki naj bo &m manijie, pa tudi ne
bi smeli imeti tezav.

Orodje

Za izdelavo avtomobila s propelerskim
pogonom potrebujete risalno orodje, pa-
pir za kopiranje, modelarsko rezljaco,
oster noz in podlago za rezanje (npr. Ol
fa), moénejse buci?(e, nekaj elastik, grob
in fin brusi,ni papir, skarje za plogevino,
fino pilo, kombinirane kleiée, vrtalnik s

Slika 1. Ogrodie vozila je najlaze sestavifi na 3ablonski deski.

Slika 3. Ko je kabina vozila prekrita, v pokrov priljaZnika (10) naredite

odprtino za voznika.

kompletom svedrov, spajkalnik in manisi
copic.

Izdelava

Naért v prilogi je narisan v merilu 1:1,
zato obrise sestavnih delov preprosto pre-
kopirajte na balzo in izrezite. Zaradi
pomanijkanja prostora nekateri elementi
niso narisani, vendar gre pri vseh za pov-
sem navadno pravokotno obliko in njiho-

ve mere nc:,defe v kosovnici. Pri sestav-
lianju in leplienju ogrodja avtemobila na

montazni deski si pomagaite z bucikami
(slika 1). Pokrov motorja in zadnji (ukriv-

Slika 2. Ukrivljene povriine vozila najpre pre-
krijte z letvicami iz 2 mm debele balze (zgo-
raj), reze zapolnite z modelarskim kitom (spo-
daij) in povriino zgladite z brusilnim papirjem.

lieni) del priliaZnika (10a) prekrijte s 3
mm Sirokimi letvicami, ki jih narezete iz 2
mm debele balze (slika 2). Ko se lepilo

posudi, ogrodje zgladite z brusilnim FG-
pirjem, 3pranje pa zapolnite z modelar-
skim kitom, ki ga naredite iz nitrolaka in
smukca ali otroskega pudra. Zmes naj bo
dovolj gosta, da jo boste lahko nanadali
z lopatico, ki jo naredite npr. iz koséka
trde tanke plastike (slika 3).

Nosilca motorja in akumulatorjev (15a
in 17q) naredite iz ko¥&kov balze in tan-
kih bukovih paligic, kot kazeta sliki 4.
Prilepite ju v model (slika 5), nato pa se
lotite izdelave propeleria (12). Na kos
aluminijaste ali bele p\oc‘ievine narisite
krog s polmerom 75 mm in ga s 3estilom
razdelite na 3est enakih delov. |zrezane
krake s kombiniranimi kle$¢ami ukrivite
natanéno po prekinjenih értah in popilite
vse robove, premer luknje na sredini pa
prilagodite debelini gredi motorja. Pri
izdelavi morate biti zelo skrbni, saj se
neuravnotezen propeler ne bo vrtel ena-
komerno. Z dvema moénima elastikama
pritrdite elektromotor na nosilec ter v lini-
ii z osjo motorja skozi peto rebro (5) in
pokrov priliaznika (10 a) izvriajte luknjo
in vanjo prilepite cevko gredi. Pri tem
upodtevaijte dolZino kardana, ki ga boste
pozneje montirali med os motorja in
gred.

Kdor bo avto opremil s figurico voznika
(e imate kaj umetniske Zilice, jo lahko
sami izdelate iz kosa balze in pobarvate,
sicer pa pobrskaijte po $katli z igraéami),
mora v zgorniji pokrov priljaznika (10) iz-
rezati odprtino (slika 3) in pred njo nale-
piti vetrobran (11). Celotno ohisje z zuna-
nje strani vsaj dvakrat prebarvajte s po-
ljubno v vodi obstojno barvo, notranjost

a lahko zaiéitite z navadnim nitrola-
Eom. Za izdelavo prednjega dela vozila
(slika 6) uporabite kos plastiéne ali ko-
vinske mrezice, ki ga po@arvcite s &rnim
mat lakom, obod giwlczdilnikc: in cevi, ki

vodijo iz motorja (naredite jih iz kos¢kov
upogljivih slamic za pitje), pa pobarvaite
z bronco. Kolesa (13) izzagajte iz 3 mm
debele balze ali plastike in jih okrasite,
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Slika 5. Za izdelavo propelerja (levo) pofrebujete Skarje za ploevino in kombinirane klese.
Uravnotezen propeler na koncu z dvema maticama privijete na gred, ki je prek kardana

povezana z osjo elektromotorja (desno).

kot kaze slika 7. Uporabite lahko tudi ko-
lesa kake odsluzene igrace. Prilepite jih
na konca dveh 140 mm dolgih osi iz jek-
lene Zice (13a). Ne pozoE[,:vife na dva
para iz plastiéne ali kovinske cevke nare-
jenih distanénikov (13b), ki jih dobro

rilepite v luknje v podvozju. Njihova na-
E)go je omogocati ¢im lazje obracanje
osi koles in prepredevati niiLovo drsanje
ob podvozje.

Na koncu s tankimi Zicami povezite po-
zitivni pol akumulatorskega kompleta s
stikalom, ki ga privijete na pokrov pri-

liaznika ob vozniku, drugi prikljuéek sti-
kala s pozitivnim polom e?ektromotorfc in
n'l:agov negativni pol z negativnim polom
akumulatorskega kompleta. Zice po moz-
nosti prispajkajte. V Ze prej vleplieno cev-
ko potisnite gred in jo privijte na os mo-
torja, na njen drugi konec pa z dvema
maticama in podlozkama privijte prope-
ler. Ko vkljucite stikalo, mora vrtenje pro-
pelerja avto premakniti naprej. Ce se to
ne zgodi in se avto zaradi napaéne smeri
vrtenja elektromotorja premakne nazaj,
zomen"oite med seboj prikljuéni Zici mo-
torja ali akumulatorskega kompleta.

Kosovnica
§t. Element Mere (mm) Material Kosov
1 prvo rebro 92x80x2 balza 1
la  prednji del podvozia ~ 92x20x3 balza 1
2 drugo rebro 112 x80x2 balza 1
3 tretje rebro 160 x 80 x 2 balza 1
3a  nosilec pokrova 100x20x 3 balza 1
4 Cefrto rebro 105x20 x 2 balza 1
5 peto rebro 100 x 80 x 2 balza 2
7 stranica 320x80x 3 balza 2
8 nosilec blatnika 265x50x3 balza 2
9 blatnik 315x50x2 balza 2
10 zgornji del pokrova 105x70x 2 balza 1
10a  zadniji del pokrova 105x 130 x 2 balza (glej besedilo)
11 vefrobran 40x10x2 balza 1
12 ropeler 2 150x 0,7 logevina 1
120 séitnik propelerja @ 165 x 30 krena Zica ( 2 mm
13 kolo >85x5 (glej sliko 7) 4
13a  os kolesa @ 2 x 140 ieklena Zica 2
13b  distanénik @ 4 x20 glej besedilo 4
14 vozni gle| besedilo 1
15 hladilnik lej sliko 6) 1
16 elektromotor EED 400 ali 1
MABUCHI 380
16a  nosilec motorja (glej sliko 4) 1
17 akumulatorji 1 ,2|V 6
17a  nosilec akumulatorjev glej sliko 4 1
18 stikalo (klecno) glej besedilo 1
19 kardan 2/3 mm glej besedilo 1
20  gred s cevko 110 mm glej besedilo 1

Slika 6. |zdelava nosu
ozila je odvisna od
azpoloZljivega mate-
' riala in predvsem od
 vase iznajdljivosti.

Slika 7. Kolesa opremi-
te z okrasnimi
vi, ki jih lahko izrezete
iz tanke plogevine.

Risba 8. S&itnik propelera sestavljata dva 165
mm velika kroga iz priblizno 2 mm debele ba-
krene Zice, ki sta povezana z enim daljgim in
dvema krajSima kosoma enake Zice, ukrivlje-
nima v obliki érke U.

Najbrz nima smisla posebej poudarja-
ti, da se plocevinasti propeler vrti precej
hitro in da lahko Ze ob najmanisi nepa-
zljivosti poskoduje prste. Da se to ne bi
zgodilo, ga je priporoéliivo v celoti ali pa
vsaj na zgornji strani obdati s kolobarjas-
tim $¢itnikom s premerom 165 mm in Siri-
no 30 mm, ki ga s kombiniranimi klei¢a-
mi in spajkalnikom naredite iz 2 mm
debele bakrene Zice ter ga na obeh
straneh pritrdite na stranici (7) pod blatni-
ka (risba 8). Se bolj varno bo, ¢e na
obod $¢itnika z UHU hartom prilepite tan-
ko kovinsko ali plastiéno mrezico.

Model spuicajte na dovolj veliki povrsi-
ni; isto velja tudi, ée boste priredili Eitrosh
no tekmovanje ve¢ enakih takih vozil.
Kdor se namerava z avtomobilom na pro-
pelerski pogon udeleziti tekmovanja v
voznji v cilj, mora - kot to zahteva pravil-
nik — poskrbeti za krmilni mehanizem
oziroma ustrezno predelati predniji del
podvozja.

Po reviji SYSTEME D
priredil Matej Paviié
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MODELARSTVO

Spuscanje letalskega modela

Z vrvico — visoki start

Modele izdelujemo z namenom, da bi
¢im bolje leteli. Dober let poplaca trud z
izdelavo modela. Prostoletece zadetniske
jadralne modele lahko spui¢amo iz roke
ali z vrvico. Ta drugi nadin spuianija
imenujemo visoki start. Veliko je modelar-
jev zacetnikov, ki mislijo, da je po konéa-
ni izdelayi modela cilj ze dosezen, toda
ni tako. Sele na terenu pri spuséanju mo-
dela ugotovimo, kako smo bili natanéni
pri izdelavi. Spuséanje modela z vrvico
ni samo tehniéna zadeva. Ta postopek
od modelarja zahteva nekaj ved, pred-
vsem pa izbiro primernega terena za vi-
soki Start. Teren naj bo brez dreves in gr-
movija ter &im bolj oddalien od naselja,
elektriénih napeljav in podobnega. Za
izvedbo dobrega in zanesljivega viso-
kega 3tarta mora modelar najprej ugo-
toviti smer in mo¢ vetra, vedeti pa mora
tudi, kako nastajajo toploti zraéni fo-
kovi, ki vplivajo na modelov let.

zastavica

Risba 1

Za izvedbo visokega 3tarta potrebuje-
mo ustrezen pribor — motovilo, na katero
je navita vleéna vrvica, in za zacetek
Lckih 50 metrov laksa s premerom najved
0,5 mm. Vle¢na vrvica mora imeti na stra-
ni, ki jo pripnemo na model, privezan
obroéek in zastavico (risba 1). Pred viso-
kim $tartom vsaki& e enkrat preverimo let
modela z metanjem iz roke. Ta postopek
ie bil doslej veckrat opisan (glej Tim
4/94 in 5/94). Ko se prepri¢amo, da
model leti pravilno, preidemo na visoki
Start. Pri fem nam mora pomagati pomo¢-
nik. Vrvico za visoki Start vle¢e modelar
- graditelj modela, na drugi strani mu po-
maga pomoénik, ki nad glavo drzi model
nekoliko nagnjen z nosom navzgor (okoli
20°). Na startno kljukico modela natak-
nemo obrocek, ki je privezan na vrvici.

Ta mora biti toliko napeta, da se ne vlece
po tleh. Modelar, ki vleée model, da z
roko znak pomoéniku, kdaj zaéneta tedi.

Oba morata zadeti teéi v istem trenutku in
enakomerno povecevati hitrost. Pomoénik

drzi model narahlo, tako da se mu ta sam
dvigne iz roke. Takoj zatem se zacne |

model strmo vzpenjati, modelar, ki ga \
vlece, Ipo mora pocasi zmanijsevati hitrost
ede na hitrost vzpeniar:jc modela.

teka g

Ko se mu model povzpne na

glavo, se

zaradi zraénega upora, ki ga povzrota-
ta zastavica in vleéna vrvica, lodi od

vle¢ne vrvice in let nadaljuje samostojno
(risba 2). Pri visokem startu je treba
model vleci vedno proti vetru, ker bo vzle-
tanje mnogo lazje.

Pri dvigovanju modela z visokim Star-

tom pride lahko do nekaterih napak ali

tezav:

1) Model na vrvici opleta oziroma za-

vija levo in desno. Do opletanja pride za-
radi prevelike hitrosti vleke. Napako od-
pravimo, ¢e zmanjSamo hitrost vieke —
te¢emo pocasneje do trenutka, ko se mo-
del umiri, nato pa ga vlecemo naprej nor-

malno (risba 3).

Risba 4

Risba 4a

2) Model zavija v levo ali desno (risba
4). Vzrok za zavijanje je lahko zvito
krilo, kar ugotovimo, &e model pogleda-
mo od spredaj (risba 4a). Drugi vzrok je
lahko postrani postavljeno krilo ali vigin-

ski stabilizator, kar spet ugotovimo, ce

Odpenjanje in
poravnanje

Zravnanje

Strmo vzpenjanje

Risba 4b

Zacetek
vzpenjanja

Risba 2

AS
e
.
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Risba 3
[
i
|
Risba 4c
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Risba 4d
b
i
Risba 6a
podloZiti tu
ali tu
Risba éb

B

Risba 5a

model pogledamo od zgoraj (risba 4b).
Tretji vzro(i ie lahko zvito smerno krmilo
(risba 4c), Eefrti pa je lahko nepravilna
lega ali pritrditev kril oziroma visinskega
stabilizatorja. To ugotovimo, ce mogel
pogledamo od spregoi (risba 4d).

3) Ce se model po normalnem Startu,
ko se sname z vrvice, strmo vzpenja in
nato pada (risba 5a), je lahko vzrok pre-
velika hitrost odpenjanja. Napako odpra-
vimo, ée pred odpenjanjem te€emo malo

ocasneje. Drugi vzrok ”pumr}qnio" ie
ahko povrino opravliena reglaza. No-
pako odpravimo, &e s kosckom furnirja
(debeline najve¢ 1 mm) podlozimo spred-
njo letev viginskega stabilizatorja ali zad-
njo letev krila (risba 5b).

4) Model kmalu po odpenjaniju s start-
ne vrvice preide v precej strm let proti

—_—

/

Risba 7

zemlji - “pikira” (risba 6q). Vzrok je sla-
ba reglaza. Napako odpravimo, &e s
kogckom furnirja podlozimo zadnjo letev
visinskega stabilizatorja ali sprednjo le-
tev krila (risba 6b).

5) Tehnika izvajanja visokega 3tarfa se
popravi z vajo. Zaradi prevelike hitrosti

podloZiti tu

ali tu
Risba 5b

teka (premoéne vleke) se lahko krila zlo-
mijo in model uniéi (risba 7).

Kot sem Ze omenil, pri visokem Startu
vleemo model vedno proti vetru. Od
hitrosti vetra_je odvisna hitrost teka — vle-
ke modela. Ce veter mocno piha, sploh ni
treba tegi, saj se model vzpenjal sam od
sebe.

Navedel sem nekaj primerov nepravil-
nosti, ki se navadno pojavljajo pri viso-
kem Startu, in postopke, s katerimi jih od-
pravimo. Namen tega pisanija je bil pred-
vsem, pomagati najmlajiim modelarjem

in zadetnikom, fistim, ki tezko pridejo v
stik z izkuSenimi modelarji. Priporocam
pa, da ga preberete tudi tisti, ki izdelu-
jete modele iz kompletov za sestavljanje,
v katerih ni navodil za spuiéanje modela
Z vrvico.

Otokar Hluchy
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Modelarski motorji
z notranjim zgorevanjem c.ae

Deli modelarskih motoriev se zaradi
velikih obremenitev hitro obrabijo; njiho-
va zivljenjska doba je zato razmeroma
kratka, nepravilno vzdrzevanje pa jo 3e
skrajda. Visok delez olja v mesanici in ne-
popolno zgorevanje sta vzrok, da se v
zgorevalnem prostoru in na éelu bata
nabirajo saje. Slabo vzdrzevani motorii
zato ne delujejo tako, kot bi si zeleli. Ker
je servisov za modelarske motorje precej
manj kot npr. servisov za avtomobile, bi
vsak modelar moral poznati vsaj osnovne
postopke za vzdrzevanje in popravilo
motorjev. Res je, da obstaja tudi druga
moznost: motor uporabljate, dokler dob-
ro deluje, nato pa kupite drugega; ven-
dar je mogoce denar v modelarstvu pora-
biti tudi koristneje!

Zaradi enostavne konstrukcije je vzdr-
zevanije dvotakinih modelarskih motorjev
dokaj preprosto, vendar pa lahko Ze
majhna nezbranost ali neustrezno orodje
povzrodi nepopravljivo okvaro.

Vedji del orodja, ki ga potrebujemo pri
vzdrzevanju in popravilih motorjev, je
standardnega in ga lahko kupimo v vsqLi
bolje zaloZeni trgovini z orodjem, ali pa
ga ze imamo v domaéi delavnici. Osnov-
no zbirko orodja sestavljajo:

— plos&ati izvijadi Sirine 2 do 6 mm,
— krizni izvijadi velikosti O do 3,

— viliéasti kljuéi 4 do 13 mm,

~ natiéni kljuéi 5,5 do 13 mm,

- 3estrobi kjuéi (imbus) 1,5 do 3 mm,
— cevni klju¢ 8 mm za Zzarilno svecko,
— kombinirane klesée,

— konicaste klesée,

- veéja konicasta pinceta,

- kladivo s plastiénim nastavkom,

~ manijsi namizni primez,

- mani3i elektriéni kuhalnik.

Poleg tega potrebujemo 3e nekaj po-
sebnih orodij, ki jih lahko kupimo v spe-
cializiranih trgovinah ali pa jih izdelamo
sami:

— manjii izvladilec lezajev,

— momentni izvijac,

— posebni klju&i za montazo nekaterih iz-
vedb valiev in glav motorjev.

Naért za izdelavo momentnega izvijo-
¢a je bil ze objavljen v Timu, objavili pa
bomo tudi naért preprostega izvladilca
lezajev.

Osnova dobrega vzdrzevanja motorja
ie njegovo redno &iséenje. Po vsakem
startu motor obrisemo s krpo, & pa je
model “pristal” pod prevelikim kotom in

je na motorju zemlja ali celo pesek, nas
caka temeljitejie ¢iséenje. Marsikdo tak-
$en umazan motor samo nekoliko spere z
gorivom, nato pa ga znova pozene. Ce
motor nima posebnega filtra za zrak, so

ri tem zasli vanj drobni ostri delci in bo

malu “izdihnil”. Ker hocemo to prepreci-
ti, moramo motor temeljito ogistiti. Tudi ¢e
motor ni doZivel udarcev ob tla, proizva-
jalci priporo&ajo ¢iséenje na priblizno 15
do 20 ur delovanja. To pa lahko storimo
le tako, da ga razstavimo. Vecina mode-
larjev postori fo pozimi, ker je takrat ¢asa
za taksna opravila dovolj.

Razstavljanje motorja

Zaradi razliénih konstrukeijskih izvedb
motorjev postopek razstavljanja ni za vse
motorje povsem enak. Vendar pa so raz-
like le v podrobnostih in za vecino motor-
jev ustreza naslednje zaporedje demon-
taze delov:

. uplinjaé

. dusilec zvoka

. sojemalno pesto elise
. zarilna svecka

. glava valja

. pokrov karterja

. sprednji del karterja pri nekaterih
vedjih motorjih

8. valj

9. bat z ojnico

10. batni sornik

11. glavna gred motorja
12. krogligni lezaji

NOOGAWKN=—

Motor razstavljamo na ¢isti delovni po-
vrdini. Ce je to miza z obcutljivej$o povr-
§ino, za podlogo uporabimo veéji kos tr-
Sega kartona ali kos talne obloge. Pri-
pravimo si orodije, kos papirja in svinénik
za skice in opombe ter &isto krpo, nato
pa priénemo z delom. Delovnih operacij
pri razstavljanju motorja ni veliko, ker pa
so nekatere med njimi nekoliko zahtev-
nejie, si jih podrobneje oglejmo.

Snemanie uplinjaéa

Uplinjaéi so na motor obicajno pritrjeni
z enim ali dvema vijakoma. Ce je uplin-
jaé privit z dvema boc¢nima vijakoma, ju
odvijemo in ga izvlecemo. Pri tistih, ki so
pritrjeni z enim vijakom, popustimo naj-
prej matico, vijok nato pofisnemo v
nasprotno stran in uplinjac izvle¢emo. Pri
tem pazimo, da ne poskodujemo tesnil-
nega O-obroga ali celo deformiramo
sklopa za dovod goriva. Uplinjaé razsta-
vimo na sestavne dele in jih oéistimo s &is-

tilnim bencinom. Za&etnikom priporo-
¢am, da si skicirajo ali kako drugaée oz-
nadijo polozaj posameznih delov, da ne
bodo imeli tezav pri ponovnem sestav-
lianju.

Snemanje sojemalnega pesta elise

Trdno zvezo med glavno gredjo motor-
ja in pestom elise zagotavlja oblikovna
zveza obeh delov, torna zveza s konu-
som, pri vedjih motorjih pa moznik. Obi-
ajno je zveza tako trdna, da moramo
pesto sneti z izviadilcem (risba 1).

== — 1

Risba 1. Snemanije sojemalnega pesta elise

Celjusti izvlacilca zataknemo za pesto,
vleéni vijak pa v sredidéno luknjo v glavni
gredi. Z roko drzimo celjusti in vlecni
vijak privijamo, dokler spoj ne popusti.

Snemanie glave in delov karterja

Sam postopek snemanja glave in delov
karferja ni posebno zahteven. Odvijemo
vijake in del snamemo. Pomembno pa je,
da pri tem pazimo na tesnila, ki se kaj
rada poskodujejo. Tesnila karterskih de-
lov so papirnata in se pogosto prilepijo.
Ce se pri snemanju delov raztrgajo, jih
bomo morali zamenjati. Pri odvijanju
glav motorjev Cox (slika 1) uporabljamo
posebne kljuée, ki jih kupimo ali pa jih
izdelamo sami.

Slika 1. Odviiuﬁia glave motorja s posebnim
kljuéem
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Pred snemanjem si oznacimo poloZaj
delov, da jih bomo pri sestavljanju motor-
ja pravilno namestili. Za oznaéevanje
szoEéo npr. droben ris z risalno iglo na
glavi motorja, na kosu papirja pa si skici-
ramo njen polozaj glede na motor. Pri
nekaterih motorjih so vijaki za pritrditev
glave razli¢no dolgi in pri razstavljanju si
skiciramo tudi njihov polozaj.

Snemanie valja

Valj je pri veini sodobnih motorjev z
bolj ali manj tesnim prilegom vstavljen v
karter. Kadar je prileg govoli ohlapen,
npr. pri motoriiL z ABCkombinacijo bata
in valia, lahko valj izvleéemo s prsti. Ce
ie prileg tesnejdi, si pomagamo z leseno
lervico, ki jo potisnemo v izpu3ni kanal
valja in valj potisnemo navzgor.

Pri nekaterih vecjih motorjih z jeklenim
valiem, npr. pri motorijih Super tigre, HP
in K&B, je prileg zelo tesen in valia ne
moremo kar tako izvledi iz karterja. Zato
iz valia najprej izvle¢emo bat, nato pa
karter polozimo z rebri navzdol na plos-
o elektriénega stedilnika in ga segreje-
mo na priblizno 180° C. Temperatura ne
sme biti previsoka, ker se lahko karter
deformira. Toplotni raztezek aluminija je
vedji kot raztezek jekla, zato prileg ni vec
tako tesen in valj lahko izvle¢emo. Pri tem
si lahko pomagamo z zanko iz jeklene
Fice [risba 2), vendar moramo zelo pazi-
ti, da ne poskodujemo drsne povriine
valja. Opozoriti vas moram 3e na to, da
vrode dele motorja prijemliemo le z za3-
&itnimi rokavicami ali s €isto krpo. Po de-
montazi karter in valj poloZimo pokonéno
na leseno ploséo, da se pocasi ohladita.
Nikar ju ne ohlajajte z vodo, ker se lahko
deformirata ali celo poéital

o~
E

ﬁ

Risba 2. Zanka iz jeklene Zice

Nekatere izvedbe motorjev, npr. mo-
torji Cox, imajo jeklen valj, privit v karter.
Veliko takinih motorjev je bilo unigenih z
nepravilnim odvijanjem, ko je lastik v
izpudni kanal valLo potisnil kos plocevine
ali izvija¢ in poskusal valj odviti. Pri tem
se je notranji rob kanala deformiral in
valj je bil uniéen. Za privijanje in odvi-
ianje takénih valjev potrebujemo poseben

lju¢, ki ga iz primernega kosa jeklene
plodevine brez tezav izdelamo sami
(risba 3, slika 2). Zataknemo ga v eno od
izpusnih odprtin valja in valj zavrtimo.

Snemanije bata in ojnice

Ko smo iz karferja izvlekli valj, lahko
brez tezav izvlegemo tudi bat z ojnico.
Zaradi pravilne namestitve delov pri ses-
tavljanju ojnico na zadnji strani oznadi-
mo. Oznacimo ali skiciramo pa si tudi

Slika 2. Posebni kljui za valje

valj

Risba 3. Kljué za valie motorjev

pravilen poloZaj bata. Ce ima motor t. i.
lavajodi batni sornik, ga obiéajno zlah-
a potisnemo iz bata, ée pa je sornik

varovan z ziénimi vskoéniki, jih s pinceto

izvle€emo iz utorov v batu.

Pri nekaterih starejiih motorjih moramo
skozi posebno odprtino na karterju
najprej izvledi batni sornik, nato pa lahko
izvleemo e bat in ojnico. Takini motorji
imajo na zadnji strani karterja, priblizno
v visini izpudnega kanala, precej velik

okrovéek, ki ga odvijemo z izvijagem,

Earni sornik pa izvleemo s tanko Ziéno

zanko.

Snemanije glavne gredi

Preden se lotimo snemanja glavne
gredi, jo zavrtimo in pri tem preverimo,
ali morda opleta. Pri tem lahko ugotovi-
mo tudi, ali se lezaji e normalno vrtijo.
Glavno gred poskusimo potisniti nazaj iz
karterja. Pri motorjih z drsnim lezajem
glavne gredi gre to nekoliko laZe, kadar
ie glavna gred vlezajena v kroglicnih
ezajih, pa teze. V tem primeru si poma-
gamo s kladivom s plastiénimi nastavki,
da ne poikodujemo navoja na gredi. Ce
taksnega kladiva nimate, poiséite kos
triega lesa (bukev) ali vegji kos trie umet-
ne mase in poskuSajte z njim potisniti
glavno gred iz karterja. Pri demontaZi
gredi naj bo karfer naslonjen na ravno
leseno podlago dli pa ga drzimo kar v
roki. Pri delu moramo paziti, da karterja
ne poskodujemo.

Snemanie krogliénih leZajev

Ce smo z vrtenjem glavne gredi ugo-
tovili, da so lezaji 3e dobri, jih pustimo
tam, kjer so. Kadar pa &utimo, da se za-
tikajo, jih moramo dobro oéistiti ali celo
zamenjati.

Ceprav je postopek preprost, ima pre-
cej modelarjev velike teZave z demon-
tazo lezajev iz karterja motorja, ker jih
poskuiajo izvleci s silo. Tudi tu izkoristi-

mo vecje toplotno raztezanje aluminija,
kot ga ima jeklo. Karter segrejemo in
lezaje brez tezav izvleSemo. VEasih
zadoica ze rahel udarec s karterjem ob
mehkejso podlago in lezaj pade ven.

Ciséenje delov motorja

Vse kovinske dele motorja o€istimo s
Cistilnim bencinom ali petrolejem. Naj-
laZe jih ocistimo v posodi ali moénejsem
kozarcu. Da se drobni delci umazanije
sesedajo na dno posode, polozimo vanjo
aluminijasto mrezo (risba 4). Primerno
aluminijasto mreZo snamemo npr. z od-
sluzenega tranzistorskega sprejemnika in
jo ustrezno “ukrojimo”. Dele é&istimo z
mehkejSo zobno $cetko ali s éopicem, ki
mu ne izpadajo dlake. Zaradi hlapoyv éis-
timo na odprtem ali v dobro zradenem
prostoru.

Ostanke zgorevanja na vrhu bata in v
zgorevalnem prostoru glave motorja pri
redno vzdrzevanih motorjih oéistimo brez
tezav z zobno §&etko. Ce je plast ostan-
kov debelej3a, jo skrbno ostrgamo z manij-
§im noZzem ali z medeninasto Zi¢no
$¢etko. Pri tem moramo paziti, da ne po-
skodujemo robov, nato pa del speremo.

L.} —posoda

[ - 1L Cistilo

|_—aluminijasta
mrezd

Risba 4. Posoda za &icenje delov motorja

O¢is¢ene dele motorja polozimo na
disto bombazno krpo, da bencin oz. pe-
trolej odtece, e bolie pa je, e jih spiha-
mo z zraénim curkom. Nato jih namaze-
mo z redkejSim strojnim oliem in jih na-
tanéno pregledamo. Izrubliene ali pos-
kodovane dele moramo zameniati.

Pregled delov motorja

S pregledom drsne povriine bata in
valio ugotoyimo, dli sta Ze Eezmerno
izrabliena. Ce lahko fik pod vrhom valja
ofipamo rob, ki lo&i obrablieni del, po
katerem je drsel bat, in del, ki ni obrab-
lien, valj ni ve¢ uporaben. Valj moramo
zameniati tudi takrat, kadar so na nje-
govi drsni povrsini globlji vzdolzni risi.
Kadar je poskodovan valj ali bat, zamen-
jamo oba, ker proizvajalci pri izdelavi
oba dela prilagodijo in ju predajajo kot
komplet.

Ce je bat iz sive litine, mora biti njego-
va drsna povriina enakomerno siva in
brez globljih vzdolznih risov. Rjava ali
celo &rna povriina pomeni, da je zraé
nost med valiem in batom prevelika, in
morali ju bomo zamenjati. Pri alumini-
jastih batih brez batnega obrocka mora

L]
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biti drsna povriina brez poskodb, ¢e pa
bat potisnemo v valj, zaéutimo, da se
nekoliko pod vrhom ustavi.

Nekoliko drugace ugotavljamo obrab-
lienost pri aluminijastih batih z batnim
obrockom. Zraénost med valjem in batom
je tu vecja in zgornja tretjina drsne povr-
sine bata je nekoliko temnejsa. Ce temna
barva sega ze do dna bata, ga zamen-
jamo. Zraénost med batnim obro¢kom in
utorom v batu ne sme presegati 0,02 do
0,03 mm. Obrabljenost obrocka preveri-
mo tako, da ga snamemo z bata, vstavi-
mo v valj in preverimo, ali je med valjem
in obrockom kje opazna zraéna pranija.
Ce je ni, z merilnim listiéem zmerimo 3e
Sirino zracne reze obrocka. Ta naj ne

presega 0,2 do 0,3 mm.

Batni sornik najprej pregledamo po

Eovréini, ki mora Liri povsem brez po¥-
odb. Zraénost med sornikom in batom
oz. sornikom in ojnico nikakor ne sme biti
prevelika. Vgradnja takdnih delov bo
samo 3e bolj poskodovala motor, zato
moramo v&asih zamenjati bat, valj, sor-
nik in ojnico.

Glavna gred se pri triih pristankih hitro
poskoduje, zato se pred ponovno vgrad-
njo prepric¢ajmo, ali je res 3e povsem rav-
na, morda pa je celo pocena. Vecje ople-
tanje glavne gredi lahko pred snetjem
opazimo tudi brez merilnih instrumentoy.
Natanéna kontrola ravnosti je nekoliko
zahtevnejia, saj moramo gred vpeti med
dve konici in z merilno uro izmeriti ople-
tanje. To naj opravi sirokovnjak. Zelo po-
membna je tudi kontrola ojniénega cepa

lavne gredi. Njegova povrsina mora biti
Erezhibna, zracnost med pjim in ojnico
pa ne sme biti prevelika. Ce je zracnost
povec¢ana, ojnico zamenjamo. Ce je
povriina ojniénega cepa poskodovana,
moramo zamenijati fudi glavno gred.

Preglejmo 3e krogli¢ne leZaje! V brez-
hibno oéiséene lezaje kanemo nekaj kap-
liic olja, zunanji obroé zavrtimo, in e se

ri vrtenju lezaj zatika ali e slis§imo neo-
Eiéaine sume, lezaj zamenjamo z novim.
Oznaka novega lezaja mora biti povsem
enaka, kot jo je imel stari. Pozorni pa
bodite tudi na kletko kroglic. V mode-
larskih motorjih uporabliamo samo lezaje
s kovinsko kletko, najbolj3i imajo jekleno,
ker se take iz umetnih mas zaradi tem-
perature deformirajo.

Pregledu delov uplinjac¢a posvetimo Eo-
sebno pozornost. Vsi deli morajo biti
brezhibno ociséeni, navoji brez pos-
kodb, regulirna igla pa povsem ravna.
Valj za regulacijo vrﬁrne Eitrosri motorja
se mora v ohi3ju uplinjaca vrteti brez za-
tikanja. Poskodovane ali obrabliene fes-
nilne O-obro¢ke zamenjamo z novimi.
Uplinjaé sestavimo in ponovno preverimo
tesnenje in gibljivost (ﬁabv.

Pregledamo $e tesnila motorja. Ce so
unigena, kupimo ali izdelamo nova. Priskr-
bimo si 3e preostale dele, ki jih moramo
zamenijati, nato pa motor sestavimo.

Sestavljanje motorja

Sestavljanje motorja poteka v obrat-
nem vrstnem redu kot razstavljanje.

V karter najprej vstavimo lezaje. Karter
segrejemo, da se zaradi toplotnega raz-
tezanja nekoliko poveca, nato pa vanj

azljivo vstavimo lezaje in pri tesnih pri-
l?egih tudi valj motorja. Lezaji ne smejo
biti vstavljeni postrani! Po&aLcmo nekaj
minut, da se zaradi foplote karterja ogre-
iejo in raztegnejo tudi leZaji, in vstavimo
glavno gred.

Sestavimo bat, batmi sornik in ojnico.
Pri tem pazimo, da so deli setavljeni v
istem polozaju, kot pred razstavljanjem.
Ce je sornIL varovan z varovalnima
vskoénikoma, ju vstavimo in preverimo,
ali dobro sedita v utorih. Bat z ojnico
vstavimo v karter in ojnico namestimo na
ojniéni &ep glavne gredi, nato pa v karter
vstavimo 3e valj. Pozorni moramo biti na
polozaj odprtin kanalov valja. Nekateri
motorji imajo zaradi toénejSe montaze
valia v ohigje motorja vstavljen zati€, rob
valja pa ima utor, kamor se zati€ prilega.
Pri drugih pa se valj v ohisju lahko vrti in
njegov toéni poloZzaj moramo uravnati
glede na odprtine kanalov. Pri motorjih s
preénim izpiranjem se pogosto dogaija,
da nevei& modelar napaéno vstavi valj.
Odprtino prelivnega kanala postavi v

smeri izpuine odprtine in obratno. Kadar
niste povsem prepri¢ani, katera odprtina
ie prelivna in katera izpudna, je resitev
preprosta: izpuina odprtina je vedno
nekoliko vidja kot odprtina prelivnega
kanalal

Na glavo motorja namestimo brezhib-
na tesnila in jo priviiemo z izmeniénim
privijanjem vijakov. Vsi vijaki morajo biti
priviti z enakim momentom, saj s tem
dosezemo dobro tesnjenije, hkrati pa pre-
pre¢imo deformacije glave, valja in ohis-
ja motorja. Najbolje rezultate dosezemo
s privijanjem z momentnim izvija¢em.

Sestavimo e karter in privijemo dusilec
zvoka, nato pa 3e uplinjaé in Zarilno
svecko. Delo je tako kenéano in motor je
pripravlien za preizkus na testnem pod-
stavku ali na modelu. Ce smo morali
zamenijati vitalne dele motorja, npr. bat
in valj, moramo motor ponovno utekati,
kot smo novega. S tem doseZzemo, da se
novi deli natanéno prilagodijo drug
drugemu.

Za zakljuéek Se priporodilo. Vijake in
matice odvijajte in privijajte s kljuci, ne s
kles¢amil Kle3ce namre¢ puicajo neiz-
brisne sledi o vasem ravnanju z motorjem
in o nadinu reSevanja tehniénih proble-
mov.

Marjan Klenoviek

Rocica za razpenjanje
prikljucnih vilic

Bovdenski vleki v radijsko vodenih modelih
so obicajno prikljueni na rocice servomotor-
jev in na vzvode krmil z vilicami, ki omogoéa-
jo natanéno nastavitev  dolzine  vieka.
Zatikanje vilic v odprtine rodic servomotorLev
in vzvodov brez usireznega orodja je dokaj
zoprno opravilo. Veéina modelarjev si pri tem
pomaga z izvijadi ali kleséami, pri éemer pa se
vilice E1c1hko poskodujejo. Zato si izdelajmo
preprosto orodje, ki ne bo poskodovalo vilic,
nameianje pa bo lazje in hitrejie.
Potrebujemo samo koséek 1 mm debele je-
klene plodevine, malo fino pilo in namizni
primez.
~60

B

vl e 4

Risba 1 =—==- '-li )

Iz jeklene plocevine odrezemo 60 mm dolg
in priblizno 6 mm Sirok frak. Po rezanju
ostanejo robovi fraku ostri, zato jih po-
snamemo, nato pa spilimo utora, kot je
prikazano na naértu. Rocico 1 em od roba zvi-
jemo pod kotom 90° in izdelek je izgotovljen
risba 1, slika 1). Namesto iz jeklene
plocevine lahko rocico izdelamo tudi iz triega

Slika 1. Izdelana roéica

Slika 2. Razpenijanie vilic

aluminija, ki naj bo nekoliko debelejsi, npr.
1,5-2 mm.

Vilice name3éamo tako, da rodico vstavimo
med krake vilic in jo nekoliko zavrtimo. Kraki
vilic se razpnejo in brez tezav jih namestimo

(slika 2).

Marko Klenoviek
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Sola plastiénega maketarstva (34. del)

Letalske diorame c. 4

Mitia Marusko

Gradnija letalskih dioram je v zadnjih
letih nekakina modna muha, ki jo podpi-
rajo in spodbujajo tudi vegji proizvc:icﬁ:i
s ponudbo izdelkov za najbolj popularne
teme, kot so neméka Luftwaffe in amerisko
mornaritko letalstvo. Tudi 3tevilni manijsi
proizvajalci epoksidnih in kovinskih delov
zadnje Ease zasipajo trzis¢e z novimi
izdelki. Ti so po pravilu vezani na zelo
detajlirane komplete za dopolnitev no-
tranjosti letalskih maket. RozgolLeno no-
tranjost pa dopolnijo figure mehanikov,
pilotov in drugega letaliskega osebja.

Pregled v nadaljevaniu bo le izbor med
Stevilnimi izdelki, ki smo ga podredili
priliublienim temam maketarjev in ;’:elili,.
da jih tudi slikovno predstavimo. Le redki
katalogi prodajalcev, ki se ukvarjajo s
prodajo po posti, premorejo ilustracije
vseh izdelkov, zato je med zgolj besedno
opisanimi izdelki zelo tezko izbirati.

Zalozenost slovenskega maketarskega
trga z izdelki za gradnjo maket ni preti-
rana. Redka izjema so Airfixovi izdelki in
serije vojaskih in drugih ¢loveskih figur, ki
iih lahko predelate v tehni¢no osebje.
Pregled v nadaljevanju ne bo popoln,
vendar dovoli obsezen, da vam bo sluzil
kot kazipot Jo uresnicitve vasih zamisli.
Za dodatne informacije pa se bo treba
povezati z mcketart v_ZdruZenju gra-
diteljev plasti¢nih maket Slovenije, katere-
ga sede? (postnil) je na naslovu Trzaska
48, 1000 Ljubljana.

AER

Mala ruska firma se uveljavlja z make-
tami  sovjetskih rovomLokov. Cisterna
BZ-35 je kakovostna maketa v merilu 1 :
72, ki sodi na vsako dioramo s sovjetski-

AER-ova ukefu cisterne RZ-35 v merilu 1:72

mi letali. lzdelujejo pa e GAZ-ove
tovornjake.

Aeroclub

Program te angleske firme obsega
predvsem kovinske motorje in elise, ki jih
v dioramah lahko uporabite kot nado-
mestne dele v zabojnikih. Kovinski deli so
izdelani v merilu 1 : 72 in 1 : 48,

Airfix

Airfixovi izdelki na slovenskem trgu
niso neznanka. V seriji figur v merilu
1:76 so na voljo trije kom ?e?i plastiénih
figur letalskega osebja iz druge svetovne
vojne: 1747 osebje RAF (britanskega
kralievega letalstva), 1748  osebje

USAAF [amerigkih letalskih sil), kjer pred-
njaéi osebje bombniskega letalsiva, ter
1755 osebje neméke Luftwaffe. Figure so
zadovoljive kakovosti, le spremljajoce
orodije ni prevec prepricljivo.

Airfixove cisterne RAF z osebjem iz &asov
bitke za Britanijo v merilu 1 : 72

Airfix je med prvimi razveselil graditelje
dioram s ponudbo angleskih vozil, ki so
jih med drugo svetovno vojno uporabljali
na vsakem angleskem letaliséu. Vozila so
izdelana v merilu 1 : 72. Komplet 3302
vsebuje dve cisterni, 3304 gasilno vozilo
in resevalno vozilo ter komplet 3305 fo-
vornilfk z dvigalom in vlaéilec za prevoz
veé\'!i letalskih delov. Ponudbo zakljuéuje
letalski stolp s katalozko 3tevilko 3380.

Airmodel

Airmodel je nemska firma, ki ze vrsto
let proizvaja zanimive vakuumsko preda-
ne dodatke za makete. V merilu 1 : 35
ponujajo nekaj izdelkov, ki jih lahko upo-
rabite pri dioramah z nemkimi lovei zad-
nje vojne. Naj omenimo le cisterno
Kfz.385 na asiji opel blitz (kataloska ste-
vilka AM-519). Izdelke lahko narogite pri
Eroizvaiqlcu Frank-Modellbau, ki je

krati eden vegjih nemskih distributerjev
maket.

Airwar

Ta britanska firma izdeluje izkljuéno
kovinske figure letalskega osebja razlié-
nih letalstev. Njihova odlika je sprejemlji-
va cena in zadovoljiva kakovost. V kom-
pletu najdete tri razlicne figure, ki so ve-
zane na isto &asovno obdobje ali
bojis¢e. Za ilustracijo si oglejmo ponud-
bo za nemsko letalsivo v drugi svetovni
vojni v merilu 1: 48: (804) jurisne enote,
(805) lovsko letalstvo, (809) osebje no-
nih lovcev, (811) lovske enote na ruski

Airwarovi kovinski piloti republikanskega in
nacionalistiénega lefalstva iz 3panske drzay-
lianske vojne v merilu 1 : 72

fronti in (820) lovske enote v Sredo-
zemlju. Med ponudbo v merilu 1:72 naj-
dete tudi pilote iz prve svetovne vojne,
$panske drzavljanske in viethamske vojne.

Airwaves

Ob 3fevilni paleti kovinskih jedkanih
delov Airwaves ponuja tudi posamezne
kovinske figure v merilu 1 : 48. Ponudba
obsega vecinoma figure britanskih, ame-
rigkih in nemskih pilotov v razliénih drzah.

Dragon

Priviaéen Dragonov program na slo-
venskem trgu ni neznanka, vendar visoke
cene njihovih izdelkov marsikoga odvrne-
jo od nakupa. Zanimiv je Dragonov pos-
Lus diorame dela vzleti¢a z ameriske so-
dobne letalonosilke v merilu 1 : 144, ki
ga ni ve¢ v najnovejiih katalogih. Novo
maketo omeriELego mornariskega lovea
FAF-4 wildcat (5024) v merilu 1 : 72 bo-
do izdelali z zloZljivimi krili in palubno
posadko. Dragon pa je pravkar izdal fi-
gure nemskih lovskih pilotov v merilu
1:48 (5532), pripravlja pa e nemske
bombniske pilote in tehnicno osebje
(5533). Mecf Dragonovo bogato ponud-
bo za graditelje vojagkih dioram v merilu
1:35 boste lahko nasli tudi kaksen
uporaben kos opreme.

Eduard

Ceski proizvajalec maket in kovinskih
delov izdeluje podstavke za kolesa sov-
jetskih letal, ki so jih polna letaliséa v de-
zelah, kjer uporabljajo sovjetsko letalsko
tehniko. Podstavki v treh izvedbah so na
voljo v merilu 1:72 in 1: 48.

Esci

Zanimiv program ifalijanskega Escija
je verjeino ze predmet antikvarnega pov-
rraEevcn]c, soicl'e firma pred kak3nim
etom prenehala delovati. Pa vseeno ome-
nimo Escijev poskus ponudbe letalske

TIM 8 » april 1996 « 13



MAKETARSTVO

Eduardovi podstavki za sovietska letala v meri-
lu 1 :72 so sicer Ze razprodani, zato pa so 3e
vedno na voljo v merilu 1 : 48.

'-%;.‘_:.

Vleéni droi in orozarski viliéar iz starega
Escijevega kompleta z letaliko posadko

makete in osebja v merilih 1:72 in
1:48. V merilu 1:72 so bili na voljo
letalisko osebje in piloti letalskih sil
NATO. Med maketami vozil v merilu
1: 72 lahko uporabimo ameriski 3/4-ton-
ski poltovornjak, ki ga predelamo v vozi-
lo za prevoz oborozitve. Med nem3kimi
vozili lahko uporabite Oplov tovornjak
blitz (8007), goseniéni poltovornjak
Sd.Kfz 11 (80T5), bolniski tovornjak
opel (8035) in Oplov tovornjak s Stiricev-
nim topom flak 38 (8052).

Flightpath

Program angleske firme Flightpath je v
vecjem delu posvecen izdelkom za gro-
ditelie dioram. V merilu 1: 32 ponuja
celo vrsto letaliske opreme z britanskih le-
talis¢ od kompresorjev do vozickov za
prevoz oborozitve. Podoben izbor je na
voljo tudi v merilu 1: 48 in 1: 72. V meri-
lu 1:72 pa je na voljo $e nekaj vozil, kot
sta traktor fordson N (72010) in cisterna
fordson TB3 (72013). Med kovinskimi
deli pa ne smemo prezreti kovinskih ele-

¥

Flightpathov komplet kovinskih delov (48103)
za gradnjo polnilnika topa na ameriskem
jurisnem letalu A-10 thunderbolt Il v merilu
|1:48. Dokument s serijsko 3tevilko pofrjuje
verodostojnost izdelka, ki je izdelan v zelo
omejenem 3tevilu.

mentov za gradnjo vzlefig, ki so zavez-
nikom omogoéili gradnjo zasilnih letalise
po vsej Evropi za potrebe hitro na-
predujogih enot. Tako imenovane ploice
PSP so na voljo v merilu 1: 24 (24001),
1: 48 (48009) in 1: 72 (72015). Njihov
najbolj zanimiv izdelek je polnilnik topa
na ameriskem jurisnem letalu A-10 v me-
rilu 1:48 (48103), ki je izdelan iz jed-
kanih in litih kovinskih delov.
Fujimi

Japonska firma Fujimi je med prvimi
vedjimi proizvajalci hitela zapolniti irzne
vrzeli. V merilu 1: 72 so ponudili palub-
ne posadke ameriskih letalonosilk z gasil-
skim (35002} in vle¢nim trakiorjem

(35001). Posadka je na voljo v merily
- 48 (35003).

Hasegawa

Japonska firma Hasegawa je s kom-
pleti letalske oboroZitve v merilu 1: 72 in
1: 48 sprva le dopolnjevala svoje make-
te, ki jih je krajsi &as izdajala brez oboro-
zitve. V merilu 1:72 pa je serijo 3tirih
kompletoy oborozitve dopolnila s kom-
pletom vozil za prevoz oborozZitve

(35005), ki ga sestavljajo posadka, vlec-
ni trakior in nekaj prikolic. V kompletu
35006 najdete generatorje in reflektorje
ter tehni¢no osebje, v kompletu 35007
Ea se pilote in nekaj letalitkega osebja s
ombijem. V merilu 1 : 48 je v kompletu

- —

Hasegawa je z dvema kompletoma ameriskih

pilotoy in mehanikov s pripadajogimi vozili

?onudiiu osnovo za izvrstne diorame v merilu
<72

36004 12 figur tehniénega osebja, gene-
rator in kompresorska prikolica, v kom-
pletu 36005 pa 3e 36 iiur pilotov in le-
talskega osebja. Amerisko palubno po-
sadko z letalonosilk ponuja  komplet
36006. Vse Hasegawine figure so dobre
kakovosti in primerne za modeliranje v
razliénih drzah, saj v merilu 1 : 48 pre-
morejo loéene ude. Tudi nalepke omogo-
&ajo verno kopijo letaliske opreme in
oborozZitve.

Med starejie izdelke v merilu 1 : 72 pa
sodi japonski tovornjak s cisterno in fremi
figurami (31116) ter tovornjak s startnim

Izdelan kompresor z agregati iz Hasegawi-
nega kompleta letalitke opreme v merilu 1 :
48

Pri gradnji diorame s Hasegawinim F-15C
eagle v merilu 1 : 48 smo uporabili 3e osebije,
generator in kompresor iz kompleta 36004,
Vlleéni drog pa je iz starega Escijevega kom-
pleta.

Hasegawin komplet osebja na amerigki
letalonosilki v merilu 1 : 48

drogom (31117). V enakem merilu je ob
obi¢ajnem 2,5-tonskem tovornjaku GMC

{31120) na voljo tudi tovornjak s cisterno
B2

Heller

Med Hellerjevimi izdelki boste v merilu
1 : 35 lahko uporabili nemski tovornjak
opel blitz (1128), ameriski fovornjak
GMC CCKW 353 (1121) in znani jeep
(1105).

Hitech

Francoski proizvajalec epoksidnih do-
datkov maket je v preteklem letu izdal se-
rijo letalskih bomb in raket, ki so jih upo-
rabliala zavezniska letala. Skladovnica
teh bomb v merilu 1 : 48 bi vas stala celo
premoZenje. Makete ameriskih motorjev
pratt & whitney R-2800, R-2600 in
R-1830 so primerne za diorame, ki upo-
dabljajo menjavo motorjev na letcﬁh,
opremlienih s temi zvezdastimi motorji
(P-47 rLunderboh, B-17, B-24, B26, B-
25, FAU-1 corsair, F6F hellcat).
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Timovo 1zlozbeno okno
Academyjini sodobni ameriski lovci

Grumman F-14 tomcat
(merilo 1 : 72, koda 1679)

Konstrukcija sestavnih delov Academyjine
makete F-14 A tomcat se skoraj v ni¢emer ne
razlikuie od odliénih izdelkov Hasegawe in
Fujimija. Rahlo vgravirame linije, izjemno
tanke krmilne povriine raket in drobni detaili
na podvozju cfc‘:kozu[ejo, da so pri Academy
zeleli za nizjo ceno ponuditi kar najveé. Dober
vtis kvarijo le prevec izraziti odtisi izbijacev v
kalupu, ki jih sreujemo na notranijih straneh
sestavnih delov, zal pa tudi na nekaterih
zunanjih povriinah, kot so pnevmatike pod-
vozja in lopute jaskov za podvozie.

Pilotska kabina je izdelana brez reliefnih
upodobitev detajlov. Nalepke inslr‘umenrmh
plo3é so na Zalost Ze presezena resitev, zato

vam priporoéamo Eduardove kovinske dele.
Zasteklitev pilotske kabine je tanka in lepo
oblikovana. Krila so gibljiva, krmilne povrsine
na njih pa boste zlahka izrezali, ce jih zelite

odkloniti.  Povrinski  detajli so izvrstni.
Zlozljiva lestev je pri maketah v tem merilu le

redek dodatek.

Oborozitev in zunanja oprema sta izvrstni
in popolni. Tu so 3firje AIM-7 sparrowi in $irje
AIM9 sidewinderji ob &firih AIM-54 A
phoenixih. Tudi dodatni rezervoarii in izvidni-
ski zabojnik ne manijkajo.

Nalepke Zal omogoéajo gradnjo le enega
F-14 A z ameriske letalonosilke C. Wilson s
konca osemdesetih let, o éemer, v navodilih ne
najdete nikakrinega podatka. Ceprav je letalo
enobarvno, v navodilih ne zasledimo oznake
barve po FS-standardu. Primerjajoé ceno in
kakovost makete, vam Academyjin F-14 A pri-
poro¢amo kot najbolj3o makefo v merilu 1: 72
na slovenskem maketarskem trgu.

General drncmic F-16 A/C
fighting falcon
(merilo 1 : 48, koda 1688)

Ob ltalerijevi in Revellovi maketi F-16 v mer-
ilu 1 : 48 je Academyjina vsekakor boljia. Za
Academy znaéilni tanki vgravirani povrsinski
defajli in kakovosino oblikovana povriina
celote makete so odlike, ki privlagijo. Pilotska
kabina in sede? sta enostavna in primerna za
dodatno detaijliranje. Nalepke nadomescajo
povriinske reliefne detaile.

Podvozje in jaski so solidno detailirani,
ceprav boste za tevilne hidravliéne in druge
vode morali poskrbeti kar sami. Oborozitev je
solidna. Tu so 3tirie AIMS sidewinderji, 3est

rotitankovskih AGM-65 maverickov, dve
lasiéni bombi Mk 83, rezervoarja za gorivo
in dva izvidniska zabojnika. Povrsina nosilcev
nastete oborozitve pa bi bila lahko bolje detaj-
lirana.

Maketa premore osnovne dele za gradnjo
izvedenk F-16 in C, zal pa v skatli ne najdemo
navodil, katere dele moramo uporabiti za F-16
C, ki ga ponuja izvrstna ilustracija na embao-
lazi.

Sestavljanje je nezapleteno, dokler se ne
sre€amo s pomanikljivimi navodili za barvanje
makete. Naért sluzi le kot vodilo za namestitev
nalepk, podatkov o barvni shemi pa ni nikjer.
Za popolnega zadetnika, ki ne pozna klasiéne
dvobarvne sive kamuflaze na F-14, je tovrsina
pomanikljivost nepremostljiva ovira. Nalepke
so kakovostne, vendar natisnjene s klasiénimi
Academyijinimi pomanikljivestmi — nepopolno
in poenostavljeno.

S pomocjo dodatne literature, uporabe
delov iz epoksidnih smol in kovinskih dodatkov
Iahko izdelate pravcato tekmovalno maketo, ki
ne bo zaostajala za e vedno neprekosljivo
maketo japonskega konkurenta - Hasegawe.
Ce bomo res kdaj ugledali F-16 A ali celo F-16
C s slovenskimi oznakami, potem si Academy-
jino maketo kupite na zalogo.

Mitia Marusko

pot 6, 1111 Ljubljana.

5270 Ajdovicina.

Cestitamol

UGODNOSTI IN NAGRADE ZA STARE
IN NOVE NAROCNIKE REVIJE TIM

Za vse, ki Zelite prejemati revijo TIM na dom, ob
rate ali kar preEiEete in izpolnjeno posljete na naslov: Tehnidka zalozba Slovenie, d. d., Lepi

Prejeli boste poloznico za plagilo naro&nine ter si tako zagotovili nespremenjeno ceno revije,
poleg tega pa 3e 20 odstotni popust pri nakupu knjig in priroénikov nage zalozbe.
Izmed izpolnjenih narogilnic, ki bodo najkasneje do%
bomo izzrebal tri dobitnike lepih knjiznih nagrad.

Med novimi naroéniki smo tokrat izzrebali tri: To so: Bodtjan Stros, Marokova pot 26,
1270 Litijo, Ziga Mohoréi¢, Kandijska 47, 8000 Novo mesto, in Jani Cigoj, Vena Pilona 14,

avljamo narodilnico. Lahko jo prefotokopi-

0. aprila 1996 prispele na nag naslov,

NAROCILNICA

poloznici.

Ime in priimek:

Nepreklicno (do pisne odpovedi) naroéam revijo TIM. Naroénino bom poravnal po

Naslov:

Poitna stevilka in kraj:

Datum:

Podpis:

Vse morabitne spore reiuje sodisie v Ljubljoni.

TIMOVI NACRTI — KNJIGE

1z8li so novi TIMOVI NACRTI!
TIMOV NAGRT 4 - polmaketa letala

CasBnat 0w B 650 SIT
TIMOV NACRT 5 — RV-model

katamarana KIM | ..o 500 SIT
TIMOV NACRT 6 — Timov HLG, RV-jadralni
model za spuscanie iz roke .................. 500 SIT

Bralce obveséamo, da imamo $e vedno na zalo-
gi tudi ostale TIMOVE NACRTE:
TIMOV NACGRT 1 Motorni letalski
RV-model Basic 4 Star.......................... 496,00
TIMOV NACGRT 2 RV-jadrnica Lipa ..... 496,00
TIMOV NACRT 3 RV-jadraini
model-HOFO4L Lk 2 iiaag 500,00
Vsi nacrti so risani v merilu 1: 1.
. Naroéite jih lahko na naslovu urednistva:
Revija TIM, Lepi pot 6,
1000 Ljubljana, tel.: (061) 213-749.
K ceni pristejemo Se stroske postnine.
Posiljko vam bomo poslali po povzetju.
Polegr v vam iz nasega knjiznega programa
riporotamo $e naslednje izdaje:
| D. Bajt: VSEVEDNIK (predelana izdaja) ........
| { s Mﬂa!ﬂ

Suden, Snoj: RAKETNO MODE

R. Zupantié: LADISKO MODELARSTVO ...... 1995,00
V. Zupan: MALE ZELEZNICE ................. I
M. Ban: ELEKTRONIKA ZA ZACETNIKE .......... 420,
MIZARJENJE : rosea 840,00

MLADINSKA ENCIKLOPEDIJA ZNANOSTI .... 2100,00
Slikovni pojmavnik IZNAJOBE IN ODKRITJA ..1260,00
PRATIKA ZA RADOVEDNE STARSE............. 2990,00

‘Narocniki revije TIM imajo pri nakupu knjig 20 % popusta.
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Novosti male zeleznice
na sejmu v Niirnbergu

Vsakoletni sejem igra¢ v Nirnbergu je
za proizvajalce male Zeleznice nekaj po-
dobnega kot spomladanski ovromobir:ki
sejem, kjer tovarne predstavijo svoje no-
ve modele, ki so jih prej skrbno skrivale
pred oémi rodovedniﬁ novinarjev. Tudi v
Nirnbergu proizvajalci “na ogled posta-
vijo” nove modele in véasih tudi kakine
izjemne novosti. Ce si predstavljate, da
je danes mogoce kupiti ve& kot 2000 mo-
delov lokomotiv, potem si je kar tezko
zamisliti, kaj naj bi $e bilo novega. Lahko
bi rekli, da ima Ze vsaka velika lokomoti-
va na svetu svoj model. Navadno - kot je
to bilo pri modelu superhitrega nem3kega
vlaka ICE —, najprej ena tovarna izdela
model, naslednie leto druga in potem 3e
vse za njima. Tako dejansko nimamo
osem novih modelov, ampak eno lokomo-
tivo v osmih izvedbah, ki pa se ne more-
io bistveno lociti med sabo, saj je konku-
renca tako moéna, da hode vsaka tovar-
na izdelati &im bolj veren model “velike
sestre”. Tako fudi za letos ne moremo z
navdu$enjem ugotoviti, da se je zgodilo
veliko novega, ¢eprav je bilo prikazanih
vsaj 80 novih lokomotiv in Se vec va-
gonov.

Z resniéno novostio se letos postavlja
tovarna Marklin, ki je predstavila svoj
popolnoma novi tir — C. Marklin je sprva
imel plogevinast tir, ki je bil oblikovan kot
“gramozna greda”, na kateri so bili
nakazani pragovi in pritrjeni obe tirnici
ter med njima zobci za pozitivni pol na-
pajanja. V prejinjem desetletju so zaceli
delati nov tir: na pragovih iz plastike so
bili pritriene tirnice in zobci. Pri izdelavi
makete je bilo zato treba narediti gro-
mozno gredo na enega od naéinov, ki so
opisani v knjigi Male Zeleznice. Letosnji
novi tir, ki bo v prodaji 3ele |

||eseni, Le
podoben, kot so firi pri Rocu ali Fleisch-

mannu: iz frdne plastiéne snovi rjavkasto-
sive barve je izdelana gramozna greda z
oblikovanimi pragovi, na njih pa so pritr-
jeni jekleni tirnici in zobci, ki ne rjavijo.
Prednost novega tira je poleg izredne trd-
nosti e preprost, hiter in zanesljiv nacin
stikanja. Na spodhnii strani je dovolj pros-

FL i gllills

primerkih. Model je dolg 26 cm.

R R R R R S S T e W N VL M

Marklinov model nemzke parne lokomotive DB 044, ki je bila namenje-
na za vleko tezkih tovornih viakov. lzdelovali so jo med leti 1926 in
1949, obnesla pa se je tako dobro, da so jo izdelali v ve& kot 2000

Novi Mérklinov tir C ima Ze plasfiéno gramoz-
no gredo, ki verno ponazarja pravi tir.

Novi tir je mogoce z vmesnimi &leni povezo-
vati z obema prejnjima tiroma, plogevinasfim
in plastiénim.

tora za razne elekironske elemente, kar
pride prav posebnocfri digitalnem siste-

mu upravljanja. Med tiri ni treba vstay-
liati izolacije, &e hogemo tirni odsek izoli-
rati, in ni freba kupovati posebnih tirov
za dovajanije toka, ker je tega mogoce
prikljuéiti na vsak tir. V gramozni gredi so
narejene zareze za speljavo kablov.
Stare in nove tire je mogoce med seboj
kombinirati z vmesnimi ¢leni, kot kaze
slika.

Ker smo ravno pri Mdrklinu in ker se
zadnjega pol leta tudi pri nas po ugodni
ceni dobijo njihovi izdelki, (v frgovini
Promode]—RemiLo v Ljubljani, v BTC v hali
D), si oglejmo najprej nekaj réiihovih no-
vih modelov. Zelo lep je model nemske
elektri¢ne lokomotive 12 X, ki so jo pri-
jazno poslikali “za otroke sveta za
UNICEF”. Pri nakupu tega modela je 25
DEM namenjenih Unicefu. Druga je veli-
ka parna lokemotiva DB 044 s pefimi Eo-
gonskimi osmi za tezke tovorne vlake,

tretia pa nova izvedba “$vicarskega kro-
koc‘ilu" v rjavi barvi.

Avstriiska tovarna Roco, ki ima tudi skrb-
no izdefcne modele in za nas dokaj spre-
Ieml]ive cene, je prva, ki bo jeseni ponudi-
a model nove nemike lomotive za super-
hitri viak ICE 2.2. Zraven sta e dve lepi in
zanimivi elekiriéni lokomotivi: prva e
rdece, druga, Svicarska, pa zelene barve.

Znana tovarna Fleischmann ima tudi
precej novega; oglejmo si tri modele. Za-
nimiv je zeleni model stare nemske parne
lokomotive KPEV-516 za vleko tovornih
viakov. Zelo lep je pogonski ¢len — lahko
bi rekli motorna lokomotiva — sodobnega
primestnega vlaka s sedeZi v dveh nad-
stropjih, ki je obarvan zelenkastomodro.
Pravo nasprotie je rde& primestni motorni
viak iz perdeseri|!1 let.

Izdelki italijanske tovarne Rivarossi so
napravljeni zelo skrbno in natanéno, zato
pa so dvakrat drazji od podobnih loko-
motiv drugih proizvajalcev. |zbral sem
model francoske parne lokomotive. Nem-
ska Brawa je prikazala ljubko majhno
motorno premikalno lokomotivo “Manda-
rindli” v opekasto rdeci barvi.

Pa Se ena zanimiva novost! V knjigi
Male Zeleznice sem za vlakce velikosti TT
v razmerju 1 : 120 dejal, da so prav ide-
alne veliLosti, saj so modeli lahko izde-

lani $e dokaj natanéno, za maketo pa je
potrebno dosti manj prostora kot pri HO.
To je vmesna velikost med HO (1 : 87) in
N (1 : 160), tir pa je irok 12 mm. Zapi-

Roco je prva tovarng, ki je pohitela z maketi-
lr(u:rlyezm2 novega nemif(egu superhitrega viaka

— A R s -
Tudi model nemske elekiri¢ne lokomotive BR-
101 je izdelek tovarne Roco.

Legendarni 3vicarski “krokodil” je Ze velikokrat sluZil za izdelavo
makete. Ta nova inadica je v rjavi barvi in ponazarja original iz leta
1926.
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P

Pri Rocu se lahko $e posebej postavijo z modelom 3vicarske lokomotive

Be 4,/6 v zeleni barvi, ki je res enkraten izdelek.

28,7 cm.

sta fovarna je izdelala tudi model stare pruske
lokomotive za vleko tovornih vlakov, ki meri v
dolzino 14,5 cm.

Brawa je predstavila ljubko makefo motorne
premikalke, ki je dolga le 7,4 cm.

Nov proizvajalec Jatt se je lofil zapostav-

lienega sistema TT. Rumeno obarvan model

kaze nemsko motorno premikalko BR 346 iz
petdesetih let, ki pa je 3e danes v uporabi.

Drugi izdelek iste tovarne je zelo lepo izdelan
model Henschlove parne lokomotive iz leta
1882. Model ni narejen iz plastike, ampak iz
cinkove Zlifine.

Tovarna Fleischmann ima lepo izdelan model sodobnega nem§keg1u
dvonadstropnega primestnega vlaka. Prvi élen — lokomotfiva — je dolg

cevi ob straneh.

sal sem, da TT Zal nima veliko privr-
Zencev, saj je takrat modele v tej velikosti
izdelovala le ena sama nemska tovarna.
Na leto3njem sejmu pa se je pojavil 5e en
pfoizvc[olec iz Schuetzenhota v Nem¢iji.
Za zdaj ima na razpolago le mode‘c
dveh lokomotiv: starinske parne in nove
motorne premikalke. Verjetno pa je, da
se bo izbor vsako leto poveceval, in tako
bo odlocitey za to velikost laZja.

Na koncu naj predstavim $e en model,
ki ne sodi v veliLosf HO, je pa lep in zani-
miv. Japonska tovarna O.S. Engines iz
Osake je izdelala model prve angleske
parne lokomotive Rocket. Dolg je 60 cm,
tehta pa 12 kg. Posebnost je, da ima
pravi parni kotel, ki ga lahko Lurite s pre-
mogom ali tekoéim plinom in da parni
stro] lokomotivo tudi premikal Kolesa
imajo premer 127 mm, prav taka pa je
tudi Sirina tira. V sodéek na tenderju je
mogode naliti tricetrt litra vode, kar za-
dostuje za kar dolgo voznijo. Ker pa tako
velikih tirov nimate, in tudi ne dovolj
denarja, cene ne bom povedal, saj bi se
je ustrasili in bi v tem primeru raje kupili
pravi majhen avfo.

T T o
Japonska maketa prve angleske parne loko-
Eloﬁve Rocket, ki je opisana na koncu prispev-
a.

Pravo nasprotie sodobnemu modremu vlaku je rde& motorni primestni
viak iz petdesetih let, ki je takrat uspesno reseval teZave primestnega
prometa. DolZina prvega élena znaa 15,3 cm.

elo skrbno je izdelan Rivarossijev model francoske parne lokomotive
141 R 1242. O tem se lahko sami prepri¢ate, ¢e pogledate napeljavo

To je le kratek pregled novosti, s kateri-
mi je postregel letodnji sejem. V naslednji
stevilki Tima pa si bomo ogledali nove
modele avtomobilckov v razlignih veli-
kostih, ki jih je 3e vec kot lokomotiv.

Vlado Zupan

Zdruzenje graditeliev
lastiénih maket, Ljubljana, in
ojasnica lvan Cankar, Vrhnika,

Vabita

na 1. pokal v plastiénem maketarstvu “Tan-
keta 96" pod pokroviteljstvom 54. oklepno-
mehaniziranega bataljona za nagrado “Sa-
morog” v naslednjih tekmovalnih disciplinah:

K1 - figure (seniorji),

K2 — vojaska vozila in sredstva (senioriji),
K3-4 - diorame in vinjete ﬁseniorii],

K5 - figure, vojaska vozila in diorame v
vseh merilih (juniorii).

Najbolisi trije tekmovalci iz vsake tek-
movalne discipline bodo prejeli diplome,
najbolise delo pa posebno priznanje 54.
okmb Vrhnika.

Tekmovanije bo v soboto, 4. maja 1996, v
sklopu dneva odprtih vrat Vojasnice Ivan
Cankar nad Vrhniko.

Prijava tekmovalcev bo potekala v razstav-
nem prostoru do 10.00 ure. Prijavnina
znasa 1000 SIT ne glede na 3tevilo prijav-
lienih maket v disciplini. Tekmovalei morajo
k vsaki tekmovalni maketi obvezno priloziti
sestavnico, ki jo dobijo skupaj z vsako ses-
tavljanko. Priporoéamo, da je k drugemu
dokumentacijskemu gradivu prilozen tudi
kratek opis opruv!ienﬁ'l del.

Podelitev priznanj bo po konéanem oce-
njevanju.

Dobrodoili |

Zdruzenje graditeljev
plastiénih maket Slovenije

Trzaska 48, Ljubljana
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Test RV-naprave

micro ceto

Dr. Jan |. Lokoviek

Uved

Kateri modelar si ne Zeli ¢im manjse in
lazje RV-naprave? Priznati je treba, da so
se te v zadnjih letih Ze zelo zmanijiale,
kar je nedvomno posledica napredujoce
tehnologije izdelave. Zdi se, da je nc-
dalinje zmanjSevanje nepotrebno, vsaj
kar zadeva “nermalne” modele. Je pa ze
tako, da nismo nikoli zadovoljni in bi radi
vgradili radijsko vodenije rchi Vv vse mo-
goce miniaturne modele in igrace. Stiska
s prostorom in modelarskimi poligoni je
velika, manjii modeli pa zahtevajo manj

rostora. Tako imamo Ze vrsto zelo majh-
nih letalskih modelov, bodisi na pogon z
gumo ali s COymotorcki. Tudi elektricni
pogon omogoca miniaturizacijo in vsi fi
modeli kar ?diée]o po RV-napravi, ki bi
tehtala le nekaj gramov. CETO je ena
tak3nih.

Splo3ni opis
Na napravo me je opozoril &lanek v
nemski reviji FMT, ki je predstavil tega

Eeskega proizvajalca. Ker je bila ugodna
tudi cena (priblizno 100 ameriskih dolar-
iev), sem napravico kupil. Kakor obljub-
iajo nasi frgovci, bo kmalu naprodaij tudi
v slovenskih modelarskih trgovinah. Zato
bo prav, da o njej izveste nekaj ved.

CETO je AM-impulzni sistem, ki ga iz
delujejo za frekvenéna obmogja 27, 35
in 40 Mhz. Ima en sam servomehanizem,
ki zmore le dva polozaja. Napravica je
zares izjemno lahka in majhna: sprejem-
nik je velik le 19 x 14 x 10 mm (masa
4 gl), servomehanizem pa 12 x 7 x 18
mm (masa 2 g!). Za napajanje uporabi-
mo le tri miniaturne celice Ni-Cd, tako da
je masa celoinega sprejemniskega si-
stema s stikalom vred manjsa od 12 g!

Zal pa je sprejemnik regenerativnega
tipa, ki tako Ze v osnovi ne more imeti po-
trebne locljivosti in ima zato omejene
moznosti za vodenije letalskih modelov.
Ker pa je proizvajalec Ze napovedal bolj-
§i tip sprejemnika in pravi zvezni (pro-
porcionalni) servomehanizem, smo vsaj
za prvi hip nekoliko potolaZeni, morate
pa se seveda Ze v izhodi3éu zavedati po-
manikljivosti takega sistema.

Oddaijnik

Oddaijnik je robusten, moéan in sploh
tak kot “veliki”. Res se niso trudili, da bi
ga posebej pomanijsali; za to tudi ni pra-
ve potrebe. Pa& pa je antena oddajnika

skrajsana. To je heliks v vzdolzni reso-
nanci ali kot pravijo Nemci “wendellan-
tenne”. Ker je to enokanalni tip oddaijni-
ka “klip-klap”, imamo za vodenje le en
sam gumb (tipko)! V notranjosti ima vgra-
jen piskaé, ki zapiska pri vsakem pritisku
na gumb. Stanje napajalnih baterij sicer
spremljamo na svetledi diodi, ki zmore tri
razliéne barve. Napajanje je izvedeno z
osmimi baterijami ve|ikosti minjon (AA)
tako, da je to mozno od 9,6 pado 12V,
odvisno od tega, ali vzamemo za napa-
janje navadne viozke 1,5 V ali pa aku-

Tako majhen gumenjok lahko upravija le
CETO.

Novi sprejemnik CETO in zvezni servomeha-
nizem, tokrat zares na dlanil

mulatorcke Ni-Cd. Gradnja je klasicna
na enostransko kasiranem vitroplastu.
NF-signal proizvajajo s skoraj klasic¢nim
&asovnikom 555, v VF-delu pa so bipolar-
ni tranzistorji. Konéni je v ohisju TO5 z
orjaskim hladilnim rebrom. V izhodnem
filtru so &tiri induktivnosti. Pri porabi pri-
blizno 90 mA ta oddajnik izseva skoraj
100 mW, kar je za to vrsto prenosa kar
precej. 100 mW je tudi zgornja dovolje-
na meja za rcdiisLo daljinsko vodenie. S
tako moéjo so se oéitno hoteli zavarovati
pred motnjami, saj gre vendarle za zelo
enostaven sistem. Proizvajalec kljub femu
obljublja doseg na zemlji veé kot 200 m,
kar tuJi preverjeno drzil Cas delovanja
oddajnika  z  baterijami  kapacitete
600 mAh je tako veé kot sedem ur.

Sprejemnik

Kljub superminiaturni izvedbi in imenit-
ni SMD—teEniki pa je to le najbolj nava-
den regenerativni sprejemnik z eno samo
samcato induktivnostjo. Velikost je resda
izjemna, vsega nekaj mm in gramov, za-
to pa ni skoraj nobene loéljivosti. To ne-
dvoumno pomeni, da takrat, ko Zelimo
voditi svoj model, ne sme biti na nasem
frekvenénem obmogju vkljuéen prav no-
ben oddajnik!

Sprejemnik napajomo z napetostio 3
do 4 V. Poraba je majhna, vsega
1,5 mA. Obéutljivost pa je kar dobra: s
4 pV je bolisa kot npr. pri “pravih”
Graupnerijevih sprejemnikih!

Servomehanizem

Servomehanizem sistema CETO je v
bistvu le malo mocneii rele. Ko pritegne,
porablja tok 40 mA (iz treh celic Ni-Cd).
Dvogramski izdelek zmore navor 0,24
Ncm na roéici, ki pa ima samo dva po-
loZaja. Tako sme biti povriina krmila le-
talskega modela, ki ga servomehanizem
$e zmore krmiliti, najveé 5 cm?.

Praksa

Sam sem napravico preizkusil v dveh
modelih. Eden je ducted fighter, miniatur-
ni model iz stiropora z elekiriénim pogo-
nom, po poreklu z Dalinega vzhoda. Kr-
milil sem samo smerno krmilo, ker dru-
gaéna resitev z enokanalnim sistemom
paé ni mogoca. Model uravnamo tako,
da stalno zavija malce v levo, s pritiskom
na gumb oddajnika pa krmilo obrnemo v

esno.

26 » TIM 8 » april 1996



RADIJSKO VODEN]JE

Tudi za male ¢eske modele, ki jih pro-
daja trgovina Mladi tehnik na Levstiko-
vem frgu, je tak sistem kot nala3¢. Sam
sem izgrol model na pogon z gumo (pi-
per), éeprav bi prav tako lahko tudi izve-
denko s CO,-motorjem. Tudi tu krmilimo
tako, da model sam po sebi zavija neko-
liko v eno stran, s pritiskom na gumb pa
ga obradamo v nasprotno.

Seveda sem modele vodil sam, brez
navzoénosti drugih modelarjev, ki bi
lahko s svojimi oddajniki motili krmilje-
nje.

Motnje

Tudi v praksi sem preizkusil, kaj pome-
ni to, da imam v svojem obmodju (35
Mhz) tudi druge oddajnike. Temu bi lah-
ko rekli sre¢a v nesreéi. Frekvenci NF-sig-
nala naprave CETO (1000 Hz) in klasic-
ne digitalne naprave se moéno razlikuje-
ta, tago da drugi oddajniki nasi napravi-
ci ne povzro¢ajo laznih povelj. Seveda
pa mocéno zmanj3ajo doseg, kgLor je pac
obicajno pri vseh motnjah. Ce hodemo
kljub vsemu e varno voditi model, mora-
mo biti s svojim oddajnikom vedno med
modelom in mote&im oddajnikom! Pri tem
nas $e nekoliko reduje velika izhodna
moé¢ oddajnika CETO. Ta oddajnik pa
sam v svojem frekvenénem pasu ne moti

drugih oddaj.
Zakljuéek

CETO $e ni pravi sistem za letece
miniaturne modeEz, s katerim bi se lahko
pojavili na kakem tekmovaniju, in to prav
zaradi slabe loéljivosti sprejemnika. Upo-
rabimo ga lahko le, kadar v nasem frek-
venénem obmodju ni nobenega drugega
oddajnika. Tako z veliko upanja pricaku-
jem ze napovedan novejsi sistem z bolj-
$im sprejemnikom in pravim proporcio-
nalnim servomehanizmoml!

Nadaljevanie sledi ...

Zares najmanisi izdelki pa so 3e vedno
izdelani v samogradnji ali pa v majhnih
zasebnih firmah. Tako je H. Hogar v
nemski reviji FMT (1/94) objavil nacrt za
samogradnjo  pravega tirikanalnega
heterodinskega sprejemnika velikosti le
20 x 30 x 7,5 mm z maso le 3,9 gl Se
najvedji in najtezji del na spreiemnﬁw ie
bil sprejemniski kristall Kar zadeva
mikroservomehanizme, pa je na lanskem
modelarskem sejmu v Stutgartu WES-
Technik pokazal servomehanizem, ki ga
je poimenoval Leicht Servo 3,8. Tistih 3,8
pomeni maso v g! Drugi podatki ser-
vomehanizma so: sila 0,5 N in hitrost iz
nevtralne lege v skrajno 0,2 s.

Novi CETO seveda temu sledi in upaij-
mo, da ga bomo v najkrajiem asu sre-
&ali tudi pri nas!

Prostorska stiska je danes Ze zelo pe-
re¢ problem tudi v slovenskem prostoru.
Tako niso veé dale¢ Easi dvoranskih tek-
movanj, kjer bo CETO nedvomno nasel
svoje mesfol

Novosti na trgu

Graupnerjev kooperant Mibo modeli iz
Logatca je obogatil ponudbo z dvema RV-na-
pravama, cenovno izredno zanimivo C4-X in
X-388 S za zahtevnejSe modelarie.

RV-naprava Graupner C4-X (40 MHz) v
kompletu; komplet z enim servomehanizmom
stane 8700 SIT, z dvema pa 10.990 SIT.

RV-naprava Graupner/JR %-388 S je lq-
kanalna naprava z mikroprocesorjem, spomi-
nom za 8 modelov, mesalniki za F3A, F3B,

F3C, F3D in F5B. Opremliena z vsemi potreb-
nimi stikali stane 75.900 SIT.

Ljubitelii malih modelov se bodo razveselili
kakovostnega servomehanizma: super mikro-
servomehanizem Hitec HS-60 je primeren za
modele HLG in RV-raketoplane.

Masa: 14 g.
Hitrost: 0,21 s / 60° pri 4,8 V.
Navor: 1,1 kgcm pri4,8 V.

Dimenzije: 26 x 13 x 24 mm.
Cena v maloprodaji (Mladi tehnik, Levstikov
trg 7 v Ljubljani in Japry v Mariboru): 6790 SIT.

Polnilniki

Izdelovalca z Daljnega vzhoda, Prafo, sre-
¢amo tudi pri Mladem tehniku. Polnilnik lader
6 s estimi prikljucki (50, 60, 140, 180, 200
in 700 mA) stane 5680 SIT. Zelo podoben
izdelek ima tudi Robbe, pravijo mu lader 5 rin
stane priblizno enako, tj. 50 DEM. Imajo ga v
Modelarskem centru.

Pri Mladem tehniku pa imajo po ugodni
ceni 3e dva polnilnika firme Graupner. Manisi
minilader (2400 SIT) je namenjen (14-urnemu)

olnjenju baterij sprejemnika in oddajnika.
ecji turbo quick charger (2940 SIT) polni est

4
rubbe Lader 5;

mA  B0mA 14
+ & s

No. 830g

o,

A “180mA  goq
+ o

ali sedem celic Ni-Cd iz 12-voltnega izvora,
kot je npr. aviomobilski ali pa modelarski aku-
mulator. To je preprostejsi hitri polnilnik, pri

katerem &as polnjenja omejimo s programsko
uro.

&
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Naprave za light show (2. del)

Regulator svetilnosti

Zarnic

Miha Zorec

V prejinem prispevku smo si ogledali
naéin regulacije izmeniéne moéi s tria-
kom. Spoznali smo, da triak deluje kot iz-
redno hitro stikalo, ki ob pozitivnem
impulzu na prozilnem vhodu priklopi zar-
nico (breme) na napajalno napetost (220
V). Triak prevaja elektriéni tok, dokler je
na njegovem vhodu G pozitivna nape-
tost. Vendar tudi, ko napetost na njego-
vem prozilnem vhodu pade na nic, 3e
vedno prevaja in se samodejno izklopi
sele ob prehodu izmeniéne napajalne
napetosti ¢ez nic.

Torej, ée zelimo, da triak prevaja izme-
niéni elekiricni tok oziroma, da Zarnica
ves ¢as sveti, ga je treba ob vsakem pre-
hodu izmeniéne napajalne napetosti skozi
ni¢ znova sproziti. Ce pa ob prehodu na-

ajalne napetosti skozi nié¢ prozenie tria-

a nekoliko zadrZzimo, dobi Zarnica temu
primerno manj elekiriéne energije in zato
tudi sveti z manjSo moéjo (glej risbo 2).

Regulacija moéi s triakom je kljub na
prvi pogled zamotanemu naéinu izredno
preprosta. Zadnji¢ smo si ogledali naj-
enostavnejie vezje za regulacijo modi, ki
ga je sestavljalo le nekaj osnovnih ele-
mentov, tokrat pa bomo spoznali vezje,
ki je sicer nekoﬁko bolj obsezno, vend‘cr
tucli veliko boljge od prejinjega. Omo-
goda zelo natanéno regullaciio moci in
tudi krmiljenje z zunanjimi signali (avdio
ali digitalni signal)

Princip delovanija

Risba 1 prikazuje blok shemo regula-
torja moéi. Srce regulatorja je monosta-
bilni multivibrator, narejen z infegriranim
vezjem NE555. Monostablini multivibra-
tor ni prav ni¢ posebnega, le ime ima
dolgo in zelo éudno. Kako je lahko neko
vezje multivibrator (multi -~ mnogokratni),

¢e ima le eno stabilno stanje (mono -
eno)? No, pa prepustimo igragkanje z
besedami strokovnjakom, saj nas bolj kot
ime vezia zanima njegovo delovanie.
Monostc:l)ilni multivibrator si lahko pred-
stavljamo kot gu%clnico (nihalo), ki, Eo jo
pozenemo, zaniha le enkrat. Tudi elek-
tronski monostabilni multivibrator ob pro-
zilnem impulzu odda le en impulz, pri
demer lahko s potenciometrom in kon-
denzatorjem — RC<€lenom natanéno dolo-
gimo dolZzino oddanega impulza. In
ravno taksno vezje rabimo za nadziranje
triaka.

Seveda mora biti delovanje monosta-
bilnega multivibratorja popolnoma- sin-
hronizirano z omrezno napetostjo. Prozil-
ni impulzi morajo nastajati tocno ob pre-
hodu omrezne napetosti ¢ez ni¢ oziroma
po dolo¢enem éasovnem zadrzku.

Sinhronizacijske impulze dobimo tako,
da omrezno napetost najprej usmerimo
(glej risbo 2, graf 1), pri cemer se nega-
tivne polperiode obrnejo v pozitivno

smer. Nato pa fe “hribcke” — polperiode
sinusne oblike z ojadevalnikom preobliku-
jemo v ozke prevokotne impulze, ki prozi-
jo monostabilni multivibrator, ta pa triak.

Opis vezja

Risba 3 prikazuje elekiriéno shemo
zveznega regulatorja moci. Ceprav to
vezje predstavljamo kot regulator svetil-
nosti zarnic, ga lahko s pridom uporabi-
mo tudi v kak drug namen: za regulacijo
temperature spajkalnika, regulator obra-
tov elektromotorja ...

Za napajanje celotnega vezja sluZi
enostavni usmernik. Poraba vezja je nam-
re¢ precej nizka, zato je stabilizacija na-
pajalne napetosti izvedena le z uporom
in zenerjevo diodo. Vezje tudi ne zahte-
va focno doloéene napajalne napetosti,
ta naj se giblie med 8 in 15 V. Usmernik
pa ne zagotavlja samo napajalne nape-
tosti, je tudi izvor sinhronizacijskih impul-
zov za monostabilni multivibrator.

Sinhronizacijske impulze odvzemamo
v tocki 1 oziroma na plus izhodu usmer-
niskega mosticka. Tu igra pomembno
vlogo dioda D1, ki prepreéi glajenje us-
merjene napetosti v tej tocki. Do glajenja
napajalne napetosti pride 3ele za diodo.

Usmerjeno sinusno napetost iz tocke 1
(glej risbo 2) vodimo prek upora R3 na
preprosto ojacevalno vezje, zgrajeno s
tranzistorijema T1 in T2. Ojaditev tega
ojacevalnika je tako velika, da bi morala
biti amplituda izhodnega signala mnogo
vecja od napajalne napefosti. Ker pa

Risba 3

Risba 1

Princip delovanja regulatorja moci:
Monostabilni A
multivibrator |
tavit ~

Sokeiive izhod || Proiluo
impulzov vezje
a (tz)
I sinhronizacija
100Hz
Iy ojacevalnik AALA

usmernik
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amplituda izhodnega signala ne more
Eresegcﬂ‘i vidine napajalne napetosti, do-

imo na izhodu ojaéevalnika moéno limi-
tiran signal, ki je prakti¢no preoblikovan
v izredno ozke pravokotne impulze. To¢-
no v trenutkih prehoda omreZne napetosti
ez ni¢ napetost na izhodu ojacevalnika
(tocka 2) za zelo kratek ¢as pade na ni¢
voltov.

Ti kratkotrajni impulzi sluzijo kot sinhro-
nizacijski impulzi za proZenje monosta-
bilnega mulfivibratorja, narejenega z in-
tegriranim vezjem NE555. Zgradba mo-
nostabilnega multivibratorja je izredno
enostavna, saj zanj potrebujemo tirikrat
manj elementov, kot je dolgo njegovo
ime. Najpomembnejio vlogo poleg inte-
griranega vezja imata potenciometer P2
in kondenzator C1, s katerima dolodamo
dolzino izhodnih impulzov oziroma za-
drzevalni &as impulzov, ki prozijo triak.

Ko monostabirs sinhronizacijskim im-
pulzom sproZimo (togka 2), se zaéne kon-
denzator C1 prek trimerja P1 in poten-
ciometra P2 polniti, hkrati preide izhod
integriranega vezLo (nozica 3) v visok
potencial — zacetek impulza, ki ga gene-
rira monostabilni multivibrator (glej risbo
2). Visok potencial na izhodu integrirane-
ga vezja se prek upora R4 prenese na
bazo tranzistorja T3. Upor R4 omeji tok
¢ez bazo tranzistorja T3 in hkrati zmanj-
$a obremenitev izhoda monostabila. Po-
zitivna napetost na bazi PNP-ranzistorja
pomeni, da franzistor ne prevaja elek-
iri¢nega toka in je napetostni potencial
na prozilnem vhodu G triaka ni¢ voltov.
Triak je zaprt — Zarnica ne gori.

V trenutku, ko se kondenzator dovol
napolni (skoraj na napajalno napetost),
napetost na izhodu integriranega vezja
pade na ni¢ — konec impulza monostabil-

nega vezja. Cas, v katerem se kondenza-
tor C1 napelni, doloéa RC<len, ki ga se-
stavljajo: frimer P1, potenciometer P2 in
kondenzator C1. S potenciometrom P2
torej spreminjamo hitrost polnjenja kon-
denzatorja C1 in posrecﬁlo dolog¢amo
dolzino impulza, ki ga odda monostabil-
no vezje.

Padec napetosti (praktiéno na O V) na
izhodu monostabila pomeni nizek poten-
cial na bazi PNP-ranzistorja T3, kar ta
tranzistor odpre. Pri tem elektriéni tok od
pozitivnega po|o napajanja prek emi-
torsko-kolektorskega spoja in prek upora
R5 stece v prozilno noZico friaka. Triak
zaéne prevajati in zarnica zasveti. Zar-
nica sveti do prehoda omrezne napetosti
skozi ni¢, takrat se triak samodejno iz-
klopi in ostane izkloplien do novega po-
zitivnega impulza na prozilni noZici.

Dal3i je zadrzevalni ¢as (€as med pre-
hodom omrezne napetosti ¢ez nic in pro-
Zilnim impulzom), manj ¢asa sveti Zarni-
ca v eni polperiodi, manja je skupna
svetlobna moé Zarnice in obratno. Daljsi
&as zarnica sveli v eni polperiodi, vedja
ie njena skupna svetlobna mog. :

Z regulatorjem v bistvu vsako polperio-
do za dalsi ali krajsi &as izklopimo zar-
nico. Venéqr utripanja zarnice ne zazna-
mo, saj ima nitka v njej dovolj veliko
#arilno vztrajnost in Zarnica kljub izklopu
napajalne napetosti ne ugasne takoj -
nitka $e nekaj éasa Zari.

Trimer P1 pri fem sluzi za prednasta-
vitev delovanja multivibratorja. Potencio-
meter P2 zapremo, in e pri fem Zarnica
ne ugasne, zavrfimo 3e trimer ter z njim
zatemnimo Zarnico. Zatem pocasi od-
piramo potenciometfer in opazujemo
priziganje Zarnice. Svetlobna mo¢ Zzar-
nice se mora enakomerno povecevati

V) F
220V

brez vsakrinih skokov in urtipanj. Malo
pred tem, ko potenciometer do konca od-
premo, mora Zarnica svefiti z najvecjo
mocjo. Za neenakomerno priZiganje zar-
nice je lahko veé vzrokov: slabo nastav-
lien trimer, slab potenciometer, pre-
moéno odstopanje vrednosti kondenza-
torja C1 ... V ve€ini primerov lahko pra-
vilno delovanije vezja nastavimo s trimer-
jem P1, ¢e pa to na noben nacin ni mo-
goce, dodamo 3e en trimer na drugo
stran potenciometra ali zamenjamo kon-
denzator C1.

Vzporedno s triakom je dusilni RC<len,
ki odpravlja visoke napetostne impulze,
ki nastajajo ob preklopih triaka. Te nape-
tostne konice so nevarne za ftriak, po
drugi strani pa povzrodjo moéne radio-
rekvenéne motnje (brenéanje v avdio-
komponentah). Za duienje teh moteni
lahko zaporedno s triakom vezemo e du-
Silko L1, ki jo naredimo kar sami. Na fe-
ritno jedro premera 10 mm in dolzine
vsaj 30 mm navijemo okoli 60 ovojev
bakrene lakirane Zice debeline najmani
0,5 mm. Tudi kondenzator Cé sluzi za
odpravljanje motenj, ki jih povzroda re-
gulator.

Na risbi 4 je ploi¢ica tiskanega vezja,
na risbi 5 pa montazna shema. Zaradi
enostavnosti in razmeroma majhne modi
triaka (najve¢ 1000 W) je dusilka izpu-
§¢ena. Ce pa zelimo regulirati vegjo mog,
moramo uporabiti triak, ki prenese vedii
tok in dodati dusilko.

Na koncu velja opozoriti, da je vezje
med delovanjem prifliuéeno na omrezno
napetost in zato smrtno nevarno! Pred po-
pravljanjem ali pred kakrsnim koli drugim
opravilom, med katerim se bomo vezja
dotikali, ga moramo obvezno izklopitil

Miha Zorec

Seznam elementov:

Upori:

Rl=1kQ

R2 =2,2kQ

R3 =1kQ

R4 =1kO

R5 = 560 Q

RE=100Q/1W
R7=47Q/1,5W

P1 = 47 kQ LIN - frimer

P2 = 100 kQ LIN — potenciometer

Kondenzatoriji:
C1=100n

C2=10nF

C3 = 100 nF - keramiéni
C4=100pF/ 25V
C5,Cé6 =220 nF / 400V
C7 =470 pF / 25V

Polprevodniki:
71,72 =BC109
T3 = BC177

D1 = 1N4001
D2 =BZ 10

Tr. = TIC226

IC = NE555

Gr. = B8OC1000
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Ulivanje kovin

Vsaj 5000 let v preteklost sega zgo-
dovina obdelave kovin. Najprej je ¢lovek
bolj po nakljuéju ob svojem ognjiséu
spoznal baker in kositer. Kar nekaj casa
pa je trajalo, da mu je uspelo na zelo
primitivne nacine iz ruc‘e pridobivati pre-
cej bolj frdno in trio kovino — Zelezo. |z
njega je izdeloval orodje in orozje. V
zacetku je prevladovalo zgolj kovanie,
saj je le tako lahko predeloval trdo Zele-
zovo gobo, polno vkljuckov Zlindre in
drugih necistod. Ko pa je v talilnih peceh
dosegel dovolj visoke temperature, da se
ie kovina stalila, je predmete za vsak-
danjo rabo, denimo sekire, srpe, osti pus-
&ic in podobno, oblikoval tako, da je te-
koéo talino ulival v kamnite, veckrat upo-
rabljive forme.

Sivo litino so Ze pred nadim $tetiem uli-
vali Kitajci, ki so prednjaéili tudi na fem
podrodju. Evropa jim je sledila 3ele v
srednjem veku, iz katerega se je ohranil
spomin na Stevilne umetniske ulitke — zvo-
nove, svecnike in lestence. Poleg tega pa
so ulivali tudi topovske cevi in Erog|e. Li-
var je takrat spuséal talino iz peci nepos-
redno v formo in je lahko le zelo malo vp-
lival na njeno sestavo in kakovost ulitka.
Sele v 17. in 18. stoletju se pojavijo prve
plamene in jaskaste peci, v katerih je bilo
mogoce metfaluriko-kemiéne procese
uravnavati in voditi z ve&jo zanesljivostjo
in izdelovati bolj kakovostne ulitke.

Ulitki za avtomobilsko in strojno industrijo za armature in kanalizacijske
cevi. Ulitki so iz sive in jeklene litine ter iz neZeleznih kovin.

Danes falino, razen v jaskastih peceh,
imenovanih kupolke, pripravljamo tudi v
raznih vrstah elekiropeéi. Tu imamo stvari
trdno v rokah. Med taljenjem namreé lah-
ko zanesljivo krmilimo — pospedujemo ali
zaviramo - razliéne procese (redukcija,
oksidacija, naogljicevanie).

Tudi v Sloveniji imamo ve¢ livarn, v ka-
terih ulivajo jekleno in sivo litino, bakro-
ve, svineve in kositrove zlitine, pa tudi
aluminij, ki mu primesajo silicij, magne-
zij, cink, baker in druge prvine.

V enem samem stavku predstavimo iz-
delavo ulitka: stalieno kovino ulijemo v
formo dli kalup, kier se sirdi ter obdrzi
obliko livne votline — negativa Zelenega
predmetal

Za bolj nazorno predstavitev razliénih
postopkov v livarni smo se odloéili, da
najprej opisemo, kako izdelamo preprost
ulitek (risfl?)c: la). Najprej moramo izde-
lati model — pozitiv. Ta je lahko lesen,
kovinski ali iz umetne smole. Ima enako
obliko, kot naj jo ima ulitek. Sestavljata
ga dve polovici (risba 1b) in z njima v
dveh okvirih oblikujemo livno vetlino. S
posebej pripravljeno peiceno mesanico
namre¢ napolnimo livarska okvira, in
sicer v vsakega namestimo po eno polovi-
co modela. Ko je forma po stresanju in
stiskanju dovolj frdna, da se ne bo porusi-
la ali kako drugace poskodovala, model

1a) predmet

1¢) forma

zg. okvir napajalnik

A\

izvle€emo. Delo nam gre laze od rok
oziroma model iz peska, ée mu na stran-
skih ploskvah dodamo majhen naklon
(0,5-3°). Obe polovici }orme nato
dokonéno izgotovimo in oéistimo, preden
ju sestavimo (risba 1¢). Pri tem se zgornji
in spodnji okvir ne smefa zamakniti drug
proti drugemu, saj bi tako nastal
popacen u?i?ek. Za to poskrbijo vodila, ki
so pritrjena na zunanjih straneh okvirov.
Sedaj je forma pripravljena za ulivanie.

Talino pripravimo v peci. Kadar uliva-
mo sivo litino, jo obiéajno stalimo v t. i.
kupolni pedi, ki po svoji konstrukciji neko-
liko spominja na plavz, vendar pa je pre-
cej manjia. Tudi tu v plasteh zakladamo
kovinski vlozek (sivo surovo zelezo, jek-
lene odpadke in ponesreéene — izmetne
ulitke), koks, apnenec in druge dodatke.
Tekoca kovina in zlindra se zbirata na
dnu peéi v talilniku, tam pa ju zaradi nju-
ne razliéne specifiéne teze locimo pri iz-
pustu iz peéi. Za doseganje potrebne
temperature taline (okoli 1500° C) vpiha-
vamo skozi venec pihalic v peé dodF;tne
koli¢ine zraka (boljsi ucinek dosegamo,
¢e je vpihani zrak nekoliko predgret).
Talina stede iz peci v livni lonec, kjer
odstranimo 3e preostalo Zlindro, ki plava
na povriini, in jo prenesemo na livno
mesto, kjer med drugimi ze ¢aka nada
forma.

Talina steée skozi ulivno éado (risha 1d)
v lijak, vst%pi v razdelilni kanal in pride
skozi dovodne kanale do livne votline. Ko
ie ta napolnjena, dotoéimo e dolodeno
Loliéino taline, s katero se napolni napa-
jalnik. Njegova vloga je naslednja: ob

1b) model

zg. in sp. polovica modela
delilna ravnina naklon

zracnika zg. polovica forme

'\

sp. okvir

1d) ulitek s prilitki

Siv. na delilni
ravnini

napajalnik

sp- polovica forme

ulivna
¢asa

zraéniki
T |
o

L i l

lijak

dovodni
kanal

razdelilni
kanal

Risba Ta—d. Na slikah so predmet, ki ga zelimo ulifi, po njem narejen
model, sestavljena forma in surov ulitek s prilitki.
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ohlajaniju talina iz tekocega agregatnega
stanja preide najprej v testasto in nato v
trdno. Pri tem se Etino ves ¢as kréi, in ce
bi ulitku namenili le toliko taline, kolikor
Le gre v livno votlino, ta na koncu zaradi
réenja ne bi imel zahtevanih mer. Z do-
tokom dodatne taline iz napajalnika, v
katerem je talina najdlie tekoca, zago-
tavljamo, da ulitek “naérpa” vso potreb-
no koli¢ino taline. Tu ne gre samo za
kréenje, katerega posledice bi bile opaz-
ne ze na zunaj, ampak bi se lahko zara-
di opisanega pojava zgodilo, da bi se v
notranjosti ulitka izoblikovala votlina -
lunker, zaradi ¢esar bi morali tak izdelek
zavreci.

V pesceni mesanici za izdelavo form
so poleg &istega kremenovega peska 3e
veziva in drugi posebni dodatki. Ko i pri-
me3amo vodo, dobi oblikovalnost in pﬁls—
tiénost. Pri ulivanju in sirjevanju omenjeni
dodatki in vlaga delno zgorijo oziroma
izparijo. Nastanejo forej kar precejinje
koliine_plinov, ki pa ne smejo ostati v
ulitku. Cim boljsi prehod na prosto jim
omogodimo s tankimi zranimi kanali, ki
iih oblikujemo v zgornji polovici forme.
Ob koncu ulivanija jih Lrez 3kode zdlije
odveéna falina.

Ulite forme po ohladitvi izpraznimo in
odstranimo z ulitkov nepotre'l:;ne prilitke.
Sledi najprej grobo &iséenje v peskalnem
stroju, kjer z moénim curkom drobnih jek-
IeniL zrn odstranimo tanko plast peska, ki
se je pripekel na povrino ulitka. Po pes-
kanju ulitek obrusimo in predvsem odstra-
nimo $iv, ki je znadilen za ulitke iz ses-
tavlienih form. Zdravi ulitki potujejo v
nadalinjo obdelavo, kar pa je Ze zungj
livarjevega delokroga.

OLlika ulitka pa ni vedno tako enos-
tavna, kot v opisanem primeru. Na sliki si
oglejmo si nekaj zahtevnejsih ulitkov. Po-
drobneje bomo opisali 3e, kako ulijemo
kraj$o cev s prirobnicama (risba 3a). Uliti
moramo samo plasé cevi in izoblikovati
notranjo odprfino. Naijprej izdelamo mo-
del (risba 3b), s katerim izoblikujemo zu-
nanjo obliko cevi. V jedrniku (risba 3c)
pa izdelamo jedro, s katerim izoblikuje-
mo notranji del cevi, tako da ga ne zdlije
talina. Na risbi 3d je prikazana Ze
sestavljena forma za nas ulitek. Jedro je
nekoliko daljde, da lahko njegova konca
trdno opremo na podlago v formi; ob uli-
vanju bi se namrec lahko premaknilo.
Lahko pa bi se zaradi svoje vitkosti pod
tezo taline zlomilo in ga zato na veé
mestih podpremo z jedrnimi podporami,
ki se ob stiku s talino raztalijo in ostanejo
brez skode v notranjosti ulitka. Na risLi
3e je surov ulitek s prilitki. Pe3&eno jedro
smo iz nastale cevi ze izfresli.

Precej manijsih delov za rocne ure, fo-
tografske aparate, brivnike in podobno
je tudi ulitih. Na njih pa bi zaman iskali
Siv zaradi deljene forme. V fem Iprimeru
gre za t. i. precizijsko litie. Model izdela-
mo iz voska in ga v ve¢ zaporednih plas-
teh prevlecemo z maso, ki je obstojna v

3 a) Predmet — cev
7[

ognju. Po susenju nastane frdna lupina —
enodelna forma, iz katere nato vosek
iztalimo in v nastalo livno votlino ulijemo
talino.

Za enostavne ulitke brez jeder je smotr-
no izdelati izparljive modele iz polistire-
na. Model obdamo z uirjeno pesceno
medanico, zato ob ulivanju ostane kar v
formi. Zaradi sorazmerno visoke tempera-
ture, ki jo ima talina, se masa postopoma
uparia in nastalo livno votlino pocasi za-
polnjuje kovina. £

Za ulivanie zlitin z nizjimi tali3ci, kot so
cink, kositer, svinec, izdelamo plastiéne
forme iz silikonskega kavéuka. Potrebno
trdnost med ulivanjem jim zagotovimo
tako, da jih obdamo s plastjo uirjene pes-
Zene mesanice. Od oblike ulitka je odvis-

3 d) Forma

3 e) Ulitek

Risba 3a, b, ¢, d, e: Prikaz izdelave krajse
cevi s prirobnicama. Potrebujemo model za
izoblikovanje njene zunanjosti in jedro za izo-
blikovanje notranje odprtine.

no, ali je forma enodelna ali pa sestavlje-
na iz vec delov.

Na koncu moramo povedati, da je
delo livarjev $e vedno izredno naporno in
ga skoraj smemo primerjati z delom
rudarjev. Njihovo clerc))vno okolje ni nikoli
&isto, v zraku, polnem par in dima, nepre-
stano lebdijo prasni delci. Delo v vrogini
s staljeno kovino je vedno nevarno in ob
nezgodah nemalokrat pride med drugim
tudi do tezjih ali lazjih opeklin. Vendar
pa vse le ni tako &rno in brezupnol Teh-
noiogiiiq se je do danes Ze zelo moéno
razvila ter posodobila in teZzatkega dela
je vse manj. Vecino ga Ze opravijo $tevil-
ni avtomatski stroji, ki jih dobro us-
posoblien &lovek zlahka upravlja in nad-
zoruje.

Prikaz izdelave form in ulivanja

Satm

Slika 1. Da ne bi ostali le pri besedah, smo pripravili nazoren praktiéni prikaz izdelave form za

manise in enostavne ulitke. Pred radovednimi

mi u€encev smo nato stalili svinec in ga ulili. Vse

se je dogaijalo pri pouku tehniéne vzgoje na Osnovni 3oli Poljane v Ljubljani.
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Slika 6. Podkvico srkonisko glavo smo ulili kot
i relief, in sicer enkrat v peséeno formo, drugié
pa v formo iz silikonskega kavéuka.

ornja polovi-
i in pripravili
za ulivanje. Kremenovemu pesku kot vezivo
rimeSamo vodno steklo, meSanico pa v
ivarskem okviru utrdimo s prepihovanjem s
plinom COs.

Slika 2. Na sliki sta spodnja in z?
ca forme, preden smo ju sestavi

Slika 4. Formi sta sestavljeni in obteZeni, da
med ulivanjem tlak kovine ne bi dvignil njunih
zgornjih delov. Staljeni svinec smo previdno
uﬁli skozi ulivno &aso in z njim zapolnili livno
votlino.

Slika 3. Svinec, ki ima talidée pri 327° C, smo
brez tezav stalili v Zeleznem lonéku kar na obi-
¢ajnem elekiriénem kuhalniku. Pri delu mo-

ramo paziti, da se z vroéo talino ne opeéemo.

Slika 5. Ulitek je bil ulit v dvodelno peiceno
formo za enkratno uporabo. Ko se je svinec
strdil in ohladil na sobno temperaturo, smo jo
razbili in ulitek izvlekli. Morali smo 3e odistiti
pripegeni pesek.

Slika 7. Vidimo eno polovico forme, izdelane
iz kremenovega peska, ki je opla3éen z umet-
no smolo. Peceno meSanico uirdimo tako, da
jo nekaj éasa peéemo na temperaturi okoli

50° C. Dobro vidimo ulivno &aso, razdelilne
in dovodne kanale ter ulivno votlino. Poleg je
tudi ulitek, ki ga izdelamo v taki formi.

Vito Ursi¢

TIMOVI OGLASI

PRODAM RV-elekiroavto firme Robbe, fire
fox AWD, off road z vso dodatno opremo.
PRODAM igre na zgoséenkah: Full throfile,
Simon the sorcerer 2, Desfruction derby,
Pinball illusions, Beneath a steel sky, Syn-
dicate (5500 SIT za kos).

UGODNO PRODAM tudi razne vrste iger
na disketah. Zahtevate lahko brezplaéni ke-
talog.

Tomaz Sinkovec

Tel.: (061) 576441

PO UGODNI CENI PRODAM novo, nera-
blieno 4+kanalno RV-napravo focus 4 z vso
dodatno opremo. Cena je 23.000 SIT oz.
po dogfovoru. Prodam tudi enkrat rablieno
5-kanalno RV-napravo FMSI (Webra) z vso
dodatno opremo za 19.000 SIT oz. po

dogovoru.
Tel.: (0602) 22-843

PRODAVA regulator hitrosti SCI naufic card
1000/1200 A, vodno hlajen, primeren za
tekmovalne modele olnov (16.500 SIT),
polnilnik delta peak (modul) za 2.800 SIT,
olnilnik z integriranim vezjem maxim 713
r3500 SIT) - oba polnita 6-7 celic Ni-Cd (3
A) - fer zelo malo rablien motor LRP super
eco plus tip 550 (11.500 SIT). Poleg iegc
prodava tudi model uspesnega colna FSR
eco in nekaj kovinskih elis Octura (X427 in
X430), primernih za kategorijo hidro 1.
Miha in Janez Holc
Archinetova 9
1000 Ljubljana
Tel.: lI061] 14-06-502

E-mail: janez.holcuijs.si

PRODAM malo rabljen C-64, komplet z dve-
ma igralnima palicama. Cena je 13.000
SIT.

Saso
Tel.: (062) 766-446

PRODAM zelo dobro ohranjen, lepo okra-
Sen jadralni model disco (primeren za zo-
Eetnike) z razpetino 1250 mm, z moZnostjo

vgradnje dveh mini servomehanizmoy,
samo za 4000 SIT.

PRODAM tudi zelo dober jadralni model
happy-fly (elektro verzija) z motorékom po-
wer 600, plastiénim frupom in polnjenim
trdim krilom. V krilo lahko vgradite zakrilca.
Model je zmozen velikih iifrosﬁ in akro-
bacij. Cena je 12.000 SIT.

Simon Hohler

Tepanje 70

3210 Slovenske Konjice

Tel., fax: (063) 755-088

PRODAM nov RV-avtomobil off road 3,5 cm®
z motorjem in priborom za 400 DEM.
Prodam tudi nova motorja za letalske mo-
dele z izpusnima loncema MVVS 6,5 cm® za
150 DEM in MDS 21 3,5 cm?® za 100 DEM.
Tel.: (062) 221-204
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UHU-jeve ustvarjalne strani

Podroéje:
preoblikovanie lesa in nje-
gova povriinska cbdelava

Gradivo:

vezana plosta

Posini nabiralnik

Od 6. razreda dalje
€as izdelave: 3 do 4 dvojne ure

Naloga in mofivacija:

Izdelava praktiénih predmetov je pri tehniénem pouku zelo
zazelena, zato ji je namenjenega precej éasa. Pri nastajaniju
nabiralnika za pisma mora u€enec uporabiti risalno orodie fer
elektri¢no orodje za razrez, vrianje in brusenje, na koncu pa
mora poskrbeti $e za licen videz izdelka.

Tezisce ucenja:

— risanje sestavnih delov na vezano plo3co;

—izdelava sestavnih delov z elektriéno krozne, povratno ali
traéno Zago;

- vrtanje lukenj in izZzagovanje reze za pisma z vbodno Zago;
- leplienje oziroma sestavljanie;

- povriinska obdelava.

Gradiva, orodje in pripomocki:

- vezana plo$¢a 100 x 500 x 14 mm, 2 3arnirja 20 mm, lesni
vijaki 2,5 x 10 mm, lepilo za les (UHU coll express ali UHU
coll wasserfest), proti vodi obstojna barva, lak ali toniran
zaicitni premaz za les;

- risalno orodie, elekiriéna krozna ali fraéna in vbodna 2aga,
fraéni ali vibracijski brusilnik, elektriéni vrtalnik v navpi¢nem
stojalu, sveder @ 2 mm in @ 20 mm (npr. Praktik), izvijag, ne-
kaj manigih svor ali delovna miza (npr. WM 300, &opié.

|zdelava

Vsaka hida ali stanovcml|e mora imeti nabiralnik za pisma.
Poleg pisem in drugih posilik, ki jih prinese postar, nam sosed-
ie v njem lahko Lausriio kratko sporocilo, kadar nas ni doma. V
vedstanovaniskih zgradbah so nabiralniki v ve& nizih navadno
namei&eni na steni v prostoru za vhodom, v druzinskih hisah
pa imamo na razpolago dve moZnosti: nabiralnik lahko pritr-
dimo na vrino ograjo ali pa neposredno na vhodna vrata ozi-
roma na steno tik ob njih. Prav tej zadnji moznosti je namen-
jen nabiralnik, katerega izdelavo opisujemo v nadof'evon]u.
Naijprej z risalnim orodiem in po merah v nacrtu, L,’ je nari-
san v merilu 1 : 5, na ustrezno velik kos vezane ploice prene-
semo oblike vseh sestavnih delov nabiralnika ter jih izzagamo.
Luknje naredimo s svedrom @& 20 mm, pri rezi za pisma pa z
istim svedrom najprej izvrlamo dve luknji in odveéni material
izrezemo z vbodno 20?0. Sti¢ne povriine namazemo z lepi-
lom UHU coll express ali wasserfest in stisnemo s svorami. Po-
magamo si lahko tudi z delovno mizo WM 300, ki ima ravno
ustrezen &eljustni zev. Ko se lepilo posusi, nabiralnik trdno
vpnemo in dobro zbrusimo, nato pa na stik zadnje stranice (2)

Srednja stopnja

Nabiralnik za pisma, ki ga je izdelala Anja Blatnik iz O3 Lesce

in pokrova (4) privijacimo dva 3arnirja (6). Izdelek na koncu
Se pobarvamo oziroma po Zelji celo poslikamo in okrasimo
nFr. s sli¢ico Eoétorske trobente, stilizirane pisemske ovojnice
ali cesa podobnega. Na sprednio stran lahko privijagimo ali z
UHU greenitom prilepimo tudi v trgovini z okoviem kuplien
okviréek, v katerega vlozimo listek z izpisanim priimkom.

Boris Kozinc

Kosovnica

St.  Element Mere (mm) Material Kosov
1 &elna stran 320x200x 14  vezana ploiéa 1

2  zadnjastran 414X 200X 14  vezana ploiéa 1

3  stranica 400 x 80 x 14 vezana ploiéa 2

4  pokrov 250x 145x 14  vezana ploica 1

5 dno 200x94 x 14 zana ploi¢a 1

6  3arnir 20 §0345 2
7 lesni vijak @2,5x15 .0345 8
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Firma Black & Decker (pri nas jo zastopa druzba G-M&M iz
Grosupliega, tel. 061/762-196) je znana predvsem po elek-
fri¢nih orodjih za obdelavo lesa in izdelkih iz vrinega progra-
ma. Za uéinkovito in varno delo pa ni dovolj samo kakovostno
orodje, ampak tudi trdna in po moZnosti prr';agodffiva delovna
podlaga. Ker zlasti v manjsih stanovanjih za pravo delovno
mizo najveckrat ni prostora, je najboljsa resitev prenosljiva in
sestavijiva delovna miza, ki jo po konéani uporabi preprosto
pospravimo npr. za omaro.

Pri Black & Deckerju izdelvjejo dve razlicici delovnih miz:
manjSa ima oznako WM 300, vedja pa WM 2000. Tokrat
bomo podrobneje opisali prvo, ki za amaterske potrebe po-
polnoma zadostuje, hkrati pa je tudi cenovno zelo sprejemlji-
va, saj stane le okrog 8.000 SIT. Na nosilno ogrodje iz kovin-
skih cevi je pritriena delovna povriina, ki jo sestavijata dva
enako velika dela iz debele vezane plosce. Prvi miruje, druge-
ga pa z dvema vijaénima svorama lahko poljubno premikamo

naprej in nazaj, pri cemer se Eeljusni zev spreminja od 0 do
115 mm; v prvem primeru je povriina mize 610 x 220 mm, v
drugem pa 610 x 341 mm. Visina delovne povrine je vedno
760 mm. Po zaslugi dobro premisljene konstrukcije je nosil-
nost le 8 kg fezke delovne mize kar 160 kg. K vsestranskosti
opisanega pripomocka izredno veliko pripomore preprost, a
izredno ucinkovit nacin vpenjanja obdelovanca. V ta namen
so v lesena dela na razliénih mestih izvrtane luknje, v katere
potisnemo Cepe iz frde plastike. Ker se ti v luknjah obracajo,
lahko z njimi enako doé)ro vpnemo obdelovanec pravokotne,
okrogle, klinaste ali kakrsne foh’ druge oblike. Delovni mizi so
priloZeni stirje tak3ni Gepi, ki v veini primerov povsem zados-
tujejo. Razen obdelovanca lahko na delovno mizo WM 300
pritrdimo tudi orodje z ustreznim podstavkom (pri Black &
Deckerju so to npr. elektricni oblic, tracni brusilnik in vecna-
menska struZnica), s éimer postane zlasti obdelovanje manjih
kosov precej bolj u¢inkovito in predvsem varno.
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Elektrika iz jabolka

Kaj storiti, ko odpove baterija v rocni uri.
Ni¢ preprostejsega, baterijo izdelamo sami.
Uro razdremo, odstranimo baterijo in na
prikljugke prispajkamo kratke Zicke. Natfo v
Lobo ko (lahko tudi v krompir, limono, hrus-
o,...) zapi¢imo dve bakreni in dve cinkovi
Eloﬁéici ter jih z zickami povezemo v serijo ba-
er-cink-baker-cink. Prvo bakreno ploicico
povezemo s pozitivnim prikljuckom na uri,
zadnjo cinkovo ploi€ico pa z negativnim. Ura
zaéne znova delovati. Ne verjamete? Naj-
bolie je, ¢e se prepricate sami. Vendar nikar
ne razstavljajte dragocenih ur, ker bi bil to pre-
ve¢ drag poskus, pa tudi stari ne bi bili ni€ kaj
navduseni nad vasim znanstvenim delom. Prav
gotovo pa imate v predalu kake staro roéno
uro za enkratno uporabo, ki ji je odPovedo|0
aterija. Ce ne, lahko z ”iaLoléno' baterijo
napajate tudi kalkulator ali celo pojoco nove-
leino estitko. Vendar je v slednjem primeru

VOLTOV STEBER

Delovna miza
Workmate WM 300

treba uporabiti najmanj stiri pare bakrenih in
cinkovih ploséic ter vsaj dve jabolki.

In kdo je prvi izdelal baterijo? Prvo baterijo,
za katero je dokazano, da so jo uporabljali za
znanstvene eksperimente, je pred priblizno 200
leti izdelal Italijan Alessandro Volta. Lahko pa,
da se je zgodba o elektrokemiéni bateriji
zadela ze mnogo prej. V bliZini Bagdada so
namreé nasli glinene vrée stare ve¢ kot 2000
let (Zivlienje in tehnika, december 95, Kaj je
naredil Bog?, stran 14). Skrivnostni vréi so vse-
bovali bakrene cevi z zeleznimi palicami v sre-
dini, kar je osnova za preprosto baterijo.

VOLTOV ELEMENT

o

BAKER (+ pol)
Arheologi e danes ne vedo, kaj naj bi pred
2000 leti poceli z baterijami. Vendar, e v ba-
kreno cev nalijemo kislino (kis ali vino) dobimo
gisto pravo baterijo z napetostjo okoli 0,5 V.

Alessandro Volta

Malo pred letom 1800 se je ifalijanskemu
fiziku Alessandru Volti (1745-1827) posreéilo
s pomogjo kemijske reakcije dosegi stalni elek-
Risba 1 tricni tok. Prej so znali elekiriko proizvajati le s
pomocjo enostavnih elekirostaticnih strojev,
vendar taki viri elektri¢ne energije niso bili kaj
prida. Proizvajali so sicer razmeroma visoke
napetosti, elekiriéni tok pa je bil preslaboten,
+POL da bi opravljal kakrino l?oli resnejse delo.

Alessandro Volta je med bakreno in cinkovo
ploséico vlozil kos klobugevine namocene v
slani vodi ter ve takih Elenov nanizal enega
vrh drugega (risba 1). Nastal je slavni Voltoy
steber g[Jris a 2), ki je dajal dovolj visoko
napetost in stalen elekiriéni tok. Volta je s svo-
jim stebrom dokazal neposredno povezavo
med elektriénimi in kemiénimi pojavi.

V letih, ki so sledila, so veliko eksperimenti-
rali z Voltovimi stebri. Volta je izdelal 3tevilne
instrumente za preuéevanije elekirike in odkril
elektriéno napetostno vrsto kovin (risba 3). Za
niegovu odkritja in delo ga je Napolecn leta
1801 povzdignil v grofa. Nesmrtno slave pa
si je pridobil, ko so po njem poimenovali mer-
sko enofo za elektridno napefost.

klobugevina
namoéena v
slani vodi

CINK ( - pol)

NAPETOSTNA VRSTA KOVIN:

Miha Zorec

G-M&M, d.o.o0., proizvodnia in marketing
1290 Grosuplie, Brvace 1 { L
tel.: n.c. (061) 763-511

fax: (061) 763023

KUPON ZA BREZPLACEN CENIK IN VSE OSTALE INFORMACUE

b in priimek:

Naslov:

Kraj in postna st.:

Prosim, posljite mi:
[ cenik za elekiri¢no orodje

[l cenik za natanéno orodje

Citljivo izpolnjen kupon, kl ga lahko tudi prepisete ali fotokopirate, peﬁf]ﬂemmslwz :
G-M&M, d.o.0., Brvace 11, 1290 Grosuplie RN EN R ¢
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Okrasne rute, rutice in robci

Ljudje smo ve&inoma vsaj malo nedimr-
ni in le redkokaferemu izmed nas je po-
polnoma vseeno, kakien je videti. Obla-
&ila izbiramo v skladu s svojim razpolo-
Zenjem in nacinom oblagenja, véasih
podlezemo modnim muham, véasih pa se
drzimo le svojih modnih zapovedi. Izbi-
ramo med razliénimi materiali, barvami
in vzorci oblaéil, svoj videz pa izpopolni-
mo z dodatki: pasovi, 3ali, pokrivali, no-
gayicami, &evlji ... in rutami.

Ce svoj videz skrbno goijite, si boste
morda Zeleli pobarvati ruto v skladu z
letodnjo poletno garderobo. Za poletne
rute so primerni lahki, pralni in mehko

adajo¢i materiali iz naravnih viaken,
Eot sta bombaz in svila, pa tudi iz kemi¢-
nih vlaken. Preden se odloéite za lan,

remislite, kako boste ruto nosili. Groba
E:neno tkanina vas po vratu lahko pos-
teno odrgne. Viskoza je prijetna in meh-
ka, a se mo¢no mecka. Tkanine iz kemié-
nih vlaken boste v kuhinjskem loncu tezko
pobarvali v Zelene intenzivne barvne
tone. Bombazne rutice so videti mladost-
ne, svilene pa so lahke kot pero.

Za ruto lahko kupite tkanino bele, na-
ravne ali kake druge barve in jo zarobite
na Zeleno velikost. Lahko pa kupite zZe
zaroblieno ruto. Veliko izbiro svilenih rut
vseh velikosti in debelin ponuja trgovina
Prometej Art & Hobby v Ljubljani in Celju,
v kateri lahko kupite tudi barve za tekstil.
Pri Prometeju vam bodo tudi svetovali,
toko barvila za tekstil pripraviti in upora-

iti.

Ruto lahko okrasite v tehniki Sibori. Z
vozlanjem, gubanjem in presivanjem tka-
nine boste onemogodili prodiranje barvi-
la v vlakna, zato bodo zgubani, zasiti in
zavozlani predeli ostali neobarvani (ris-
ba 1). Z vozlanjem boste dobili Siroke
neenakomerne proge osnovne barve tka-
nine. Sirine prog, ki jih boste dobili s pre-
vezovanjem z nitjo, bodo skladne z de-
belino niti in gostoto prevezovania, obli-
ka prog pa bo prilagojena smeri guban-
ia tkanine (harmonika — vzporedne érfe,
sredidéno — krogi, nakljuéno - vijuge in
lomliene érte). Ruto lahko prevezete in
barvate v ve¢ zaporednih ciklih. Pri tem
lahko v vsakem barvalnem ciklu prejinje
vozle in Sive popolnoma oziroma delno
odstranite ali pa tkanino vedno znova do-
datno zaiéitite pred obarvanjem. Ko
naérivjete postopek barvanja, ne poza-
bite barvati najprej v svetlejsih in nato v
vedno temnejih barvnih tonih. Tehnika
Sibori je preprosta in veéna, véasih celo
modhni hit, videz izdelkov pa vas bo ved-
no vsaj malo presenetil, saj je vnaprej
nemogoce natanéno vedeti, Lu] se skriva

pod vozli, 3ivi in gubami (slika 1). Pri tej
tehniki barvate svilene rute v hladni,
bombazne pa v vro&i barvni kopeli; to pa
pripravite tako, da barvilo v prahu ali
tabletah raztopite v ustrezni koliéini vode
(navodila proizvajalca) z dodatkom soli
in kisa.

Risba 1. Blago lahko pred barvanjem zavo-
zlate, naberete s Sivanko ali prevezete.

Ce so vam bolj pri srcu poslikane rute,
si izberite barve za tekstil, ki se nana3ajo
s Copicem ali neposredno iz tube. Pri tem
ne pozabite, da so tovrstne hobi barve
vec¢inoma pigmentne. Debeli nanosi taks-
nih nerazredéenih barvil na velikih povr-
$inah tkanino ofrdijo, kar je posebej po-
membno vedeti pri rutah.

Ruto dolodene osnovne barve lahko ku-
pite (v Prometeju ponujajo le bele) ali pa
obarvate belo ruto. Pri tem uporabite ista
barvila kot pri tehniki 3ibori, le med bar-
vanjem barvno kopel s tkanino pogosto
me3ajte. Pri pripravi kopeli upostevajte
razmerje mase tEcmino : kopel [navodila

Slika 3. Za silo je dober vediji kuhinjski lonec.

ﬁroizvo]olco za uporabo barvila). Pred
arvanjem tkanine ne pozabite omociti
- prodiranje barvila v dobro omoceno
tkanino bo enakomernejse.

Za barvanie rut s Eopi¢em potrebujete
okvir, na katerega ruto napnete s poseb-
nimi iglami. Oivir je nepogreiljiv, e
Zelite fantazijsko pobarvati vso povriino
rute (slika 2). Ce boste okrasili samo del
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Slika 4. Konturno sredstvo nana3ate neposred-
no iz fube.

Slika 5. Vzoréenje s pomogijo soli

rute, zadostuje, da jo z elastiko napnete
na kuhinjski lonec usirezne velikosti (slika
3). V Prometeju vam bodo poleg vseh vrst
tekstilnih barvil za svilo in druge materi-
ale razliénih proizvajalcev ponudili tudi
konturno sredstvo (brezbarvno ali razli¢-
nih barv), ki preprecuje razlivanje razred-
Cenih barv. Nana$a se neposredno iz
tube (slika 4). Tam lahko kupite prazne
tube, v katere natodite barve za nanasan-
je in obértane like namesto s copicem

Slika 6. Barvate lahko vse vrste tekstilnih
izdelkov.

zapolnite z barvilom iz tube. Konturno
sredstvo kovinske barve pa lahko upora-
bite zgolj v dekorativne namene. ;

Tisti, ki bi radi z mcm‘erudc dosegli
posebene uéinke, se lah o_poskus:ie v
“slani” tehniki. Ruto pobarvaite z razred-
&eno barvo in e mokro na okvirju posuijte
s soljo. Dobili boste zanimive vzorce
(slika 5). \

Ko se boste lofili borvonLc: rut ali rob-
&kov, ki jih prav tako po nizki ceni ponL{!o
Prometej, vas bo skoraj gotovo zagrabila
teksfilna strast. Zdi se mi, da bodo nekai
&asa pobarvani svileni izdelki pogosto
darilo iz vagih rok, pa tudi, da se barvan-
je ne bo zadelo in koncalo z rutami.
Barvate lahko majice, blazine, pregrin-
jala, posteljnino in 3e in Se (slika 6) ...

Alenka Pavko-Cuden

o
Cisto posebna
W we °

voscilnica

Véasih se zgodi, da bi radi nekomu poslali
voicilnico, ki jo zelimo tudi sami izdelati. Ce v
risanju nismo ravno mojstri ali pa bi radi
naredili nekaj res posebnega, je tu predlog:
voiéilnica okno
Potrebujemo:
— Seleshamer,
- prozorno tanko folijo,
- univerzalno lepilo,
~ flomasire, odporne proti vodi, ali barve za
steklo oziroma plastiko,
— srebrno in zlato bronzo (lahko v obliki flo-
mastra),
— modelarski noz,
— Zopig,
— skarje.

lzdelava

Odrezemo primerno velik kos papirja, da bo
voicilnica enkrat prepognjena. Iz zgorjega
dela z modelarskim noZem izrezemo odprtino
v obliki okna, kroga ... ali kakor pag zelimo.

Nato odrezemo kos folije, ki naj bo enake
oblike kot nastala luknja, le da je na vseh
straneh vedji za pol centimetra. Folijo pobar-
vamo s flomastri ali z barvami. Ponazorimo
lahko motiv iz barvnih stekel - vitrazo ali pa
poliuben domiiljijski vzorec. Pomembno je, da
je vsa folija pobarvana.

Na koncu dodamo 3e srebrne dli zlate &rte in
obrobe. Ce Zelimo, da bo voiilnica imela po-
dobo vitraze, vsak drugade pobarvan delcek
folije obrobimo s srebrno barvo (glej skico).

Ko se barve posusijo, folijo s hrbine strani
natanéno prelepimo ez odprtino, tako da jo
popolnoma prekrije.

Taka voicilnica je primerna za vsake priloz-
nost in prav gofovo je bo vsak, ki jo bo dobil,
zelo vesel.

Mateja Cerv

.
Q \@\

ART & HOBBY

PROMETEJ Art & Hobby, d.o.o. .

trgovina z materiali in pripomocki za likovno ustvarjanje in kreativne
hobije

KERSNIKOVA UL. 7, LIUBLJANA, telefon: (061) 13-10-200, faks: 316-564
GLEDALISKA UL. 9, CELJE, telefon: (063) 481-362, faks: 481-362

- Tecaji slikanja na svilo in bombaz, batika, slikanja na
steklo, oblikovanja nakita in modeliranja
- Slikarski tecaji
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ZA SPRETNE ROKE

® W e Ceprav smo v lanskem letniku revije

Maketa hlS 1C e TIM objavili naérte za izdelavo kar nekaj

razliénih hisic, so bili ti izdelki za zacet

nike vsi po vrsti preve¢ zahtevni. To-

® ® PY kratna maketa je torej namenjena pred-

vsem fistim, ki si Sele nabirajo prve

IZ p ap lr] a. izkunje z oblikovanjem papirja oziroma

kartona (5. razred), prerisovanje nacrta

pa je lahko hkrati tudi dobrodosla vaja

za tehniéno risanje pri pouku tehniéne
vzgoje v 8. razredu.

Za izdelavo makete hisice je naj-
primernejsi polkarton, uporaben pa je
tudi $eleshamer. Nanj z risalnim orodjem
naridite obrise vseh treh sestavnih delov
(polozaj, obliko in velikost oken ter vrat
lahko po zelji spremenite] in jih izrezite z
mocnejiimi skarjami. Veliko laZe, hitreje
in natanéneje boste to delo opravili z
ostrim nozem Olfa. V tem primeru rezite
ob kovinskem ravnilu in na trdni podlagi
(kosu vezane ploice ali gladkega lesoni-
ta oziroma kar na Olfini podlagi za
rezanje). Da bo prepogibanje lazje, s
topo stranjo 3karij ob ravnilu potegnite
po vseh értkano izvlecenih értah.

Ce boste pri risanju in rezanju
natanéni, s sestavljanjem ne boste imeli
nobenih tezav. Najprej z lepilom za pa-
pir (npr. UHU-alleskleber) zfepite del 1,
nanj prilepite streho (2), vse skupaj pa
nato prilepite na podlago (3), ki je lahko
iz nekoliko debelejsega kartona. Kdor
65 75 Zeli, naj $e pred upogibanjem, leplienjem

in sestavljanjem po%c:rvo stene, narise
okenske oLvir;e in tablico s hisno stevilko,
na okenske odprtine z notranje strani
0 nalepi koscke celuloida, na streLi naride

opeko itd.

106

Matej Paviié

—————————————————— 2 TIMOVI OGLASI

PRODAM RV-letalski model minakro z raz-

60

2 - . petino kril 1000 mm in model SKA 388 z
@ razpetino kril 1400 mm. Oba modela sta
nova.
Mitja Mlakar

Mariborska cesta 105
2370 Dravograd
Tel.: (0602) 80-072

ZELO UGODNO PRODAM skoraj nov ze

narejen zacemiski model cessna 172 sky

hawk z motorjem Enya 3,5 cm® in s fremi Ze

vgrajenimi servomehanizmi firme Multiplex.
ena je samo 35.000 SIT.

UGODNO prodam 6 mesecev star elekiro
big foot firme Lunch box z dvema servome-
anizmoma, motoriem rally, aviomatskim

regulatoriem firme b\u’ltiplex, 7-celiéno bo-

ferijo, sprejemnikom D4 SSM 40B in pripa-

dajocim kristalom 89 SSM. Model doseze

hitrost okoli 50 km/h. Cena je samo

35.000 SIT.

Beno Bertoncelj

Kropa 105

4245 Kropa

Tel.+ (064] 736667 [popoldne]

PRODAM malo rablieno Zeleznico (Mar-
klin). Cena je 5000 SJIT.
Peter Zorc

Brinje /28
1290 Grosuplie
Tel.: (061) 7%&—2]7 (zvecer)
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RACUNALNISTVO

Racunalnik in mi

Ogledali si bomo nekaj opreme, ki je
potrebna za udobno delo z raéunalnikom.

Najpogostejie boleine, ki se pojavlja-
jo pri tem delu, so v predelu zapestij in
ramen. Zaradi prisiine drze rok pri fip-
kanju in uporablianju miske so sklepi in
misice v nepravi|nem polozaju in lahko
otecejo. Za odpravljanje teh tezav poz-
namo ergonomske tfipkovnice, ki imajo
tipke razporejene na dveh straneh, in dve
vrsti miEE: tiste, ki se prilegajo obliki
Elovetke dlani, in trackball — mitke z

Slika 2. Ergonomska miska

sledilno kroglico. V zadnjem asu pa se
pojavljajo tudi posebne miske, s katerimi
premikamo kurzor na zaslonu s pre-
mikanjem prsta po posebni povrsini
(Touch Pad). Za naslon rok se dobijo
podloge iz mehke gume, na katere pri
tipkanju naslonimo zapestja.

Druga najpogostejsa tezava je glavo-
bol po dolgotrajnem gledanju v monitor.
To se dogaja predvsem zaradi sevanja,
pa tudi zaradi naéina delovanja monitor-
ja. Obstajata dva Svedska standarda za
sevanje monitorja, to sta MPR Il in TCO.
MPR Il predpisuje najvecjo dopustno
kolicino sevanja 2,5 miligavs (mG) na
razdalji 50 cm, TCO pa isto koli¢ino na
razdalji 30 cm od monitorja. Sevanja ne
moremo odpraviti drugade kot s filtri ali z
nakupom nizkoradiacijskega monitorja.
Filtri so narejeni iz posebnega opticnega
stekla, ki se namesti na monitor, in od-
pravljajo elekiromagnetno sevanje moni-
torja. Poleg tega fudi odpravljajo odbi-
janje svetlobe od povrdine zaslona pri
neposredni osvetlitvi. Nekateri monitorji
pa imajo podoben filter Ze vgrajen. Po-
navadi nosijo oznako LR - Low Radia-
tion. Po nacinu delovanja monitorja pa
Foznomo neprepleteni (NI — Non Inter-
aced) in prepleteni (I - Interlaced) nacin.
Pri neprepletenem nacinu se osvezi celot-
na slika, pri prepletenem pa najpre;

Slika 1. Ergonom-
ska tipkovnica

Slika 4. Touch Pad

vsaka soda, nato pa $e vsaka liha vrstica.
Zato je zelo pomembna tudi frekvenca
vertikalnega osvezevanja slike, ki mora
biti 72 Hz ali ve&. Prepleteni nacin lahko
pri nizkih frekvencah (manj od 72 Hz)
povzrodi glavobol.

Ogleda?i si bomo 3e nekaj nasvetov za
postavitev ra€unalnika. Za racunalnike
izdelujejo radunalniske mize, ki imajo na
voljo dosti povriine za namestitev ohija,
tipkovnice, miske, monitorja, tiskalnika in
se &esa. Podrobneje si bomo ogledali

ostavitev moniforja, tipkovnice in osvet-
ﬁove. Osvetliava zaradi odboja svetlobe
ne sme padati neposredno na ekran mo-
nitorja in ne sme biti premoc¢na. Naj-
bolj3e je, ¢e je na levi ali desni strani.

Slika 3. Trackball
500 Risba 1.

Tipkovnica mora biti postavljena na mizo
tako, da sta roki pod kotom 90°. To
dosezemo z nastavljanjem visine mize in
nagiba stola. Monitor mora biti postav-
lien priblizno 50 cm od oéi, zgornji rob
zaslona pa mora biti vzporeden z oémi.
Ogledali smo si nekaj ucinkovitih
reitev za udobno delo z radunalnikom.
Seveda pa tudi tukaj kakor drugje velja
pregovor: “Za malo denarja malo mu-

zike!”.
Marko Klenoviek

Hladna pijaca
v vrocih dneh

Bliza se poletie. V vrogih poletih dneh
nam vedno prija hladna pijaca, vendar pa
hladilnika nimamo vselej pri roki, $e po-
sebno ne na plazi. V takih primerih pride
prav izolator za plocevinke s pijaco, ki si
ga lahko naredimo tudi sami. ?o, ki je na
sliki, je namenjen za ohranjanje tempera-
ture v pioc'evinLch 0,33 dl in sem ga na
pocitnicah preskusil tudi sam. Izolator in
plocevinko sem za 10 minut postavil v

zamrzovalnik in izolator je nekaj ur obdrzal
pijado prijetno ohlajenc. Ker |'|e v celofi

narejen iz stiropora, bodite pazljivi pri nje-

ovi izbiri. Obstaja ve& wvrst stiropora,
aterega kvaliteta je odvisna od nacina
izdelave. Ponavadi ga prodajajo v razliéno
debelih ploi¢ah. Najbolsi je gost, drob-
nozrnat stiropor, pri katerem med obdelavo
odpade &im manj zrne, najslabsi pa tisti, od
katerega se posamezni kosi brez tezav logi-
jo ter je lahek in krhek. V zadnjem &asu se
pri nas dobi stirodur (moder, zelen ali roz-
nat), ki je dosti bolj$i za izdelavo izolatora,
je pa tudi droii‘i. Ce ne dobimo dovolj
velikega kosa, zlepimo vec manijsih kosov
in jih obtezimo. lepimo z belim lepilom
(UHU coll) ali s specialnim lepilom za stiro-
por (UHU por).

Za rezanje stiropora rabimo rezljaéo za
stiropor z uporovno Zico in dve okrogli
Sabloni. Sabloni z bucikami z obeh strani
pripnemo na stiropor. Med rezanjem pazi-
mo, da rezljaéo vfaéemo enakomerno in se
¢im manjkrat ustavimo. Obdelovanec bo
dobil obliko valia, ki ga odrezemo na
doloéeno dolzino. Kosa, ki sta nam ostala,
bomo kasneje uporabili za dno in pokrov.
Nato iz sredine izrezemo $e prostor za
ploéevinko. Od tega kosa odrezemo kos za
vsadilo, ki ga prilepimo na sredino pokro-
va, dno pa prilepimo na spodnjo stran
valja. Povriino zbrusimo s prej pripravljeni-
mi finimi vodnobrusilnimi papirji, naleplie-
nimi na deicice in izdelek po zelji oblepimo
se s samolepilno tapeto.

Blaz Grgi¢
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UGANKARSKI KOTICEK

Magicna
krizanka

1 2 3 4 5 6

9 .10

13 14

@

16 . 17

18 19

20

Pri magiéni krizanki je treba vpisati
vsako besedo dvakrat: vodoravno in nav-
piéno. Prva 3tevilka pred opisom velja za
vodoravne besede, druga pa za nav-
picne.

1, 7 — varovalna naprava za skok iz le-
tala, 7, 1 - grobnica staroegipéanskih
kraljev, 9, 2 — predujem, 10, 14 - halo-
genski kemijski element s simbolom Br,
11, 3 - pritrdilnica, 12, 12 - velika ep-
ska pesnitev, 13, 4 — povisan govorniski
oder v pravoslavni cerkvi, 15, 19 - latin-
ski veznik, 16, 5 - italijanski denar, 17,
17 — grika boginja nesrece (iz istih ¢rk
kot TEA), 18, 6 — merilo za merjenje pre-
vozene poti, 20, 8 - ljubitelj, laik;

Piramida

Piramida je wvrsta uganke, katere
posebnost je, da je vsaka naslednja bese-
da sestavljena iz premesanih &rk prej3-
nje, dodana pa je 3e ena nova érka.

1. kemijski znak za dusik, 2. veznik, 3.
sukanec, 4. ime ameritke pevke Turner,
5. tuje Zensko ime (Ekberg), 6. drugo ime
za mesto Littorio, 7. talna voda, 8. nasa
pisava, 9. obrat v Zelezarni;

AR

Premikalnica

Dane besede toliko &asa premikajte
drugo nad drugo, da boste v treh stolpcih
prebrali priimke freh znanih znansive-
nikov: prvi (1829-1908) je znan po izu-
mu vodne turbine, drugi (1571-1630)

o

4

Ru_ija za tehnisko ustvarjalnost mladih
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Posamezna 3tevilka stane 260 SIT, polleina naroéning :
Ziro raun pri Agenciji za plaéilni promet Ljubljana: 50101-603-50480

Jcn Lokoviek, Matej Pavli¢, Miha Zorec,

Urednik revije in tehniéni urednik: Joze Cuden

Revijo sofinancirajo: Ministrsivo za kulturo, Ministrstvo za 3olsivo in $port ter Ministrstvo za

Revija spada med publikacije, za katere se placuje 5-odstofni davek od prometa groizvodov
na podlagi odlocbe Ministrsiva znanost in tehnologijo 3t. 415-01-15/96 z dne 20.
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Phkede s

FOTOGRAFUA NA NASLOVNICI:

Kmalu se bodo zaéela regijska sre¢anja mladih tehnikov in spet bo Zivahno okeli bazenoy,
kjer bodo tekmovali ladijski modelarji z modeli Zolnov MC.

Foto: Joze Cuden

po izumu astronomskega daljnogleda,
iretji (1847-1931) pa po izumu Zarnice,
mikrofona, fonegrafa, akumulatorja itd.

SPEKTER
PREBENDA
KLOPCIC
STILIST
POLENO
HRANARINA

Reditve nagradnih ugank iz maréne
Stevilke revije TIM:

Krizanka: stevard, balon, Al, opal, lke,
rek, omet, Br, sb, TO, A, pista, lovec, D,
ke, kg, ko, otka, bil, las, rose, el, pirit,
bombnik;

Magiéna krizanka: vzorec, vladilec,
zar, lena, o, Keats, rilec, rt, Elea, dar,
centrala, Castra;

Nagrade za pravilno re3eni uganki prej-
mejo:

1. Bodtian Ambrozi¢, Kolodvorska 23,
1310 Ribnica

2. Bojana Weith, Brezovica 13, 1233
Dob pri Domzalah

3. Robi Banfi¢, Ul. Pohorskega bat. 1,
2342 Ruse

Resitve vseh ugank prepisite na dopisnico
(ne trgaite revijel) ter najkasneje do 20.
aprila poiljite na naslov: Tehniska zaloz-
ba Slovenije, Lepi pot 6, 1000 Ljubljana
Eopripisom “Timove uganke”). Trem izZre-

nim refevalcem bo podjetie Nebec
Hobi, d. o. o., C. Andreja Bitenca 36,
1000 Ljubljana, podarilo po en komplet
za izdelavo plastiéne makete.

KAZALO

UREDNIKOV PREDAL 1

SEJEM MODELARSTVA

MODEL HOBBY 95 ]

TIMOV PORTRET 3

14. MEMORIAL STOJANA KRANJCA 4
S
6

Q. B. CESSNA 20
AVTO S PROPELERSKIM POGONOM
SPUSCANIJE LETALSKEGA MODELA

Z VRVICO - VISOKI START 8
MODELARSKI MOTORJI Z NOTRANJIM
ZGOREVANJEM (9. DEL) 10
ROCICA ZA RAZPENJANJE

PRIKUUCNIH VILIC 12

SOLA PLASTICNEGA

MAKETARSTVA (34. DEL)

LETALSKE DIORAME (2. DEL) 13
TIMOVO IZLOZBENO OKNO -

ACADEMYJINI SODOBNI

AMERIZKI LOVCI 4]
NOVOSTI MALE ZELEZNICE

NA SEJMU V NURNBERGU 16
TEST RV-NAPRAVE MICRO CETO 26
NOVOSTI NA TRGU 27
NAPRAVE ZA LIGHT SHOW (2. DEL)

REGULATOR SVETILNOSTI ZARNIC 28
ULIVANJE KOVIN 30
POSTNI NABIRALNIK 33
ELEKTRIKA IZ JABOLKA as
OKRASNE RUTE, RUTICE IN ROBCI 36
MAKETA HISICE IZ PAPIRIA ag
RACUNALNIK IN MI 39
HLADNA PIACA V VROCIH DNEH 39
UGANKARSKI KOTICEK 40
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RV-naprava Delta star,
ena boljsih 2-kanalnih naprav

@ pozladeni konektorji

@ protiprasna zaséita sprejemnika

MULTIPLEX

® zaprfa skatla za baterijo

Ceng ... ?
Y Obiscite nas| ali poklicite po telefonu!
— -
RV NAPRAVE
KOMPLETI MODELOV
ZA SESTAVLJANJE
ASP

- MOTORJI Z NOTRANJIM [ZGOREVANJEM
CARL GOLDBERG

- KOMPLETI MODELOV LETAL
THUNDER TIGER

- KOMPLETI MODELOV

-bi||ing ‘ boats -

KOMPLETI PLOVNIH IN SOBNIH MAKET LADW IN PRIBORA

S MAKETE: Ita!eri, Heller, Airfix, ESCI, Monogram, Hasegawa

'MODELARSKE BARVE Mode[ Master Humbrol Reveil

\\

'ZRACNA PERESA Humbrol Model Master Revei! M
®GRADIVA ZA DIORAME: drevesa, trava, mah Heller TRt

®KOMPLETI MODELOQV: letala, ladje, modelarske rakete
2

®GRADIVA: balsa, vezana plodc¢a, letvice, furnir, lepila

®MODELARSKO ORODJE: PROXXON, Humbrol _
® IGRACE, IGRE, ORODJE, INSTRUMENTI: AIRFIX MODEL KITS
avtomobili Burago, pirografi

BOGATA PONUDBA KOMPLETOV,
GRADIV, ORODJA IN PRIBORA

MODELARSKA TRGOVINA Z NAJVECJO 1ZBIRO

Trgovsko podjetje

(&) GASIISKA OPREMA...

Mladi tehnik, Levstikov trg 7, 61000 Ljubljana
Tel.:061/12-61-155, Faks: 12-62-243
Delovni ¢as: od 9. do 19. ure, ob sobotah od 8. do 13. ure
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Q. B. Cessna 20
Obdelal: R. Resman K—

Merilo:1:2,5

NACA 2412

V
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