KRALJEVINA JUGOSLAVIJA

UPRAVA ZA ZASTITU

Klasa 77a (3) ) 1)

INDUSTRISKE SVOJINE

lzdan 15 maja 1933.

_ PATENTNI SPIS BR. 9954

Korwin von Joseph, Cannes, Francuska.
Leteca sprava.

Prijava od 25 jula 1931.

Vazi od 1 septembra 1932.

Trazeno pravo prvenstva od 21 avgusta 1930 (Nemacka).

Kcd svih desad gradenih letec¢ih sprava
postiZe se potisak uticanjem vazduha na po~
vr8ine pri pravougaonom pokretanju (po-
gonu) kao kod aeroplana ili rotacijom
vertikalno pokretanih povrsina kao kod
helikoptera ili pak cbrtanjem povrsina kao
posledica njihcveg pokretanja u uzduznom
pravcu motornom vufom kao kod auto-
Z.rosa.

Svi ti razni sistemi imaju nepotpunosti
koje su svojstvene njihovoj osncvnoj za-
misli. Aeroplan nije u stanju da se vertikal-
ne izdigne. On se moZe odrZati u vazduhu
samo pri odgovarajuéoi brzini. Isti je taj
slucai i ako u manjoj meri kod autogirosa.

Kod helikoptera pak nije jo§ resen pro-
blem njihovog stabilizirania. Motorni mo-
ment obrtanja koji je potreban za horizon-
talnp okretanje prcpelera za izdizanje da-
je poveda aparatu da se okreée n obrnu-
tem pravcu. To zahteva upotrebu vise,
naimanje dvaju, takvih propelera koji se
okreéu u cbrnutom praveu. Ali time se
gubi stabilizaciono dejstvo giroskopa pa
aparat nema nikakay sopstveni stabilitet.

Doduse izumljena su komplikovana ure-
denja da se takva masina cdrzi u ravnote-
Zi, ali takva se uredenja mogu tesko izve-
sti pa podleZe kontroli pilota koji moZe la-
ko pri degadajima u  atmosferi udiniti
greSku,

Predmet cvog pronalaska je lete¢a spra-
va Koia se zasniva na principu ptitijeg leta
i radi mahanjem krilima. Ona zadrZava
preimucstva  helikoptera na taj nacin da

kad krila po¢nu mahati ona se istovreme-
no okreéu kao posiedica mahanja pa se let
moZe izvesti nad jednom tackom a da se
ne p.omera teziSte masine.

Osim toga obréu se sve nosacke povr-
Sne u istem praveu ¢ime se proizvodi gi-
roskcepski memenat koji daje masini sop-
stveni stabilitet dck traje rotacija.

Ova sprava upotrebljava aerodinamiéne
povrdine Kk:je imaj’ u peprednem preseku
poznati pr.f.l a koji je izabran tako da bi
se postigla najbolja dejstva. Ta su Krila
uzglobljena i svako ima slobodno kretanje
oko uspravine ose pri ¢emu ona istovre-
meno izvodi Kretanje tamo i ovamo sa
amplitudcm koja se moZe prethodno od-
rediti 1 to pomaéu kakve bilo podesne mo-
torne snage.

Jedno cd najvaZnijih cbeleZja ovog pro-
nalaska sastoji se u tcme, Sto te povrSine
koje sainjavaju razne grupe propelerskih
krila koja leZe jedno nad drugim dobijaju
svoje chbrtanje jedino od svog kretanja ta-
mo i ovamo u vertkalnom pravcu Koje im
daje neki motor.

Kod ovakvog obrazovania aparat kao
celina nije nikako podvrgnut obrnutom o-
kretanju pa poSto se sve povrSine mogu
ckretati u istom praveu proizvodi se giro-
skopski moment k~ji obezbeduje potpuni
stobilitet letece masine.

Da bi se proizveln okretanje krila po-
me:éu uticaja vertikalnog kretanja udeSena
su krila tako da se mogu pokretati oko
hiorizontalnih osa koje su izmaknule od
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uspravne ose. Krila mogu da zauzmu raz-
na nagnuéa oko tih horizontalnih osa pre-
ma tome dali se ong diZu ili spustaju ilt
prema pravcu letenja.

Ova ugaona kretanja mogu se izvesti
autcmatski izborom zglobnih tataka krila
ili se mogu podeSavati nekim uredenjem
za upravljanje. U obema slucajevima mo-
gu se oni podvréi kontroli pilota.

Ova ugaona kretanja mogu se izvesti i
tako da se Kkrilima u izvesnim granicama
da u njihovom popreénom pravcu popust-
ljivost ili elasticnost, dok su ona u svom
uzduznom praveu ¢Evrsta 1 kruta. Onda u-
zimaju Kkrila pod otporom vazduha auto-
matski potreban nagib prema svom podi-
zanju ili spuStanju.

PriloZzen crtez pokazuje nekoliko letecih
sprava kenstruisanih prema ovom prona-
lasku.
* SL 1 je izgled sa strane jedne
sprave sa jednom grupom krila.

Sl. 2 je izgled odozgo te letede sprave
pri cemu su dva od krila predstavijena
prelomljena.

SI. 3 je uspravni presek kroz osovinu
sa mehanizmom u trenutku kad se krila di-
Zu na vise.

Sl 4 pokazuje ugaoni polozaj Krila pri

njihovom izdizanju.
" Sl 5 i 6 pokazuju izmenjenu primenu
principa oveg pronalaska u izgledu spreda
i izeledu odozego pri femu su predvidene
po dve grupe donjh | gornjih krila.

Sl 7 pokazuje delimi¢no pokretacki me-
hanizam za rasporedenje prema sl. 5 i 6.
~ SI. 8.1 9 su preseci u dvema medusobno
upravnim ravnima pokretackog uredenja
kojim dobija gornja i donja grupa krila o-
brnuto osc.latorno kretanje od svake ho-
rizontalne csovine koie su predstavljene na
slici 7.

SL 10 i 11 pokazuju leteéu spravu u iz-
gledu sa strane i delimiénim izgledom o-
dozgo: sa delimi¢nim presekom trupa gde
je primenjen ovaj pronalazak na spravu koja
je snabdevena sa samostalnim motorom 1
propelerom keoji daju spravi horizontalno
kretanje.

- Sl 12 i 13 pokazuju mehanizam za pre-
tvaranje kruznog kretanja u kretanje tamo
i ovamo.

SI. 14 predstavlja Sematski relativan po-
lozaj nosackih povrSina za vreme izdizanja
i spustanja u sluéaju da su na jednom stu-
bu predvidene tri nosatke povrsine.
~ Kod izvedenog oblika prema sl. 11 2 su
nosatke. povriine A, A2 A% i A* poloZene
na Supljim osovinama B?, B2, B® i B, koje
su pri¢vriéene u izdubinama u glavéinama
C! i C% Ove se glaviine mogu posred-
stvom kotrljata (lezZiSta sa kuglicama) slo-

letece

bodno okretat: cko navlaki D, D?, koje se
opet mogu pomerati u vertikalnom prav-
cu uzduz stuba E. Stub E pri¢vricen je
svejim donjim krajem za trup F, koji sa-
drzi i pokretacki mehanizam kcji dobija
pokret od motora G.

Cela sprava zajedno sa trupom poloZe-
na je, prema mediumu na kom treba da
stoji, na cdgovarajuée sredstvo, na pr. kod
lete¢e sprave za zemlju na Cetiri tocka H.

Pokretatki mehanizam obuhvata osim
motora G redukcioni mehanizam I i jednu
pregibnu osovinu sa tri rucice (pregiba) iz-
maknute za 180°.

Srednja rulica pokreée spoljnu Sipku K
koja u unutras$njosti stuba E pokrece na-
vlaku D*. Dve druge rulice pokreéu dve
spojne Sipke L', L? Kkoje pokretu navla-
ku D2 Tako dobijaju navlake D?, D=
sto  kretanje koje je medusobno obr-
nuto. One kliez po stubu E; dok se jed-
na diZe na viSe druga se spusta na nize
i obratno. Svako od krila A, A% A3 i A?
koja su obrtljivo poloZena na cevima B?,
B2, B* { B* ima u sredini po jedan Kotur
M koji, pri izdizanju krila u vazduh mogu
prileéi uz neku vodicu N ¢&iji se poloZaj
prema navlakama moZe utyrditi jednom za
uvek ili je pak moZe pilot za vreme leta
proizvoljno premeStati.

Na sl. 3 predstavlieno je krilo A pri svom
spuStanju. Njegova osa okretanja u cevi
B je tac¢no ispred sredi$nje tacke svoje pu-
tanje dok se niegov zadnji kraj izdiZe i
njegov kotur M dolazi u dodir sa vodicom
N. U tom poloZaju daje aercdinamiéna re-
akcija s jedne strane jednu horizontalnu
silu 2, koja nastoiji da krilo okreée oko us-
pravnog stuba B.

Jasno je da intenzitet sila 1 i 2 zavisi od
upadnog ugla vetra relativno prema Krilu
A. Taj se ugac menja kad se menja poloZaj
vodice N na kojoj se cslanja kotur M. Ta
tinjenica omoguéuje manevrisanje masine
na slede¢i nacin:

Pri tome moze, kao §to je prestavljeno
na sk 3 i 4 na okviru nosackih povrsina da
se namesti jo§ jedan krak m sa drugim Kko-
{urcm M? pri ¢emu se vodica N nalazi iz-
medu koturova M i MY To ima tu celj da
se i za spuStanje nosa&kih povrsina ima
sredstvo za ogranicavanje.

Pomocu upravljackih uredenja savitljivih
ili jo§ bolie pneumatitkih, hidrauliénih ili
elektri¢nih moZe pilot premestati vodicu
N prema navlaki D. U tu je celj vodica N
spojena sa navlakom D na trima tackama
pomoéu &lanaka O koji imaju promenljiva
duZinu.

Dakle istovremenim pokretaniem tih tri-
ju &lanaka moZe pilot vodicu N razmaknu-
ti od navlake ili je pribliziti navlaki, &ime



- se uvelicava ili smanjuje ugao nagnuda
krila. Kad pilot ta tri €lanka neravnomer-
no pokrene onda vodica zauzme nagnuti
polozaj tako da se ugao nagnuca krila mo-
Ze menjati prema polozaju koji zauzimaju
krila prema osi maSine. Time se ncsacko
dejstvo krila pojatava na jednoj strani ma-
gine tako da stub E nastcii da izade iz ver-
tikalnog poloZaja. Tako je pilet n stanju
da masinu nagne ili uspravi koliko u uz-
duznom pravcu toliko v bcénom pravcu.
Narodito je pilot u stanju da masini una-
pred da nagib koji odreduje njeno horizon-
talno kretanje ili naprotiv on moZe hori-
zontalnu brzinu koditi naginjanjem masine
u nazad.

Sl. 3 pokazuje kako spojna Sipka K po-
kre¢e navlaku D kroz dva diametralna pro-
reza u stubu E. Navlaka ima leZiste za slo-
bodno cbrtljivu glavéinu C u kojoj je pri-
¢vrSéena cev B.

Sl. 4 pokazuje krilo pri spustanju. Pri
ovom Kkretanju dobija krilo nagib Koji je
ograniten koturom M! ili kojim drugim
podesnim uredenjem, a koji olakSava okre-
tanje i zavrtanje u vazduhu, pri ¢emu Kkrilo
_pravi samo mali ctper svom Kretanju u
vazduhu,

Jasno je da preg.bna osovina J daje po-
mcéu Sipke K gornjoj grupi krila i pomocu
sipki L', L? donjoj grupi krila obrnuta kre-
tanja.

Vazno je da se brzina pri spuStanju kri-
la povisi da bi se debilc mahanje i potiski-
vanje vazduha a time i veca snaga nosenja
krila. Mehani¢ka uredenja prema sl. 12 i
13 mogu se upotrebiti za pretvaranje kruZ-
nog kretanja u kretanje tamo i ovamo koje
ima razlicite periode naizmeniénog dej-
stva. Kod uredenja prema sl. 13 moZe br-
zina pri spustanju krila da bude dva do tri
puta veca od brzine pri uzdizanju Krila.

Sema na sl. 14 pokazuje relativni poloZaj
povrsina u slucaju da tri povrSine klize uz-
du? istog stuba. Brzine izdizanja i spusta-
nja su razli¢ite. Osnovna linija je odmota-
na periferija koja je razdeljena u tri dela
pod pretpostavkom da su rucice ili eks-
centri medusobno izmaknute za 120°. Vid:
se da kad se jedna pevriina spusta dve se
druge izdizu, dakle u svakcm trenutku ide
jedna povriina na niZe. Da bi se uravno-
merila naprezanja pokretatke osovine mo-
7e se predvideti neka opruga U (sl. 13)
koja se pri spustanju krila zbija tako da
spudtanje zahteva vide snage nego izdiza-
nje krila.

Kad su rasporedene Cetiri grupe Krila
kao Sto pokazuju slike 5 i 6 onda motor
G okreée vertikalnu osovinu K' (sl. 5—7).
Ta osovina ima na gornjem kraju kupasti
zuptanik K2 koji zahvata u dva Kkupasta

zupfanika K* i K* koji su priévr§feni na
herizontalnim csovinama K° i K% Te ho-
rizontalne osovine imaju na svojim spo-
ljaSnjim krajevima kaop Sto je pokazano na
sl. 5 i 6, podesne pokretatke organe, na
pr. ekscentarske mehanizme ili sli¢no, koji
prenose Kretanje na gornje i donje grupe
krila.

Kao S§to je predstavljeno na sl. 10 1 11
moZe ma$ina kcd svakog dosad opisanog
izvedenog oblika da bude snabdevena jos
jednim nezav.snim motorom da bi se do-
bilo brZe horizontalno kretanje (letenje) cd
onog koje se dobija nagibom vodice O.
Ovaj pomocéni motor je shcdno zajedno sa
propelercm peloZen na leZiSte S, takc dase
on pomocu driki T moZe pomicati u hori-
zontalnoj ravnj da bi se dobile nagle pro-
mene pravca letenja, $to pravi masinu vrlo
preimucstvenu za ratnu sluzbu, posto se
moguénost pogodaka od strane protivavi-
onskih topova smanjuje na najmanju me-
ru. Ovako uévriéivanje motora dozvcljava
takode menjanje nagiba propelera premia
horizontalnoj ravni da bi se megao brzo
menjati visinski polozaj lete¢e maSine.

Iz napred cpisanog vidi se da kretanje
krila tamo i ovamo u vertikalnom pravcu
istovremeno proizvedi rotaciono Kkretanje
krila i razv.ja snagu za nosenje.

S druge strane kako se krila mogu slo-
bodnp okretati gko svoje uspravne ose ona
ne proizvode nikakav moment okretanja
koji moze da okrede maSinu. Naposletku je
nosatka snaga koja se dobija od svih krila
ravnomerna i Kkonstantna.

Okretanje svih krila u istom pravcu daje

dejstvo giroskopa pa odrzava stabilitet ma-
Sine.
+ Kod napred opisanih izvedenih oblika
postize se kretanje krila tamc i ovamo od
motora pomoéu mehaniCkog rasporedenja
od Sipki i polugi; ali isto se to moZe po-
sti¢i nekim pneumati¢nim ili hidrauli¢nim
prencsom pomocu klipova i stublina u ko-
jima tefnost igra ulogu prencsnog organa.
Mogu se upotrebiti i druga sredstva da se
ravnomerno rotaciono kretanje motora
pretvori u kretanie tamo i ovamo. Svako
uredenje takve vrste moZe posluziti za iz-
vodenje zamisli ovog pronalaska pa spada
u opseg oveg pronalaska. Da ponovimo
ova maSina je lete¢a sprava sa krilima koja
automatsk: rotiraiju.

Uspravno izdizanje maSine postize se
kretanjem nosatkih povriina tamo i ova-
mo, koje st uzglobljene na takav nacin da
kretanje krila tamo i ovamo proizvodi o-
kretanje krila oko vertikalne ose.

Prema cvom pronalasku mogu se pred-
videti dve ili vie grupa krila koje se u



vertikalnom praveu kre¢u medusobno pro-
tivno ali rotiraju u istom pravcu.

Pokretanje krila pcstiZze se serijom SipKi
i polugi koje pokreée neki motor ili druga
mehanitka sredstva eventualno elektri¢nim,
hidrauli¢nim il pneumatickim putem.

Mehanic¢ka urcdenja upravljaja nagib Kri-
la na tej na¢in da vazduh nailazi na glavnu
povrSinu pri njenom spustanju na niZze a
pr. izdizanju samo na ivice Krila.

Nagib krila za vreme spustanja moZze pi-~
lot za vreme leta da menjz da bi menjao
pravac letenja maSine ili njenu brzinu ili
oboje.

Automatska rotacija Krila pri spustanju
masine dozvoljava lagano i, pouzdano ate-
siranje u slu¢aju da motor zataji.

Kretanje krila kroz vazduh sprecava sa-
kupljanje leda i snega i izbegava pri lete-
niu po rdavom yremenu pojavu dopun-
skog optereéenia.

Patentni zahtevi:

1. Leteéa sprava sa tofkom sa nosackim
krilima koji se istovremeno pokrecu vo-
doravno i vertikalno ili sa vise takvih to&-
kova, naznacena time, $to se tclak sa no-
safkim Kkrilima sastoiji od glaveine (C), koja
se moZe slobodno okretati oko stalne oso-
vine (E) tocka i koja se istevremeno po-
kreée gore i dole, sa nosackim krilima (R),
drzanim pomocu palaca (B), Koja se mo-
gu postaviti u razne nagibe oko svoje uz-
duZne ose, tako da se toéak pri svom kre-
tanju tamo i ovamo okreée zbog mahanja
krila na nain peraja.

2. Leteéa sprava prema =zahtevu 1, na-
znalena time, $to je glavéina (C) todka sa
krilima smeStena na kliznoj ¢auri (D) koja

nek: mehanizam pokreée tamo i ovamo
uzduz toctkova osovine (E).

3. Leteca sprava prema zahtevima 1 i 2,
naznacena time, Sto se nagib krila odn.
njihov ugao nagnuéa ograni¢uje odboj-
nom pevrsinom (N) nameStenom na Kkliz-
noj cauri (D) a uz Koju udaraju krila kad
totak sa krilima ide naniZe.

4. Lete¢a sprava prema zahtevima 1 do
3, naznalena time, $to su odbojne povrsi-
ne (N) namestene na kliznim ¢aurama (D)
tako da se mogu podeSavati paralelno pre-
ma sebi samim i ugaono prema osovini
(E) tocka sa krilima.

5. Leteéa sprava prema zahtevima 1 do
4, naznacena time, Sto su izmedu motora
i kliznih ¢aura umetnuti mehanizmi koji da-
iu krilima pri hodu naniZe veéu brzinu ne-
go pri hodu na vise.

6. Leteéa sprava prema zahtevima 1 do
5, naznacena time, $to su u mehanizmu za
pokretanje toc¢kova sa lopaticama umetnu-
ti elasti¢ni organi (opruge u sl. 13) tako
da se ti organi za vreme hoda naniZe za-
teZu a za vreme hoda navise opruZavaju.

7. Leteéa sprava prema zahtevima 1 i 2,
naznacena time, $to su krila popustljiva u
pravcu njihove dubine ali su kruta u svom
uzduZznom pravcu.

8. Leteéa sprava prema zahtevima 1 do
3 ili 7, naznacena time, $to su na istoj ver-
tikalnoj osovini (E) predvidena dva ili viSe:
totkova sa krilima, Cije je kretanje gore i
dole izmaknuto u fazi tako da najmanje
jedan tocak ide naniZze dok drugi idu na-
vise.

9. Leteta sprava prema zahtevima 1 do
3, naznatena dodavanjem propelera koji sc
zasebno pokrece.
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