S0OZD INTEGRAL
DO »LPP«

PROBLEMATIKA MESTNEGA
IN OBMESTNEGA POTNISKEGA
PROMETA V OBCINI IN MESTU

LJUBLJANA

|. ORGANIZIRANOST IN DELOVANJE

Delovna organizacija LJUBLJANSKI POTNISKI PROMET je
5 tern naslovom ustanovijena 25.3. 1981, ko so delavci do tedaj
organizirani v dejavnostih mestnega in medkrajevniega prometa
ter taksi dejavnosti in delavci dejavnosti vzdrzevanja vozil v se-
stavi SOZD SAP-VIATOR na referendumu tako odlo&ili. Na podlagi
te odloéitve, ki je bila predhodno usklajena v ob&inah in mestu Ljub-
ljani, so v okviru DO »LPP« ustanovljene naslednje temeljne orga-
nizacije:

1. Mestni potnidki promet

2. Obmestni promet

3. Delavnice

4. Taksi

S 1.9. 1981 so SOZD odlotile in ustanovile e DSSP (delovno
skupnost skupnih poslov) in ji poverile, da za njih na nivoju DO
=L PP« opravijajo nekatere skupne posle.

Temeljne organizacije zdruZzenega dela mestnega in cbmest-
nega prometa ter delavnic so na podlagi dolodil samoupravnega
sporazuma o dohodkovnih odnosih med seboj v dohodkovnem
odnosu, vse TOZD pa so z DSSP na podlagi istih dolo&il pove-
zane glede svobodne menjave dela. Dejavnost posameznih TOZD
pa je naslednja:

1. Mestni potnigki promet v tem &asu razpolaga z 260 vozill,
od tega 151 solo in 109 dlenastih. Skupaj ima MPP s temi kapaci-
tetami 34.050 polniskih mest. Svojo dejavnost prevoza potnikov
opravlja MPP na obmodju mesta Ljubljane predvsem na tako
imenovanem »mestnem obmoéju«. Del obmoéja obéine Ljubljana-
Sigka, Ljubljana-Vi¢-Rudnik ter Ljubljana-Moste-Polje ni pokritega
z avtobusi MPP.

TOZD Mestni potniski promet je dejavnost komunainega zna-
&aja in je samoupravno organizirana tako, da je njen delavski svet
sastavljen dvodomno in da je prek delegatov zagotovljen vpliv upo-
rabnikov skiadno s pozitivnimi predpisi.

2. Obmestni potniski promet v tem &asu razpolaga s 138 vozili,
od tega 109 solo in 29 élenastih. Skupno ima OP s temi kapacite-
tami 15.540 potniskih mest. Obmestni potniski promet opravija
svojo dejavnost na obmocgju ljubljanskih ob&in na tako imenova-
nem »izvenmestnem obmodju= in na podrogju obdin: Vrhnika,
Logatec, Kamnik, DomZale in Grosuplje.

ejavnost TOZD OP je pred vkljuéitvijo v DO LPP obsegala tudi
del dejavnosti medkrajevnega prometa. Tako je ta TOZD delova-
la tudi na podrogju medkrajevnih, medrepublikih in mednaradnih
prevozov potnikov. S 1.7.1982 |e dokonéno opravijena delitev
dela in nalog med TOZD OP in TOZD Turbus DO SAP. TOZD
Turbus je s tem dnem prevzel od TOZD OP vsa opravila na
obmodju medkrajevnega, medrepubliskega in mednarodnega
prometa, TOZD OP pa je od TOZD Turbus prevzela vse prevoze
v oZji ljubljanski regiji in na obmogiju ljubljanskih obgin. Dejavnost
TOZD OP se je s tem znatno skréila, pogoji dela pa priblizali pogo-
jem dela prevozu potnikov v mestnem prometu.

Taka organiziranost OP je bila izvedena predvsem zato, da se
v okviru DO Ljubljanski potniki promet urejuje in organizira ce-
lotni promet, ki sluZi predvsem prevozu delavcev na delo iz ob-
modja mesta Ljubljane ter bliznjih in bolj oddaljenih naseiij in ne-
katerih ob&in ob Ljubljani. Ta organiziranost prometa naj bo na-
menjena tudi dnevni migraciji vseh drugih potnikov v Ljubljani ter
sosednih ob&inah. V podkrepitev te organiziranosti naj povemo,
da se vsak delavnik zjutraj v Ljubljani pelje na delo z vozili mest-
nega potniskega prometa 160.000 delavcev, z vozili obmestnega
prometa pa okoli 20.000 delavcev iz obgin Kamnik, DomZale, Gro-
suplje, Vrhnika in Logatec. K temu Stevilu je treba pristeti e vse
tiste, ki za prihod v $olo iz omenjenih obdin in v mestu Ljubljana
uporabljajo obmestni in mestni potnigki promet. Teh je vsak de-
lovni dan ve& kot 40.000.

3. TOZD Delavnice je v okviru DO LPP ustanovijena predvsem
za vzdrZzevanje, popravila in remontiranje vozil mestnega in ob-
mestnega prometa. Eventualne proste kapacitete programira za
=prodajo« tovornemu prometu, TOZD VIATOR in drugim zainte-
resiranim partnerjem. TOZD Delavnice ima 491 delavcev, ki so
razvriteni v naslednje enote:
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— obrat za dnevno nego vozil in avioservis,

— kleparska in litarska delavnica,

— mehaniéne delavnice,

— mizarska delavnica,

— tapetniska delavnica,

— tehniéni pregled vozil,

— nabavna sluzba,

— skladista.

V proizvodnem procesu je TOZD Delavnice za opravila dnevne
nege in servisiranja z Mestnim in Obmestnim prometom dohod-
kovno povezana. Posebna znagilnost TOZD Delavnice je izredna
izirosenost delovnih sredstev in kroniéno pomanjkanje finanénih
sredstev za obnovo in razvoj.

4. TOZD Taksi je v Ljubljani ustanovijena v letu 1972 kot samo-
stojna DO in z namenom, da se v Ljubljani izbolajo taksi usluge
ter da postane protiuteZ zasebnemu taksiju.

V tem &asu ima TOZD Taksi 107 delavcev in B0 taksi vozil. Od
ustanovitve pa vse do leta 1981 je Taksi poslovala z motnjami,
leto 1981 pa je zakljuéila z izgubo. lzgubo je ponovila Se v letu
1982. V letu 1982 je sprejel sanacijski program, ki se dokaj us-
pesno uresnicuje.

Il. POSLOVNI REZULTATI ZA OBDOBJE 1—8/83

Z informacijo o rezultatih poslovanija v delovni organizaciji «LPP«
Ljubljanski potniski promet naj ne bi bil doseZen le namen o teko-
&em spremljanju rezultatov dela in poslovanja, paé pa naj bi bila
to predvsem podiaga za sproino preverjanje planskih ciljev ter iz-
vajanje resolucijskih usmeritev.

daljse obdobje se na podrogju dejavnosti prevoza potnikow
belezi degresivna rast prodajnih cen storitev v odnosu na rast cen
reprodukcijskih materialov in surovin ter obveznosti. Neustrezna
stopnja likvidnosti temeljnih organizacij, zmangevanje njihove
akumulativne in reproduktivne sposcbnosti se odraZa v tekodem
poslovanju na visckih obrestih od kreditov, na neustrezni starostni
strukturi vozil ter neustrezni opremljenosti delavnic.

Na podlagi teh dejstev se z usklajevanjemn cen v dologeni men
razmerja med prihodki ter vsemi oblikami porabe izboljSujejo.
vendar delovna organizacija kot celota 3e ne dosega zadovoljivih
finanénih uéinkov. Poudariti pa velja, da je na podiagi prizadevan
delavcev bil izvrSen dogovorjeni obseg dela s poudarkom na pra-
votasnem prevozu delavcev, Studentov in dijakov na podroéju
mestnih naselij ter iz najbolj oddaljenih v mestno sredisée,

V cbravnavanem obdobju so rezuliati posiovanja po temelinih
organizacijah naslednji:

V TOZD Mestni potniski promet, kjer je poveéanije cen storitev
zacelo veljati s 1.5.1983, so doseZeni dobri poslovni rezultati,
predvsem, ée upostevamo sezonski vpliv na pogoje pridobivanja
prihodka ter njegovo zatasno razporeditev.

Glede na to, da so poslovni rezultati merjeni na rebalans plana
temeljne organizacije, so ta razmerja ugodna, saj je ustvarjeni
dohodek za 2% vigji od naériovanega za obravnavano obdobje
To pa je podlaga za s planom predvideno razporeditev dohodka
in cistega dohodka, le-ta pa je usmerjena predvsem v smislu kre-
'ptd:in.'e n'saterialne podlage dela TOZD (namenska sredstva repro-

ukcije).

Statusni polozaj TOZD Obmestni promet 5e vedno ni resen
in ker ne posluje na ekonomskih principih je njen poloZaj neugo-
den, saj zakljuéuje poslovanje obravnavanega obdobja z razme-
roma visoko izgubo. Tudi povedanje cen s 1,.8. 1983 ni v celot za-
jemalo potrebnega povecanja, da bi se odpravila nekajletna neso-
razmerja med stroski poslovanja in prihodki. Glede na to, da so
rezultati temeljne crganizacije bistveno slabsi, kot 50 povprecno
doseZeni v celotni dejavnosti prevoza potnikov, kaZe na nujnost,
da se temeljna organizacija s specifiéno dejavnostjo ustrezno
statusno resi.

TOZD Delavnice je zakljutila obravnavano obdabie pozitivna,
vendar kljub poveéani produktivnosti dela ni realizirala planiranega
dohodka. Vzroki so v nadaljnjem poglabljanju cenovnih nescraz-
merij, saj je pridobivanje prihodka v temeljni organizaciji pogoje-
no s pogoji pridobivanja skupnega prihodka pri prevozu potnikov

TOZD Taksi je kljub neugodnim gospodarskim gibanjem, vendar
z izvajanjemn internih sanacijskih ukrepov ter na podlagi poveéanja
cen faksi storitev, dosegla zadovoljive poslovne rezultate. Na
podlagl rasti dohodka se je izboljal osebni in druzbeni standard
delavcev in realiziran je del minimalne akumulacije.

Zatasna razporeditev dohodka in istega dohodka je za ob-
daobje januar-avgust 1983 po TOZD in za DO =LPP= naslednja:



(v 00O din)

Elementi Mestni Obmestni Delavnice Taksi Skupaj
promet promet sLPP

DOHODEK 232.354 65812 141.589 27.010 466.805

— obveznosti iz dohodka 66.333 26.443 46.347 9.809 148.932

CISTI DOHODEK 166.061 39.369 95.242 17.201 317.873

— osabni dohodki 119.313 50.840 88.522 15.087 273.762

— sklad skupne porabe

a) stanov. sklad 5379 == 3.180 648 9.205

b) za druge namene —_ - — 793 793

— rezervni sklad 5.810 — 3.540 675 10.025

— poslovni sklad 35.559 - — — 35.559

— izguba — 11.471 —_ — 11471

V obravnavanem obdobju je bilo v delovni organizaciji v pov- T

precju zaposlenih 1455 delavcev, kar je za 14 delavcev vet kot 1OZD Realizirano  Indeks _

v enakem obdobju preteklega leta. Planirano Stevilo delavcey ni I-VIIl 1963 real. 83/din  real 83/82

bﬂ(sl realizirang (indeks 98). plan

tevilo zaposienih na podiagi delovnih ur je znasalo 1530, kar

je v primerjavi s planom za 2% manj in za 2% veé kot v primer-  Mestni potn. promet 229.953 102 139

jalnem pretekiem obdobju. Najvedji porast se beleZi pri mestnem ~Obmestni promet  136.040 98 134

in cbmestnem prometu, kier je zar%:aii narave dela moéneje prisot- _Er);:g.;mce E?gggg 1;1 ;;’5’

delo lifanem delovnem Easu. ‘
G ol X podes Skupaj 642836 104 138

Kapacitete in fiziéni obseg storitev

Povpreéno stevilo voznih enot po temeljnih erganizacijah in
vrsiah je bilo v obravnavanem obdobju naslednije:

— mastni avtobusi 260
— obmestni promet 135
— laksi vozila 60

Prometne temeljne organizacije so prevozile 16.674 tisoé km
in s tem je letni plan izpolnjen s 66 %o, enako obdabje preteklega
leta pa ja&eseieno za 2%. Planirani obseg storitev bistveno
presega TOZD Obmestni promet. kar je pogojeno s potrebami in
zahtevami na podroéju prevozov te dejavnosti

V TOZD Mestni potniski promet se obseg dela giblje v okviru pred-
videnega, s tem da so potrebe po prevozih v mesinem prometu
v tekodem letu primerjalino na enako preteklo obdobje povetane,
to paﬂ@e jevalo 9% poveéanje izkoris&enosti vozil oziroma
za 12 %0 vec prevoZenih kilometrov.

V TOZD Taksi niso v celoli realizirali s sanacijskim programom
predvidene izkoristenosti vozil, kar potrjuje tudi le 58 % izpolnitev
letnega plana kilometrov.

V TOZD Delavnice je plan delovnih ur praseZen in je doseZen
ugoden porast fizitne produktivnost dela.

Celotni prihodek in njegova razporeditev

V obdobju januar-avgust so temeline organizacije realizirale
65 % natriovanega celotnega prihodka za leto 1983 oziroma
1,199.084 tisoc din.

Dinamiéni plan celotnega prihodka obravnavanega obdobja je
preseZen za 3%, primerjalno na enako pretekio obdobje pa se
belezi 36 % porast.

Realizirani celotni prihodek primerjalno na dinamiéni plan in pri-
merjalno preteklo obdobie je po TOZD za obdobje januar-avgust
1983 naslednii:

{v 000 din)
TOZD Realizirano  Indeks
-1l 1983 real. B3/din  real. B3/B2
plan
Mestni potn. promet 512.196 104 143
Obmestni promet 228312 85 129
Delavnice 409.333 105 134
Taksi 49.243 107 129
Skupaj 1,199,084 103 136

Za materialne stroske je bilo razporejenih 842,836 tisoZ din
sredstev ali 53,6% celotnega prihodka. Trend rasti materialnin
stroskov je bil za 2 indeksni toéki hitrejsi od rasti celotnega pri-
hodka, kar kaZe na neusklajenost cenovne politike na podrogju
prometa.

Vidina materiainih stroskov po TOZD je naslednja:

Medtemn ko se korekcija cen v TOZD Mestni promet in TOZD
Taksi poztivno odraZa na ustvarjenem prihodku ter njegovi raz-
poreditvi, pa je neugodno stanje v TOZD Obmestni promet in
TOZD Delavnice, kar potrjuje tudi strukturni dele materialnih
stroskov v celoinemn prihodku, kot sledi:

TOZD Delez mal. str. v CP (v %Yo} Indeks
-Vl 1982 I-V1i 1983 83:82
Mestni pot. promet 46,0 449 976
Obmestni 575 506 103,7
Delavnice 60,2 63,2 1050
Taksi 396 37,0 934
Skupalj 53,0 53,6 1011

Amortizacija je obracunana v viSini 89.443 tiso¢ din, kar po-
meni na nivoju delovne organizacije 73 % izpolnitev letnega plana.
V primerjavi z enakim preteklim obdobjem so sredstva amortiza-
cije sicer visja za 25%, kar pa je glede na cene in iztrogenost
osnovnih sredstev prenizka rast. Zato bi morala biti obstojeéa po-
litika oblikovanja cen prometnih storitev prilagojena temu dejstvu,
da se stanje na podroéiju gbnove voznega parka ne bi $e nadalje
slabsalo.

Po TOZD je visina sredstev amortizacije naslednja;

_ (v 000, v %)
TOZD Realiz.  Indeks Dele am.

I-VII 1983 (gal. 83/din real. v CP

plan B83/82

Mestni potn. promet 49.849 126 126 9.7
Obmestni promet 26.460 100 131 11,6
Delavnice 9.138 93 112 2.2
Taksi 3996 108 108 8.1
Skupaj 89.443 113 125 i

Ekonomiénost paslovanja je za delovno organizacijo kot celoto
ostala na ravni doseZene v preteklem primerjainem cbdobiju, gi-
banje po posameznih TOZD pa je naslednje:

TOZD Celotni prih./por. sred. Indeks
I-Vill 1982 VIl 1983 B83:82
Mestni potn. promet 175,5 1831 1043
Obrmestni promet 1450 140,5 96,9
Delavnice 159,0 152,9 96,2
Taksi 2031 2215 109,1
Skupaj 1636 163,7 100,1




Enaka rast celotnega prinodka z rastjo porablienih sredstev pa
je pogojevala tudi usklajenost z rastjo dohodka.

Dohodek je realiziran v vidini 466,805 tiso& din, primerjalno na
enako preteklo obdobije je za 36 % vi§ji. Viendar pa je po posa-
meznih temeljnih organizacijah doseganje dohodka manj ugodno
v primerih, ko je prisotna nesorazmema rast med prihodki in po-

jenimi sredstvi (TOZD Obmestni promet in TOZD Delavnice).

Realizacija dohodka je po TOZD naslednja:

i neto osebni dohodki v temeljnih organizacijah so v
obravnavanem obdobju znagali 17.060 din, kar je za 15% ved
kot v enakem obdobju preteklega leta.

Trend rasti povpreénin osebnih dohodkov delavecev v delovni
skupnosti je zaostajal za rastjo v temeljnih organizacijah delovne
organizacije.

a podiagi dologil »Dogovora« pa so bila primerjaino na rast
dohodka doseZena naslednja razmerja pri razporejanju sredstev
za osebne dohodke po TOZD: )

{v000din)  Eromenti Mestni Obm. Delav- Taksi Skupai

TOZD Realizacia  Indeks promet promet nice #LPP«
I-VII1983 o 83/din real. 83/82 Rast dohodka

plan I-VIIl 83/82 5054 1994 2451 3960 36,37
Dovoljena rast

Mestni potn. promet 232.394 102 150 sredstevzaOD 3285 1300 1593 2574 2364
Obmestni promet 65.812 88 120 Dejanska rast

Delavnice 141.589 97 125 sredstev za OD 21.14 2442 1616 —194 18,50

Taksi 27.010 122 140 Razlika (2—3) +11,71 —1142 —-0,23 +2768 +5,14

Skupaj 466.805 99 136
Skladi

Razporeditev dohodka po namenih je v obdobju januar-av-
gust:

(v Yo)

Realiz. Din. plan Realiz.
-l 1982 -VIIl 1983 1-ViIl 1983

DOHODEK 1000 100,0 100,0

— obvez. iz doh. 36,0 314 319

— osebni dohodkl 67,5 56,7 58,6

— sklad sk. porabe

a) stanovanjski del 13 1.9 2,0

b) za druge nam. — 07 0.2

— poslovni sklad — 8.0 7.6

— rezervni skiad 03 18 21

— izguba 51 0,6 24

" |z razporeditve dohodka primerjaino na dinamiéni plan in enako
preteklo obdobje izhaja, da je razporeditev dohodka ob uposte-
vanju gospodarskih gibanj ugodna za nivo delovne organizacije.

Obveznosti iz dohodka so imele pocasnejsi trend rasti od do-
hodka. V vigini 148.932 tisoé pomenijo 1 %o preseganje planiranih,
primerjalne na preteklo obdobje so visje za 21 ",

Glede na dohodkovno sposobnost organizacij so obveznosti

evisoke, predvsemn iz naslova zdruZzevanja sredstev za razvoj

lezniskih zmogljivosti, komunalnega prispevka, prispevka za
industrijsko cono in podobno.

To pomeni, da bi bilo potrebno realno oceniti umestnost posa-
meznih obremenitev TOZD in upoStevati pomen, ki ga imajo
temeljne organizacije v sestavi »LPP«,

Cisti dohodek ustvarjen v obravnavanem obdobiju je za 45 %
visji kot v preteklem primerjainem obdobju. Od dinamiénega plana
se belezi 2% odstopanje. Pomeni, da je na nivoju delovne orga-
nizacije doseganje ¢istega dohodka zadovoljivo, pa tudi njegova
nadaljnja razporeditev je ugodna.

Po temeljnih organizacijah je doseganje Cistega dohodka na-
slednje:

{v 000 din}
TOZD Realizirano  Indeks

VI 1983 real 83/din  real. B3/B2

plan

Mestni potn. promet 166.061 103 159
Obmestni promet 39.369 a0 123
Delavnice 95.242 96 131
Taksi . 17.201 135 165
Skupaj 317.873 98 145

Seveda pa velja poudariti, da je visoka rast éistega dohodka
odvisna v preteZni meri od nagina formiranja sredstev za namene
reprodukcije v TOZD Mestni potniski promet.

Za osebne dohodke je bilo v obravnavanem obdobju razpore-
jenih 273.762 tisoé din sredstev. Razporejena sredstva so za
3% vigja od predvidenih s planom in za 19% presegajo primer-
jaino pretekio obdobje.
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V obravnavanem obdobju so vse temeljne organizacije in de-
lovna skupnost za skupne posle formirale stanovanjska sredstva
z izjemo TOZD Obmestni promet, ki je poslovala z izgubo.

Pla ravni delovne organizacije ta sredstva znasajo 10.019 tiso&
dinarjev, tako da je doseZeno ugodno razmerje glede na plan,
predvsem pa na enako preteklo obdobje.

Za druge namene skupne porabe je po zatasni razporeditvi
dohodka formirala le TOZD Taksi ter delovna skupnost za skupne
posle, da pa moramo pri slednji upoStevati dejstvo, da med letom
ni izvrSenega proraduna prispevka TOZD v smislu doloéil samo-
upravnega sporazuma (doseganje dohodka TOZD).

Realizirani skiadi — rezervni sklad in poslovni sklad vkijuéno
Zz namenskimi sredstvi za reprodukcijo — znasajo v obravnava-
nem obdobju 45.584 tisoé din, od tega pa znaSajo namenska
sredstva za reprodukcijo v TOZD Mestni potniski promet 35553
tisoé din ali 78 %o vseh skladov,

Rezervni sklad so v zakonski visini realizirale vse temeljne or-
ganizacije z izipmo TOZD Obmestni promet, ki je poslovala z iz-
gubo v visini 11.471 tisod din.

Nerealizirani poslovni sklad pa pomeni za vse TOZD dodatno
obremenitev Ze samo iz naslova obveznih plasmajev, ki se pokri-
vajo v breme tekoéih sredstev, istotasno pa imajo nerealizirani
skladi posledice v nadaljnjem zmanj$evanju akumulativne spo-
sobnosti TOZD (Obmesini promet, TOZD Delavnice).

Realizirani skladi po namenih so naslednji:

{v 000 din)

TOZD Sklad sk. por. Posl. Rez. lzguba
stan.del drugo sklad sklad

Mestni potl. promet 5.379 —_ 35559 5810 —
Obmestni promet — — - — 11.471
Delavnice 3.180 — - 3540 —
Taksi 646 793 — 675 —
Skupaj 9.205 793 35.559 10.025 1147

Zakljuéne ugotovitve

Z upostevanjem tekotih gospodarskih gibanj so poslovni rezul-
tali delovne organizacije kot celote za obdobje januar-avgust 1983
ugodni. Upostevati moramo, da so v obravnavanem obdobiju
moéno prisoina nesorazmerja med cenami stroskov poslovanja ter
med moZnostmi za pridobivanje prihodka.

Obstojeca cenovna neskladja so osnovni razlog za neustrezno
formiranje skladov oziroma za poslovanje z izgubo (TOZD Ob-
mestni promet). Poleg tega pa sta meseca julij in avgust v dejav-
nosti prevoza potnikov v mestnem in obmestnem prometu nizko
akumulativna.

Ob upostevanju vseh poveéan] cen prevoznih storitev ter pove-
£anja Stevila uporabnikov prevoznih storitev bi bilo realno prica-
kovati v povpreju enake oziroma delno boliSe rezuliate, seveda
pa s pogojem, da se z rasfjo cen (gorivo, mazivo, gume, rezervni
deli) ustrezno uskladijo tudi cene storitev »LPP« — Ljubljanskega
potniskega prometa.

lii. ODPRTI PROBLEMI IN NERESENA VPRASANJA

a) Dosedanje poslovanje TOZD Mestni potnigki promet je so-
razmerno dobro. Tako kaZejo tudi osemmesetni poslovni rezuitati,



Ra&unamo, da bo TOZD MPP posiowno leto 1983 zakljudila pozi-
tivno, kolikor ne pride do prevelikih razlik v ceni goriva, aviomobil-
skih gum in rezervnih delov.

Mestni pomniski promet bo naloge v jesensko-zimski konici
1983/84 lahko uspesno opravil. Do konca novembra bo vozni park
MPP dopolnjen s 30 novimi priklopnimi vozili. Pridobili bodo 16
novih priklopnih vozil MAN iz DO AvtormontaZa in 14 IKA-160 iz
DO lkarus. S terni vozili se bodo kapacitete MPP povecale za
4.800 potniskih mest.

V uvodnem delu tega porodila so celoine kapacitete Ze po-
drobno obrazloZene. Odprio ostane vprasanje obnove vozil za leto
1984. Tudi v prihodnjem letu kaze obnoviti vozni park MPP z naj-
manj 30 vozili.

b) Obmestni potniski promet v osmih mesecih tega leta izkazuje
izgubo v vidini 11,471.000 din.

Obmestni potniski promet ba naloge v jesensko-zimski konici
1983/84 opravijal s tezavami. Od planiranih 12 je uspel nabavit
samo 7 priklopnih vozil IKA-180 iz DO Ikarus. Za vozila programa
TAM je TOZD OPP zmanjkalo finanénih sredstev. S sedmimi
novimi vozili so se prevozne kapacitete povecale za 1120 pot-
niékih mest. $e naprej ostane odprto in nerazre$eno statusno
vpradanje obmestnega potniSskega prometa.

Z vkljugitviip OPP v DO LPP — Ljubljanski potniski promet se
naloge OPP bistveno spremenijo. Iz nekdanjega medkrajevnega
prometa, ko je opravijal prevoze tdi na mednarodnih, med-
republidkih, medkrajevnih in obmestnih progah, se le-ta specia-
lizira samo za obmestni promet. Sedanja naloga OPP je prevoz
potnikov, predvsem delavcev na obmocju ljubljanskih obgin, na
tistem delu, kjer ni prisoten MPP, in prevoz potnikov, predvsem
delavcev ter Solarjev iz Vrhnike, Logatca, Grosupliega, Domzal
in Kamnika. |z tega je razvidno, da OPP v sedanji organizaciji
prometa opravlja podalanje mestnega prometa na obmodju ljub-
lianskih obéin in v obéinah oZje ljubljanske regije. S svojim delom
OPP zadovoljiuje nerazdruZljiv interes vseh tistih obéanov, ki de-
lajo ali se Solajo v Ljubljani, stanujejo pa na obrobju Ljubljane.
lzven jutranje in opoldanske konice prevaZa tudi vse druge pol-
nike, ki potrebujejo tako prometno uslugo.

Sodimo, da OPP opravija pomembno dejavnost, ki je prav tako
kot mestni promet komunalnega znataja in je povezan na vec
interesov obéanov. Zakon o komunalnih dejavnostih (Ur. list SRS,
&t. B, 5. 3. 1982) je zato tudi obéinam dopustil moZnost, da v svo-
jem odlioku o komunalnih dejavnostih dolodijo, da je tudi obmestni
potniski promet oz, njegova usluga na njihovern cbmogju komu-
nalna dejavnost. SML je Ze sprejela tak odlok. V omenjenih ob-
&inah je postopek za sprejetje teh odlokov sedaj v teku in bo do-
konéan do konca oktobra. Razresiti je treba Se dologilo druge
alinee drugega Elena odloka o javnem mestnem prometu na ob-
mocju ljubljanskih obéin, ki dologa:

=Za javni mesini promet se Steje prevoz na aviobusnih progah,
ki v celoti potekajo na obmoéju ljubljanskih ob&in in obsega javni
prevoz potnikov:

— v mestu Ljubljana in

— naseljih mestnega znacaja ter primestnih naseljih na obmodju
ljubljanskih obéin in je komunalna dejavnost posebnega druZbe-
nega pomena,«

Razresiti, pravimo zato, ker 28. Elen istega odloka dolo¢a, da je
treba doloéiti naselja mestnega in primestnega znadaja, pa se bo
lahko uporabljala tudi druga alinea odloka kot je zgoraj citirana.

Statut mesta Ljubljane dolo¢a, da so obéine Ljubljana-Bezigrad,
Ljubljana-Center, Ljubljana-Moste-Polje, Ljubljana-Siska in Ljub-
llana-Vié-Rudnik mesto Ljubljana.

Doloéilo statuta mesta Ljubljane je jasno in govori o celovitosti
in nedeljivosti na naselja mestnega in primestnega znataja. Ce je
temu tako, potem mislimo, da prvi del stavka drugega &lena odioka
0 javnem mestnem prometu na abmodju ljubljanskih obéin dovolj
pove. Ko spostujemno to dologilo, razresimo tudi problem statusa
OPP v Ljubljani.

Za razresitev tega vpradanja se zavzemamo zato, ker menimo,
da bi probleme obmestnega potnidkega prometa, tudi glede cen
v Ljubljani in v obéinah oZje ljubljanske regije, hitreje reSevali, kot
pa do sedaj pod okriljem avtoprevoznidtva in v pristojnosti repub-
liskih in zveznih organov.

LetosSnje zadrzanje cen prevozov od januarja do avgusta

povzroéilo v OPP prej omenjeno izgubo.

¢) Temeljna organizacija Delavnice je osemmeseéno obdobje
tega leta zakljuéila sorazmemo uspesno. Uspela je oblikovati
sklad skupne porabe in rezervni sklad. Podatki se pred periodic-
nim obradunom in %e posebe| pred zakljuénim racunom lahko
spremenijo.

Znatilno za TOZD Delavnice je, da ima zelo iztro$ena osnovna
sredstva in da jim kroniéno primanjkuje sredstev za cbnovo in
razvoj.

d) TOZD Taksi v tem &asu posluje uspesno. Zelo pomembno za
nadaljevanje tega trenda je, da ji druzbena skupnost tudi v pri-

hodnje priznava dopolnitev cene uslug. V nasprotnem primeru se
bo tudi Taksi znasel v teZavah.

Na kraju se delegatom skupsgine obéine Ljubljana-Siska za-
hvaljujemo za pozomnost, da so problematiko Ljubljanskega pot-
niskega prometa uvrstili na dnevni red zasedanja.

Pri jemo, da boste krititno ocenili nasa prizadevanja za kar
na&l;‘ndjﬁi prevoz potnikov, predvsem pa delavcev na delo in
Z 3.

Prosimo obéinsko skupséino, da se zavzame za razreSitev pro-
blemov, ki smo jih v porogilu navedii.

DO »LPP«

OBCINA LIUBLJANA-SISKA
Komite za druibeno planiranje
in go

ZDRUZEVANJE DELA IN SREDSTEV
TRGOVINSKIH IN PROIZVAJALNIH
ORGANIZACIJ ZDRUZENEGA DELA
V OBCINI LJUBLJANA-SISKA

V komiteju za druZbéno planiranje in gospodarstvo obéine
Ljubljang-Sika smo izdelali analizo o samoupravnem sporazu-
mevanju Tistih organizacij zdruZenega dela, ki so dolZzne svoje
poslovanje uskladiti z dolodili »Zakona o obveznemn zdruZzevanju
deia in sredstev organizacij zdruZenega dela, ki se ukvarjajo s pro-
metom blaga in storitev s proizvajalnimi organizacijami zdruze-
nega dela= (Ur. list SFRJ, &t. 66/80). Naloga je na pobudo odbora
za druzbenoekonomske odnose pri OK SZDL uvritena v petio-
diéni program dela obéinske skupicine.

Zakon v 12. &lenu zavezuje vse temeljne organizacije, ki se
ukvarjajo:

— Z izvozom in uvozom blaga;

— s prometom blaga na debelo;

— 2 dologenimi gospodarskimi storitvami s tujino:

— posli mednarodne Spedicije;
— mednarodni prometno-agencijski posli;

— posli zastopanja tujih firm,

— posli posredovanja v zunanjetrgovinskem prometu;

— posli posredovanja v turistitnem poslovanju s tujino,
da morajo v primeru trajnega skupnega poslovanja zdruZevati
delo in sredstva s temeljno proizvajalno organizacijo. Pod pojmom
trajno poslovanje se smatra doba petih let ali daljSa.

V analizi smo obdelali 25 organizacij zdruzenega dela s sedezem
v nasi obéini, Vse te zakon glede na registrirano nomenklaturo
dejavnosti direktno zavezuje, da morajo skleniti samoupravne
sporazume. Take sporazume so dolZne organizacije skleniti tudi
v primeru skupnega poslovania, ki traja manj kot pet let. Kot mini-
malno obdobije se Steje eno leto. Od znalaja skupnega poslovanja
je odvisno obdobje, za katerega se sklepajo samoupravni spo-
razumi.

Temeljna prometna (misljena je trgovska) organizacija mora
najmanj polovico svojega celotnega prihodka ustvariti na podiagi
prihodka iz skupnega poslovanja s temeljno proizvajaino organi-
zacijo, kajti v nasprotnem primeru ne sme opravijati prometa ozi-
roma storitev (15. &len). Ta pogoj izpolnjuje od nasih organizacij
samo Giposs — Inzeniring TOZD Trgovina.

Slovenija avto Avtomerkur TOZD K. E. G.. Slovenija avto Velo-
motor TOZD Velo in DO Sanitarija imajo skienjene samoupravne
sporazume o zdruZevanju dela in sredstev z nekaterimi proizva-
jalnimi OZD, s katerimi trajno poslujejo. S temi organizacijami ne
ustvarjajo 50% celotnega prihodka na pediagi skupnega poslo-
vanja. Po registraciji spadajo med OZD, ki opravijajo trgovinsko
dejavnost, tudi delovne skupnosti iz naslednjih organizacij: Giposs
— InZeniring, SOZS Slovenija avto, Slovenija avto Avtomerkur,
Slovenija avto Velomotor, Slovenija avto Zastava avio in ABC
Pomurka Drogerija. V teh organizacijah so ustanovijene tudi te-
meljne organizacije, ki opravijajo to dejavnost, zato delovne skup-
nasti ne zapadejo pod dolocila tega zakona.

PreteZni del organizacij zdru2enega dela posluje po nadelu,
doloéenem v 24. &lenu zakona. Ta &len omogoca, da OZD zdru-
Zujejo delo in sredstva s temeljnimi proizvajalnimi organizacijami,
ki so v sestavi delovne organizacije, sestavljene crganizacije,
poslovne skupnosti ali druge oblike zdruZzevanja dela in sredstev.
Medsebojna razmerja urejajo s samoupravnimi sporazumi o zdru-
Zevanju v delovno organizacijo ali s samoupravnimi sporazumi
0 zdruZevanju dela in sredstev za skupno poslovanje na podlagi
ustvarjanja skupnega prinodka.



