KRALJEVINA JUGOSLAVIJA

UPRAVA ZA ZASTITU
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INDUSTRISKE SVOIINE

IZDAN 1 MARTA 1937

Knorr-Bremse Aktiengesellschaft, Berlin, Nemaclka.

Naprava za spre€avanje zaustavljanja totkova pri kofenju na jednokomornim ko&nicama
na sabijen vazduh sa automatskim dopunskim napajanjem.

Prijava od 31 decembra 1935.

Ovaj se pronalazak odnosi na jedno-
komorne koc¢nice na sabijen vazduh kod
kojih svakom opadanju pritiska u glav-
nom vodu odgovara potpuno odredeni
pritisak u kotinoj stublini, koji se auto-
matski odrZzava dopunskim napajanjem
kocione stubline kada nezapuSenosti kli-
pa kocione stubline ili nezapuSenosti dru-
gih delova kocionog postrojenja mogu
izazvati gubitak pritiska u koc¢ionoj stub-
lini.

Ove poznate jednokomorne koc&nice
na sabijen vazduh zbog automatskog do-
punskog napajanja kocione stubline ne
dozvoljavaju da se kocenje nekog voza
koji se vrlo brzo krece, a koje se najpre
visi sa jakim dejstvom kocenja, pri opa-
danju brzine ispod odredene vrednosti
automatski smanji ispuStanjem vazduha iz
kocione stubline, jer automatsko dopunsko
napajanje uvek opet automatski dopunja-
va sabijen vazduh koji regulator ispulta
iz kolione stubline pa time pri manjoj
brzini voZnje odrzava dejstvo kolenje su-
vise jako za tu brzinu i za veliko trenje iz-
medu tocka i papuce koje odgovara toj
brzini. Posledica toga je ta da se to¢kovi
zaustave tako da oni klize po Sinama.

Zadatak ovog pronalaska je takvo
obrazovanje poznatih jednokomornih ko-
Cnica na sabijen vazduh sa automatskim
dopunskim napajanjem Kkocione stubline,
da se bezuslovno izbegava zaustavljanje
totkova pri kofenju. Prema ovom prona-
lasku vr8i se to time $to je izmedu raspo-
rednika (upravljatkog ventila) i ko&ione
stubline postavljen neki zatvaracki ventil
kojim se pneumaticki upravlja, a koji pri

Vazi od 1 avgusta 1936.

stupanju u dejstvo regulatora jafine ko-
Cenja prekida vezu izmedu rasporednika i
kocCione stubiine pa neposredno ispusta
vazduh iz kocione stubline.

Naprava prema ovom pronalasku
pretstavljena je na crtezu radi primera.

Sl. 1 pokazuje Sematski rasporedenije
zatvaraCkog ventila kod automatske jed-
nokomorne kocnice na sabijen vazduh, a

Sl. 2 kod kodionog postrojenja koje
se sastoji od automatske jednokomorne
kocnice i koctnice koja neposerdno dej-
stvuje, obe na sabijen vazdun.

Sl. 3 uzduzni presek zatvarafkog ven-
tila:; a
: SI. 4 popretni presek po liniji A-B na
skied

Od glavnog voda 1 vodi ogranak 2
do rasporednika 3, koji je na poznati na-
¢in u vezi sa pomo¢nim vazdu$nim sadrZa-
¢em 4, pa kontroliSe punjenje i praZnjenje
kodione stubline 5. Izmedu rasporednika
3 i kocione stubline 5 predviden je zatva-
racki ventil 6. Ovaj se zatvaracki ventil 6
sastoji od kucice, koju klip 7 (sl. 3) deli
u medusobno hermetic¢ki odvoiene komn-
re 8 i 9. Komora 8 je preko povratnog
ventila 10, koji se prema njoj otvara, ‘i
preko voda 11 u vezi sa glavnim vodom, a
osim toga je pomoc¢u voda 12 neposredno
spojena sa upravljackim sadrzafem 13 i
sa inace poznatim regulatorom 14 Kkodio-
nog pritiska koji stupa u dejstvo prema
jadini trenja izmedu kolione papucei toc-
ka. Od komore 9 vodi vod 15 do raspored-
nika 3 i kocione stubline 5 kontroliSe up-
ravljacki razvodnik 17, ¢ija Skoljka 18 u

Din. 20.—



nacrtanom normalnom poloZaju razdvaja
kanale 19 i 20. Kanal 19 vodi preko zadr-
zatkog ventila 2! do izlaza 22 (sl. 4), uz
kanal 20 je prikljuen vod 16 koji vodi
do kocione stubline 5.

kod kocnickog postrojenja prema sl
2, koje se sastoji od jedne automatske i
jedne neposredne ko¢nice, dolazi jo§ uz
to ko¢ioni vod 23 za neposrednu kocnicu 1
redukcioni ventil 24, koji je prikljucen uz
tu kotnicu a i dvostruki povratni ventil
25

Natin dejstva ove naprave je slededi:

Pri popustenoj koc¢nici struji sabijen
vazduh iz glavnog voda 1 u ogranak 11
pa u slutaju da je pritisak u komori 8 ni-
7i od pritiska u glavnom vodu 1, a takav
je slucaj samo onda kada je pri prethod-
nom kocenju bio stupio u dejstvo regula-
tor 14 koctionog pritiska, — otvori po-
vratni ventil 10 i ispuni komoru 8, uprav-
ljacki sadrzac¢ 13, koji uvelitava sadrZinu
te komore, i klipnu komoru regulatora 14
kotionog pritiska, Pri tome se klip 7 do-
vodi u nacrtan polozaj. U ovom poloZaju
klipa 7 kociona stublina 5 je preko voda
16, kanala 20, klipne komore 9 i voda 15
u vezi sa rasporednikom 3 koji ispuSta
vazduh iz nje.

Za vreme kofenja najpre se odrzava
pritisak u klipnoj komori 8, po$to se po-
vratni ventil 10 odmah zatvara pri opada-
nju pritiska u ogranku 11 pa sprefava od-
lazenje sabijenog vazduha iz Kklipne ko-
more 8 u vod 11. Taj pritisak se odrZava i
dalje dokle ne stupi u dejstvo regulator
14 koticnog pritiska. Zbog toga se priti-
sak u koc¢ionoj stublini 5 moZe pomocu
rasporednika 3 proizvoljno postepeno po-
visivati ili smanjiti, jer upravljacki razvod-
nik 17 neprestano drzi kanal 20 (sl. 3) ot-
vorenim tako, da sabijen vazduh moze
nesmetano strujati iz voda 15 u vod 16 i

obratno. Tek kada pri opadanju brzine
trenje izmedu papuce i tocke prekoraci

dozvoljenu meru, dakle kad preti opas-
nost da se toCkovi zaustave, tada regu-
lator 14 jacine kocenje na poznati nacin
otvara ispustni ventil koji se nalazi na
njemu. Zhog toga opadne pritisak u klip-
noj komori 8 ispod pritiska u kotionoj
stublini pa se klip 7 u zatvaratkom ven-
tilu 6 pomakne u desno. Sada Skoljka 18
upravijackog razvodnika 17 zatvori vezu
izmedu kanala 20 i klipne komore 9, t.j.
izmedu 1asporednika 3 i kodione stubling
2 pa uspostavi vezu izmedu kanala 20 i 19,
Iz kocicne stubline 5 struji sabijen vaz-
doh kroz vod 16, kanal 20, razvodnikovu
skoljku 18 i kroz kanal 19 do zadrzalkog
ventila 21 pa ga otvori te kroz izlaz 22

dopre u slobodan vazduh. Cim pritisak u
kotionoj stublini 5 opadne na odredenu
vrednost na pr. na 3 atm onda se zatvori
zadrzaCki ventil 21 pa spretava dalje iz
laZenje sabijenog vazduha pa time isto-
vremeno obezbeduje dovoljnu silu kode-
ija za jo§ potrebno dalje kocenje vozila.
Automatsko dopunsko napajanje kocione
stubline 5 od strane rasporednika 3 ne
moZe nastati, dakle upravljacki razvodnik
17 spaja kanale 19 i 20 medusobno. Sma-
njenje pritiska u kotionoj stublini 5, koje
izvisi zadrzacki ventil 21, ne uti¢e nikako
na pritisak u komori 9. Tek pri popusta-
nju kocnice se komora 9 prazni na po-
znati nacin pomocu rasporednika 3 a isto
tako kotiona stublina 5, posto se pri po-
visivanju pritiska u glavnom vodu 1 i time
u komori 8 vrada upravljacki razvodnik
17 u svoj normalni poloZaj.

~ U kotni¢kom postrojenju prema sl. 2
odigravaju se dogadaji na odgovarajuéi
nacin, kao Sto je napred opisano, kada se
upotrebljava samo automatska kocnica.
Ali kada se voz ili vozilo potne ko€iti ne-
posrednom Kkoé¢nicom, onda ne nastaje
uopste premestanje upravljatkog razvod-
nika 17 u zatvaratkom ventilu, jer onda
ne mora da dejstvuje regulator 14 kotio-
nog pritiska, dakle pomerljivi delovi u za-
warackom ventilu 6 ostaju u svom nor-
malnom poloZaju tako da sabijen vazduh
moZe nesmetano kroz kanal 20 prolaziti
na obe strane.

Patentni zahtevi:

1) Naprava za gprelavanje ‘zaustav-
lianja toCkova pri kotenju na jednoko-
mornim ko&nicama na sabijen vazduh sa
avtomatskim dopunskim napajanjem, na-
znacena time, $to je izmedu rasporednika
(3) i kotione stubline (5) postavljen za-
tvaracki ventil (6) kojim se pneumaticki
upravlja a koji, pri stupanju u dejstvo re-
gulatora (14) ko¢ionog pritiska, prekida
vezu izmedu rasporednika (3) i kolione
stubline (5) pa neposredno prazni kotionu
stublinu (5) i sprefava automatsko do-
punsko napajanje kocione stubline.

2) Naprava prema zahtevu 1, nazna-
Cena time, Sto zatvaracki ventil (6) ima
upravljacki klip (7) na koji s jedne strane
dejstvuje pritisak koji vlada u Kklipnoj
komori regulatora (14) kolionog pritiska
a s druge strane pritisak koji je raspo-
rednik (3) uspostavio u kolionoj stu-
blini (5).

3) Naprava prema zahtevima 1 i 2,
naznacena time, Sto je klipna komora (8)



zatvaratkog ventila, koja je u vezi sa re-
gulatorom (14) koCionog pritiska, preko
nekog povratnog ventila (10) u vezi sa
glavnim vodom (1).

4) Naprava prema zahtevima 1 do 3,
naznafena time, $to je izmedu upravljad-

kog razvodnika (17) i izlaza (22) zatva-
ralkog ventila (6) postavljen zadrzacki
ventil (21) koji dozvoljava da zatvaracki
ventil (6) prazni kocionu stublinu (5)
samo do odredenog iznosa (na pr. 3 atm).
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