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Pomoc¢ni ventili za vazdudne lokomo-
tivske koénice kao na prim. po patentu br.
12660 imaju cilj, da se dejstvo kocenja lo-
komotive tako udesi, da pri normalnom
kofenju u pogonu kot¢nica lokomotive u-
opste ne dospevaju do dejstva i da se lo-
komotiva ko¢i tek tada, kada pogonsko
kocenje prekoradi izvesnu normalnu, sni-

zenjem u glavnoj cevi .za jednu atmosferu-

(dakle cd pet na Cetiri atmosfere) datu gra-
nicu, ili kad se pri koéenju u nevolji pri-
tisak vazduha brzo spusti ispod cetiri at-
mosfere. Ako nastupi ovaj slu¢aj, to po-
mocéni ventil otvara vezu izmedu krmilnog
ventila kocnice lokomotive i pripadajuéeg
koc¢ni¢kog cilindra i pritisak u ovome raste
do izvesne maksimalne vrednosti, koja je
data zapreminom pomoénog suda za vaz-
duh i zapreminom cilindra, t. j. veli¢nom
njegovog preénika i duzinom Kretanja
klipa.

Okolnost, da visina pritiska u ko¢nig-
kom cilindru zavisi od. duZine kretanja
klipa u koc¢ni¢kom cilindru, koja se naro-
¢ito moZe znatno menjali kod masinasa
tenderom, ima cCeSce za posledicu preko-
merno kocenje lokomotive i sa time u vezi
klizanje blokiranih toékova po §inama. Na
tockovima se tada obrazuju zaravnjena
mesta, koja se moraju ukloniti struganjem
bandaza na strugu, $to je vezano sa veli-
kim gubitcima vremena i sa velikim nov-
Canim izdatcima.

. Da bi se unapred mogla utvrditi mak-
simalna visina pritiska kofenja u cilindru
za kolenje lokomotive, to se jedan takav
pomocni ventil snabdeva jednim ograni-

¢ivatem pritiska po ovom pronalasku.

Ogranitaval pritiska, ¢iji je nadin
dejstva opisan u sledec¢em, ima cilj, da po-
vecanje pritska u ko¢nitkom cilindru spre-
¢i preko izvesne unapred pedesljive vred-
nosti i da se time isklju¢i opasnost bloki-
ranja lokomotivinih to¢kova prii jakom
kocenju.

Na sl. 1 je desno od linije preseka A-A
predstavljen pomcéni ventil prema paten-
tu br. 12660, a levo je pokazan sa njime
vezani ogranicivac pritiska po ovom pro-
nalasku.

Na sl. 2 je pckazan ukupni raspored
lockemoetivske kocnice, nri ¢emu je sa ‘1
obelezen krmilni ventil vazdu$ne Kkocnice,
sa 2 pomo¢ni sud za vazduh, sa 3 odgova-
raju¢i kocénicéki cilindar, sa 4 pomo¢ni ven-
til sa ogranic¢ivacem pritiska, sa 5 dvostru-
ki povratni ventil, sa 6 cev automatske koc-
nice i sa 7 cev neposredno delujuce kog-
nice.

Ogranitival pritiska se sastoii iz ku-
tijinog tela 1, u ¢jiem je gorniem delu po-
stavljen upusni ventil 2; ovaj se ventil 2
na svoje leZiSte pritiskuje pomocu slabe
opruge 3. Ventil leZi na tanjiru 4 a ovajna
membrani -5, koja rastavlja zaptiveno za
vazduh jedan od drugog oba dela kutiji-
neg tela 1. Na donju stranu membrane 5
deluje snaga opruge 6, koja se prenosi
dalje pomoéu klipa 7. Veli¢ina snage moZe
biti menjanja pomodu zavrinja 8 za regu-
lisanje sabijanjem opruge 6. Prostor 12
ograniCivaca pritiska je vezan sa kodénic-
kim cilindrom, dok prostor 13 pomoénog
ventila vodi ka krmilnom ventilu a prostor
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14 ka glavnoj cevi za vazduh.

Nacin dejstva ogranicivafa pritiska je
slededi:

U nermalnem poloZzaju za vreme vo-
Zenja ventil 2 je usled napona opruge 6
otvoren. Kada maSinovoda tako jako kodi,
da sabijeni vazduh iz krmilnog ventila stru-
ji kroz pomo¢ni ventil, ovaj moze da kroz
otvoreni ventil 2 slobodno prodire u koé-
nicki cilindar. Povecavani pritisak u koé-
nickom cilindru deluje ipak natanjir 4 i
ventil 2 u pravcu suprotno naponu opruge
6. U odredenom trenutku ¢e se sile izjed-
naciti i dalje malo povecanje pritiska u ko-
¢nickom cilindru ima za posledicu zatvara-
nie ventila 2. Pritisak u koénickom cilin-
dru se nece dalje povecavati. Jasno je, da
konacni pritisak u koénickom cilindru za-
visi od napona reguliSuce cpruge 6 i da
stoga moze proizvoljno biti menjan.

Pri popustanju koénica krmilni ven-
til vezuje cev ka koc¢ni¢kom cilindru sa at-
mesferom. Usled toga se odmah spusta
pritisak u prostoru iznad ventila 2 i ovaj
se otvara snagom opruge 6. Vazduh iz
kocnickog cilindra mcze sada preko ven-
tila 2 strujati u pomocéni ventil i preko lop-
tastog ventila 11 i preko krmilnog venti-
la strujati napolje u atmosferu.

U cilju lakSeg odilazenja vazduha iz
koc¢nickog cilindra moze umesto ventila
11 biti postavljen ventil 10 u kanalu 9, ko-
ji cev 12 kocnickog cilindra vezuje direkt-
no sa cevi 13 krmilnog ventila (pokazano
crtasto), dakle ne preko ogranitivaca pri-
tiska pomocénog ventila. Ovaj loptasti ven-
til 10 je za vreme kolenja zatvoren pritis-
kom vazduha iz krmilnog ventila, dok se

pri ispustanju vazduha iz koc¢nica otvara
pritiskom vazduha iz koc¢nickog cilindra.

Po sebi je razumljivo, da ogranicivac
pritiska takode moZe potpuno samostalno
dejstvovati bez veze sa pomocnim venti-
lom, usled ¢ega se njegovo funkcicnisa-
nje niukoliko ne menja.

Patentni zahtevi:

1.) Ograniciva¢ pritiska za pomocne
ventile vazduinih koénca, narodito za lo-
kumotive, naznacen time, $to ventil (2) pre-
dviden u ogranitavacu pritiska, a koji otva-
ra i zatvara vezu izmedu krmilnog ventila i
kocnickog cilindra, biva upravljan pomocu
kakve membrane ili klipa, na ¢ijoj jednoj
stranj deluje konstantan proizvoljno po-
deSavani pritisak (n. pr. opruga 6), dok
druga strana bva tako uticana pritiskom
vazduha u koc¢nickom cilindru, da se pri
dostizanju najveceg pritiska, koji se pret-
hodno moZe podesiti, prekida veza izmedu
krmilnog ventila i ko¢nickog cilindra.

2.) Ogranicivac pritiska po zahtevu 1,
naznacen time, sto je ventil (2) na svome
leziStu pritiskan pomocu tako odmerene
opruge (3), da ova dopusta povratni tok
vazduha pri maloj razlici pritiska izmedu
prostora, koji su vezani sa krmilnim ven-
tilom i ko¢ni¢kim cilindrom.

3.) Ogranicivac pritiska po zahtevu I,
naznacen time, $to se ispuh vazduha iz koé-
ni¢kog cilindra za vreme procesa ispusta-
nja vazduha vr§i van ogranicivaca pritiska
preko veze (9), koja prostor koénitkog
cilindra direktno vezuje sa prostorom Kkoiji
vodi ka krmilnom ventilu i koja je (veza
9) snabdevena povratnim ventilom (10).
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