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razstava ab

ljubljanski zelezniski vozel*

edvard ravnikar, janez lajovic

WASI RAZGLEDA, 23. FEBRUARJA 1957

anskem Zeleznidkem vpralanju
Ze¢ pred vojno so bile disku-
i8%ih Zoléne, kar je rnzumtzmo-
- svoje miflinje z ar in

prej, kar je medvomne res Ne

moremo pa se

znebili vtise, da je gledanje na to zapleteno stvar
premko in da vsa cbravneva upoMeva premato

veliko osebno lé@ulmtjo. Pmme'}e je mastel pose-

ben biro, ki je obdel no =klasiéno

poglobiteve  prog skoal center mesta in pomiril

du?uwe Poglobitev je veljala kot reditev, ki je
ljila vse zaht in vse sinteresentes.

Po m;ni 80 se tej refitvi pridrulile fe nove za-
snove, ki so se Studirale zlasti zadnjih par let.
Novi biro 2a Hudij ljubljanskega Zeleznidkega
vozla je koné lansko leto pok 1 najofji izbor,
dve varianti z dvema podvariantama.

Reditev je snujnas, zato naj bi se odlodildl &im-

Mogode nam predlagana delna reditev

lahko takoj in tudi pozneje koristi, mogofe jo
bomo debro vkljuéili v poznejdo dodmncna reditev.
Toda to je le ugibanje in sivar srede. Tako po-
membna, draga in zapletena akcija mora biti obde-
lana z enotnejiih in firdih vidikov,

Pri tem mislimo zlasti na to. da Zfeleznica ni
kako potrebno 2lo z lepotnimi napakami, ampak,
da je zelo verjetno rarmo to tisti element, na
katerega bi bilo treba nasloniti urbanistiéni ru*vaj
dirfega ljubljanskega obmofja in v odgovarjajodl

meri tudi Ljubljane same.

LJUBLJANSKI ZELEZNISKI VOZEL

Varianta A 5 v nivoju:

Obdrtl se sedanjs trasa Zalog—Ljubljana do Titove
ecste 1or se ob nje] namestijo vse Zeleznidke naprave:

Zahodno od Tituve ceste se dosedanje Lrase proti Je-
senicam, Trstu in Kamniko opustijo in se nadomestijo
® skupno dvolirno progo v predoru skozi Rofnik. Za
Vse ceste od Smarlinske do predora skozl Roinlk krilajo
Releznico v podvozih.

Opuitene Iecleznitke wrase se uporabijo za bodode
hitre tranzitne ceste.

Varlanta B 54 poglobitev:

(1. glavnl & Cok » 3. kuril-
nica, 4. raniirni kolodvor, s. juna obvozna proga, &
proga Lj—Kamnik) _

Mimmalnt program; =

Sedanje Zcleznifke proge so bile trasirane v letih 1843
(Celje—Ljubljana) do 1853 (dolenjska proga) in so leZale
takrat izven obmoéia mesta. Smeri ter nivelete prog so
se ravnale samo po terenskih prilikah ter potrebah Ze-
lerniikega prometa, zato so od vseh molnih tras naj-
krajie. Potekajo radialno iz mestnega cenira v petih
glavnih prometnih smereh

1. glavni kolodvor, 2. raniirnl kolodvor v Zalogu, 3
kolodvor Ljubljana—Siika)

Minimalnl program (ki je pravzaprav prva faza va-
riante A3, vendar bi utegnila postatl konféna reditev) se
razlikuje od sedanjega stanja v tllslednjem
— izvoz iz glavnega a

za 21 m proti severu 1ako. dn u podvoz lahko gradi

ob Triaska proga
- peste kriZajo pru;e ki ostanejo v set!an]em nivoju,

v podvozih. Zaenkrat je predviden samo podvoz na

Titovi cesti;
= promet iz gorenjske strani bi se speljal skozl podvoz

na Titovi cestl.

* primerjalna tabela, Nasi razgledi, 1957

PREDNOSTI

— pridobijo se obseina
zemljidéa v centru me-
sta z opustitvijo seda-
*nijih kurilnie in 2el. de-
lavnic ter z opustitvijo
sedanjib  tras tr2adke,
goreniske In kamnidke
felernice;

= Zeleznica preseka olje
mesto  samo  enkrat (v

smeri vzhod—zahod);

— predor je lahko potre-
ben v slucaju vojne;

— moina je takojsinja re-
Bitev perelih problemov:
podvoza na Titovi cesu
in  wreditve Zelezniike

teje z zalasniml pri-

5 na  iriatke in

gorcnjsko progo; to e

mninost minimalnegs

programa In minimainin

Biradlkov et elapne iz~

gradnje.

NEDOSTATHKI]
— proge se podaljiajo: tr-
Zafka za 2.65 km, goreni-
" ska za 176 km, kamni-
&ka za 5.1 km;
— eksploatacijskl strodki se
zvisajo zaradi doliine
ra in daljsih prog:
= industrija v prizadetem
delu izgubl prikljudek na
industrijski Ur
— neugodna  so  krifanja
cest z Zeleznico 8 cest-
niml podvozi, v lem ozi-
= poleg ‘treh do 3tirih pod-
vozov v ceniru Ljublja-
ne so potrebnl podvozl
vpadnih cest pri kriia-
njih z noviml trasaml
Borenjske, triafke Ino
juine obvozne proge;
= prednost opuitenih prog
za aviomobilskl promet
je problematiéne vred-
nosil, saj kot motnje v
mesinem ilvljenju delu-
Jejo pra\r Ko mus -
leznica;

OPOMBE

— mesto in Tivoll |
Zeleznica in s an

Zda) naj bl ga Avtostrada nk
4 L

tiru, P
sta in nova proga;
= fe ie tunel pod Rofnikom ¥
interesu Ljubljane, potem
ugodne}di polovico krajdi
smeri S—J, ki bl imel
prednosti; Predernove cesto
Velno pot za Rofnikom
bodi fe danes nadleZnega
zita. Obenem je tunel klond
&fe za dva zeio naseljena dela;
= all je argument »mesto je tré
ba sprostiti Zeleznices tolikol
motar, da opravituje iztrganje
prometnih %l iz mestnega or-
ganizma, v katerem so prawv
dobro vrasfene? Raziskati bl
bilo treba, kolike 3eleznica v

Zeleznica je dala mesiu cend
trainl pololaj, pravo vrednosk
pecializiraninn  ustanevam tet
industriji

PREDNOSTI

= ker se obdriijo sedanje
trase, ostanejo eksplos-
tacijski strodk! minimal-
nl;

— ceste pulekaje v nivoju
tn  kritajo Zeleznico 3
mostovi:

= variania }e brez dragega
predora skozi Ronik;

= Industrijt v mestu osta-
ne moinost prikJulitve
na industrijski tir, ven-
dar 2 vellkimi fzdatki
in tehnidnimi teikodami;

= & postajalifiéern pri Lito-
siroju se severozapadne-
mu delu mesita omogodl
dober kontakt z Zeleznl-
€0, prav tako Je moina
\ueﬂhn drugih novih po-
stajalid

—moﬁnosl ugodne resitve
postainega poslopja;

= izvedba del je moina

obratovanjem Zielez-
nice.

NEDOSTATKI
— najpol} peredi problermi,
ureditéev potnifkega ko-
lodvora in prelaz na Ti-
tovi cestl. s¢ lahko redi-
Jjo iele v zadnji faxd

dela;

— poglobifev zahteva ta-
kojinjo violitev M}!h
denarnih sredstev;

— poglobitev zahteva naj- .

vedjo doliino nove ka-
nalizacije;

— kamnifka proga, ki se
prestavi, zah nado-
mestke za industrijske
prikljuéke danainje In
eventuelne nove indu-
sirije, pnleg. legn s¢ po-
daljfa za 3.3

OFPOMBE
kZeler.nillt.z in cestne trase polnu
ajo v glavnem vzporedno
predstavija 2eleznica resno o-
meino oviro le za par glavnih
nie 2ini cen=

wpad v neposrednl bil
tra. Ali je za njihevo reditev po-
treben lako obselen poseg ¥
mesinl organizem kot je poglobi=
tev? Mesta, kil zahtevajo rem

dveh nivojih, so m;
vsem med kolodvorom in Vednd
potjo. V!i ostall vuzl.l 50 prl viel

nl in ne da)e]o :bn!h predney
sti end zfm

Sedanje stanje:
PREDNOSTI

= ker &0 danainje trase od
vseh molnih najkrajie,
so tudl najekonomidénej-
#e zaradi najmanjiih
ekspjoatacijskih sirofkov;

— skupaj s cestno mreko
tvorijo danainje proge
promeine iile petih kra-
kov mesta;

= danainjia Zelezniika mre-
#a zadovoljivo preskr-

t  buje industrijo.

= moderna Zeleznifica ure-
ditev je esteisko dobro-
dodla, vnata v mestno
givijenje In sliko fivah-

nosi;

- moina je pridobitev so-
razmerno velikih povr-
£in s prenosom kuriini-
ain tel. delavnic prot)

— molien je takojinji pri=
stop k ureditvi postaje
;n krifanj s cestno mre-

— dobra In Rajcenejia moz-
nost za ureditev novih
osebnih postaj, nadalj-
n, dodatnih  tirov in

knuﬂco\t za industri

-z uredl.wijo in moderni-
zacijo sedanjega stanja
se priblizamo reiitvl, k1
bi bila iz regionalnih vi-
dikoy najugodnejia.

Sedanje stanje:
NEDOSTATHKI

— ovire v cestnem prome-
tu: glavne vpadnice ka-
kor tudi stranske cesle
kriZajo 2eleznico v nivo-
ju. Samo prelaz na Ti-
tovi cesli je zaprt 7—8 ur
na dan, ostall prehodi
pa proporcionalno manj;

— felezniiki obrati {kuril-
nice, delavnice) ter skla-
diita n tovorne postaje
zasedajo vellk del dra-
gocene povriine v cen-
tru mesta, &e jih ne
prelotimo.

Minimalnl program:
NEDOSTATEKI

=— neugodna so krifanja
cest z Zeleznico v pod-
vozih (7)

= problematifna jJe usme-
ritev prometa gorenjsike
vpadnice na Titovo casto
apretlunje gorenjske in
amniike proge?), ker
Celovika cesta ni samo
prometn! trak., ampak
tudi wurbanisticni kom-
pleks z moéno gospodar-
sko dejavnostjo in veli-
kim Stevilom prebival-
stva. V vsakem primeru
je njena direkina zveza
s centrom enako aktual-
na.

OFPOMBE
omtojm trase s0 Izred.uo Ziste

polu: ne tirne naprave wmoh—
o nerodna krilanja v glavoem

v najoijern centru, kjer je in-
vesticije mnogo lale zagovarjatl
kot na periferijl, ki ostaja navade
no trajno neurejena. Prilagoditey
dobro premisljenega vestnega ske-
leta je laija ob radialnl ureditvi
feleznifkih naprav.

Vskladitev cestne mrele z Fed
Jeznlzkimi Jih dobro wvele in lodl
Pri cestah ima t osnovnd
cestnl skelst, ki zmore ves pro-
met in ima . ¥ mests
odgovarja avtocesti v pokrajini.

Prednost mn!g_nl__‘w Programa

so
stanja.
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