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Nacrt je sinteza dveh predhodnih prvonagrajenih ar-
hitekturno-urbanisti¢nih natecajey, ki sta bila izvede-
na leta 1992 in 1993. Pravno-formalno je nacrt stro-
kovna podlaga dolgoro¢nega plana Ljubljana 2000 in
prostorskih izvedbenih aktov za obmocje Barjanske
ceste. Teoretsko se naslanja na strukturno—morfolo-
Ski pristop k nacrtovanju mest, ki Steje nacrt struktur-
ne regulacije za najpomembnejsi prikaz obveznih iz-
hodis¢, priporocil in usmeritev za izgradnjo ulicnega
prostora (Cerpes, 1., 1997, Strukturni pristop k urbani-
stitchemu nadrtovanju, magistrska naloga). Znacilnost
fizicnih oblik in njihov prostorski potencial so repre-
zentirani z enotno strukturno upodobitvijo, ki omogo-
¢a dojemanije fizicnosti prostora kot enovite celote
razlicnih pojavov in dejavnikov. Nacrt temelji na pred-
postavki, da je stvarnost kompleksen pojav, ki se urav-
nava po svojih notranjih strukturnih zakonitostih. Te
so kompleksne in nepredvidljive, zato nacrt struktur-
ne regulacije izlo¢a le nekatere najbolj berljive zakoni-
tosti delovanja celote in jih prevaja v arhitekturna ter
urbanisti¢na oblikovalska dolocila. Predvidena spre-
memba oblike je skladna s spontanimi, strukturni
zgradbi prostora lastnimi teznjami. Na nacrtu prikaza-
ni razliéni urbanisticni instrumenti za izvajanje pose-
gov v prostor so razdeljeni v skupino obveznih izho-
dis¢ in skupino usmerjevalno-priporocilnih dolocil.
Med obvezna izhodi$ca sodijo zazidalna linija tipicne
etaze in pritlicja, razmejitev javnega in zasebnega
(parcelna meja), meja stavbisca, visinski gabariti, osi
komunikacij, najpomembnejse drevesne ureditve in
vhodi v stavbe. Usmerjevalna dolocila oziroma pripo-
rocCila so visinski in fasadni poudarki, smeri zidave pre-
vladujocih stavbnih ¢lenov in kompozicijska dolocila.
Nacrt regulacije Barjanske ceste vsebuje pisna navo-
dila in karte v merilu 1 : 1000.

Opis nacrta je povzet po izvirniku in se nanasa na sta-
nje pred izgradnjo mostu c¢ez Gradascico, ki s Sirino
profila ne sledi dolo¢bam regulacijskega nacrta.
Barjanska cesta je eden izmed mestnih prostorov, ki
izpolnjuje pogoje za preobrazbo iz predmestnega v
oblikovani urbani ambient. Na severu je cesta nepo-
sredno navezana na izjemno kakovostno strukturo
mestnega sredisca ob Slovenski cesti. Proti jugu se iz-
teka na Ljubljansko barje, ki je sicer neurbani naravni
fenomen, a v svoji edinstvenosti bistveno doloca
identiteto mesta kot grajenega dejstva v krajini. Stik
Barjanske ceste z Barjem je prikljucek na mestno ob-

zlis¢e, ki se, v Casu disperzne urbanizacije in mrezne
organizacije prostora, po pomenu priblizuje mestne-
mu sredis¢u. Barjanska cesta je torej razpeta med
dvema urbanima poloma, ki ustvarjata zadostno
medsebojno napetost za rast in razvoj urbanih struk-
tur ob osi, ki ju povezuje. Analogno izkusnjam iz pre-
teklosti je potrebno zasnovati strategijo izgradnje ob-
cestnega prostora na metodi dograjevanja kakovo-
stnega v obstojecem.

Strukturno-regulacijski nacrt je izdelan na podlagi na-
slednjih predpostavk in ugotovitev. Oblikovalska in
programska dolocila temeljijo na viziji Barjanske kot
bodoce mestne ulice. Tipologija gradnje je prilagoje-
na mikrolokacijskim znacilnostim prostora, skozi kate-
rega poteka Barjanska cesta. Severni del, blize me-
stnemu srediscu, je oblikovan v najbolj urbani tip uli-
ce — koridorja s sklenjeno gradbeno linijo. V juznem
delu (blizje Barju) uli¢ni prostor razpade v ritmi¢no
menjajocCe se sekvence grajenih mas in nepozidanih
ozelenjenih prostorov, ki povezujejo grajeno struktu-
ro z Barjem. Vozlis¢nost in generi¢na sposobnost ob-
stojecih struktur sta interpretirani v severnem polu s
tipologijo obulicnega prostora, v juznem pa z lokacijo
izrazito urbanih programov ob prikljucku na juzno ob-
vozno avtocesto. Glede na razvitost in stabilnost
struktur je celotni potek Barjanske ceste med sredi-
$¢em in juzno obvozno avtocesto raz€lenjen na pet
med seboj razli¢nih, a v sebi homogenih obmocij. Pre-
dlagane intervencije upostevajo meje in strukturne
zakonitosti teh obmocij, zato so razdeljene na pet
podstruktur: segment ulicnega prostora med Asker-
¢evo in Finzgarjevo Ze ima dokoncno izoblikovano
uli¢éno obrobje, ki je v celoti ohranjeno. Segment med
FinZgarjevo in Eipprovo poteka skozi obsezno obstoje-
¢o zeleno povrsino ob Gradascici, ki je naravna juzna
meja oZjega mestnega sredis¢a, pomembna za kvali-
teto bivalnega okolja, zato ostaja nepozidana. Med
Eipprovo in Ziherlovo ulico poteka Barjanska cesta
skozi predmestno stanovanjsko strukturo, ki v stiku s
traso Se ni dokoncno izoblikovana. Predlagane so do-
polnitve, skladne z obstojecim znacajem vrtnega me-
sta in bliZino mestnega sredis¢a. Med Ziherlovo ulico
in Cesto v Mestni log je obrobje ceste obdano z zgrad-
bami in programi, znacilnimi za ljubljanska lokalna
sredis¢a posameznih mestnih predelov ob vpadnicah.
Potrebne so manjse korekture uli¢nega profila in do-
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koncno izoblikovanje uli¢nih vogalov v merilu in po
zakonitostih obstojecega. Prostor juzno od Ceste v
Mestni log zasedajo izrazito suburbane strukture, po-
mesane z obseZnimi zelenimi povrsinami, ki so delno
Se v kmetijski rabi. Znacaj obstojecega je izrazito ne-
skladen z razvojnim potencialom Barjanske ceste.
Predvideno je prestrukturiranje obstojecega, ki bo
staro postopoma nadomestilo z novim. Nove grajene
strukture so razmescene in oblikovane tako, da v naj-
vedji mozni meri izrabljajo obstojece krajinske danosti
za bogatitev urbanih ambientov ob cesti. Ureditev
ulicnega profila med mestnim sredis¢em in juzno ob-
voznico je usklajena s tipom nacrtovanega uli¢nega
prostora po segmentih. V severnem, koridorskem se-
gmentu, je uli¢ni profil po Sirini identicen s Slovensko
cesto. V segmentih, ki potekajo skozi predmestje, je
profil Sirsi in opremljen s Stirirednim drevoredom. V
segmentu, ki se navezuje na juzni pol - vozlisce (pri-
kljuek na avtocesto), se profil ceste oblikovno in ti-
polosko zgleduje po avtocesti, na katero se navezuje.

mena za dosledno uresnicitev predlagane zamisli.

Posebej pomembno je poudariti, da se bulevar za-
se razdeli v dva enakovredna kraka (mestni cesti), in
sicer v smeri proti kinu Vi¢ z moZnostjo navezave na
Tivolsko cesto ter v smeri proti Slovenski cesti. Pro-
metna enakovrednost obeh krakov pogojuje enako-
pravno obravnavo profilov obrobja obeh cest (ulic).
Razdelitev prometnih tokov med Groharjevo in Bar-
jansko cesto omogoca zoZitev Stiri-pasovnega profila
Barjanske ceste med Ziherlovo in Askercevo na dvo-
pasovni profil, kar je ugodno z vidika stroskov gradnje
in z vidika ohranjanja kakovostne obstojece mestne
grajene substance med FinZgarjevo in Askercevo. V
omenjenem zoZenem profilu Barjanske je zajeta tudi
trasa mestne Zeleznice. Tiri potekajo loceno levo in

1 Avtorji natedajnega dela so slugatelji IPSPUP Univerze v Lju-
bljani: Ilka Cerpes, Liliana Mahne, Dragana Nikoli¢, Vesna Pola-
nec in arhitekta Nena Gabrovec ter Rok Klanjscek.
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Sl. 1: Natecajni projekt — situacija.

Sl. 2: Nacrt tlorisne regulacije.
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desno ob cestis¢u. Opisani profil dvopasovnega cesti-
$Ca skupaj s tiri mestne Zeleznice je mogoce speljati
do Askerceve ceste brez rusitev obstojecih objektov.
Profil mosta Cez Gradascico je prilagojen dvopasov-
nemu cestiScu (z izgradnjo mostu preko Gradascice
leta 2007 so v nasprotju z regulacijskim na¢rtom rea-
lizirali stiripasovni cestni profil). Morebitne tire me-
stne Zeleznice je mogoce izvesti naknadno v obliki
stranskih konzol. Stransko potekajoca tira mestne
Zeleznice se zdruzita v skupni, sredinski koridor v kro-

kjer je v sklopu kroznega priklju¢ka mozna ureditev
nadkritega obracalis¢a. Sredinski koridor za mestno
Zeleznico med Ziherlovo in Malim grabnom je do iz-
gradnje tirov izoblikovan kot zeleni pas z drevore-
dom. Na odseku med Malim grabnom in juzno obvo-
znico je cesta dvignjena nad nivo terena, zato ozele-
nitev z drevoredom ni izvedljiva. Kolesarski in pes
promet poteka deloma vzporedno s cestis¢em, delo-
ma je speljan lo¢eno od motornega prometa. Locitev
je mozZna in zazelena na odseku med Askercevo in
Eipprovo ter na odseku med Malim grabnom in juzno
obvoznico. Na omenjenih odsekih je pes in kolesarski
promet speljan po sekundarnem prometnem omrez-
ju, ki pretezno poteka skozi parkovne in druge mirne
javne povrsine.

VzdolZz obravnavanega odseka Barjanske ceste so
predvidena tri vecja parkiris¢a: na odseku med juzno
obvoznico in Malim grabnom je locirana parkirna
hisa, ki jo je mogoce urediti v sistem “park and ride”.
predvidena manjsa parkirna hisa za oskrbo objektov z
javnim programom. Vecja koncentracija parkirnih

Cesto v Mestni log.
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SI. 3: Nacrt regulacije vzdolznih profilov.
Sl. 4: Nacrt regulacije precnih profilov.
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Janez KoZelj_ STUDIJA REGULACIJE DUNAJSKE CESTE V LIUBLJANI

Avtor_ Janez Kozelj
Sodelavci_ Matija Bevk, Polona Filipi¢, JoZe Jaki
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uvobD

Vsaka struktura, ki zagotavlja celovito urejeno mestno tkivo, temelji na dolocenem pravilu. Po tem pravilu se
struktura lahko razvija iz manj v bolj urejen vzorec oziroma iz bolj enostavne v bolj zapleteno obliko. Struktu-
ra predstavlja celoto odnosov in povezav med posameznimi elementi mestnega tkiva, njene lastnosti je mo-
goce pojasniti s pomocjo geometrije. Lastnost geometrijskega vzorca je teznja po celovitosti, ki se ohranja
tudi, ko mestno tkivo raste in se preobraza. Poznavanje pravila nam omogoca odprto in proZzno nacrtovanje
dolocene strukture skozi ¢as. Taksno pravilo se da enostavno prenesti v obicajna regulacijska dolocila zazida-
ve oziroma v numeri¢ne parametre regulacije.

METODA

V analitithem delu Studije je uporabljen postopek
zaporednih branj prostora Dunajske ceste in njenega
zaledja. Cilj tega postopka je bil odkriti razvojno za-
konitost v prostoru, ki ga tvorijo razlicne morfoloske
enote, in jih na razpoznaven nacin povezati v celoto.
To vlogo naj bi opravljala zazidava robov Dunajske
ceste.

Prostor ni urejen v preglednem vzorcu takrat, kadar
je celota premalo ali prevec razvita. V prvem primeru
se celota Se ni izoblikovala v strukturo z jasnimi dolo-
Cilnicami ali je na prehodu iz niZje na visjo raven orga-
nizacije strukture. V drugem primeru je celota zaple-
teno urejena in nepregledno sestavljena.

S proucevanjem strukture, morfologije in lastnosti za-
znavanja je mogoce odkriti tudi v navidezno neureje-
nem prostoru prikrito organizacijo in slediti njeni ra-
zvojni tezniji. S tolmacenjem in vrednotenjem struktu-
re prostora, ki je Se v procesu izoblikovanja, se da iz-
peljati doloc¢ena pravila urejanja, ki podpirajo enega
od moznih videnj celote. Tako zastavljena analiticna
metoda se neposredno povezuje z nacrtovalsko me-
todo, po kateri se da uuravnavati preobrazbo obstoje-
Cega prostora iz manj v bolj organizirano strukturo.
Na ta nacin se strukturna metoda nacrtovanja pove-
zuje z naceli kontekstualizma.

Iz analize izhaja, da sestavlja beZigrajski krak Ljublja-
ne sosledje razmeroma homogenih predelov, sosesk
in Cetrti ter zaokroZenih, manjsih morfoloskih enot,
ki se nizajo po obeh straneh Dunajske ceste. Poveza-
ve med njimi tvorijo najvisje in najbolj goste stavbne
strukture, ki se kot posamicni poli nizajo vzdolz ceste
v menjajocem se ritmu.

Drugo strukturno raven tvori v presledkih nepoveza-
no in nizko stavbno tkivo, ki je deloma utrjeno in de-
loma v prerascanju.

Tretjo strukturno raven predstavljajo novi posegi in
ureditve, ki jih v najvecji meri narekuje predvidena
Siritev ceste. Preurejanje ceste spremljajo posamicni
posegi, ki naj kot vmesna, posredovalna struktura
postopoma vzpostavijo interakcije med povezanimi
in nepovezanimi prvinami prostora.

Uporabljena nacrtovalska metoda sloni na nekaterih
kljuénih predpostavkah o zakonitostih sodobnega
mesta. To so:
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Prostor v mestu in v predmestju se spreminja z
razlicno hitrostjo, vsepovsod, nenadno, neprica-
kovano in stalno. Centra in obrobja ni ve¢ mogo-
Ce jasno razmejiti.

V okolis¢inah stalnih sprememb se da z vecjo goto-
vostjo usmerijati fizicne prvine prostora kot opre-
deljevati namensko rabo prostora, pri ¢emer ima
merilo skladnosti razli¢nih dejavnosti vecjo tezo od
ugotavljanja njihove optimalne primernosti.

Vse manj je moznosti za realizacijo ¢asovno in
prostorsko obseznih projektov v velikih potezah.
Novo tkivo nastaja danes vecinoma v fragmentih
in majhnih korakih. Relativna avtonomija fra-
gmenta nudi ve¢ moZnosti za prilagajanje na
stalno spreminjajoce se robne pogoje.
Fragment postaja obvladljiva enota posega, ki
mora prevzeti tudi funkcijo uravnovesanja med
javnimi in zasebnimi interesi v mestu. Zato velja
tudi fragment obravnavati na nov nacin kot ur-
banisti¢ni projekt, v katerem posamezna uredi-
tev ne deluje samozadostno, ampak zagotavlja
celovitost posamicnim posegom v prostor.

. 207

Iz teh predpostavk sledi, da naj v prihodnje podaja
regulacija samo tista pravila in opredeljuje zgolj tista
razmerja med obstojec¢im in novimi posegi, ki lahko
povzrocijo pricakovan ucinek v prostoru.

Namen regulacije zazidave obmocja beZigrajskega
kraka je torej:

opredeliti trajne strukture in prevladujoce vzor-
ce strukture oblikovanja zazidave,

opredeliti nacine razporejanja, gostote in kombi-
nacije rab oz. dejavnosti,

opredeliti stopnjevanje meril v prostoru,
odmeriti velikost in stopnje sprememb obstoje-
Cega tkiva,

opredeliti temeljne prvine in oporne tocke nove
organizacije obmocja,

opredeliti lokacije strateskih tock za uvajanje
sprememb, ki lahko sproZijo procese preobrazbe
in razvoj obmodja,

dolociti neopredeljene oziroma neopredeljive
vmesne prostore.
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Janez KozZelj

Sl. 1: Strukturna analiza — obstojece strukture.

Sl. 2: Strukturna analiza — strukture izoblikovanja.

Sl. 3: Strukturna analiza — struktura javnega prostora.

Sl. 4: Strukturna analiza — struktura mestnega zelenja.

Sl. 5: Analiza zaznavanja — berljivost prostora in prvine identitete,
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PREDLOG REGULACIJE OBMOCJA

DUNAJSKE CESTE

Normativni del je sestavljen iz opredelitve trajno ob-
stojnih struktur in struktur oblikovanja ter razmerij
med njimi. Ker je tudi normativni del predloga usmer-
jevalen, ga dopolnjuje vrsta, med seboj soodvisnih
zasnov urejanja, ki izvirajo iz vrednostnih opredelitev
in iz njih izvedenih tolmacenj analiticnih ugotovitev.
Predlagane zasnove ponazarjajo pravila igre in poda-
jajo nacela prostorskega reda, po katerih je mogoce
normativni del dopolniti v skladu s sprejeto strategijo
preurejanja Dunajske ceste. Predlog regulacije je raz-
slojen na posamezne zasnove urejanja, da bi bilo bolj
vidno, kaksne razvojne cilje zasledujejo oziroma ka-
ksen je njihov odnos do stvarnosti.

Strukturni del regulacije pojasnjuje zasnova fizi¢éne
regulacije v obliki urbanega projekta, ki ga je mogo-
Ce v bolj podrobnem merilu prevesti v obliko dolocil.
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Glavne znacilnosti predloga regulacije je mogoce str-

niti v naslednje opredelitve:

1. Dunajska cesta ni enovita urbanisticna poteza:
po svojem znacaju je razdeljena na znacilne se-
kvence, ki se skladajo z obmocji skupne identite-
te in se menjajo pri preckanju glavnih cestnih
obrocev Topniska—Drenikova in Severne obvozni-
ce. Med prehajanjem skozi razli¢ne sekvence se
menja tudi sestav celostnih prvin urejanja ceste.
Te prehode zaznamujejo mestni poli, medtem ko
vV svojem naravnem izteku cesta spremeni smer,
sklon in Sirino.

2. V prostoru Dunajske ceste se odslikavajo razli¢ni
ustroji desne in leve polovice Severnega mestne-
ga kraka: s tem se smiselno sklada tudi razli¢no
izoblikovan obod ulicnega prostora, ki je na zaho-
dni strani bolj sklenjen, in na vzhodni meandriran
v globino zaledja.

3. Mestni poli, ki u€inkujejo v prostoru kot domi-
nante in tocke zgostitve, so razporejeni v poje-
majocem in izmenjujoem se ritmu od juznega
do severnega poslovnega sredisca. To so hibridne
stavbne strukture velikomestnega merila, ki naj
pritegnejo najbolj vitalne interese in uvajajo naj-
vedje spremembe v prostoru. Skladno z zasnovo
mestnih polov prehaja tudi intenzivnost progra-
ma iz linearnega v polarni vzorec.

4. Zasnova mestnega zelenja spremlja Dunajsko ce-
sto v treh vzporednih pasovih: na zahodni strani
kot bolj ali manj enovita poteza vrtnega mesta, v
prostoru ceste kot aleja vzdolZ niza mestnih par-
kov in vrtov v sklopu mestnih polov, na vzhodni
strani kot sklenjena poteza linearnega parka v za-
ledju ceste, ki se neposredno navezuje na zeleni
sistem mesta.

Usmeritve za preurejanje Dunajske ceste predvide-
vajo naslednje operacije:

1. izoblikovati nov ulicni prostor,

utrditi klju¢ne tocke na omrezju,

dodati vmesne clene, zapolniti vrzeli,
uravnovesiti nasprotja oziroma izravnati moteco
neskladnost,

zavarovati obstojece kvalitete,

na novo vzpostaviti razvojna jedra,

vnesti novo, povezovalno strukturno raven,
oddeliti nova strukturna polja z razdelitvami

ali z zdruzevanjem obstojecih morfoloskih enot.
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Sl. 6: Analiza zaznavanja — berljivost prostora med gibanjem.
Sl. 7: Geometrizacija topoloskih struktur in struktur izoblikovanja
—zasnova treh strukturnih polj.

Sl. 8: Zasnova treh obmocij identitete — sekvence in prehodi.
Sl. 9: Strukturna zasnova zelenega sistema.

Sl. 10: Strukturna zasnova Dunajske ceste.

Sl. 11: Zasnova povezovalnega tkiva med velikomestnim

in malomestnim merilom.

Sl. 12: Zasnova mestnega zelenja.

Sl. 13: Zasnova izoblikovanja javnega prostora in razporeditve
programskih tezis¢.

Sl. 14: Zasnova linearnih in polarnih zgostitev.

Sl. 15: Zasnova uli¢nega oboda.

Sl. 16: Zasnova vertikalnih zgostitev.
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Neza Kravanja, Spela Kranjc, Ur$a KoZelj, Vesna Lapuh, Romana Erklavec, Jana Furman, Jernej Frangez, Aleks Tovornik, Hana Geder,
Maja Trampuz, Janez Gacnik, Matic Smolej, Andra? Starci¢, Ziga Kerevan, Nejc Lebar, Peter Prinéi¢, Peter Plantan, Dejan Fortuna,
Masa Ogrin, Evgen De Gleria, David Azinovi¢, Klemen Podjed, Domen Radosavljevi¢, Domen Barovi¢, Bima Kolenc, Nina Grlica,
Mateja Obid, Karin Rozman, Anja Jutra?, Gorana Stipe¢, Luka Skolaris, Alenka Dolenc, Renata Jakopin, Jure Zule, Nadja Hribar,

Ina Radsel, Natasa Blazko, Tomo Stani¢, Nika Sturm
Ostali sodelujo¢i_ mag. Miran GajSek_ predavanje_ O strategijah razvoja ljubljanskih vpadnic_ Dolenjska cesta

Leto_ 2006/2007

Dolenjska cesta predstavlja eno od petih glavnih me-
stnih avenij. Poteka po eni najstarejsih poti, ki so ta
prostor Ze pred rimskimi ¢asi povezovale z jugovzho-
dnim delom danasnje Evrope in do nedavnega tudi
Evropo z juzno Azijo.

Kljub njeni pomembnosti lahko recemo, da prostor te
mestne vpadnice Se ni bil deleZzen temeljitejSega stra-
teSkega prostorskega in oblikovnega premisleka. Zve-
Cine se je dograjeval najprej nakljucno, pozneje pa je
bil urejevan predvsem na nivojih coningov, ki so opre-
deljevali v glavnem poslovno proizvodna obmodja
juzno ob Dolenjski cesti.

V prvi fazi projekta v zimskem semestru so mesane
skupine Il., Il V. in V. letnika obdelovale celotno ob-
mocje ceste:

Analiza prostora celotnega poteka ceste je obsegala
teme: Lega v mestu, navezave na zaledje, Analiza ob-
stojecih prostorskih znacilnosti prostora; nove suge-
stije? (zaznavna analiza), Programska analiza: stano-
vanjska, poslovna, storitvena in proizvodna dejav-
nost, Vecje zelene povrsine; visoko rastje, gozd, odpr-
te povrsine, vodne povrsine, MreZe zazidav v prosto-
ru, morfologija, ViSina obstojece zazidave, dominan-
te, pogledi, Obstojeca in ev. mozna nova mreza po-
membnejsih komunikacij na obmocju (strukturna
analiza), Analiza generi¢nega tkiva, Prometna analiza
(javni, individualni, pes promet ...)

Obmocje Karlovske — Dolenjske ceste so skupine ob-
delovale po segmentih: Prostor Levstikovega trga,
Prostor juznega vhoda v Tunel, Prostor krizanja z Gru-
berjevim kanalom, Prostor ob vstopu na Strelisce, Ru-
dnik, Peruzzijeva cesta, London, Semenarna, Vstop v
mesto z obvoznice.
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Prostorska in programska analiza sta prikazali Stevilne
Se neizkoris¢ene moznosti, ki jih nudi prostor tako v
programskem kot v prostorskem pogledu. Program-
sko—prostorsko obravnavano obmodje odpira velike
vrzeli, ki so lahko namenjene pozidavi. Zanimiv je tako
predel od Levstikovega trga do kriZzanja z Gruberjevim
kanalom — zlasti v svoji nivojski razgibanosti, nastali
zlasti z novim potekom Karlovske ceste, kot tudi na-
daljnji potek proti jugovzhodu, kjer smo price danes
ne dovolj neizkoris¢enemu vzporednemu poteku ce-
ste in Zeleznice.

Druga faza projekta je predstavljala individualno delo
na posamezni nalogi z obmocja, ki ga je v skupini po-
sameznik obdeloval:

II. letnik_  mladinski hotel (parkiranje v suterenu),
Varianta: muzej z vstopom v Botanicni vrt,
sodobna poslovna zgradba s spremljajo-
¢im programom, javno pritli¢je, parkiranje
Vv suterenu,

mali hibrid: a.) mediateka, javno pritlicje
in parkiranje v suterenu, b.) kulturni cen-
ter, javno pritli¢je in parkiranje v suterenu,
veliki hibrid: na pomembnejsih vozlis¢nih
mestih: hotel visje kategorije s kulturno-
-kongresnim centrom, javno pritli¢je, na-
vezava na Zeleznisko progo. Objekti na
obmocdju sestopa z avtocestnega obroca
naj vkljucujejo tudi ureditev javnega P+R,
se je seminarskemu delu prikljucil Sele v
poletnem semestru. Nalogi:

a.) izkoristek jeklenega skeleta obstojece
zgradbe, predvidene za rusenje v obmo-
¢ju novo oblikovanega mestnega parka
‘Spica’.

b.) pes in kolesarska brv med Gornjim tr-
gom in staro Karlovsko.

I11. letnik_

IV. letnik_

V. letnik_

I. letnik_

Sl. 1, 2: Predstavitev prve faze, december 2006.

Sl. 3 - 8: Zakljucna razstava Fakulteta 2007.

SI. 9 - 11: Razstava Piranski dnevi arhitekture 2007.
Sl. 12, 13: Razstava ljubljanski Magistrat 2007.
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Jurij Kobe

Projekt je bil predstavljen
Zakljuéna razstava Fakulteta za arhitekturo, 2007.
Razstava Piranski dnevi arhitekture, 2007.
Razstava v Zgodovinskem atriju ljubljanskega Magistrata, 2007.
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Perspektive
Jurij Kobe_ PALACA CELOVSKA, LJUBLIANA_ idejni projekt

Avtor_ Jurij Kobe

Sodelavci_ Tina Marn, Domen Bergoc, Ina Radsel
Kvadratura_ 54.788,00 m?

Leto_ 2008

Poslovno-stanovanjski kompleks naj bi v soigri z na-
sproti stojec¢imi stanovanjskimi stolpi arhitekta llije
Arnautovica tvoril enega od visinskih poudarkov
prostora Celovske ceste. Njegovo kompozicijo sesta-
vljajo: od ene glavnih mestnih avenij nekoliko odma-
knjen stolp, ob njem je umescen nizji kubus, ki ga na
severu zakljucuje Mali trg.

Nadzemni del Stolpa oblikujejo trije segmenti:
Parter z mezaninom in etazo je namenjen predvsem
poslovnim programom. Srednji del Stolpa je name-
njen nastanitvenim enotam.

Telo tega dela zgradbe je z zamiki oblikovano tako,
da imajo posamezna stanovanja iz svojega osrednje-
ga bivalnega prostora omogocen pogled vzdolz jugo-
vzhodne smeri Celovske ceste, proti srediS¢u mesta
z Gradom in Golovcem kot point de vue.

Poudarjeno drugace je oblikovan vrhniji del zgradbe,
ki ga okrona penthouse s stanovanji a’ la carte, vsako
s pripadajoco teraso, ki omogoca popolno zasebnost.
Nizji kubus, telo z dvema etazama nad terenom, je
namenjeno poslovni in gostinski dejavnosti in se
proti mestnemu parterju odpira tako po svojem
obodu, proti prostoru Celovske, kot na intimnejso
Notranjo ulico.

Mali trg je razsirjen, odprt, a nadkrit prostor ob Celov-
ski, katerega osrednji del je izoblikovan v poglobljen
atrij, ki atraktivno urbano Zivljenje razsirja v suteren-
ski nivo in s tem tudi osmislja Ze obstojec, danes neko-
liko zapostavljen podhod pod Celovsko cesto.

Projekt je bil predstavljen

Jurij Kobe & Al.: Deli mesta, Ljubljana; DESSA, 2010.
COBISS zapis

CIP 711.4(497.451.1)(082)

ISBN 978-961-90426-9-4

253165312

Sl. 1: Situacija.

Sl. 2: Fotografija makete 1.

Sl. 3: Fotografija makete 2.

Sl. 4: Fotografija makete 3.

Sl. 5: Vzdolzni prerez.

Sl. 6: Precni prerez.

Sl. 7: Tloris urbane terase.

Sl. 8: Tloris parterja.

Sl. 9: Pogled s Celovske ceste proti Gorenjski.

Sl. 10: Pogled s kriziS¢a proti centru.
Sl. 11: Pogled iz atrija.
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Jurij Kobe
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Perspektive

Maja Kovaci¢_ SREDISCE MOST OD KLINICNEGA CENTRA DO KAJUHOVE CESTE V LJUBLJANI_
diplomska naloga

Studentka_ Maja Kovaci¢
Mentorja_ Jurij Kobe, Rok Znidarsi¢
Leto_ 2010

Diplomska naloga Maje Kovacic v obseznejsem delu obravnava SirSe obmocje Zaloske ceste od Klini¢nega centra
do Kajuhove ceste, ki je danes glede na druga mestna sredisca prostorsko in oblikovno razmeroma zapostavlje-
no. Delo, poleg funkcionalne organizacije tega prostora z vidika sodobne mestotvorne rabe, posveca poseben
poudarek navezavi Ze grajenega tkiva tega dela mesta na reko Ljubljanico. To vsekakor sodi v sklop Sirsih tovr-
stnih prizadevanj v celostnem oblikovanju nasega mesta in po mojem mnenju pomeni dobrodoslo in tvorno
osnovo za razmisljanje o novi podobi sredis¢a Most in Sirse. Obmocje je zaradi velikosti, razlicne programske
razporeditve ter lazje prezentacije deljeno v stiri sklope.

= a b

r=mn i

A - 0BMOCJE BOLNISNIC

Zahodni segment deluje kot tampon vpadnici, ki je
mocno pozidan z bolnisni¢nim in delno stanovanjskim
programom. Tu predlaga rusitev degradiranih stano-
vanjskih his in oblikuje »bolnisni¢ni« park. Da bi se
najbolj priblizal reki Ljubljanici, park spusti za nivo niz-
je od ceste, da se umakne od hrupa in plocevine cest.
Cesto nad parkom oblikuje v loku, kot poudarek doga-
janju pod njo.

Povrsina parka se po celi juzni strani prilagaja reki Lju-
bljanici, preostale tri strani sledijo poteku nekdanje
struge Ljubljanice, regulirane leta 1835. Na SZ novi
bolnisnicni park omejuje porodnisnica, ki se danes

Sl. 1: Pogled na celotno obmodje.

Sl. 2: Situacija obmocja bolnic; situacija nivo ceste_m:1000.

Sl. 3: Obmodje bolnisnic, v blizino vodne gladine spuscen nivo
parka upravici spuséen nivo vhoda v novo porodnisnico in zblizuje
urbani prostor ambientu reke.

Sl. 4: Obmocje bolnisnic, spusceni prostor parka pod nivo Zaloske
ceste se pribliza gladini Ljubljanice, poleg izhodov obstojecih
zgradb nudi mozZnost organizacije funkcionalnih prostorov parka:
razstavni prostor in depoji, lokali, sanitarije, itd. pod traso
obstojece in razsirjene Zaloske.
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oblikovno ne navezuje na mestno vpadnico, saj je
njen vhodni prostor spuscen v kletni nivo. S spusce-
nim parkom pridobi na pomenu vhod obstojece
zgradbe. Temu sledijo dograjeni in nadomesceni
objekti, ki obrobljajo park. Zelene povrsine so z brvjo,
ki se spusca iz osi Koblarjeve ulice, povezane s sose-
dnjim bregom. Oblikovanje parka sledi geometriji ob
njem stojecih kubusov, zato so v smeri sever-jug obli-
kovane linijske poti in vodni elementi.

Pod nivojem ceste je nanizan utilitarni program: raz-
stavni prostori z depoji, varstvo otrok, sanitarije, ka-
varna, prehrana.
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B — OBMOCJE STANOVANJ IN PARKA MOSTE
Obmodje B na zahodni strani zamejuje krizisce Zalo-
Ske in GrabloviCeve ceste, na vhodni pa se zakljuci s
krizanjem Zaloske in Proletarske.

Vstop v obmocje bolnisnic ponazarja na novo zasno-
van lebdec objekt z bolnisni¢nim programom na jugo-
vzhodnem delu kriZis¢a. Stanovanjski program, rusene
degradirane hise na obeh straneh ceste nadomesti v
stolpi¢ih na severni strani Zaloske ceste, ki se nadalju-
jejo od stojece stanovanjske stolpnice proti zahodu.
Garazni prostori so urejeni v suterenskem nivoju. Stol-
pnice ob krizis¢u s svojo vertikalo poudarjajo vozlisce.
Juzno stran oblikuje s parkovnimi povrsinami, ki se
navezujejo na Ljubljanico in predstavljajo prostor na-
sproti stojeCim stolpnicam. Park je tu oblikovan vzdolz
Ljubljanice. Kaskadno se spusca in se postopoma na-
veZe na vodo.

Obravnavano obmocje se na juzni, obrecni strani Za-
loske zakljuci z objektom v osi Proletarske ulice, kjer
oblikovno nadaljuje dialog z obstojeco zazidavo. V
objekt so umesceni prostori Cetrtne skupnosti Moste
in poslovni program. Povezavo s programi na Kodelje-

vim predstavlja brv v osi Ulice Jana Husa.

C - 0BMOCIJE CETRTNE SKUPNOSTI MOSTE

Sredisée Cetrtne skupnosti zaznamujejo trgovski, kul-
turni in poslovni program. Z ukinitvijo mirujocega pro-
meta na nivoju ceste in rusitvijo degradiranih his na
juznem obre¢nem delu Zaloske bi prostor, ki klice po
mocnejsi programski navezavi in dopolnitvi mesto-
tvornih funkcij, dobil nov urban znacaj. Postane naj
razsirjeno obmocdje trgovskih, kulturnih in poslovnih
dejavnosti.

Mirujoc promet umesti v suteren. Tako se izoblikujejo
povrsine mestnega trga, ki jih nadaljuje Cez cesto, pro-
ti jugu. Na vzhodni in zahodni strani, na mestu odstra-
njenih degradiranih his in bivSe tovarne Teol oblikuje
longitudinalna lebdeca kubusa vzdolzno ob Ljubljani-
ci, ki objemata trzne povrsine. Osrednji prostor posta-
ne prostor za druZenje in posedanje in predprostor
vhoda v Spanske borce. Reminiscenco na nekdanjo
tovarno predstavlja obstoje¢ dimnik, ki je vkomponi-
ran v nov odprt prostor.

Poslovni program zapolni Ze omenjeni volumen na
skrajnem zahodnem delu obmodja C. Knjizni¢ni pro-
gram, v navezavi na Spanske borce pa umesti v vzho-
dno lamelo. Trgovski, navezujo€ na trznico, pa v zaho-
dno. Obe lameli tvorita proti srediS¢u pokrite zunanje
povrsine: vzhodna sluZi za povrsine knjiznega sejma,
zahodna pa za pokrit zunanji prostor cvetlicnega trga.
Kubusa sta z mostom povezana na sosedniji breg — Ko-
deljevo in na suterenski nivo ob Ljubljanici, kjer so ki-
oski mesanega znacaja, orientirani proti Ljubljanici.
Zahodni most, namenjen tudi dodatnim povrSinam za
trznico se nadaljuje v osi Pugljeve ulice, medtem ko
vzhodni nadaljuje cesto Na peci in se kroZzno zakljuci v
osi Pokopaliske ulice.

D — OBMOCIJE PROTI KAJUHOVI

Obmocje D na zahodu zaznamuje Dvorec Selo, na
vzhodu pa se zakljuci s krizisS¢em Zaloske in Kajuhove
ceste. Sedaj prostor posamicnih nizkih stanovanjskih
his in bencinske ¢rpalke na juzni strani ceste, postane
prelep obrecni prostor, ki se z novim kulturnim progra-
mom Hise plesa navezuje na Dom Spanskih borcev in

trgovskim programom v skrajnem SV delu obmogja.

RO IE BSTANOY,

-
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Oblikovanje volumnov narekuje okolica. Tako kriziSce,
ki je na SZin JV artikulirano s stolpnicami stanovanjske-
ga znacaja, ponuja moznost longitudinalnega oblikova-
nja Hise plesa. Le-ta bogati kulturno sredisce in pod isto
streho zdruzuje ve¢namenski teater, Solo plesa in hotel.
Gledano SirSe — regionalno — pa je objekt s taksno vse-
bino misljen za SirSo Ljubljano, ki je trenutno brez ome-
njenega sredis¢a. Dvorec Selo, zaradi njegove arhitek-
turne vlioge v prostoru, v predelu zahodnega kraka po-
visam, da sledi arhitekturni zasnovi ostalega objekta.
Nasproti nadviSanega kraka stoji prizidek nekdanjega
Karmelicanskega samostana, ki je sicer prazen, vendar
ima zgodovinsko in arhitekturno vlogo. Tu je vodila mi-
sel o spostovanju do dobrega v prostoru ter iskanje
nacina, kako se to lahko ponovno uporabi.

Projekt je bil predstavljen

Diplomska razstava na Fakulteti za arhitekturo, december 2010.

Sredis¢e Most, Od Klinicnega centra do Kajuhove ceste v Ljubljani,
Desni atrij Mestne hise v Ljubljani, april 2011.

Razstava diplomskega dela v okviru »ZAMETKI« in »TEDx«, Pod
krovnim naslovom Dan idej v Spanskih borcih, november 2011.

Predavanje na Urbanisti¢cnem institutu RS z naslovom »PROSTOR-
SKA ZASNOVA SREDISCA MOST, Reurbanizacija ljubljanskega predme-
stja ob Zaloski cesti; oktober 2011, predavateljica: Maja Kovacic.

Nominacija za Studentsko Ple¢nikovo priznanje za nalogo Obliko-
vanje sredi$¢a Most v Ljubljani z idejno zasnovo Hise plesa, 2011.

Sl. 5: Obmocje stanovanj in parka, situacija nivo ceste_m:1000.
Sl. 6: Obmocje stanovanj in parka, obmocje med Grablovicevo
cesto in Proletarsko ulico: Dodani stolpi¢i nadomescajo sedanji
niz stanovanjske zazidave tik ob Ljubljanici.

Sl. 7: Obmocje stanovanj in parka, ureditev obrezja: park se
povrsino, s ¢imer park hote nosi pecat navezave na vodo in
oddaljitev od prometnega hrupa. Namenjen je posedanju,
leZzanju, druzenju, prireditvam, gledalis¢u na vodi, itd.

Sl. 8: Obmocje Cetrtne skupnosti Moste, pogled na re¢no
postajalis¢e ob suterenski etazi, kjer so namescéeni kioski
mesanega tipa.
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Perspektive

CEMCLIET GEREDN PROSTORCETRIME SKUPHOST MOSTE
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Sl. 9: Obmogje Cetrtne skupnosti Moste, situacija nivo
ceste_m:1000.

Sl. 10: Obmocje Cetrtne skupnosti Moste, pogled na celoto

z vzhoda vzdolZ Zaloske ceste.

Sl. 11: Obmocje proti Kajuhovi, situacija_ nivo ceste_m:1000.
Sl. 12: Obmocje proti Kajuhovi, pogled na celoto z juga, kjer
predprostor Dvorca Selo postane prelep obre¢ni prostor
namenjen raznim prireditvam.

Sl. 13: Obmocje proti Kajuhovi, pogled na celoto z vzhoda

na uli¢no stran Hise plesa vzdolZ Zaloske ceste.

Sl. 14: Obmocje proti Kajuhovi, pogled na obre¢ni prostor.

Sl. 15: Obmocje proti Kajuhovi, pogled na obrecni prostor:
povezujo¢ javni program v pritli¢ju komunicira z reko. —
Sl. 16: Obmocje proti Kajuhovi, ena od moZnosti dopolnitve

programa centralnih dejavnosti - Hisa plesa.
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Jurij Kobe

Jurij Kobe_ PROSTOR TRZASKE CESTE V LIUBLJANI_ urbanistiéna delavnica & seminarski projekt

Mentorji_ Jurij Kobe, Rok Znidarsi¢, Paul Robinson, Karin Rozman
Studentje_ Neza Furlan, Muhamed Gasi, Matev? Gazvoda, Petra Glavi¢, Jernej Golob, Gorazd Govekar, Nu$a Gruden, Sara Hocevar,
Monika Homar, Mihael Luneznik, Jani Petrov¢ic, Monika Rus, Andrej Filipovic¢, Denis Drazuameric, Damjana Kenda, Tjasa Jeric,

Ana Klofutar Hegersi¢, Marko Fisi¢, Jasmina Medanovié, Mihaela Vlachova, Tjasa Varsek, Jan Martinek, Bea Avgustin, Mojca Jandrek,
Dino Muji¢, Jone de Pablo, Sergio Sanches, Spela Zvonkelj, Lucija Penko, Andraz Kersi¢, Ana Brusi¢, Katra Jezersek, Aljosa Kotnjek,
Uros$ Kogoj, Alja Ceglar, Urska Kopriva, Alja Kosir, Aljosa Lipolt

Leto_ 2011/2012

Trzaska cesta poteka po eni najstarejsih poti, ki so ta
prostor Ze pred rimskimi ¢asi povezovale z jugozaho-
dnim delom danasnje Evrope. Ena od petih glavnih
mestnih avenij se, lahko bi rekli, ponasa z eno naj-
bolj zanimivih umestitev v mestni prostor. Njen ravni
potek zaznamuje naravna parabola, ki na vsakem
njenem mestu omogoca obcutenje celovitosti nje-
nega prostora.

Premalo se tudi zavedamo pomembnosti njenega
ravnega podaljSanja od viske cerkve naprej proti jugo-
zahodu, kar ni njen originalni potek!

Kljub njeni pomembnosti lahko re¢emo, da prostor te
mestne vpadnice Ze dalj ¢asa ni bil delezen temeljitej-
Sega strateskega prostorskega in oblikovnega premi-
sleka. Kot izrazit mestotvoren prostor glavnega mesta
je zacela to nacrtneje oblikovati postavitev mogocne-
ga kompleksa Tobacne tovarne. Na spodnjem koncu
Trzaske so v zacetku 20. stoletja njen prostor zastavili
s postavitvijo nove cerkve sv. Antona Padovanskega.
Ob izravnavi njenega poteka, ki je prej vodil mimo
najstarejSe ohranjene ljubljanske cerkve na viskem
pokopaliscu, je bilo potrebno nadomestilo. V poznih
dvajsetih je pomen Trzaske poudarila zazidava malih
vil za srednji razred Stanindom, ki je Trzasko nagovori-
la z zelo skromnim poudarkom. Lahko bi rekli, da od
tedaj naprej prostor Trzaske ni bil dojet kot mocan
urbani potencial. V Sestdesetih letih je ljubljanski LUZ
— po tedanji Ravnikarjevi smernici postavitve stano-
vanjskih zazidav v heliotermi¢no geometrijo — zasejal
vecjo stanovanjsko zazidavo ob srednjem delu njene-
ga poteka, ki jo je spremljala zasnova skromnega trgo-
vskega centra. PoznejSe pomembnejse zazidave so se
zadrzevale v njenem ozadju.

V prvi fazi projekta v zimskem semestru so mesane

skupine Il., Il IV. in V. letnika z analizo SirSega in ozZjega

vplivnega obmocja obdelovale celotno obmocje ceste:

1. strukturna analiza:
oZje obmodje, $irsi prostor/navezava obravnava-
nega prostora na kontaktna obmocja, analiza ob-
mocja v SirSi mestni mreZi,

2. tipologija, morfologija: tlorisi, prerezi,

3. analiza zgodovinskega razvoja obmocja, arhivski
podatki, arhivski posnetki,

4. fotoinvideo dokumentacija (in interpretacija) ob-
mocja; teme: grajena strukture, prebivalstvo, gi-
banje ljudi (pasantov). Pomembne tocke, fokusi,

5. programska analiza, promet,

6. topografija, odprti prostori, zelenje, sence.

Analize so prikazale raznolik znacaj in mnoge Se neiz-
koris¢ene moznosti, ki jih nudi prostor tako v pro-
gramskem kot v prostorskem pogledu. Programsko —
prostorsko obravnavano obmocje odpira vrzeli razli¢-
nih obsegov, ki so lahko namenjene pozidavi, odpira
pa tudi vprasanje sodobnejsih zahtev in nacinov biva-
nja. Od vprasanja posodobitve stanovanj v pogledu
prestrukturiranja samih tlorisov, dostopnosti starej-
Sim in oviranim, energetske sanacije zgradb, zado-
stnih prostorov za otrosko igro in druZenje tja do po-
treb po parkirnih oziroma garaznih mestih. Ob tem
smo iskali razvojne moznosti danes ne dovolj neizko-
ris¢enemu vzporednemu poteku ceste in Zeleznice.

Druga faza projekta v Il. semestru je naloga predsta-
vljala individualno delo na posamezni nalogi iz obmo-
¢ja, ki ga je v skupini posameznik obdeloval.

Naloge po letnikih:

I letnik_  Zeleznisko postajalisce z izkoristkom pro-
stora pod Zeleznico (javne sanitarije, skate
park, kiosk ...),

stanovanjska vzidava (interpolacija) juzno
od Tobacne, javno pritli¢je, stanovanjski
program v nadstropjih,
adaptacija&interpolacija zazidave v ob-
mocdjih okoli stare bencinske ¢rpalke — na
obeh straneh Trzaske, zagotoviti povezavo
z zeleznico,

hibrid: Mediateka, stanovanja, mala gara-
Za, javni program v pritli¢ju (obmocje raz-
cepa stare in sedanje trase Trzaske ceste),
terminal — garaza, Zelezniska in avtobusna
postaja, javni program v pritli¢ju, v nave-
zavi na hotel s kongresnim centrom ali
bolnisnico v obmocju prikljucka na avto-
cestni obroc.

II. letnik_

1. letnik_

IV. letnik_

V. letnik_

Projekt je bil predstavljen
Zakljucna razstava Fakulteta za arhitekturo, 2012.
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Sl. 1, 2: Zeleznisko postajalisce, 1. letnik.
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Sl. 3, 4: Stanovanjska vzidava (interpolacija) juzno od Tobacne,
javno pritli¢je, stanovanjski program v nadstropjih.

Sl. 5: Sanacija stanovanjske zazidave ob stari bencinski ¢rpalki.
Sl. 6: Hibrid: stanovanja, mala garaza, javni program v pritli¢ju
(obmodje razcepa stare in sedanje trase Trzaske ceste).

84 arhitektov bilten ¢ architect's bulletin < 207 + 208



