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Pronalazak se odnosi na napravu Zza
prencienje signala sa semafora na voz
koji se nalazi u kretanju, kod kojeg po-
mocu jednog ispada, postavljenog na stu-
bu od semafora, u visini krova Zeleznic-
kog, po dodiru istog od strane voza, bi-
vaju odapeti organi za signalisanje i za
kocenje kod voza.

; SuStina pronalaska se sastoji u slede-
éem:

Naprava je postavljena u visini od pri-
blizno 3,60 m iznad gornje ivice $ine. Ona
ima organ Ciji je slobodan Kkraj izveden
kao oslona poluga. Oslona poluga se mo-
7e pomerati sa uredajem za postavljanje
signala, i pri poloZaju signala ,,zatvoreno”
stréi u vozni profil. Na krovu lokomotive,
ili pogonskih kola, nalaze se dve uzengije,
jedna klizna i jedna udarna uzengija. Ako
kakva lokomotiva prode pored signala
koji je postavljen na ,zatvoreno”, to oslo-
na poluga od signala klizi po Kkliznoj uzen-
giji na lokomotivi; ova biva oslonom po-
lugom malo pritisnuta i otvara jedan ven-
til, usled ¢ega vazduSna koclnica biva stav-
ljena u dejstvo. U meduvremenu dospeva
of‘»!ona poluga na nepomic¢nu oslonu uzen-
giju. Usled nastalog otpora ona biva za-
hvacena u praveu voznje, t. j. biva skre-
auta. Ovo skretanje oslone poluge oslo-
bada jedan spojnik, usled tega ispad biva
pomaknut iz voznog profila, i time biva
saCuvan od oSte¢enja daljim vagonskim

delovima (kabastim tovarom). Ovo auto-
matsko uklanjanje iz profila vrsi se bez
promene signala. Uklanjanje oslone polu-
ge iz voznog profila se vrsi tek onda, kad
je oslona poluga stavila u dejstvo alarmnu
i koc¢ni¢ku napravu. Kod prebacivanja si-
gnala na ,slobodno” vezuje se pogon ove
naprave prinudno sa pogonom signala,
tako, da pri ponovnom polozaju signala na
wzatvoreno” pomenuti organ sa oslonom
polugom automatski ponovo dospeva u
vozni profil, t.j. u svoj radni polozaj.

Prilozeni nacrt pokazuje raspored po
pronalasku.

SI. 1 pokazuje uredaj gledan spreda, sl
2 pokazuje jedan deo pogonskih kola. Iz
slike 3 i 4 se moze videti ceo mehanizam
u radnom poloZaju, tj. kad se signal nalazi
u polozaju ,zatvoreno”, pri ¢emu sl. 4
pokazuje presek po liniji A—A iz sl. 3.

U sl. 1 se na signalnom stubu nalazi or-
gan 1, koji na svem Kraju nosi elastiéno
postavljenu oslonu polugu a. Na krovu lo-
komotive se nalazi sa strane pokretna kli-
zna uzengija 3, koja je preko poluge 4 i
prenosnog mehanizma 5 vezana sa kocnié-
kim ventilom 6. Pored toga se nalazi jos
jedna druga, jaca, ali nepokretna oslona
poluga 7. Kad vozilo prode pored signala,
to usled dodira oslone poluge a klizna po-
luga 3 biva pritisnuta na niZe i otvara ven-
til 6 za prinudno kolenje. Kao §to je vec
pomenuto, oslona poluga a se krece u me-
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duvremenu po nepomicnoj oslonoj poluzi
7 1 njenim otporom biva zahvacena obrcéu-
¢i se oko svoje osovine, u smeru vozenja.
Usled nastalog ugaonog skretanja biva
pomocu izmicanja zapiraca osloboden or-
gan 1, koji se u svom polozaju odrZzava
pod napcnom opruge i, i organ 1 biva po-
maknut iz voznog profila (crtasto poka-
zani polozaj u sk 1.)

Celokupan mehanizam lezi u lezistu o
koje se sastoji iz dva dela i koje pomocu
jake flanSe u biva pritvrdeno na signalu u
visini od pribliZzno 3,60 m iznad praga.
Glavni delovi su kutija i stréec¢i organ. Na
oslonu polugu a nailazi oslona uzengija
dolazece lokomotive. Usled toga se oslo-
na poluga a obrée u pravcu voZenja sa
¢vrsto spojenom osovinom b, koja u cevi
c ima dva leziSta. Preko poluge d biva
utinjeno kretanje preneseno na poluge e,
usled ¢ega zapirac f biva podignut iz svo-
ga lezita u zapretnom segmentu g. Na
jednoj strani kutije s je postavliena spi-
ralna opruga i, koja se moze pritezati, sa
dobofem k za oprugu. Cim zaprelni seg-
menat g bude slobodan, spiralna cpruga
i obrée celokupnu kutiju s sa organom a,
al, b, ¢ oko sovine 1 iz voznog profila.
Tacan ugac obrtanja, koji se potrebuje za
dovoljno oslobadanje voznog profila,
moze biti podeSen pomodu zavrtnjeva m
i n za podeSavanje, koji su postavljeni na
leziStu o. Zapira¢ f biva odrzavan u svom
poloZaju pomocu spiralne opruge p, koja
obezbeduje dovoljno zadrzavanje zapira-
¢a f. Laksi potresi se prema tome ni na
koji nadin ne prenose na celokupan meha-
nizam. Zapre¢ni segmenat g je naglavljen
na osovini 1, isto tako poluga g, koja je
pomodu jedne poluge na zatezanje vezana
sa pogonom Kkrivinskog kotura Zeleznic-
kog signala, i time uspostavlja prinudno
pomeranje sa Zelezni¢kim signalom.

Za potporu ili kao zamena glavne opru-
ge i predviden je protiteg v, koji se nalazi
na zadnjem kraju ispadovog kraka (sl. 1).

Pretpostavimo da je signal postavljen na
»slobodno”; ovim biva zapreéni segmenat
g toliko obrnut, dok zapira¢ f ne zapadne
u svoje leziste u segmentu g, pod naponom
spiralne opruge p. Ako je signal postavljen
na ,,zatvoreno”, to kutija sa ispadnim de-
lom zauzima radni poloZaj. Spiralna opru-
ga i biva time napregnuta na snagu koja
je potrebna za pomicanje ispadnog organa
iz voznog profila.

Ako se pak ovim kolosekom vozi i u
obratnom pravcu, to ¢e naravno i ovde
oslona poluga a biti pogodena oslonom
polugem lokomotive. Da bi skretanje is-

padovog kraka i u datom slucaju kratko
vreme pre toga bilo postignuto bespre-
korno stavljanje u dejstvo koénice i pri
pevratnoj voznji, to se nepomicna i u da-
tom slucaju i elasticna klizna poluga sa
pogonskog vozila moze od najviSe tacke
na isti naCin pruZati na obe strane.

Cslona poluga a je izvedena Sirokom,
da bi se omogudilo sigurno dovodenje u
dcdir sa oslonom uzengijom 3. Nihanja
vozila, stuba i mala pomeranja Sina treba
ovim da budu izravnata. Deo al oslonca
je izveden kao lisna opruga, koja ugusuje
nagle udare na celokupni organ sa ispa-
dom i na kutiju.

U kutiji moZe dalje biti ugradena napra-
va za priguSivanje, kojom se izbegava po-
vratni udar ispadovog kraka pri njegovom
uklanjanju iz voznog profila.

Naprava za priguSivanje moZe da se sa-
stoji iz narocCito ugradene opruge, koja s
jedne strane deluje na jednu nepomiénu
tacku naprave, i s druge strane deluje na
ispadov krak. Ali i spiralna i oko glavne
osovine postavljena glavna opruga i mo-
Ze biti tako postavljena i izvedena, da nje-
no radijalno istezanje pri popustanju de-
luje kao prigusenje.

Da bi se izbegli dvoznacni polozaji is-
pada, predviden je pogcn sa Krivinskim
tockom na uredaju za postavljanje signa-
la, sliéno kao &to se upotrebljava za signa-
le u vidu krila na Zeleznicama Nemadkog
drzavnog Zeleznitkog druStva.

Patlefiinitzgantevi:

1. Naprava za prenoSenje signala sa se-
mafora na voz u kretanju, pomocu jednog
dodatka postavljenog na stubu semafora
u visini voznog krova, koji po dodiru od
strane voza odapinje signalne odnosno
koénitke organe voza, naznacena time, Sto
je dodatak u vidu oslonca vezan sa napra-
vom za postavljanje signala, pomocu ka-
kvog spojnika, koji po dodiru oslonca od
strane voza biva osloboden i odapinje po-
moénu silu, koja oslonac izvodi iz voznog
profila, dok se pri prebacivanju signala
na slobodnu voznju spaianje ponovo auto-
matski izvriuje, tako, da signalov oslonac
prinudno ponovo zauzima radni polozaj
kad signal ponovo bude prebafen na ,za-
tvoreno”.

2. Naprava po zahtevu 1 naznalena ti-
me, $to se signalov oslonac sastoiji iz je-
dne uzengije (a), koja se u vezi sa lisnom
oprugom (al) nalazi na jednom kraju is-
padove osovine (b, ¢) i moZe da se obrée
oko ose ove osovine, dok drugi kraj oso-
vine (b, c¢) nosi organ (d, e, f) za odapi-



njanje, koji pri skretanju uzengije (a) u
jedan ili drugi pravac oslobada spojnik.

3. Naprava po zahtevu 1 i 2, naznacena
time, $to se jedan deo spojnika sastoji iz
organa (d, e) za odapinjanje, koji se nala-
zi na osovini (b, c), sa zapiratem (f), a
drugi deo spojnika iz lezisnog dela (g)
koji radi u vezi sa zapiracem i koii je &vr-
sto vezan upravljacem (q) za signalni po-
gon.

4, Naprava po zahtevu 1 do 3, naznace-
na time, Sto je pritvrdivanje ispadovog
kraka (c), kao i smeStanje spojnikovih
delova (d, e, f) za odapinjanje u ispado-
vom Kkraku (c) smeStene osovine (b)
oslonca (a), predvideno u jednoj zajednic-
koj kutiji, koja se moZe obrtati oko oso-
vine (1), na kojoj je jednovremeno utvr-
den spojnikov deo (g) koji je Cvrsto ve-
zan sa upravljatem (q) za signalni pogon.

5. Naprava po zahtevu 1 do 4, naznale-
na time, §to je nepomicno leZiSte glavne
osovine izvedeno kao flanSa (u) pomocu
koje cela naprava mozZe biti pritvrdena na
signalnom stubu ili biti skinuta sa njega.

6. Naprava po zahtevu 1 do 5, naznaena
time, §to je kao pomodna snaga predvi-
dena jedna opruga, koja je ukljucena iz-
medu oba spojnikova dela.

7. Naprava po zahtevu 1 do 6, naznace-
na time, $to je spojnikova opruga izvede-
na kao spiralna opruga (i) koja se moze
podesavati i s jedne strane deluje na obrt-
nu kutiju (s) a s druge strane deluje na
glavnu osovinu (1).

8. Naprava po zahtevu 1 do 7, naznace-
na time, §to je za potporu ili za zamenu
glavne opruge predviden protiv-teg (v),
koji se nalazi na zadnjem kraju ispadovog
kraka.

9. Naprava po zahtevu 1 do 5, naznacena
time, Sto se ispadovom osovinom (b)
upravljani organ za odapinjanje spojnika
sastoji iz jednog zglobnog <{etvorougla
(d, e), koji pri skretanju uzengije (a) iz-
mice zapiral (f), koji je zglobno postav-
lien na obrtnoj kutiji i koji zapada u,
sa signalnim mehanizmom (osovina 1, u-
pravljat q) Cvrsto vezani, deo (g) i time

oslobada spojnik.

10. Naprava po zahtevu 1 do 9, naznace-
na time, $to je u kutiji ugradena naprava
za priguSivanje, koja priguSuje povratni
udar ispadovog kraka po njegovom oda-
pinjanju.

11. Naprava po zahtevu 1 do 10, nazna-
¢ena time, $to se naprava za priguSivanje
sastoji iz jedne opruge koja je postavljena
u unutraSnjosti kutije naprave, i koja s
jedne strane deluje na nepomi¢nu tacku,
a s druge strane na ispadov krak.

12. Naprava po zahtevu 1, 7, 10 i 11 na-
znatena time, Sto je spiralna, oko glavne
osovine postavljena glavna opruga tako
1zvedena i rasporedena, da ona posle faze
otpuStanja deluje priguSujudi.

13. Naprava po zahtevu 1 do 12, nazna-
cena time, Sto se odapinju¢im organom
(d, e) upravljani zapira¢ (f) nalazi pod
pritiskom opruge koja se moZe podeSa-
vati.

14. Naprava po zahtevu 1 do 13, nazna-
cena time, Sto su za ogranifenie kretanja,
gore i dole, oslonca (a) odnosno ispada
(b, c¢) sa kutijom (s) predvideni pomerlji-
vi oslonci (m, u).

15. Naprava po zahtevu 1, naznalena ti-
me, Sto su kao prenosni delovi na strani
voza predvidene dve uzengije (3, 7), od
kojih jedna sluZi kao elasti¢na klizna uzen-
gija pri dodiru sa osloncem (a) za stavlja-
nje u dejstvo signala i kocnice, a druga
(7) sluzi kao nepomiéna uzengija za skre-
tanje u stranu oslonca (a).

16. Naprava po zahtevu 1 i 15, naznace-
na time, 3to su obe uzengije postavljene
pomereno u pravcu voznje tako, da klizna
uzengija (3) svoj zadatak izvrSuje po vre-
menu ranije od nepomicne uzengije (7).

17. Naprava po zahtevu 1, 15 i 16 na-
znacen time, Sto se nepomicna i u datom
slu¢aju i elasti¢éna klizna uzengija sa vo-
zila pruza od najvise tacke na isti nacin
na obe strane, tako, da se skretanje ispa-
dovog kraka i u datom slucaju i prethod-
no stavljanje u dejstvo kocnice vrii i pri
voznji u obratnom pravcu.
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