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TraZeno pravo prvenstva od

Ovaj se pronalazak odnosi na sprave, koje
sel obicno nazivaju istovarivaci za ckola, koji
su naro¢ito podesni za istovarivanje cerealija
ili kog drugog zrnastog ili: rastresitog, neve-
zanog materijala (odsad stalno nevezan ma-
terijal) iz zeljeznickih vagona ili zatvorenih ko-
la, kod kojih se boénoovrata, normalno za-
tvaraju iste sprave udz=Sene suza istovarivanje
i drugibovrsta Zeljeznickih kola kaa) Sto sun.
pr. vagohi za ugalj, koji imaju boénavratau
obliku klapni, vagoni sacotvorom na dou, gon-
dole i t. d. Kao'i sve druge vrste n. p. auto:
mobili- 1 motorna kola (odsad stalno vagoni).
Cilj je pronalasku da pruzi spravu prostey ali
zbijene, jace ekonomicnije konstrukcije nego
do: sad, kojom ¢e se nevezan material isto-
varivati iz vagona brZe i bolje nego sa isto-
variva¢ima koji=su dosad 'upotrebljavani.

Za tu svrhu, sprava po pronalasku; sastoji
se, 1 opSte vzev, iz organa koji ée saopSti-
vati' reciprocirajuce vibrirajuce ili tresuce kre-
tanje natovarenim vagonu, tako da se sadr:
Zing istog prazni kroz otvore n tom vzgonu,
brzo i efektivnos Posmatrano: sa uZe  tacke
glediSta, aparat se moZe sastojati iz organa,
koji nose vagon, a koji suo postavljeni tako
da se obrcu oko horizontalne uzduzne oso-
vine; iz organa za obrtanje organa, koji drZe
vagon, (ako je tako postavljen) zajedno sa
vagonom odozgo, na jednu stranu pomenute
ose; zatim iz organa koji su' postavljeni na
organima za noSenje vagona, koji suudeseni
da ¢vrsto drZe vagon protiv ne Zeljenih pokreta
unazad-i iz organa za dostavljanje wreciprocird-
ju¢eg kretanja vagonu bilo dok su organi, ko-
jiodrze isti i sam vegon o iskrenuti na jednu
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stranu ili dok isti" stoje wuspravno tako da
slobodan materizl moZe izlaziti na obe strane
vagona u praveu izlaznog otvora na vagonu.
Tako isto mogu serpredvideti oruda, ' kojim
¢e se moci po volji; izneoada zaustaviti Kre-
tanje: vagona bilo u jednom ili‘u drugom prav-
cu ili u oba pravea, 'tako dd se vagonu sa-
op$ti niz udara ili; potresa, za vreme recipro-
cirajuceg kretanja, koje '¢e pomerati slobodan
inaterial jacecsa jedne 'ili druge ili"'sa ‘obe
strane vagona Ka vratima istog, kroz koji ¢e
pomenuti materijal izlaziti. Na niZem nivon
nego §to je vogon i na strani za' praZnjenje
istog nalaze se organi obicne wvrste, na‘ pr.
levak sa beskrajnim prenosiocem, za odvode-
nje ispraznjenog nevezanog materiala ma kog
Zeljenom: mestu. ' Ako 'suibogna vrata vagona
zatvoreni na unatarnjoj strani horizontalno
rasporedenim daskama, koje su utvrdene kli-
novima ili pritiskom nevezanog materiala o
vagonu ili kakvim drogim  sredstvima, a na
spoljnoj strani ‘pomerljivim vratima, onda se
na strani vagona za praZnjenje predvidaju sre-
stva (poznata vec) kojima ¢e se kad se vrata
otvore, pomenute daske automatski uterati u
" vagon, izvrtajuci orgare, koji drZe vagon kao
i sam vagon, tako da se otvore vrata i ot-
vore vrata i omogudi izlaz nevezanom mate-
rialu.

Ocevidno je iz donjeg izlaganja, da sprava
po pronalisku moze biti konstruisana na raz-
ne nacine.

Na pacrtu sl. I pokazuje u horizontali je-
dan oblik izvodenja pronalaska.

Sl.' 2 pokazuje aparat delom u vertikalnom
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izgledu a delom u preseku po liniji 2 -2 iz
SHgL

SI. 3 je vertikalan poprecni presek po li-
niji 3—3 iz sl 4.

Sl. 4 i 4a su vertikalni i wuzduZni preseci
sl. 4a je nastavak: sl. 4.

Sl. 5 1 ba su horizontalni preseci po lini-
jama 5—5 iz sl. 4 i ba—bda iz 4. odnosno
sl. Ha je nastavak sl. 5.

Sl. 6 je vertikalan presek po liniji 6—6 po
sl. 4a.

Sl. 7 je vertikalan presek, koji pokazuje
dvostruki ekscentar, koji sacinjava jedan deo
reciprociraju¢eg mehanizma.

Sl. 8 je slican izgled za sl. 7 koja pokazu-
je delove u promenjenom polozaju i

sl. 9 je izgled u preseku po liniji - 9—9 iz
sl, 8.

U primeru iz nacrta 10 pokazuje u opste Ce-
tverouganu platforniu za nosenje koja je sastav-
ljena poglavito iz dve paralelne grede oblaka I,
11, 11, koje su podesno vezane ili ia koji drugi
na¢in ucvrSéene precagama 12 oblika I, kojih
ovde ima cCetiri, pri ¢em celina obrazuje je-
dan krut sistem. Na ovome su postavljena
dva pruZna profila 13, !3, koji obrazuju pru-
gu za nosenje jednog tovarnog vagona. Ovde
je vagon zatvoren sa bo¢nim wvratima i isti
je oznacen sa 14. Sine 13, 13, na platiormi
10 u vezi su sa stalnim Sinama 15, 15, na sva-
kom kraju sprave, kad se platforma nalazi u
svom normalnom horizontalnom poloZaju, ta-
ko da se vagon mozZe lako kretati po ili iz
platiorme i.to sa oba kraja.

Platiorma 10 postavljena je na ¢etiri sre-
disno rasporedena lezista 16, koji kao S$to na-
crt pokazuje, leze ispod precaga 12, i koiji
su drZani na dou jedne rupe 17 nacinjene is-
pod platforme. Rupa je neSto proSirena i iz-
dubljena u svom srednjem delu kao Sto je o-
znaceno sa 18, u cilju boljeg smestanja lev-
lka, prenosioca i drugih ~mehanizma sprave,
koji ¢e docnije biti podrobnije opisani Jedna
strana platforme 10 nosi obrino, uzduZno po-
stavljeno, vratilo 19, koje nosi cetiri kosa
zupcanika 20, koji se hvataju sa cetiri dru-
ga nekretna zupcanika 21 (sl. 6) koji su po-
stavljeni na boku 17a rupe 7 podesna sres-
tva su predvidena za obrtanje vratila 19 i zup-
¢anika 20 tako da ovi idu po zupéanicima
21 da bi se time izvrtala bo¢na platforma 10.
Kao primer za ta oruda sluZi elektriéni mo-
tor 22, koji je udesen za pokretanje vratila
23. Na kraju vratila 23 ‘nalazi se puZ 24, koji
se hvata sa mehanizmom zupcanika 25 (sl. 4
i 2). Predvidena je podesna Spojnica za ve-
zivanje puZa 24 sa vratilom 23. Mehanizam
25 postavljen je na poprecnom vratilu 27 ko-
je nosi puz 28, koji se hvata sa zupéanikom
29 (sl. ) koji je utvrden na vertikalu 19. Ja-
sno je da ce se, ako je ukljucena spojnica
26, obrtanjem motora 22 obratiti i vratilo 19

i zupcanici 20 da bi se time izvrtala platfor-
ma 10 na jednu stranu. Veli¢ina izvrtanja mo-
7e se ograniciti zapiracima 3 — (sl. 6) koji
su postavljene na donjim krajevima krivih
zupéanika 21.

Tako isto predvidena su podesna oruda za
centriranje i odrZavanje vagona 14, na plat-
formi 10, protiv uspravnog kretanja. Takva o-
ruda mogu biti poznate vrste i detalji istih
ne sacinjavaju predmet pronalaska. Radi da-
lieg razumevanja takve, oruda sastavljena od
dveju drZalica 31, pokazana su na oba kraja
vagona. Obe drZalice mogu se na poznati na-
¢in spustati da bi se mogla upustiti i izvesti
kola. Svaka drZaljica leZi na pokretnom nosilu
33, koje ima cetiri papuca 34, koje su ude-
Jene za klizanje u vodilu 35, koje je postav-
lieno na uzduZne ¢lanove 1, platforme 10.
Svako nosilo nosi deo 36 kroz koji je pro-
vuceno uzduino vratilo 37, koje ide kroz ce-
lu duZinu sprave, Napomirjemo da jedan od
organa 36 ima desnu a drugilevu lozu, tako
da obratanje vratila 37 sluzi za kretanje nosi-
la 33 jednog prema drugom ili jednog od dru-
gog. Zatim su predvidena donja oruds za o-
bratno vratilo 37. Na wvratilu 23 motora 22
slobodno je postavljen kosi zupcanik 38, koji
se hvata za zupcanikom 39, koji je utvrden
na vratilu 37. Spojnica 40 sluzi za vezivanje
zupéanika 38 za vratilo 33. Jasno je da se
motor, ako je spojnica 40 u vezi, moZe upo-
trebiti za okretanje vratila u cilin povlacenja
drzalica 31 jedne prema drugoi ili odvajanie
jedne od druge. Pri radu, drZalice 31 spuste-
ne su i dovoljno razmaknute. Vagon 14 se
zatim vozi na platformi 10 do sredine iste.
DrZalice 31 potom se podiZu, spoinica 40 u-
klju¢uje i motor puste u rad, da bi pribliZzno
drzalice jednu drugoj, radi hvatanja i drzanja
vagona u sredini. Korak loza u organima 36
¢ini hvatni mehazam samokocecim. Kao Sto
je ovde pokazano, jedan motor sluZi za izvr-
tanje i vezivanje, alii se mogu upotrebiti i dva
motora ako se Zeli. Sa pokezanom konstruk-
cijom, motor 22 moZe prvo zbhZiti drZalice
31, i onda se spojnica 40 iskljucuje a 26 u-
klju¢uje -i motor tako sluZi za izvrtanje. Izvr-
tni mehanizam prolazeci kroz puteve 24 i 28
moZe se naciniti samokoce¢im tako da ce
platforma ostati u svom izvrnutom poloZaju.

Sad prelazinom na opis oruda za kretanje
i vibriranje ' vagona na platformi. Snaga za
ovo moZe se dobijati od elektriénog motora
41 (sl. 3, 4 i 5) koji je postavljen na donjoj
strani ‘platforme 10 i koji tera kosi zup&anik
41a koji se hvata sa tockom 41b koji je
postavljen na vratilu 42. Ovo vratilo nosi dva
zupcanika 43 i 44, pri ¢em je prvi relativno
manji, Ova dva kosa zupéanika sluZe za to
da saopstavaju dve reciprocirajuce brzine s
motora konstantpe brzioe, ili jedan ili drugi
od ta dva zupcanika 43 i 44 udeSen je za



hvatanje sa vestilom 42 u jedno isto’ vreme,
ovo' se moZe’ izvesti ma kojom podescom
spojnicom poznatog oblika, koja- je ovde u
sii 3 pokazana Sematicki a  oznafena je sa
45 i 46, pri ¢em je ¢lan 45 udelenda vezu-
je zupanik 43 za vratilo 42 a spojnica 46
zn hvatanje 'zupcanika 44 sa istim vratilom.
Zupéanici 43 i+44 hvataju se sa zupCanicima
47 1 48 na vratilu 49 (s'ika 4a i Ba) koje je
tako isto postavlieno na dou platforme 10;
Vratilo 49 nosi dvojni ekscentarski mehani-
zam, koji' je jasno pokazan u sliki 7,° 8 i 9.
Ovaj dvostruki ekscentarski mehanizam sas-
toji iz jednog ekscentricnog  kotura 350, koji
je utvrden na vratilu, Oko kotura 59 opto-
cena je ekscentriéna jaka 51. Oko ove nala-
zi se traka 52, koja nosi viljuskasti spojui
Stap 53, koii je ¢lankasto utvrden' za pomerad
54 na vratilu 37. Pomotu dvojnog ekscentri-
¢nog organa hod pomeraéa 54 moze se me-
njati obrtajnéi pravac obrtanji motora 4. Eks-
centricna jakd 51 ima izdubljene 58 na svojoj
unutarnjoj povrsini  Ekscentricni kotur 50 nosi
kljugé 56, woji moze uvlaz'ti u izdubljenje 55
ali koji je namenjen za hvatsnje bilo jednog
ili drugog kraj izdubljenja 55, sto zavisi od
pravca obrtanja vratila’ 49. Ako se vratilo 49
abrée u praven, povezanam strelnicom u sl
7 onda Ce ekscentritna jaka 51 imati jedan
relativan poloZaj prema veatilu. Kad se pak pra-
vac obrtanja okrene, ka0 Sto pokazoje streli-
ca u sl. 8, onda ée se videti da se klju¢ 56
kre¢e duzinom izdubljena 55 omogucavajuci
time, da jaka 5| klizi nazad za jedtu cetvr-
tinu obrty na polozaju iz sl. 8 ¢ime se pro-
dvZuje hod pomeriéa 54. Postavljene su na
vratilu 37 sa pomeracom (izmedu ovih) dve
jake 57 1 58. Jaka 57 drzi se pomocu klina
574, ova jaka ima dva podesavanja. U'poloZajo
iz'sl. da, jake su dosta udaljene da bise mo-
glo vrsiti kretanje pomeraca izmedu  istih.
Postavljanjem klina 57a o drugoj ropi 67 u
vratilu' 37 ono’ s moZe kretati uz sam pome-
ra¢ tako da ‘preuzme prekinuti kretanje. Sa
odvojenim jakama kao $to je pokazano u sl
44 ucinjeno je ' to da pomerac 54 ide tamo i
amo ako “motor 41 radi hvatajuéi pri tom prvo
jednu od jaka 57, £8 i onda drugu tako da
vratilo- 37 reciprocira i/ time nosila 33 ‘sa dr-
zalicama 31 i najzad sam vagon 14. Vratilo
37 moze klizati uzduZno kroz zupcanike. 39
(sl. 4 i &) izmedn veza splinte: Jasno je ‘da
Ce jaka 57 i 88 izazvati udar’ili skok pri sva-
kom kraju hoda jer ¢e pomerac kretajuéi se
u jednom praveun. hvatati n. pr./jaku 57 c¢ime
Ce se vagon kretati u rednom praven i kad
se pomerac 54 pritlizi kraju hoda uw ovom
pravcu, on ¢e se usporiti, tako da ¢e vagon
usled momenta krenuti -nepred dok joka 58
ne dohvati jedan organ, ¢ime e  se vagon
zaustaviti sa izvesnim  potresom. Na sli¢an
nacin bice isti potres (udar) na dregom kraju

hoda. QOve udare ne treba mesati sateZim u-
darima koji mogu biti saopSteni' vagonu, na
jednom i na drugom kraju ' hoda od  strane
dole opisanog mehanizma. Ako se Zeli klin
57a, koji 'drZi' jaku &7, wmoZe se postaviti u
rupu 57b ¢ime se obe jake 57 i 58 stavljaju
uz sami pomerad, uzimajuci pri tom Ssve ne-
iskoris¢eno krétanje tamo i amo bez udara
na oba kraja.

Mehanizam za saopétavan;m relativno teZih
udara vagonu na oba krdja hoda reciproci-
ranja, sastoji ‘se iz jednog para udarag: 59 i
60 (sl. 4a). koje ‘nosi jedan parpopreénih, ho-
rizontalnih oluka 60a, 604, koji su postavlje-
ni izmeds 1 nosaca V1, 11. Vratilo 37 prola-
zi kroz te udarace. Oba udaraca 59, 60 sto-
j& na organu 59a koji je uvrten 1 nosacu 59
i udesen za obrtanje pomocu organa 6!, koji
se moze okretati (ako se Zeli) lancem 62 koji
se upravlia rucnim totkom koji nije pokazan.
Ovom  konstrukcijom oba organa 891 60
mogu se kretati uzduZno u jednom ili drugom
praveu, Vratilo 87 ‘tako ' isto | nosi jaku 63
postavijenu blizu udaraca’ 60. Delovi'su po-
stavljeni tako, da se nele, ako vratilo 49 ro-
tira u praveu pokazanom strelicom u sl. 7
t. j. ako se ekscenfar ‘malo obrne, ni jedna
od jaka B8 i 63, hvatati ni sa uddracem 59
ili 60, Ako se radi na ovaj nacin, jedini u-
daf' na oba kraja hodova ‘tamo i amo bice
onaj, koji je izazvan' dodirom” jaka 57 i 58
sa pomeracem 54. Ovi udari jesu relativno
slabi i mogu se potpuno ukloniti podeSava-
njem  jake 57 pravo ka jaci' 58, tako da se
primi svo klizanje, pomeraén 54 izniedu onih
jaka. Ako se na ovaj nadin vagof: krece ta-
mo i amo onda’ je  bolie da se to kretanje
izvodi brzo. Ako se Zeli da'da ‘relativno vedi
udar samo na jednom “krajin hods tamo i a-
mo onda se kosi zupcanik 43 (sl. 3, 4 i §)
upotrebljuje da bi se dobila sporija brzina.
Tako isto pravec obrtanja motora se okrece,
da 'bi ‘se ekscentar 50" krehuo u praveu’ stre-
lica u sl. 8 radi dobijanja vecég hoda. Sa
velikim hodom ‘mogu se udara¢i 59 i 6. po-
desiti na jednoj ili na drugoj strani, tako da
bilo jaka 58 'hvata udara¢ 89 ili jaka 63 u-
darac 60, ako se ovdko radi, 'onda se jake
o7 i 68 odvdjaju da 'bi izmedu sebe dale
slobodno ‘'kretanje pomeracu’ 54. Delovi su u-
dedeni tako'i proporcionirani da klizoo kre-
tanje  pomeraca 54 izmedu jaky 57 i 58 o-
mogucéava dovoljnd ‘obrtanje vratila 37, koje
uslovljavaju udar bez kocenja mehanizma. Na
primer ako 'Su udara¢i 59 i 60’ podeSeni ‘na
levo (sl. 44) onda ¢e se pomerac¢ 54 krenuti
na desno’ u dodiru sa jakom 58, dok sé po-
mera¢ £4 ne spusti’ do kraja svog hoda.
Momenat vigona kao i delova u'vezi sa i-
stim odnece jaku 58 iza kraja hoda pomera-
ca H4, dok ova jaka ne dohvati udara¢ 59.
Kretanje pomerac¢a 54 izmedu jaka 57 i 68 o-



moguéava ovo prebacivanje. Ako se ovako
radi onda jaka 63 ne hvata udarac 60. Tako
isto, ako su udaraé¢i 59 i 60 postavlicni des-
no, kao v sl. 4a, onda vratilo 37 prensa hod
pomeraca 34 pri svakom kretanju na levo ta-
ko da jaka 63 udara udara¢ 60. na taj nacin
jaka 58 oslobada udara¢ 59 Jake 58 i 63
postavljene su tako da jedna ili druga udars
ali nikako obadve, tako da c¢e udari biti sa-
mo na jednom kraju hoda tamo i amo, pri
¢em tac¢no odredeni kraj gde biva udar zavi-
si od poloZaja udaraca 59 i 60.

Za otvaranje vrata na vagonu, koji treba
da se istovaraju mogu se uzeti ma kakva po-
desna oruda. Ali ova oruda npe pripadaju pro-
nalasku. U cilju ilustrovanja, u sl. 3 pokazan
je organ 64 koji je na svom donjem kraju
vezan za nosilo 65, koje je utvrdeno za osno-
vu i nosi na svom slobodnom kraju plocu 66.
Organ 64 udeSen je za normzlno drZanje u
ispravnom poloZaju pomocu prstena 67 ali e
moze tako istospuStati u poloZaj pokazan iz-
lomljenim linijama u sl. 3, u cilju da dovodi
plocu 66 prema delovima &8, koji se cesto
postavljaju na unutarnjoj strani takvog vigona
za zatvaranje boénih vrata. Neravno da se
prvay otvaraju spoljna vrata na vagonn Ako
su to vrata u poloZaju, pok:zarom isprekidi-
nim linijama ona ¢e terati daske 68 unutra,
kad se wvagon izvrée i time otvoriti otvor i
omoguciti izlaz nevezanom meterialu iz vagona,

U sredisSnom prosirenom i uzabljenom de-
lu 18 rupe !7 postavljen je levak 10 i spro-
vodioc 71 (n. pr. trakasti) koji sluZi za hvata-
vje i odnosenje nevezanog materizla kad o-
vaj pada iz vagona.

Pri radu recipri¢cno kretanje moZe se saop-
Stavati vagonu bilo kad je platiorma 10 ho-
rizontalna ili nakrivljena. Pri istovarivanju va-
gona kakav je pokazan sa bo¢nim vralimi-
praZzenja ubrzace se ako se taj vagon nakrivi.
Pri istovarivanju vagona sa levkom na dou,
a koji se pruZza celom Sirinom vagona, ali
ne duZinom istog izvrtanje je nepotrebno,
Pri istovarivanju, kratki recipri¢ni hodovi bez
ve¢ih udara o udarace 59 ili 60, izazvace
isticanje iz vagona vecCeg dela navezanog ma-
terinla. Takvi pokreti tamo i amo sa pome-
racem 54, koji je ogranicen izmedu jaka 57
i 58, jako Ce remetiti nevezani material, Sto
Ce izazvati ispadanje istog pri cem samo (i
pokreti, nastavljeni duZe vreme, mogu ispraz-
niti vagon. Cak i vagon sa bo¢nim vratima,
ako je natovaren sitnim cerealijama, koji la-
ko ,lece®, nioZe se istovariti tim reciproci-
ranjem bez udara na krdju hodova ili samo
sa malim udarima, ne izvrtajuci pri tom va-
gon (razume se ako ta reciprociranja traju
duZe vreme). Material koji lako ,tece* n. pr.
psenica, isticate kao voda dok god se vagon
trese, gura ili remeti na ma keji na¢in. Pre-
ma tome boc¢na vrata, ako takva ima vagon,

koji je natovaren sa pomenutim materialom,
omogucice tako isto praZnjenje vagona sa
tresenjem, udaranjem koje traje duZe vremena.
Ovako prazojenje omoguéava evakuaciju ma-
teriala sve do jednog malog sloja na dnu
vagona,

Ako se Zeli, moZe se dati veéi hod kreta-
nja tamo i imo, i udara¢i 29 i 60 udesiti
tako, da bude veéi potres Ovi tezi (jaci) u-
dari na jednom kraju hoda izazvace kretanje
materiala u vagonu na pravcu gde je udar.
Ovo ¢e naterani ostali deo materiala sa dru-
gog materiala da ide na sredini gde je izlaz.
Cim se jedan kraj vagona isprazni na ovaj
nacin, onda se udarac¢i &9 i 60 postavljaju
na suprotan kraj, te se tako prazni suprotan
kraj vagona. Upotrebom ia¢ih udara na je-
dnom kraju hoda, prainjenje se ubrzava i
¢ini potpunije.

I ako su dute pojedinosti za oruda za kre-
tanje vagona tamo i amo, za ndaravje istog,
izvrtanje platforme i oruda za druge radove,
ipak fo ne znaci, da su time iscrpliena sva
oruda za gornje radove po ovom pronalasku,
Mogucne su mnoge varijante bas u samom
okviru pronaluska.

Tako isto, opisani reciprocirajuéi mahuni-
zam, moZe se upatrebljavati bez plaiforme,
pri ¢em se u tom slu¢aju vagon ze praZnje-
njenje, postavlja na prugu pored jednog lev-
ka, pri cem se vagon postavlja koso malim
podizanjem na jednu stranu.

Patentni zahtevi:

1. Sprava za istovarivanje Zita i drugog
materiala iz zZeljeznickih vagona, koji imaju
otvore za praznjenje, naznaCenz time, Sto je
sastavljena iz oruda za reciprociranje (krefq-
je tamo i amo) tresenje i vibriranje vagona.

2, Sprava po zahtevu 1, naznacena time,
Sto ima uredenja za drZanje vegona, za pre-
kretanje istog u vezi sa prvim uredenjima kao
i uredaji za menjanje duZine hoda tawo i
aino.

3. Sprava po zshtevu 1 ili 2, nazpadena
time, Sto su sa uwredenjima za nosenje i pre-
vrianje vagona kombinovane drZelice, koje
drze vagon izmedu tih oruda, pri ¢em se
ove drzalice wrecu sa.vagonom tamo i amo,

4. Sprava po zahtevu 1, 2, 3, naznacena
time, S$to su drZalice vezane za nosila, koja
su postavljena tako da kre¢u tamo i amo sa
uredajima za noSenje vagona, pri ¢em su no-
sila udesena tako da se priblizujn, ¢im drZa-
lice drze izmedu sebe vagon na orudima za
noSenje, pri cem Su nosila sa drZalicama i
vagonom udesene da recipriciraju sa ureda-
jima za kretanje vagona tamo i amo.

8. Sprava po zahteva |1—4, npaznacena {i-
me, sto ima oruda, koja su u vezi sa nosi-
lima vagona, kojima se kretanje vagona mo-



Ze iznenada zaustaviti na jednom kraju hoda
tamo i amo ili pak na drugim takvom kraju.

6. Sprava po zahtevu 1—5, naznacena ti-
me, S$to su uredaji za iznenadno zaustavljanje
vagona udeSena tako, da se vagon naprasno
t. j. sa ve¢im udarom zaustavlja na jednom
kraju hoda tamo i amo nego na drugom.

7. Sprava po zahtevu 6, naznadena time,
sto su wuredenja za iznenadno zaustavljanje
vagona udeSena tako da mogu zaustaviti kre-
tanje vagona za izvesno vreme na jednom
kraju hoda tamo i amo a potom i za drugi
kraj hoda tako isto za izvesno vreme.

8. Sprava po zahtevu 1—7, naznacena ti-
me, Sto su predvidena srestva za noSenje va-
gona tako da se ove izvréu na jednu stranu,

kao i uredaji kojim se ta srestva za noSenje
zajedno sa vagonom mogu pc volji izvriati
na jednu stranu i time Sto su predvideni u-
redaji za reciprociranje vagona koja rade bi-
lo da su srestva za noSenje vagona i sam
vagon u ispravnom poloZaju, bilo u izvrnu-
tom (kosom) poloZaju.

9. Sprava po zahtevu 1—8, naznacena ti-
me, Sto srestvo za nofenje vagona sacinjava
jedna platforma, koja se moZe izvrtati boc¢no
oko stalne uzduZne osovive.

10. Sprava po zahtevu 1—9 naznacena ti-
me, Sto se srestva za drZanje vagona uredaja
za reciprociranje istog pokrecu motornom sna-
gom sa uredaja za nosenje vagona.
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