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Vorschrift

iiber das An- und Abkuppeln
_der Anhidngewagen.
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Das An- und Abkuppeln der Anhinge-
wagen an die Motorwagen hat stets durch
die drei Fahrdienst tuenden Personen, d. i.
den Wagenfiihrer und die beiden Schafiner
gemeinsam zu erfolgen und sind diese drei
Personen fiir die vorschriftsméBige Durch-
fithrung des An- und Abkuppelns gleich
verantwortlich.

Haben die Bediensteten das An- oder
Abkuppeln vollzogen, so treten sie aus
dem Gleise und darf erst, nachdem dies
geschehen, das Zeichen zur Weiterfahrt
des Zuges gegeben werden.

Werden Wagen in einer Gleiskriim-
mung gekuppelt, nimmt der Wagenkuppler
seinen Standort bei der duBleren Schiene
der Kriimmung.
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Die Puffer diirfen nur beim Halse, be-
ziehungsweise bei der Handhabe angefaf3t
werden, niemals bei den Scheiben,

Beim Ankuppeln eines Wagens, dessen
Handbremse nicht gebrauchsfihig ist, ist
beim Kuppeln in Geféllen mit besonderer
Vorsicht vorzugehen,

Wenn ein Fahrbetriebsmittel von
einem Triebwagen abgekuppelt werden
soll, dessen Rider mit den Schienen keine
oder eine nur mangelhafte Beriihrung ha-
ben, so ist zwecks Vermeidung einer Elek-
trisierung vor dem Abkuppeln der Strom-
abnehmer abzuzichen,

1. Das Ankuppeln,

Beim Ankuppeln hat der Wagenfiihrer
von dem dem Anhidngewagen zugekehrten
Fiihrerstand aus bei méBig angezogener
Handbremse den Motorwagen auf beilaufig
1% Meter Entfernung zwischen den Puffer-
tellern dem abgebremsten Anhdngewagen
nahezubringen. Die beiden Schaffner haben
sodann die Puffer aus den Puffertrigern zu
heben und auf die Puffertridger - Winkel-
eisen aufzulegen. Nun zichen die beiden
Schaffner nach Liiftung der Bremse des
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Anhéngewagens diesen soweit an den Mo-
torwagen heran, bis das im Puffer des An-
hingewagens befindliche Kuppeleisen der-
art in den Ausschnitt im Pufferteller des
Motorwagens ecingeschoben ist, dafl der
Kupplungsbolzen bis an den Rand durch-
gesteckt werden kann.

Nach erfolgtem Ankuppeln ist das
etwa erforderliche Lichtverbindungskabel
einzustecken, u. zw. zuerst in die Dose des
Beiwagens und dann in jene des Trieb-
wagens.

2. Das Abkuppeln,

Vor dem Abkuppeln ist das etwa ein-
gesteckte Lichtverbindungskabel herauszu-
ziehen, u. zw. zuerst aus der Dose des
Triebwagens und dann aus jener des An-
héingewagens.

Beim Abkuppeln des Anhidngewagens
zieht der Schafiner des Anhingewagens
den Kupplungsbolzen am Puffer des Motor-
wagens heraus und gibt dem am freien
Fiihrerstande befindlichen Wagenfiihrer mit
dem Horn das Fahrsignal, worauf derselbe
den Motorwagen bei miaBig angezogener
Handbremse langsam anfahren ldBt. So-
dann haben die beiden Schaffner, jeder an
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seinem Wagen, den Puffer vom Winkeleisen
in die Arretierungsgabeln zu heben und
der Schaffner des Anhidngewagens das
Kupplungseisen an jenem Puffer des An-
hiangewagens zu befestigen, an welchem die
nachste Kupplung erfolgen soll. Der allein
stehende Anhéngewagen hat stets vollkom-
men abgebremst zu sein.

3. Der Gleiswechsel.

Der gekuppelte Motorzug mufB vom
Ankunfts- auf das Abfahrtsgleis gebracht
werden. Hiezu hat der Wagenfithrer von
dem dem Anhéngewagen zugekehrten Fiih-
rerstand aus den Motorzug in langsamer
Fahrt vom Ankunftsgleis iiber die Weiche
auf das Abfahrtsgleis zu fiihren, wobei der
Schaffner des Anhdngewagens von der der
Fahrrichtung zugekehrten Plattform des An-
hingewagens aus dem Motorfiihrer durch
Hornsignale (Abfahrtssignal, bzw. Halte-
signal) verstandigt. Gleichzeitig bedient er
selbst die Bremse des Anhingewagens,
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Predpis

za na- oziroma odvezovanje
pripetih voz.

Na- in odvezovanje pripetih voz na
motorne vozove se ima izvrsiti vedno skup-
no po teh treh usluzbencih, ki so ravno
med voznjo v sluzbi, to je po vozniku in
obeh sprevodnikih. Vsi trije so enako od-
govorni za to, da se izvr$i na- oziroma od-
vezovanje strogo po predpisih.

Kadar so usluzbenci vozove navezali
ali odvezali, naj stopijo iz tira in Sele po-
tem, ko se je to zgodilo, se sme dati zna-
menje za nadaljno voZnjo vlaka.

Ce se zveZejo vozovi v kakem ovinku
(tira), se postavi tisti, ki zveze vozove, pri
zunaj leZeéi tracénici tega ovinka.

Hebad¢i (odbijalne plosce) se smejo pri-
jeti le pri vratu, oziroma pri roéaju, nikoli
pa pri plodéah.



Ce se naveZe voz, ¢igar ro¢na zavor-
nica ni sposobna za rabo, je v strmcih po-
sebno previdno ravnati pri zvezovaniju,

Ce se odveze vozilo od motornega
voza, Gigar kolesa se sploh ne ali pa le ne-
zadostno dotaknejo s trac¢nicami, se mora,
preden se odveze, odtegniti tokovni od-
jemnik.,

_ 1, Navezovanje.

Pri navezovanju mora voznik, stojeé
na tem stajali§c¢u, ki je obrnjeno proti pri-
petemu vozu, z zmerno nategnjeno rocno
zavira¢o priblizati motorni voz na pribli-
zno Y% metra daljave med obema odbijal-
nima plos¢ama zavrtemu priklopnemu
vozu. Oba sprevodnika morata potem
vzdigniti oba hebaca iz nositeljev (heba-
¢ev) in na te nositelje poloziti Zelezne
ogelnice. Nato naj privle¢eta oba sprevod-
nika, potem ko sta preje odnehala zavor-
nice pri pripetem vozu, tega tako daleé
do motornega voza, da je v hebaéu se na-
hajajoée navezno Zzelezo toliko vtaknjeno
v izrez odbijalne plosée motornega voza,
da se d4a navezni klin do kraja pretakniti.

Ko se je tako navezalo, naj se vtakne,
&e je treba, Zica za lug, in sicer najprej v
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pusico pripetega voza, potem pa $e v ono
motornega voza,

2. Odvezovanje,

Preden se zaéne z odvezovanjem, se
mora Z?ica za lué, &e je vtaknjena, izvledi,
in sicer najprej iz puSice motornega voza,
potem pa Se iz one pripetega voza,

Pri odvezovanju pripetega voza mora
sprevodnik istega izvledi zavezni klin iz
heba&a motornega voza, potem pa vozniku,
ki se nahaja medtem na prostem staja-
liséu (za voznika), dati z rogom signal za
voznjo, nakar ta s primerno pritegnjeno
ro¢no zavornico pocasi premakne motorni
voz, Potem morata oba sprevodnika, vsak
pri svojem vozu, vzdigniti heba¢ od kot-
nika v zapiralne vile in sprevodnik pripe-
tega voza mora pritrditi navezno Zelezo
na istega pripetega voza, pri katerem naj
se zvrsi naslednje zvezovanje, Sam stojeci
priklopilni voz pa mora biti vedno popol-
noma zavrt,

3. Menjava tira.

Zvezani motorni vlak se mora prevo-
ziti z dohodnega tira na odhodni tir, Pri
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tem mora voznik s tistega stajaliséa, ki je
obrnjeno  proti pripetemu vozu, motorni
vlak voziti v pocasni voznji z dohodnega
tira ez ogibe na odhodni tir, medtem ko
sprevodnik pripetega voza s tistega staja-
. lis¢a pripetega voza, ki je obrnjeno proti
smeri voznje, obvesti voznika s signali na
rogu (signal za odhod, oziroma za ustavlja-
nje). Obenem sam opravi zavoritev pripe-
fega oz (| vanska knjiznica
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