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Predgovor.

Po veckratni preselitvi iz enega dela mesta v
drugega se je meseca novembra 1896 ljubljanska posta
vselila v svojo lastno, novo-zgrajeno palaco na vogalu
Presernove in Selenburgove ulice. Ob tej priliki je
izdal P. pl. Radics za zgodovino kranjskih post
vazno knjigo »Die k. k. Post in Krain und ihre
geschichtliche Entwicklung — Laibach 1896« po
vzgledu dr. Petrusa Tomasina, ki je dve leti poprej
(1894) v spomin dograditve palace poStnega in
brzojavnega ravnateljstva v Trstu, pod katero oblast so
do prevrata spadale poste na Kranjskem, spisal knjigo
»Die Post in Triest und ihre historische Entwicklung,
Triest 1894«. To knjigo omenjam =zato, ker se je
pisatelj doteknil v njej naSe starejSe postne zgodovine
iz Valvasorjeve dobe.

Od tedaj je minilo 30 let in ljubljanska poSta se
pripravlja, da praznuje vsaj na tihem 30-letnico
svojega lastnega doma. Za jubilej, ki ga bo slavila na
zunaj in znotraj prenovljena, ji poklanjam te skromne
zgodovinske Crtice v hvaleZen spomin, da me je imela
najlepSo dobo mojega zivljenja pod svojim okriljem.
Pricajo naj o vec¢ ko Stiristoletnem plodonosnem delo-
vanju ljubljanske poSte. Omejil pa se nisem samo na
zgodovino ljubljanske poste, nego sem istocasno podal
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splosni razvoj poste v Sloveniji.

Pri sestavi so mi sluzili poleg uradnih pripo-
mockov in raznih Sematizmov $e sledeci viri:

Ivan Vrhovec, Zgodovina poste na Kranjskem
(Ljubljanski Zvon 1888, 652—662, 717—727); A.
Koblar, Donesek k zgodovini poste na Kranjskem
(Izvestja muzejskega drustva za Kranjsko, III., 1893,
54—59; citiram LM.K.) ; P. v. Radics, Alte Hauser
in Laibach, Serie I, 1908, 49—55; Nestor (Iv.
Vrhovnik), Iz stare Ljubljane (Jutro 1923, Stev.
284) ; univ. prof. dr. Kidri¢, Andrej Smole (Jutro
1926, §t. 122). Za primerjavo mi je bilo ne povsem
kriticno delo: Schweiger-Lerchenfeld, Das
neue Buch von der Weltpost.

Slednji¢ s hvaleznostljo omenljam, da mi je delo
zelo olajsal g. dr. Janko Slebinger, upravnik
ljubljanske Studijske knjiznice, ki mi je z izredno
ljubeznivostjo donasal vire ter mi sploh pomagal z
nasveti iz svojih bogatih izkuSenj. Izrekam mu najtojp-
lejSo zahvalo.

V Ljubljani, meseca oktobra 1926.

(0513

Fr.



I.
Do 17. stoletja.

1. Prvi zacetki.

Domneva se, da je bila ljubljanska posta, ali s
takratnim nazivom »poStna postajag, ustanovljena I.
1496.(M), ko je cesar Maksimiljan I. uvedel prvo redno
postno zvezo od severa do juga drzave s sli-tekaci.
Sluzila je samo za drzavne potrebe.

Po razpadu zahodno-rimskega cesarstva so prvi
novi (vladarji zaman skuSali ohraniti napravo
starorimske poSte »cursus publicus«. Zato so ostale
evropske dezele ves Cas tja do zaletka novega veka
brez one stalne prometne ustanove, katero imenujemo
»posta«. Vladarji srednjega veka so pa¢ razposiljali
svoje ukaze, kadar je bilo treba, z robotnimi sli, niso
pa se zmenili, da bi organizirali promet obc¢evanja, ki
bi bil v prid splosnosti. Zato so segli dezelni stanovi,
mesta, samostani, univerze in trgovski stan po
samopomoc¢i in zaceli sami vzdrzevati obcCevalne
zveze. V to svrho so se posluzevali najetih slov. Zato
govorimo, kadar razpravljamo o posti v srednjem
veku, le o slih, dezelnih, mestnih, samostanskih,

1 To letnico imajo pri ljubljanski glavni posti navedeno
starejsi letniki avstrijskega »Post-Almanach«.
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univerzitetnih in trgovskih ter mislimo pri tem na ljudi,
katerih so se imenovane ustanove posluzevale za
raznaSanje ukazov in poroCil. Tako so menda tudi
kranjski dezelni stanovi rabil sle, ki so jih posiljali po
gradovih, kadar so bile sklicane seje. Ali so tudi naSa
mesta, samostani in trgovci imeli svoje sle, ni znano,
vsekakor pa je verjetno, da so se nasi pradedi, kakor
drugod, posluzevali za raznaSanje vesti vsaj potujocih
ljudi, kakr$ni so bili menihi, ki so v krusno malho radi
vzeli tudi pisma.

Preokret je nastal s prvo uvodoma imenovano redno
postno zvezo 1. 1496., zlasti pa 20 let pozneje, ko je
zaCela rodovina Torriani de Tassis, ali kakor
se je pozneje zvala Thurn-Taxis, ustanavljati
redne poStne zveze s stalnimi poStnimi postajami za
splo$ni promet.(®

Prvo to¢nejSo vest o posti na naSem ozemlju nam
prinasa leto 1573. Tedaj se je nadvojvoda Karel, ki je
dobil od cesarja Ferdinanda I. notranje avstrijske
dezele, pogodil s kranjskimi stanovi, da se je osnovala
prva peska posta (selski teka¢ vsake 4 dni) iz Ljubljane
do Gradca, in sicer tudi ze za splosni promet. Stanovi
so mu privolili prispevka 200 goldinarjev na leto. Pet
let pozneje (1578) se je pogodil Karel s koroskimi in
kranjskimi stanovi za drugo postno zvezo, jezno posto
iz Maribora® v Ljubljano, za katero mu stanovi

2 Prval. 1516. od Dunaja do Bruslja.
3 A. Koblar : IMK 1893, 54. Valvasor te zveze ne omenja.
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obljubijo 300 goldinarjev na leto. L. 1584. se zamenja
peska posta Gradec —Ljubljana z jezno posto, zaeno
pa se podaljsa preko HruSice do Gorice in od tam do
Benetk. Pogajanja za prispevek k tej progi so trajala
delj Casa, ker so se dezelni stanovi zaceli upirati, a
slednjic 1. 1588. privolijo vendar po 200 goldinarjev na
leto. Zato jim dovoli Karel poStninsko prostost, ki
je veljala za plemice, njih uradnike in posle.

Istega leta (1588) obis¢e Ljubljano generalni dedni
postar Ivan Krstnik baron Paar in se zatne v imenu
nadvojvode pogajati za novo izredno posto
(Extraordinari-Post), ki naj bi odpravljala samo uradne
spise dezelnih uradov in vicedoma, ne pa tudi zasebnih
pisem. Zahteval je za njo prispevka 300 goldinarjev ali
200 tolarjev na leto. Do pogodbe pa menda ni prislo.

Pri tej priliki moram omeniti, da niso bili v vseh
avstrijskih dezelah gospodarji poSte Thurn -
Tax1isi, ker je nekod prevladovala rodbina Paar.

2. Prvi postni funkcionarji.

L. 1584. ¢itamo prvic o ljubljanskem poStnem
upravitelju. Imenoval se je Franc Leberwurst.
Dne 10. avgusta istega leta ni mogel poStni sel
priklicati brodarja pri Sv. Jakobu ob Savi, da bi ga
prepeljal ¢ez reko. To je zvedel nadvojvoda Karel in
zahteval od posStnega upravitelja, da se opravici. Ta
pokli¢e ¢rnuskega in Sentjakobskega brodarja k sebi na
odgovor. Izgovarjala sta se, da nista do tega dne, ko je
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zacela hoditi prva nova posta iz Ljubljane na Sv.
Jakob, dobila nobenega ukaza, Cakati pri brodil na
posto in so tedaj brodarski hlapci ze odsli domov. Nato
jima je upravitelj velel, da morata ¢akati no¢ in dan na
posto, zlasti ¢rnuski brodar, ki ima brod od nadvojvode
v fevdu.

Dostaviti moram, da ni bilo mostov, ampak samo
brodi. Edini most ¢ez Savo je bil pri Kranju. Kadar je
Sava tako narasla, da brodarja pri Crnudah in Sv.
Jakobu nista mogla voziti, je Sel postni sel na Kranj,
tam Cez most in nato na Kamnik. S 17. stoletjem so
zaceli polagoma delati mostove. L. 1608. so naredili
lesen most ¢ez Psato pri Dragomlju in posta je nato
zacela hoditi ondi® na Brdo in Podpe¢, kjer je bila
postaja.

Poleg upravitelja Leberwursta se imenuje tudi
postni sel (Fusspott) Andrej Kapus. Prosil je nekoc,
da se mu odpusti povracilo 100 goldinarjev, ki jih je
baje na potu izgubil.

Z uvedbo jeznih poStnih zvez je morala imeti
postna postaja tudi konje. Zato se odslej imenujejo tudi
imena ljubljanskih postnih odpravnikov
(Postbeforderer) oziroma postarjev. Njihova dolznost
je bila imeti konje, v sluaju potrebe si jih tudi
izposoditi in pa skrbeti za toen prenos poste.

L. 1589. je postar v Ljubljani Lamprecht
Adlhart, ki je za 2 konja prejemal 200 goldinarjev kot

4 Koblar: IMK 1893. 55.
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ze dovoljeni prispevek dezelnega odbora. L. 1595. pa
je postar Mihael Taller, katerega je popisal vicedom
kot dobrega katoli¢ana®, veS¢ega branja in pisanja.
Izza njegovega sluzbovanja je bila 1. 1599. ljubljanska
posta radi kuge zaCasno premes¢ena v Kamnik,
odkoder pa se je Ze drugo leto vrnila v Ljubljano.
Vendar je bilo Se nekaj casa zaukazano, da se postni sli
iz Stajerskega ne smejo puséati v mesto, in pisma so
morali pred mestom prekaditi.

I1.
V 17. stoletju.

1. Upravitelji in poStarji.

Za Casa Skofa Hrena(® je bil postni upravitel]
Janez Tomaz Kunst, Skofov necak. Sluzil je poprej
10 let na (posti v Gradcu kot ekspeditor, nato bil 4 leta
postni upravitelj v Ljubljani in slednji¢ v kameralni
sluzbi brodni¢ar (Wassermauth-Einnember). Leta
1652. je prosil, da se mu potrdi plemstvo, ki ga je
imela prej njegova rodbina, sklicujo¢ se na zasluge
svojega strica, kakor tudi, da se je njegov oCe Janez
Kunst udelezil zmagovite bitke proti Turkom pri
Sisku 1. 1593. Prosnja mu je bila uslisana.

Leta 1640. je umrl posStar Taller, njegov

5 Bilo je v protestantski dobi.
6 Tomaz Hren, ljubljanski Skof od L. 1597.— 1630., znani protireformator.
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naslednik je bil Matija Strobl, katerega je vmestil
vicedom Orfej grof Strassoldo. Bil je tudi dezelni
odbornik in je pripadal dezelnim stanovom. Iz tega in
drugih primerov vidimo, v koliki ¢asti so bili nasi prvi
postni funkcionarji. V drugi (polovici stoletja, za
Valvasorjeve() dobe, je postni upravitelj Jurij
Schoénoutsch, postar pa Karel Aufwarter,
kateremu je sledil do 1. 1693. Volbenk Ziga baron
Stroblhof, zanjim pa Jakob Viwiz.

2. PoStne zveze, sluzbene tezave.

Postne zveze so bile ali peske ali jezne, vozne poSte
v 17. stoletju Se ni bilo radi slabih cest tedanjega Casa.
Poste, ki so odhajale in prihajale ob dolo¢enih dneh in
urah, so se imenovale redne (Ordinari-Post), bile pa so
tudi izredne brze poSte (Extraordinari-Post), kakor
prica ukaz nadvojvode Ferdinanda II. od 10. aprila
1609 ljubljanskim mes$¢anom, da morajo dati postarju
Tallerju za vsako izredno posto konje, ako lastnih
nima doma.

Jezne poste so se zaceli med drugimi posluZevati
tudi drzavni, vojaski in cerkveni dostojanstveniki.
Tako najdemo v dnevniku skofa Hrena opombo, da
je dne 4. julija 1601. potoval skozi Ljubljano v Gradec
s posto vojvoda florentinski don Juan de Medicis

7 Janez Vajkard Valvasor, kranjski zgodovinar (1641—1699), je v
znamenitem delu »Ehre des Herzogtums Krain« v 2. knjigi (pogl. 9.,
42. in 58.) opisal tudi tedanje poStne razmere na Kranjskem.



na ekspediciji proti Turkom. Zapisal je Skof tudi o
sebi, da je dne 28. oktobra 1601. ob osmih zjutraj
odpotoval s svojega posestva v Gornjem gradu, prisel
ob devetih zveCer v Konjice in o polnoci sedeli na
posto (auf die Post aufgesessen) in dospel zvecer ob 5.
uri v Gradec.

O postnih cenah vemo le malo. Za postnega konja
iz Ljubljane v Gradec je placal dne 7. marca 1670.
grof Turjaski, dezelni glavar kranjski, poStarju
Aufwarterju 11 gold. 30 krajcarjev. Za Stafeto, t. j.
za poStnega jezdeca, ki ga je kdo posebej narocil, da
mu je hitreje odnesel pisma, se je z Dunaja do
Ljubljane placalo takratnih 18 gold. 45 kr.

Poleg pisem je odpravljala posSta tudi casopise,
pisane, sempatja tiskane, malega obsega s politi¢nimi
vestmi. Vendar so to posredovanje smatrali bolj za
postransko sluzbo in so postni usluzbenci zato radi
jemali kako nagrado. Leta 1689. je dezelni odbor
graSkim poStnim uradnikom dovolil 100 gold. a leta
1693. je obljubil nagrado tudi ljubljanskim, ako bodo
to leto prihajali Se boljsi Casopisi in se naglo
dostavljali.

Za Valvasorja je imela Ljubljana poStne zveze
z Gradcem, Benetkami, Karlovcem, Celovcem in Reko
(St. Veit am Pflaumb). Ob cetrtkih je prihajala posta iz
Gradca in Se istega dne odhajala proti Vrhniki, od tam
¢ez HrusSico in Sv. Kriz na Gorico. Bila je samo jeZna
posta. Potniki so se do Vrhnike rajsi vozili po



Ljubljanici. Ob torkih je prihajala posta iz Benetk in
odhajala kmalu nato. ¢ez Podpec¢ pri Brdu (posStna
postaja) na Gradec in Dunaj. Ob torkih je prihajala
posta tudi Se iz Karlovca ¢ez Metliko, Novo mesto,
Trebnje in Visnjo goro, kjer so bile postaje. Tudi ta
posta je bila jezna, placevala jo je dezelna gosposka. Iz
Celovca in Reke pa so posto nosili sli-tekaci. »Von
Klagenfurt etc., St. Veit am Pflaumb und anderen
Orten mehr laufen nur die ordinari Boten«, pise
Valvasor. Leta 1688. se je ustanovila poStna zveza med
Ljubljano in Trstom. Posta je odhajala skupno z
gorisko, le da je zavila na Razdrto. Pogodbo je sklenil
dne 29. jan. 1688 ljubljanski postar Stroblhof z
Domenikom dell Argento, pooblas¢encem
trzaskega mestnega sveta.

Na to¢no odhajanje in prihajanje posSte je graska
vlada posebno pazila. Meseca maja 1650 je pisala
kranjskemu  dezelnemu glavarju grofu  Volku
Engelbertu Turjaskemu, da naj skrbi, da bo posta
redno odhajala, ker se opaza, da se odprava v Gorici,
Ljubljani in Gradcu pogostokrat zakesni, radi Cesar
prihaja poSta na Dunaj z veliko zamudo in so se
poslaniki zunanjih drzav zato pritozil.

Leta 1693. ni moglo biti ona ljubljanski posti vse v
redu, ali pa so bile le klevete, da se tam veckrat
izgubljajo pisma. Graski cesarski namestnik piSe
dezelnemu glavarju knezu Eggenbergu, da je
slisal, da se na ljubljanski posti veckrat izgube pisma,



Cesar pa noce verjeti, vendar naj si bo kakor ze hoce,
naroCa glavarju, da izda naredbo, da bodi na
imenovani posti red (die gebiihrende Ordnung), naj se
pisma vsakikrat dostavljajo pravilno in naj jih nihce ne
zadrzuje, Se manj pa odpira, kakor gotovo bo
kaznovan neprizanesljivo vsak, ki ga zasacijo (mit voll
Empfiindlicher animaduersion vnerschondt wiirden
verfahren lassen). DeZelni glavar je odgovoril, da o
kakih nerednostih na ljubljanski posti ni nicesar slisal,
da pa je kljub temu =zasliSali poStarja barona
Stroblhofa, ki zahteva od ovaduha podrobnih
podatkov (Particularititen). Navzlic temu, nadaljulje
glavar, je postarja opozorili, da strogo pazi na urad in
da svoje pisarje (Postschreiber) opomni na prisego.
Kratka notica o ljubljanski posti iz 17. stoletja se je
naSla med pismi, ki jih je pisal Giuseppe Mecholi,
rimski znanec ljubljanskega Skofa Otona Fridr. grofa
Puchaima (1641 do 1664). V nekem pismu je
omenjen poStni promet ¢ez Trst in Benetke, omenja se
ljubljanski poStar — mastro di posta (najbrze Matija
Strobl) in pa takratni posStni predpis, da je treba
korespondenco za Ljubljano frankirati, do¢im gredo
pisma za Benetke lahko nefrankirano, odkoder se
odpravljajo dalje s posredovanjem druge privatne
osebe (MHVK 1859, 66.).

3. PoSta drzavna ali zasebna.

Kdo so bili prve ¢ase gospodarji poste? Glede tega
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vpraSanja vlada precej$nja nejasnost in o tem pisati je
najtezje, ker zgodovinske knjige so v tem predmetu
povrsne. Povsod se imenujeta dve imeni, rodovina
Thurn - Taxis v Nemciji in rodovina Paar v
avstrijskih dezelah. O obeh pisejo, da sta izvrSevale,
vsaka na svojem mestu, posStni regal (poStninsko
pravico). Po drugi strani pa vemo, da so se tudi
vladarji brigali za posto, to vidimo zlasti v notranje-
avstrijskih dezelah, kamor so spadale Stajerska,
Koroska in Kranjska, kjer nadvojvode niso Stedili s
postnimi naredbami in ukazi. (Glej prejSnje odstavke).
Paar torej ni mogel biti neomejen gospodar poste.
Novejsa raziskavanja® so tudi o Thurn-Taxisu
razkrila, da ¢lani njegove rodovine vsaj prve ¢ase niso
bili gospodarji poste, ampak le namescenci cesarja. Je
tudi umevno, ker prvi Taxis ni bil e bogat, da bi bil z
lastnim- premozenjem mogel ustvariti tako institucijo,
(kakor je poSta, pomagati mu je mogel le vladar.
Vsekakor pa so se Taxisi pozneje osamosvo-jili, ko
so postali bogati.

Najsi je bilo razmerje med vladarji in obema
postnima rodovinama kakrsno koli, neovrgljiva resnica
je, da je Thurn-Taxisu in Paaru donasala posta
ogromne dohodke. To so vedeli tudi Habsburzani —
pise Vrhovec® — in ni ¢uda, da so se trudili na vso
moc¢, kako bi jo dobili popopolnoma v svojo oblast.

B



8   »Deutsche Verkehrszeitung«, Wochenschrift für das Post- und Telegraphenwesen — Berlin Ausgabe B. št 55, od 14. 8. 1926.
9   I. Vrhovec: LZ 1888, 655.


No, leta 1615. dobi cesar Matija od Lamorala Taxisa
zagotovilo, da bo odslej avstrijska posta, kolikor je je
bilo v Taxisovi oblasti (Prednje Avstrijska in
Tirolska), lo¢ena od drzavne nemske poste glede
uprave, toda dohodkom se Lamoral ni hotel odreci.

V ostalih avstrijskih dezelah (Dolnja in Gornja
Avstrija, Ceska in notranjeavstrijske deZele) je
oskrbovala posto sicer rodovina Paar, toda je bila
odvisna od vladarjev. Vendar je cesar Ferdinad II., ko
je stajersko vladarsko vrsto zdruzil z glavno avstrijsko,
mahoma izro¢il vso poSto, najbr-ze radi homatij
tridesetletne vojne, neomejeno z vsemi dohodki
Paarovi rodovini. Moral je to storiti, ker je bilo za
vzdrzevanje poste treba velikega kapitala, ki ga pa
drzava takrat ni imela. S tem trenotkom so postali
Paari edini gospodarji posSte. L. 1627. je bil Janez
Kristof baron Paar imenovan za vrhovnega dednega
postarja.

4. Nacin uradovanja.

O uradnem poslovanju vemo, da so postni uradi Ze
takrat izdajali za sprejete priporocene posiljke
predajne liste (recepise), vsaki posti (pa so, kadar se je
odpravila na pot, izro€ili urnik.

Takrat in Se pozneje je bilo strankam dovoljeno, da
so posiljke, ki so jih hotele priporociti, oddajale na
posto s predajnim listom, ki so ga lahko same napisale.
Danes je to dovoljeno le strankam, ki imajo predajne
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knjige.
Radics je nekaj takih predajnih listov zasledil v

arhivu kneza Auersperga in enega ponatisnil v knjigi
»Post in Krain« (str. 30), ki slove:

+
B.(eata) V.(irgo) Geliebter Herr Shenauitsch, hiebei
1 Paquet Gral von Verdenberg ]

1 Buccellini Freiherr
1 Graf Lessle

1 aron Kazianer Wienn.
1 Secretari Putrer

1 mehr an Herrn Kazianer

1 an Herrn Generalien zu Carlstadt

J
1 Staathalter l
1 Landeshauptmann in Steyer l Griz.
1 Jauerburg Baron
1 Gallenstein
1 Khuen } Griz
1 Herr Hoff Canzler J6chlinger
1 Fiirsten von Auersperg
1 Grafen von Portia
1 insimili Grafen Portia Wienn
1 mehr an Ihr fiirstl. Gnaden
2 Herr Generali von Carlstadt }  Griz
All in correspondenz zu nemben. Verbleib
d.h.d. L

Laibach, den 25. April 1659.
H. Sellenitsch



mehr 2 an Baron Kazianer
pro Wien, all in
correspondenz, ist vill daran gelegen
Des Herrn schreiben hab zu recht empfangen
Franz Stagl m. p.

Predajni  list je napisal odposiljatelj H.
Sellenitsch sam in ga naslovil na ljubljanskega
postnega upravitelja Schonoutscha
(Shenauitsch). Postni uradnik je sprejem posiljk na
listu s podpisom potrdil, v tem primeru Franz Stagl.
Na nekem drugem predajnem listu je upravitelj sam
podpisan, predajni list od 6. julija 1660 pa izkazuje
denarno pismo (Brief in Correspondenz zu nemben,
darinnen ein Einschluss von Goldducaten).

I11.
V 18. stoletju.

1. PoStni upravitelji.

V zaletku 18. stoletja je bil upravitelj ljubljanske
poste Domenico Hinger 1 e, ki je bil tudi ¢lan notra-
njega sveta mesta Ljubljane. Koliko Casa je kot postni
upravitelj sluzboval, ni znano, ker manjkajo viri do
1743. Tega leta je poStni upravitelj Franc Dominik
Miillbacher, ki ga najdemo nekaj casa Se 1. 1754.
na svojem mestu. Ljubljanska posta je Stela takrat 3
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(10). a

osebe upravitelja Miillbacherja, oficirja
And. Werdnickha in pismonoSo Antona
Sneditza.

Miillbacherjev naslednik je bil Fr. Amigoni,
ki je upravljal ljubljansko posto od 1. 1754. polnih 25
let. Njegovo sluzbovanje je moralo biti zasluzno, ker
je postal nadupravitelj, vladni svetnik in bil povisan v
plemiski stan; bil je tudi ¢lan druZzbe za poljedelstvo in
koristnih umetnosti*2).

Za Amigonijem je bil od 1. 1780. nadupravitelj
Jakob pl. Fischer L. 1786. je Se sluzboval, potem
nam zopet manjkajo viri do leta 1793., ko je
nadupravitelj Ignac pl. Wurmser.

Nase starejSe pismonoSe bo zanimalo, da je bil
okoli 1. 1780. na ljubljanski posti takrat Se edini
pismonosa po imenu Peter Zanetti, ki je za novo leto
1784. izdal za vosc¢ilo svojim strankam knjizico »Alt
und neues Postbiichel auf das Jahr 1784« z geslom
»Meine Zwanziger sind schon gar, drum wiinsch ich
ein neues Jahr. P. Zanetti.«(*® Take knjizice s
koledarjem, polne pristnega humorja iz postne sluzbe,
so izhajale pozneje na Dunaju leto za letom do 20.
stoletja; razdeljevali so jih ob novem letu pismonose
po vseh vecjih mestih.

10 I 6. Instanzkalender 1754 (Studijska knjiZnica v Ljubljani).
11 Uradniski naslov.

12 1z te se je razvila sedanja kmetijska druzba.

13 V studijski knjiznici. (Radics »Post in Krain, str. 51).
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2. PoStne hise v Ljubljani.

Do 1774. ne vemo, v katerem delu mesta je bila
posta. Tega leta jo najdemo v Gradiscu, v Postni ulici
§t. 69,39 danes Gradis¢e §t. 2. Ako stopis od
nunskega samostana v GradiSce, zazre§ hiSo takoj na
voglu Nunske ulice. Danasnja je Zze naslednica
nekdanje postne hiSe, katero so po potresu podrli. Ta je
bila vecja od sedanje, ker je segala 'spredaj dale¢ na
ulico, ob strani pa zozevala vhod, v Nunsko ulico.
Imela je prostorno dvoris¢e®> s hlevi in lopami za
vozove, bila je torej popolnoma pripravna za posto. L.
1802, ko ni bilo ve¢ poste v hisi, je bil njen lastnik
Anton Strojan; bila je tam gostilna »Gartnerwirt«, ali
po domace »pri Zolarju«.(1®) Za ¢asa potresa 1. 1895.
je bil hiSni posestnik Anton Premk, poStni
nadkontrolor v pokoju. Kakor mnogo drugih his je
padla radi poskodb tudi njegova, sezidal je novo, ostal
njen lastnik do smrti, nato so jo prevzeli dedic¢i. Danes
je v drugih rokah, v njej deluje kulturno-prosvetni
odsek delavske zbornice.

Ker ni mogla dati poStna hiSa vsem potnikom
prenoCis€a, ostajali so boljSi potniki v gostilni
»Bidelmon« ali »zum wilden Mann« poleg magistrata,
danes Pred $kofijo $t. 21.27) Na vladni ukaz, da mora

14 Nestor (Iv. Vrhovnik): Iz stare Ljubljane (Jutro 1923, §t. 284).

15in 16 Glej sliko v knjigi Staroslav (Iv. Vrhovnik) :
Gostilne v stari Ljubljani, str. 45.

17 V njej je trgovina A. Persche.



mesto skrbeti, da dobe odli¢nejsi potniki tudi boljsa
prenocisca, je magistrat kupil 1. 1731. blizu rotovza
dve hisi in jih strnil v eno za hotel »Bidelmon«.
Tujcem je bilo na razpolago prvo nadstropje z 10
sobami, drugo nadstropje je magistrat oddal zasebnim
strankam za stanovanja. Tretjega nadstropja hiSa takrat
Se ni imela. Zaradi veckratnega vojaskega
nastanjevanja tujci niso vedno dobili sob, zato se je I.
1754, postni upravitelj Franc Amigoni pritozil na
vlado, ¢eS da so najboljSe sobe pri »Bidelmonu«
oddane zasebnim strankam, vsi boljSi potniki pa se
morajo zadovoljiti s slabsimi, ali iskati po ve¢ ur
prenoCis¢a v predmestjih, ali se pri Se tako slabem
vremenu odpeljati iz mesta. Zato naj se magistrat
pozove, da prepusti gostilni¢arju tudi drugo nadstropje
za nizko najemnino.(*®) Magistrat se je opraviceval, da
je oddal drugo nadstropje zasebnikom, ker mu potniski
promet ni obetal zasluzka, kajti vse leto 1749, ko so
bile Se sobe rezervirane za tujce, je bilo oddanih na
edinega potnika 8 sob, za katere je placal 12
goldinarjev. Vendar je okrozni glavar ugovor
magistratov zavrnil in mu narocil, da mora prepustiti
tudi drugo nadstropje za tujce, kar je tudi storil
(MHVK 1862, 60). Tako je imel poStni upravitel]
Amigoni s pritozbo uspeh. Magistrat je obdrzal hiSo
samo do 1. 1763., nato jo je prodal. Hotel je ostal v njej

18 1. Vrhovec: Hauptstadt Laibach, str. 110.
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do L 1868.

L. 1776. najdemo poSto Se na istem mestu, za
naslednji dve leti manjkajo viri, a 1780. je posta sicer
Se v Gradiscu (Postna ulica), toda za hiSo naprej na St.
70 (danes Gradiscée $t. 4 na voglu Erjavéeve ceste).(t9)
Njen lastnik je bil nadupravitel] Amigoni, morda se
je posta zato k njemu preselila. Hisa, ki je najbrze Se
danes ista, gotovo pa prenovljena, kakor kaze letnica
1833 nad vrati, ima ob vhodu iz Erjavéeve ceste veliko
dvorisce, ki kaze znake, da se je nekdaj vrsil tu promet
s konji in vozovi, nekaj ¢asa poStnimi, pozneje, ko je
Sla poSta drugam, pa z zasebnimi, ker je bila hiSa
dolgo ¢asa nato trgovska.

Posta vendar na tem mestu ni ostala dolgo.
Amigonijev naslednik Jakob pl. Fischer jo je
premestil na Mestni trg §t. 190 (sedaj §t. 2) v hiSo, ki je
danes zdruZena z magistratnim poslopjem; v njenem
pritli¢ju je zdaj prodajalna mestne elektrarne. Kupil jo
je Fischer sam na ime svojega svaka Karla pl.
Strahlendorfa 1. 1780.%9) Toda posta se ni takoj
preselila v njo, ker jo je moral Fischer preurediti,
postavil je hleve in izvrSil druge adaptacije; zato je
dobil od erarja 2000 goldinarjev posojila, ki se je
vknjizilo na hiSo. Obvezati se je moral, da odplaca
dolg v 4 letnih obrokih po 500 gold. od svojih
prejemkov; mestna ob¢ina, od katere je hiSo kupil, pa

19 Instanzkalender Krain 1780. (Studijska knjiZnica).
20 Radics: Alte Hiuser L. str. 50.
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mu je v kupni pogodbi nalozila, da mora pri izbruhu
pozara izven mesta dati poStne konje za brizgalne. V
hiSo se je posta preselila 1. 1782.(21)

Nadupravitelj Fischer ni samo v tesni zvezi z
zgodovino ljubljanske poste, imenuje se tudi Vv
zgodovini poslopja sedanjega poStnega ravnateljstva.
L. 1786. je kupil od grofa Stampferja nekdanjo
Gruberjevo hiSo v Zvezdarski ulici §t. 1, katere
posestnik je danes postno in brzojavno ravnateljstvo. V
Fischerjevi posesti je bila le 3 leta.

Na Mestnem trgu je ostala posta do leta 1793. ali
1794., ker 1. 1795. jo najdemo ze na Dunajski cesti St.
19 (pozneje 4). Danes je tu sklop hiS s Stev. 12 in 14,
last Mathiana. HiSa, v kateri je bila posta, je bila last
Andreja Malica, velikega ljubljanskega bogatasa.

3. Karel VI. odkupi posto od Paara.

Rodovina Paar, kateri je bila izroCena posta od 1.
1627, je uzivala vse dohodke do Karla VI, ki je .
1722. postni erar odkupil od grofa Joahima Adama
Paara za 90.000 goldinarjev,®® vrhu tega pa je Se
obljubil placevati rodovini obresti od enako velikega
kapitala.®® Tudi je dobil Adam grof Paar naslov in

21 Instanzkalender Krain 1782 — Studijska knjiZnica.
Radicseva letnica 1780 se s koledarjem ne vjema.

22 1. Vrhovec: LZ 1888, 655.

23 Po Radicsevi »Post in Krain« str. 38 so dobivali Paari
letno 37.720 gld.



dostojanstvo vrhovnega drzavnega dednega
postarja.(®*) Poste so bile odslej podrejene z vrhovno
dvorno posto (Oberst-Hof-postamt) na Dunaju vred
posebnemu postnemu direktoriju.

Takoj nato je cesar Karel zviSal poStnino, zato pa
tudi ni ve¢ zahteval prispevkov od dezel. PosStninsko
prostost je omejil. Imela so jo odslej le uradna pisma
»ex officio«, vendar so jo obdrzali Se ministri s
svojimi soprogami in otroki, drZzavna pisarna, drzavni
dvorni svetniki in prosjaski samostani (kapucinski,
franciSkanski itd.). DeZelnim stanovom je bila
postninska prostost odvzeta, zaman so prosili zanjo Se
1. 1741.(2%

4. Ljubljanska vi§ja poSta in njene zveze.

Ljubljanska posta se imenuje 1. 1754. (Sematizem
za notr. avstr. dez.) ze visja posta (Oberpostamt), druge
poste so postaje.

Prvi zemljevid za Kranjsko, na katerem so poStne
postaje zaznamovane s poStnim rogom, je izdal 1.
1774. Joannes Dismas Florijancic¢ (Floriantschi-
tsch)®® s podporo kranjskih stanov. Zemljevid
(Tabula Chorographica Labaci aeri incisa Abraham
Kaltschmid) je stenski in sestoji iz 16 listov. Pri
Crnu¢ah ima zarisan most, pri Tacnu pa brod; proti

24 Paarovi naslovi se ve¢krat menjajo.
25 A. Koblar: IMK 1898, 58.
26 Stiski cistercianec in Zupnik Sentviski.
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Stajerski so postne postaje Podpeé in St. Ozbalt, proti
Reki pa Trnovo. Trzaska posta gre skozi Dolenji
Logatec (Romanorum Longaticum, kakor dostavlja
Florijancic), ne vec skozi Planino.

L. 1795. so po Sematizmu pripadale h Kranjski
postne postaje, ki jih navedem spodaj. Kjer ni danes
vec poste, navadem v oklepaju sedanjo bliznjo posto.

1. Proti Gradcu: Podpe¢ (Lukovica) in St. OZbolt

(Trojane).
2. Proti Trstu: Vrhnika, Laze (Planina),
Postojna, Razdrto, Sezana.
3. Proti Gorici: Ljubljana—Razdrto, Vipava in
Cernic¢e na Goriskem.
4. Proti Reki: Ljubljana—Postojna, Zagorje na
Krasu, Lipa (Jelsane).
5. Iz Reke na Trst: Lipa (JelSane), Materija v Istri.
6. Proti Celovcu: Kranj, Trzi¢, KoSentavre
(Kirschentheuer — onstran Ljubelja pri Podgori).
7. Proti Beljaku: Kranj, Zapuze®®”) (Begunje pri
Lescah), Sava pri Jesenicah in Podkoren
(Kranjska gora).
8. Proti Karlovcu: Smarje, Hudo (Pdsendorf pri
Sti¢ni), Novo mesto, Metlika, Novi grad.

V Sematizmu za 1. 1799. so navedene iste postaje
(imenujejo se distriktne — Districtspoststationen), le
da je odpadla proti Trstu postaja Laze, mesto nje sta
urinjeni novi: Logatec in Planina, proti Karlovcu je

27 V Sematizimu Safnitz.



pred Novim mestom nova postaja Trebnje.

5. PoStne ceste.

Preden preidem k vozni posti, ki je v tem stoletju
ozivela, spregovorim nekoliko o postnih cestah. Tako
so se namre¢ imenovale ceste, kjer je vozila posta.
Kadar opisujem take sploSne stvari, izgleda, da se
oddaljujem od ljubljanske poste, katere zgodovino sem
se namenil opisati. Vendar je v resnici tako
oddaljevanje le navidezno, kajti predmet, ki ga v takih
primerih za¢nem opisovati, je v tesni zvezi z odnoS$aji
ali Zivljenjem poste. Tako je tudi s cestami.

Odkar so zapustili Rimljani naSe kraje, se nihce ni
ve¢ zmenil za ceste, ki so zaCele razpadati. Vsak je
hodil, jezdil ali vozil, koder in kakor je mogel. Sele v
drugi polovici 16. stoletja so zaceli polagoma misliti
na izboljSanje cest. Leta 1569. so priceli popravljati
trzasko cesto, 1. 1570. cesto proti Reki (St. Veit am
Pflaumb) in 1. 1574. koscek od Ljubljane do Vrhnike.
Ker pa niso cest trajno negovali, dobrih Se vedno niso
imeli.

Med najslabse ceste je spadala cesta ¢ez Hrusico
(Ober Prart-Piirpeumer Waldt). Pri Kalcih blizu
Logatca je posta zavila od trzaske ceste na veliko
Hrusko planoto, v marsikaterem oziru zanimivo, a tudi
razupito krajino. Valvasor pise o njej, da je kamenita in
sila dolgocasna, ker posta je Sla — ali kakor se on
izrazi — Sepala tod po samoti. Nemski potnik Zeiler,



pripoveduje Valvasor, je opisal to pot takole :

»Odpotovali smo (z Vrhnike) prav zgodaj ter imeli
prav hudo, zalostno in kamenito pot do postne hise v
Hrusici, kjer smo kosili.?® Do semkaj je tri milje. Na
tej poti je vse polno polzkega in debelega kamenja;
nevarno je tod jezditi, konji morajo plezati kakor koze.
Zadeli smo, ko smo potovali blizu ene milje, na vas in
grad Logatec; imeli smo le kaki» Cetrtino milje dobro
pot, vsa ostala pa je bil samo kamen, breg in
nerodovita kadunja«.

Cesta ¢ez HrusSico Se v zacetku 18. stoletja ni bila
boljsa in posta je morala voziti Cez hribovje v¢asih po
tri dni. Teh tezav je bilo konec, ko so 1. 1728. na
predlog vrhovnega drzavnega in dvornega postarja
Adama grofa Paara poStno zvezo prestavili na cesto
od Logatca na Planino (Alben) in dalje na Razdrto,
kjer se je, kakor vemo, lo€ila zveza na Trst. Postaji v
Hrusici in pri Sv. Krizu sta bili opus¢eni, na novi poti
pa so napravili postaje v Planini, Vipavi in Crni¢ah.
Posta je potrebovala sicer malo delj Casa, zato pa je
bila pot zloznejSa. Od Ljubljane do Vrhnike so se
potniki Se vedno rajsi vozili po Ljubljanici. Od tu je
posta potrebovala do Planine 2 uri, do Razdrtega 3 ure,
odtod do Vipave zopet 3 ure in toliko od Vipave do
Crni¢ ter od Crni¢ do Gorice.

Ni¢ manj slaba je bila ljubeljska cesta. V prvi
polovici 16. stoletja je vodila ¢ez Ljubelj Se ozka pot.

28 Postaja ni bila varna pred roparji, postrezbo so potniki hvalili.



Oskrbovali so jo na eni strani kranjski, na drugi pa
koroski dezelni stanovi. Okoli 1. 1560. so sklenili, da
napravijo cesto. Delali so jo skoraj 20 let, stala je
20.000 goldinarjev. Kranjska in koroska dezela sta
prispevali 9.000 gold., drugo je dal nadvojvoda Karel
iz dohodkov, ki jih je donasala drzavna mitnica na
Ljubelju. L. 1575. je bila cesta na obeh straneh
izdelana, a Se zelo ozka in za vozove nepripravna.
Stirideset let pozneje so jo zaGeli iriti, najprvo na
koroski, nato pa na kranjski strani; vendar je bila Se
preozka. Neka vladna naredba iz 1. 1680. omenja,(®®
da se mora redni postni sel, ki donaSa posto iz Celovca
v Ljubljano, radi slabe in neprakti¢ne ceste veckrat
vrniti, istotako podlezejo tam trgovci s konji in
nalozenimi vozmi, radi Cesar trpi trgovina, pa tudi
drzava je prikrajSana na dohodkih.

Leta 1728. se je znova z vso naglico lotil dela na
Ljubelju kranjski dezelni glavar Volf Vajkart grof
Gallenberg, ko je zvedel, da pride cesar Karel po
tej poti v Ljubljano, kjer se mu pokloni dezela. 1zvrsili
so delo z velikim naporom; predor na vrhu gore, ki se
je ze podiral, so razkopali in napravili globoko zarezo
v skalnato steno. V spomin na sre¢no dovrSitev so
postavili na vrhu prelaza dve kameniti piramidi.(%

Stajerska posta je za nekaj ¢asa opustila cesto ez
Brdo in zacela hoditi ¢ez Kamnik na Motnik. Ko pa je

29 Radics: Post in Krain, str. 35
30 A. Koblar: Cesta ¢ez Ljubelj in ljubeljski piramidi, IMK 11, 218—223.



prisla nad Kamnik kuga, so jo takoj zopet prelozili na
staro pot ¢ez Podpe¢ pri Brdu na Vransko. Tedaj so
zaceli Kamnicani tarnati, ¢e§ »Kamnik peSa in lepe
stavbe se podirajo, ker se suSe dohodki. Mnogokrat
Bistrica tako naraste, da posta ne more cez reko in
tedaj mora iti na Kamnik. Sli so Ze v¢asih ondi utonili
in pisma so $la po vodi. Ko bi se kdaj ¢ez Savo
napravil most namesto brodu, bi bolje stal pri Crnu¢ah,
nego pri Sv. Jakobu, koder se sedaj prevaza posta po
brodu na Podpec«. Tako so KamniCani leta 1717.
utemeljili svojo prosnjo na vlado, da bi poSta zopet
hodila na Kamnik in Motnik v Celje, toda niso bili
usliSani.GD

Ve¢ srece s poSto so imeli Novomescani. Cesar
Karel VI. je iz neznanega vzroka ukazal, da naj gre
dolenjska posta mesto na Novo mesto in Metliko na
Zuzemberk, Smuko in Koc&evsko, nakar so se
Novomescani pritozili, ¢e$ da jim tako uidejo dohodki
za prenoc¢is¢a m mostnina, tudi je ¢ez Novo mesto pot
kraj$a, ker se po nji ratuna le 6 postaj, ¢ez Zuzemberk
pa bi jih bilo 7 in pol, vrh tega pa bi bilo treba v
Zuzemberku postno hiso Sele zidati, do¢im jo Novo
mesto ze ima. Cesar je pritozbo uposteval in stara pot
je ostala. Cesar Karel je 1. 1738. tudi odredil, da naj
posta iz Karlovca do Gradca ne vozi ve¢ ¢ez Krapino,
ampak na Ljubljano. Naj se napravi dobra cesta Cez
Metliko, koder naj gre poSta ne po enkrat, ampak po

31 A. Koblar: IMK 1893, 57.
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dvakrat na teden.(32)

V drugi polovici 18. stoletja je bila dezelnemu
kranjskemu oskrbniku, grofu Leopoldu Lambergu
poverjena skrb za ceste, imenoval se je zato cesarski
cestni ravnatelj. Imel je dovolj dela, ker malo poprej je
ugotovil vladni odposlanec, ki je ceste pregledoval, da
so po vecini razpadle, zlasti trzaSka. Zato je Lamberg
dal nasuti mocvirje okoli Vrhnike, pri Planini pa je
zaradi veCkratnih poplav prelozil cesto na Unec.

Tako so polagoma pripravljali pot vozni posti.

6. Vozna posta.

Katerega leta je prvi postni voz zapeljal na naSe
ceste, ne moremo tocno odgovoriti. Iz cesarskih
naredb bi sklepali, da je bilo to takoj prva leta 18.
stoletja, ker cesar Jozef I. je ze 1. 1706. ukazal, da ime;j
vsak postar po 6 konj za (voznjo in jezo in po 2
koleslja z vso potrebno opravo.(33) Navzlic naredbi si
vendar tezko mislimo, da bi se bili vsi postarji v drzavi
namah preskrbeli z vozovi, bil pa je tudi Se vedno kriz
s cestami, zlasti pri nas na jugu. Ker tudi zgodovina ne
pove ni¢ dolo¢nega, sem preprican, da so se poStni
vozovi prikazali na naSih cestah precej pozneje, okoli
1. 1740. Opiram se na nekatere poStne naredbe iz I.
1748., iz katerih sklepam, da vozna poSta tedaj Se ni
mogla biti dokaj stara.

32 A. Koblar, tam, str, 59.
33 A. Koblar: IMK. III. (1893), 56.




Vendar so se ljudje Ze poprej vozili po posStnih
cestah, te voznje (Stollfuhren, Landkutscherfuhren) so
oskrbovali zasebni prevozniki, katerim je vlada dala
dovoljenje. Do 1. 1730. je iz Gradca do Ljubljane vozil
tak prevoznik po enkrat na teden, namre¢ v torek
popoldne, vracal pa se je iz Ljubljane drugi ponedeljek
zjutraj. Pred doloc¢eno gostilno v Ljubljani in Gradcu
so osebe sedale na voz in izstopale.

Leta 1730. je vlada dala ljubljanskemu mesc¢anu
Sartoriju dovoljenje, da sme prevazati potnike,
tudi po enkrat na teden, v Trst, Gorico in na Reko. Ako
ni bilo nobenega potnika, je smel voz ostati doma.
Kmetom in konjskim mesetarjem pa je bilo strogo
prepovedano, na svojo roko (prevazati ljudi po posStnih
cestah. Od Gradca do Ljubljane so placevale osebe, ki
so imele prtljago do 50 funtov, po 5 gold., za drugo
blago pa od centa po, 1 gold. 15 kr. V Trst ali Gorico je
placala oseba po 3 gold., do Reke pa 4 gld.(3%)

Ko je postna uprava sama zacela prevazati ljudi, ni
dala koncesije nikomur vec. Potniki so se smeli,
govorimo resnico, morali voziti s posto, ker drzava si
je lastila pravico (posStni regal), da sme le ona
vzdrzevati vozni promet na poStnih cestah. Le po
postranskih cestah je smel prevoznik voziti potnika,
toda takoj, ko je pripeljal na postno cesto, je prenehala
zanj ta pravica in na prvi postaji je moral potnika
oddati cesarski posti. Da pa bi ta naredba ne izgledala

34 A. Koblar, tam 58—59.



tako kruta, dovolila je poStna uprava, da sme
prevoznik peljati potnika tudi po posStni cesti, ako ga
pelje najmanj Sest postaj, t. j. dvanajst milj dale¢, in ne
prepreze konj miti ne odda potnika drugemu vozniku.
Seveda je bilo to (nemogoce, ker je posta menjala
konje na vsaki postaji, prevoznik pa naj vozi Sest
postaj dale¢ brez prepreganja. Na ta nacin je hotela
drzava potnike prisiliti, da so se vozili s posto. Bila pa
je tudi stroga kontrola. Ce se je pripeljal potnik z
najetimi konji na kako posStno postajo, pa se je hotel
nato peljati s posto, se je moral izkazati pri postarju s
potrdilom glavnega poStnega urada (visje poste), kje in
kako dolgo je potoval. Ako se ni vozil Se Sest postaj, ni
smel sesti na poStni voz, niti mu ni smel postar dati
konj. Potnik tudi takrat, kadar se mu je zdela posta
prepocasna, ni smel presesti na zaseben voz; dovoljeno
je bilo posto popustiti le, ¢e se je ustavila v kraju za 3
dni; v tem slucaju je bilo potniku dovoljeno, da se
odpelje z vsakim vozom.

Za prvih let Marije Terezije pisem Se niso jemali na
voz, odpravljali so jih Se vedno z jezdeci (jezno posto),
pozneje so jih zaceli tudi voziti (Ordinari-Post). Na tak
voz ni smel sesti potnik delj ¢asa, menda zato ne, ker
se je posta bala, da bi na samem postiljona napadel in
posto oropal. Bil je Se drug vzrok, namre¢ stara pesem
— slabe ceste. Dostikrat voz, obloZen le s pismi in
lahkimi zavitki, ni mogel dalje, kaj Sele, ko bi prevazal
potnike. Cesar Jozef II. je vendar 1. 1789. dovolil, da



sme na voz s pisemsko posto sesti po en potnik, ki se
je moral poprej legitimirati, ali je znana in zanesljiva
oseba. Smel pa je sesti in izstopiti le na veliki postaji,
torej pri nas le v Ljubljani. Za takega potnika so
pripregli Se enega konja, ki ga je moral potnik placati.

Vozovi (koleslji) so bili nepokriti, zato je bila posta
dostikrat mokra, in ljudje so se pritozevali. Slednji¢ je
bilo ukazano, da morajo postne torbe v dezju pokrivati
s koci ali odejami, ako teh ni bilo, pa s senom ali
slamo.

Kakor sem omenil, ljudem ni bilo dovoljeno voziti
se s pisemsko (posto (Ordinari-Post), za nje so bili
pripravljeni drugi vozovi, na katere so nalagali tudi
postne zavitke. Prvi vozovi so bili primitivni; lepsi
postni vozovi, ki jih vidimo veckrat na slikah, so iz
konca 18. in iz 19. stoletja. Na dezelskih potnih
postajah so morali za vozove skrbeti postarji sami.

Radi evidence vozov in pa njih koristne razporedbe
so 1. 1750. ustanovili na Dunaju »Glavno ekspedicijo
postnih  vozov« (Haupt-Postwagenexpedition), na
vi§jih postah pa so nastavili ekspeditorje posStnih voz.
Ker nisem mogel najti Sematizmov iz 1. 1756—1776,
tudi ne morem povedati, kdaj je prisel prvi ekspeditor
vozov na ljubljansko posto. L. 1777. se imenuje Anton
Prilich. Leta 1795. je bil v Ljubljani ze poseben urad
»Ekspedicija posStnih voz«, locen od glavne poste.
Ekspeditor je Se vedno Anton Prilich, leto pozneje so
mu dodelili Se nakladaca (Postwagenpacker), imenoval



se je Jakob Musik.

Za 18. stoletje nisem imenoval nobenih imen
»postarjev« na ljubljanski pos$ti, marve¢ samo imena
upraviteljev oziroma nadupraviteljev. Seveda tudi
nisem nikjer nasel takih imen, zato menim, da so bili
odslej posli nekdanjih postarjev na ljubljanski posti
zdruzeni s posli upraviteljev. Potrjuje me v tem
mnenju zgodovinska resnica, da sta nadupra-vitelja
Amigoni in Fischer sama dovolj skrbela za poStne
potnike. Kakor znano, je Fischer za posto kupil hiSo na
Mestnem trgu ter jo. preuredil za urad in za poStne
hleve. Dobil je zato od erarja posojilo, katerega je
moral odplacevati v obrokih iz svojih prejemkov. V
zadolznem pismu se imenuje njegova placa
»Bestallung« in bas to so bili dohodki »postarjev«.

7. Tezave poStarjev.

Na voz z redno posto, s pisemsko ali paketno, je
moglo sesti le malo potnikov, na pisemsko, kakor sem
omenil, samo po eden. Ker poSta niti ni vozila na vse
strani dnevno, ni bilo ustrezeno ljudem, ki so morali
naglo potovati. Vendar pa je bilo zanje drugace
poskrbljeno. Vsak si je namre¢ lahko na posti, kadar je
hotel, najel konja in voz; dobil ju je, sprejeti pa je
moral tudi postiljona (izredna posta). Seveda je taka
voznja precej vecC stala, a je bila pripravnejsa. Potnik je
mogel dobiti manjsi ali vecji voz, enega ali ve¢ konj,
smel je imeti seboj tudi spremljevalce.
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Cetudi je bila ta naprava dobra, vendar je dolgo
Casa niso ¢islali. Bilo je ravno narobe. Oholi ljudje —
in med potniki je bilo mnogo takih — so se posti prav
radi rogali. Tako so nastale neverjetne razvade, katere
so skuSali nam znani ukrepi tedanje poStne uprave
odpraviti. Tako so se mogoc¢nezi radi vozili s Stirimi,
Sestimi, pa tudi osmimi konji. Dostikrat jih toliko ni
bilo v poStnem hlevu in potnik bi moral ¢akati, da jih
postar dobi, toda potnik najveckrat ni hotel potrpeti in
je ostel ali pa celo dejansko napadel hlapce in postarja
samega. Velikokrat pa so postarju s silo vzeli konje iz
hleva.

Imenitni ljudje so imeli navadno seboj sluzabnike,
ki so se vec¢inoma vedli robato. Tak sluzabnik se je
vzpel h postiljonu na kozla, zagrabil za bi¢ in udrihal
po konjih, pa tudi po postiljonu. Na zadnji postaji je
imenitni potnik tudi rad poslal svojega slugo s konjem
naprej, da mu preskrbi stanovanje. Uboga Zzival je
mnogo trpela, ker ji sluga ves Cas ni dal krme in ne
pijace, ampak jo mucil, kolikor je mogel.

Voziti se s poStnimi konji in na poStnih vozeh je
veljalo vendar za nekaj posebnega in imenitnega.
Znak, da vozi posta, je bil postni rog, ki ga je nosil
postiljon okoli vratu. Ljudje, ki so se vozili z lastnimi
konji, in pa prevozniki so hlapcem radi obesali postni
rog, kakor da se tudi oni vozijo s posSto. Seveda je to
postno upravo jezilo in Cutila se je razzaljeno.

Marija Terezija je skuSala vse razvade odpraviti s



postnim pravilnikom (Postordnung), ki ga je izdala
dne 14. decembra 1748. Posamezna dolocila, ki so
nekatera prav drakoni¢na, so bila v veljavi Se v 19.
stoletju, kakor sem jih nasel v »Posthandbuchu« iz leta
1820.(3%) Navedem jih tukaj v prevodu:

1. Potniki in kurirji se morajo naglo odpravtjati. Alka ni
na postaji dovolj konj, jih mora postar iskati drugod in o
tem obvestiti potnika, da naj potrpi. Ako pa se potnik,
bodisi visokega ali nizkega stanu, drzne z besedami ali
dejansko napasti postarja (mit Verbal- oder Realinjurien zu
traktiren), ima ta pravico enako z enakim vrniti ali pa
potnika naznaniti vi§ji oblasti, in ¢e je slednji¢ treba
uporabljati silo, mora postarju pomagati krajevna oblast.

2. Krajevnim in sodnim oblastim se ukazuje da preskrbe
postarjem v potrebi nadomestne konje.

3. Potniku, ki se vede na postaji nasilno (excess oder
exorbitanz), ni treba postreci; ako se dogode med potjo
nasilja, mora postiljon zadevo javiti na bliznji postaji; tu
mora nasilni potnik izstopiti in posta ga ne vozi dalje.
Postar mora vsak tak dogodek sporociti posStnemu
direktoriju,. ki mu preskrbi potrebno pomoc¢ (Assistenz,
Hiilfe und Protection).

4. Prepovedano je vsakomur vzeti z groznjo ali s silo
konja iz postnega hleva. Prepovedano je tudi postarje ali
njih name$¢ence pretepavati, suvati, raniti ali se proti njim
na druge nacine nespodobno vesti. Kdor se pregresi, bo
kaznovan, z globo, ako nima premozenja, pa telesno (Strafe
am Leibe ausstehen).

5. Prepovedano je potnikovim strezajem na kozlu

35 Moja lastnina.



udrihati z bi¢em po konjih in postiljonih.

6. Prevozniki ne smejo hlapcem dovoliti, da bi jezdili
pred vozom s postno torbo ali pos$tnim rogom. Postarji
morajo take naznaniti krajevni oblasti, da jih kaznuje.

7. Ako je potnik konja pokvaril, ker je Z njim ravnal
neclovesko, ali ga silil k prevelikemu naporu, mora postarju
Skodo povrniti.

Postarji pa so imeli tudi dolznosti, ki so bile
dolocene v istem pravilniku. Te so bile:

1. Postni upravitelji, poStarji in postni prevozniki
morajo opravljati sluzbo na svojo odgovornost. Ne smejo se
od postaje brez tehtnega vzroka oddaljiti nad tri dni, dalj$o
odsotnost jim more dovoliti le vi§ja oblast.

2. Postarji morajo imeti za postiljone le neomadezevane
osebe, za nje tudi jamcijo.

3. Postarji ne smejo drug drugemu postiljonov odjemati,
postilijoni pa ne zapustiti gospodarja (postarja) pred ¢asom
in brez odpovedi. Kdor bi se v tem pregresil, tega ne sme
noben postar sprejeti v sluzbo.

4. Posta sme potnike voziti le po postnih cestah.

Pozneje so bile razglasene Se te naredbe:

1. Postarji ne smejo dednih postnih postaj®®) prvih
deset let prodati (7. avgusta 1776).

2. Postni pisarji (Postschreiber)®”) se ne smejo
sprejemati brez dovojenja postne uprave, pri nji morajo biti
poprej izprasani in zaprisezeni (18. januarja 1775 in 27.
maja 1782).

3. Postarji, ki se polaste erarnega denarja, se primejo

36 Nekatere poste in postaje so se delj ¢asa podedovale.
37 Kaksno sluzbo so opravljali, mi ni znano.



radi poneverbe (3. januarja 1794).

Ker je bila sluzba poStarjev tezavna, njih stan pa
celo zaniCevan, jim je dala Marija Terezija s
pravilnikom tudi nekaj pravic:

1. Ukazano je gospodi,®® da ne sme od postarjev
zahtevati drugih dajatev, kakor teh, ki so ji dolzni dati od
podloznih hi§ in posestev, tudi ne sme razpolagati niti Z
njimi, niti s postnimi konji, ker postarji so podrejeni samo
postnemu direktoriju.

2. Krajevne oblasti ne smejo zaseCi postnih hi§ za
vojaska nastanovanja, niti zahtevati za nje povracila v
denarju, sploh morajo biti postarji opro$c¢eni vseh izrednih
doklad.

3. Ako je kje treba ustanoviti postno postajo ali staro
prestaviti, morajo oblasti preskrbeti postarjem stanovanje in
hleve, ¢e lastnih nimajo, za zmerno ceno; ako pa si hocejo
postarji sami kupiti hiSo, jih ne smejo pri nakupu ovirati.

Marija Terezija je skuSala postarje odSkodovati tudi
z zasluzkom. Od poStnine za pisma jim je prepustila
polovico, od potnikov pa tudi nekaj, za pisarniske
posle so dobivali Se nekak priboljsek. Seveda niso bili
dohodki vsakega poSstarja enaki, odvisno je bilo to od
kraja in prometa.

8. PoStne pristojbine in uradovanje.

O uradnem poslovanju vemo iz tega stoletja Ze
nekaj ve€. PoStnina za pisma je bila za Karla VI. zelo
draga, Sele Marija Terezija jo je znizala. Enotna, t. j.
38 Grascaki, Skofje, samostani in veleposestniki.




brez ozira na daljavo, Se vedno ni bila, ker jo je
cesarica razdelila na 5 razredov. V prva 2 razreda so
Steli pisma v inozemstvo, v tretji razred so bila
uvrScena pisma, namenjena od prve velike poste na
drugo (glavna mesta), v zadnjem razredu so bila
pisma, ki so potrebovala najmanj pota, t. j. z male
poste na drugo malo posto pred glavno postajo, n. pr. z
Vrhnike na Razdrto.

Postnina se je racunala po daljavi in po tezi. V
tretjem razredu se je placalo za pismo do pol lota tezko
8 krajcarjev, za vsak na-daljni lot do 5 lotov po 16 kr.,
do 10 po 12, do 20 lotov po 4 in do enega funta po 3
krajcarje. V zadnjem razredu je stalo pismo do pol lota
tezko 6 krajcarjev.(39)

Tako draga je bila postnina Se takrat, ko je bila ze
znizana, kajti vrednost denarja moramo ceniti po
tedanji veljavi. L. 1751. si dobil v Novem mestu za 8
kr., torej za toliko, kolikor je veljalo navadno pismo,
dva funta najboljSega govejega mesa.(*?)

Odposiljatelj je mogel placati le polovico postnine,
drugo polovico je placal prejemnik, smel pa je
odposiljatelj placati tudi celo postnino. Ker je imel
postar pri vsakem pismu svoj zasluzek, so na pisma
bolje pazili. Ljudje so za to vedeli in so pisma
malokdaj oddajali priporoceno.

Poleg navadnih pisem so poSiljali po posti tudi

39 1. Vrhovec: LZ 1888., 718.
40 1. Vrhovec, tam, 719.



vrednostna pisma in male zavitke do 10 funtov. Za
vrednostna pisma so placevali pri oddaji po 10 kr. od
vsakega stotaka njih vrednosti, pri prejemu pa
postavno postnino. Od gotovega denarja je zahtevala
posta po 2 kr. od goldinarja. Za posiljatev je posta
jamcila le tedaj, ako je posiljatelj prinesel pismo
odprto na posto, kjer se je denar prestel in pismo
vprico posiljatelja zapecatilo. Za slucaj visje sile posta
ni jam¢ila. 4D

Za voznjo so potniki placevali vozarino po Stevilu
vprezenih konj in po razdalji voznje, poleg tega pa Se
pristojbino za voz ter napitnino za postiljona in
dodatek za mazanje koles. Razdalja se je racunala po
Stevilu post (postaj), vendar je bilo po pristojbeniku to
Stevilo nekaj vecje od dejanskega. Tako se je racunala
od Ljubljane do Podpeci poldruga posta. Za Marije
Terezije se je placalo za vsako posto in konja po 45 kr.
Tako n. pr. je veljala voznja iz Ljubljane do Vranskega
z 2 konjema z vsemi ipristojbinami vred 5 gold; 15 kr.,
v Novo mesto pa okoli 9 gold., to je po predvojni
vrednosti denarja skoraj 100 kron. Bila je torej tudi
vozna posta draga.

Iz pravilnika od 14. decembra 1748. in poznejsih
patentov posnemam $e sledece naredbe:

1. Redne poste in stafete se morajo ravnati po predpisanem
casu, zamude in njih vzroke je treba v urniku pripomniti,
neopravi¢ene zamude se kaznujejo (1748).

41 I. Vrhovec, tam, 721.
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2. Pisemske karte (Briefkarten)(*2) se morajo skontrirati;
ako se to opusca, se nalozi poStarju obcutna globa,
manipulacijskega ali kontrolnega oficirja pa bodo pri
napredovanju preskocili (1. okt. 1792).

3. Dnevniki pisemskih kart (Briefkarten-Journale) se
morajo poslati na kontrolo v 14 dneh, ko potece mesec; za
zamude se rac¢una globa, za nemske pokrajine dnevno 15 kr.,
za ogrske pa mese¢no 2 gold. (28. okt. 1790).

4. Pisemske pristojbine morajo biti v uradnih prostorih
razobeSene. (29. avg. 1777).

5. Stranke, ki uzivajo pri pisemski posti posStninsko
prostost, morajo vpisavati poSiljke v knjige (Zurnale) (10.
nov. 1771).

6. Uradni (ex officio) zavitki se morajo, ako se sumi, da so
v njih zasebna pisma, na posti v navzocnosti stranke odpreti
(3. febr. 1776).

7. Za zasebna pisma, ki so prilozena uradnim pismom, se
racuna globa v visini 10kratne postnine (16. apr. 1787).

8. Pisemsko posto, ki je dospela brez poStne torbe, je
postni oblasti naznaniti (21. jan. 1772).

9. Zavoje (pakete) do 10 funtov, sme prevazati le posta
(regal) (20. okt. 1785).

10. Zavoji, na katerih se opazijo napake, primanjkljaji ali
poskodbe, se morajo naznaniti vi§jemu uradniku; poskodovan
ali drugace pomanjkljiv zavoj ali korespondenca se mora v
navzocnosti vi§jega uradnika tako odpreti, da se ne
poskodujejo pecati in omot, in priceti je preiskavo na tisti
progi takoj ali vsaj naslednji postni dan. Zlasti je treba paziti
na uradne zavitke, da so dobro zapecateni in v urniku je
pripomniti, ako so dosli taki zavoji zapecateni z mehkim
namesto s trdim voskom (15. dec. 1780).

42 V nijih se je vpisoval porto, ki ga je bilo treba pobrati od prejemnika.
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11. Ako se izgubi zavoj, stranka, ki se ne izkaze s
predajnim listom, ne dobi od$kodnine (26. dec. 1791).
12. Postarji naj svojo dolznost vestno vrse in kondukterje,

ki vozijo nekartirane potnike, nemudorna naznanijo (8. dec.
1792).

IV.
V 19. stoletju.
A. V predzelezniski dobi.
1. Pred francosko okupacijo.

Za Wurmserjem je bil nadupravitel] na
ljubljanski posti Janez Webersik, ki ga najdemo 1.
1820. v istem ¢inu v Gradcu. Zapustil je naSe mesto,
preden so se nastanili tu Francozi, ker v izacetku tretje
francoske okupacije je bil nadupravitel] Marcus
Kermel, ki je bil 1. 1796. Se pisar, 1. 1806. pa
akcesist.

Posta je ostala na Dunajski cesti nekaj nad deset let;
v zacetku francoske vlade jo najdemo ze na Poljanah
S§t. 60 (pozneje St. 73 — danes Poljanska cesta §t. 4,
kjer je bilo poprej Alojzijevisce). Tu je bila na
neprimernem kraju, ker so bile Poljane v predmestju,
zato so otvorili na Starem trgu (Stevilka neznana)
postno filialko.

Iz 1. 1802. so nam znane iz posStnega topografskega
leksikona®*®, ki ga je izdal Kristian Crusius,

43 V ljubljanski Studijski knjiZnici.
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kontrolni uradnik glavne ekspe-dicije postnih vozov na
Dunaju, postne zveze, ki so vodile skozi Ljubljano:

Redna posta (Ordinari)
je odhajala:

Na Beljak ob torkih ob
8—9. zveCer (do Kranja s
celovsko posto) in ob sobotah
ob 11. uri dop. z urnikom:
»Ljubljana-Beljak«.

Na Celovec ob torkih z
direktnim poStnimi vozom
»Ljubljana—Spital na
Dravi« in ob sobotah od
8—9. ure zvecer po prihodu
trzaSke poste z urnikom
»Ljubljana— Celovec«.

Na Gorico ob sredah in
nedeljah po prihodu graske
poste (do Razdrtega s
trzaSko posto) z urnikom
»Ljubljana— Gorica«.

Na Gradec vsak dan po
prihodu trzaske poste z urnikom
»Ljubljana—Gradec«.

Na Karlovec ob torkih in
sobotah ob 6. uri zvecer z
urnikom »Ljubljana—Karlovec«.

Na Reko vsak dan ob
8—9. zjutraj po prihodu
graske poste (do Postojne s
trzaSko posto) z urnikom
»Ljubljana— Reka«.

Redna posta (Ordinari)
je prihajala:

Iz Beljaka ob torkih in
sobotah popoldne ne da bi v
Kranju cakala na celovsko
posto, z urnikom »Beljak

Iz Celovea ob torkih
zveCer z direktnim poStnim
vozom »Spital na
Dravi—Ljubljana« in ob
sobotah opoldne z urnikom.
»Celovec — Ljubljana«.

Iz Gorice ob torkih in
sobotah zveCer (s trzasko
posto) z urnikom
»Gorica—n»Ljubljana«.

Iz Gradca vsak dan ob
7—8. zjutraj z urnikom
»Gradec—Ljubljana«.

Iz Karlovca ob
ponedeljkih in Cetrtkih ob
9—10. dop. z wurnikom
»Karlovec—Ljubljana«.

Iz Reke vsak dan od
4.—5. pop. s trzasko posto z
urnikom »Reka— Ljubljana«.
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Na Trst vsak dan ob Iz Trsta vsak dan od
8.—9. zjutraj po prihodu 4.—15. pop. z urnikom
graSke poSte z urnikom »Trst—Ljubljana«.
»Ljubljana—Trst«.

Iz tega seznama vidimo, da so odhajale iz Ljubljane
vsak dan najmanj 3 in najve¢ 6 post in toliko jih je
prihajalo. Promet se je vr$il od sedmih zjutraj do 9. ali
10. zvecer.

Direktni voz »Ljubljana—Spital na Dravi« in
obratno je imel namen, da pospesi zvezo med Trstom in
Solnogradom. Ze od 1. 1788. je moral ta voz spremljati
od Ljubljane do Spirala ljubljanski kondukter.

V imenovanem topografskem leksikonu je tudi
omenjeno, da ne sme trzaska posta v Postojni ¢akati na

posto iz Reke ve¢ ko dve uri; ako reSka posta ne
pripelje v tem ¢asu v Postojno, ostanejo posiljatve tam
do drugega dne. Na posto iz Gorice mora na Razdrtem
Cakati trzaSka posta le, ako tako zeli vi§ja posta v
Gorici. Posta na Karlovec mora v Novem gradu Cakati,
Ce je treba, tudi 12 ur na resko, ki prihaja tja dvakrat
na teden, nato morata skupno odpeljati proti Karlovcu.
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Po Crusiju je ljubljanska vi§ja posta kartirala:

Proti S postnimi S stranskimi | Z, vi§jimi
smeri postajami postami postami

Beljak Zapuie, Jesenice, |Beljak —
Podkoren.

Celovec |Kranj, Trzic, — Celovec
KoSentavre.

Gorica Vipava, Cernicena| — Gorica
Goriskem Benetke

Gradec  |Podpe¢, St Ozbalt, |Maribor Gradec
V'r‘ansko,B(?e:[lJ'e, Ko- Dunaj
njice, Bistrica, |
Ehrenhausen, Leb- (g avna

X ¢ posta)

ringKaisdorf.

Karlovec |Smarje, Hudo, Treb- |Karlovec —
nje, Novo mesto,
Metlika, Novi grad

Reka Zagorje na Krasu, |Reka —
Lipa.

Trst Vrhnika, Logatec, | — Trst
Planina, Postojna,
Razdrto, Sezana.

2. Pod Francozi.

Vojna sre¢a Napoleona je privedla 1. 1809. Francoze
tretji¢ v Ljubljano. Do¢im so pri prvem prihodu 1797.
zapustili mesto ze po sedmih tednih, pri drugem 1805.
pa po treh mesecih, so to pot ostali Stiri leta. Kot novi
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gospodarji so preuredili vojasko in civilno upravo,
zato imenujemo to dobo francosko.

Po bitki pri Wagramu je bilo med Napoleonom in
Avstrijo v Znojmu sklenjeno premirje, ki mu je nato
sledil 14. oktobra 1809. schonbrunnski mir. Med
premirjem in mirom je bilo na naSih tleh Se vedno
vojno stanje, ker vecji ali manjsi boji niso hoteli tako
hitro ponehati Zato toZi baron Ziga Zois™% v svojih
zapiskih o druzabnem neredu. Pogresa zlasti posto, ki
je ne dobiva veC redno, in tarna, ¢eS, da so poste
zatvorjene in kdor hoce pismeno obc¢evati, mora imeti
sle kakor nekdaj. Razveseli se Sele, ko mu prinese iz
Gornjega grada neznan sel (prijateljevo pismo, ki ga
obvesc¢a o vojnih in politicnih dogodkih. Dne 28. juliju
zve baron, da je prisla polna postna torba z Dunaja, pa
da je nocCe nadupravitel] Kermel odpreti, dokler ne
dobi dovoljenja francoske vojaske oblasti, kar se je
zgodilo Ze naslednjega dne.

Tudi po Dolenjskem ni bilo mirno. Kocevci so
umorili francoskega vojnega komisarja. Poljanci pa
ve¢ francoskih vojakov in oropali francosko posto, za
kar so Francozi pozgali vas.

Po schonbrunnskem miru so se duhovi polegli in
vrnil se je red. Nova razdelitev dezel nam je ustvarila
Ilirijo; Napoleon je strnil na jugu pridobljene dezele v
ilirske pokrajine (Provinces Illyriennes) z Ljubljano

44 Baron Ziga Zois (1747—1819) je bil velik podpornik slov.
slovstva, umetnosti in znanosti.
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kot glavnim mestom.

Spocetka so ostale postne naredbe, kakrSne so bile
pod Avstrijo, nato so jih zaceli Francozi preminjati,
vendar ne vseh. Uvedli so takoj francoske znake, ker je
intendant ze 29. novembra 1809. ukazal nadupravitelju
Kermelu, da morajo pismonoSe in postiljoni imeti
nasive v francoskih barvah, na rokavih pa naSite
plos¢ice s slovenskim napisom »Pisemska posta za
ilirske pokrajine«. PoStarjem so dali za znak
francoskega orla v vezivu.

S 1. januarjem 1810. so uredili poStne pristojbine.
Za navadno pismo so dolocili 4 krajcarje za tuzemstvo,
izvzems$i Dalmacijo, in 8 krajcarjev za inozemstvo in
Dalmacijo; leto pozneje so izpremenili tarife v
francosko veljavo.

Z voljnim poveljem dne 24. septembra 1810. se je
potrdila poStarjem stara pravica, da so poStne hiSe
proste vojaskega nastanjevanja.

PosStne naredbe so priobcevali v vladnem listu
»Télégraphe officiel des Provinces Illyriennes«. V
njem je porocal generalni guverner, za katerega je
prihajala vsak dan stafeta iz Pariza, vse novosti, ki so
bile stare 8 dni, ker toliko Casa je potrebovala stafeta v
Ljubljano, do¢im je redna pisemska posta potrebovala
ve&. Tako je sporo¢il vladni list 1. februanja 1811.(4%)
iz Trsta sklep vrhovne poStne oblasti na Dunaju, da

45 Télégraphe officiel 1811, $t. 10 (V ljubljanski Studijski
knjiZnici).
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prilagodi poStne zveze z Dunaja proti Trstu prihajanju
in odhajanju post iz ilirskih pokrajin in da bo zato brza
posta za Trst odhajala vsakih 5 dni.

Ilirske poste so bile pod nadzorstvom generalnega
guvernerja, uprava pa je bila poverjena generalnemu
postnemu direktorju v Ljubljani; imenoval se je C.
d'Ettily, ki je bil tudi predstojnik ljubljanske poste
za nadupraviteljem M. Kermelom.

Dne 17. septembra 1811. je izdal generalni
guverner vazno naredbo*®) za ilirske poste, ki slove:

Ker ni Se postna sluzba v novih pokrajinah urejena po
zakonih in napravah francoske drzave, a je potrebno, da v
initeresu javnosti kakor tudi postarjev samih, katerim hocemo
zboljsati polozaj, doloCimo nacela, po katerih se naj vrsi
postna sluzba, odrejam na predlog generalnega intendanta za
finance sledece:

Clen 1. Nihée ne more postati postar niti upravljati poste,
ako nima pooblastila, ki ga izdaja generalni postni direktor.

Clen 2. Dosedanji postarji in druge osebe, ki bi rade dobile
posto, morajo v teku 1 meseca poslati pisane ponudbe na
generalno postno direkcijo v Ljubljani; zavezati se morajo, da
bodo imeli toliko dobrih konj, kolikor jih bo potrebno za
prevazanje pisemske poste, za stafete in za potnike; zavezati se
morajo tudi, da bodo opravljali sluzbo po pravilih. Generalni
postni direktor naj nam predlozi seznam prosilcev, da ga
odobrimo, nato sme sprejetim dati dekrete.

Clen 3. Postarji dobe za konje odskodnino po tarifi, ki jo
izdamo.

Clen 4. Vsi drugi vozniki, ki prevazajo potnike ali prtljago,
morajo postarjem placati odSkodnino za vsakega konja 25
46 Télégraphe officiel 1812. str. 310-312.




— 48 —
cent., kolikorikrat vozijo mimo postne postaje.

Clen 5. Ako poginejo postarjem konji na kugi, ali jim pozar
ali draga visja sila uni¢i zaloge krme, dobe za vsakega konja
100 frankov, za krmo pa po koli¢ini in vrednosti. V takih
slucajih morajo krajevne oblasti izdata svedocbe in na osnovi
teh bo pokrajinski intendant dolocil odSkodnino.

Clen 6. Postarji so oproS¢eni vojaskega nastanjevanja.

Clen 7. Postarjem je prepovedano oddajati zasebnikom
stafete”) za prenos pisem ali zavitkov. Take osebe se morajo
obrniti na generalno (postno direkcijo ali na bliznji visji postni
urad.

Iz tarife, ki je sledila tej naredbi, posnemamo, da so
dobivali postarji

1. za prevaZanje pisemske poste:

za konja do vsake poStne postaje 1 fr. 30 cent., za
postilijona do vsake poStne postaje 27 cent., za
potnika, ki je prisedel na voz s pisemsko posto, 1 fr.;

2. za potniSki promet:

za konja do vsake poStne postaje 1 fr. 50 cent., za
postiljona 75 cent., za odprt voz do vsake postaje 75
cent., za zaprt voz do vsake postaje 1 fr. 50 cent.

Kolikor oseb se je peljalo, za toliko konj je poStar
dobil odskodnino, cetudi jih je morda dogovorno s
potniki zapregel manj, poStna uprava se za to ni
zmenila. Ker je imel francoski denar precej$njo
veljavo, je bil postarjev zasluzek dober.

Kako se morajo potniki vesti, so pustili Francozi
stara dolocila, dodali pa nekaj novih. Na hribovitih

47 NajbrZe radi vojaske cenzure.
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cestah, kjer so obi¢ajno pripregli vola namesto konj, so
morali potniki tudi priprego placati. Potniki, ki so
naroCili postne konje za dolo¢eno uro, pa so stopili
Sele pozneje v voz, so morali placati za pol postaje vec
in tudi postiljonu so morali za vsako uro zamude dati
nekaj odskodnine. Ako pa si je potnik premislil in se ni
hotel odpeljati, je vendar moral placati voznino in
postiljonu za eno postajo. Potniki so imeli pravico, da
so se smeli pritoziti pri generalnem poStnem
ravnatelju, ako se s postarji ali postiljoni niso mogli
sporazumeti.

Dolznosti postarjev so ostale stare, dodali so jim le
nekaj novih. V postnem hlevu je morala ponoc¢i goreti
lu¢ in vsaj en postiljon je moral Cuti, da je postregel
stafetam. PoStarji niso smeli sprejemati za postiljone
mlajSih ko 16 let starih oseb, ker bi drugace po
civilnem pravu bili odgovorni za nezgode, ki bi jih
morda  zakrivili mladoletni  postiljoni.  Sluzbo
odpovedati je moral postar Sest mesecev prej, drugace
urada ni smel zapustiti. Postiljonom so morali postarji
dajati sluzbeno obleko, zato pa so jim ne kaj odtegnili
od mesecnega zasluzka. Postiljonova suknja je bila iz
temnozelenega sukna z rdecini ovratnikom, njeni ogli
so morali biti na privihnjenih krajih podsiti z enakim
rdec¢im suknom kakor ovratnik in pritrjeni z zapono,
gumbi so bili medeni. V sluzbi je postiljon nosil visoke
Skornje, na rokavu pa prisito ploséico s francoskim
grbom in imenom postne postaje.



S 1. januarjem 1812 so Francozi dolocili postne
pristojbine v francoski denarni veljavi.

Zveze so bile tako urejene, da je posta prihajala iz
Trsta vsak dan, iz Avstrije (Cez Vransko) po Stirikrat,
iz Gorice, Italije in Francije, iz Reke, Novega
mesta, Karlovca, Kostajnice in Turcije trikrat, iz
Celovca, Beljaka, Tirolske in Bavarske ter iz
Dalmacije, Dubrovnika in Albanije pa dvakrat na
teden. Enako so poste odhajale na vsako smer tolikrat
na teden, kakor so prihajale, le na Bavarsko je
odhajala trikrat namesto dvakrat.

Ta red je veljal za pisemsko posto; paketni in
potniski promet je imel manj zvez. Francozi so
ljubljansko posto »meseca maja 1812 prestavili s
poljanskega predmestja v Gosposko ulico §t. 209 (v
prednico sedanje hiSe Glasbene matice, Gosposka
ulica §t 8), ker so hoteli, da bi (bila bolj v sredini
mesta. Postno lilialko na Starem trgu so pri tej priliki
opustili. S posto se je preselila tudi generalna direkcija
ilirskih  poSt.  Preselitev je bila naznanjena
Ljubljan¢anom v »Télégraphe officiel«“®) takole:

AVIS.

Le directeur général des postes des provinces illyriennes a
I'honneur de prévenir M. M. le fonctionnaires publics et les
habitans de la ville de Laybach, que les (bureaux de sa direction,
qui étoient au faubourg de Pollana n. o. 60, sont maintenant
établis rue Herrngasse n. 0. 209 ou se trouve la boéte aux lettres

48 T. o. 1812, str. 160.




et se fera la distribution.

Au moyen de cette translation des bureaux des postes, qui a
pour motif de ce placer dans un point plus central de la ville, le
bureau succursal rue Altenmarkt est supprimé.

Laybach, le 12 mai 1812.

Signe: C. d'Ettily.

3. Po odhodu Francozov.

Ko je s porazom na Ruskem in po izgubljeni bitki
pri Leipzigu ugasnila Napoleonova zvezda, so se
umaknili  Francozi meseca oktobra 1813 iz naSih
krajev in Ilirijo so zasedli Avstrijci. Pri posti se delj
Casa ni niCesar izpremenilo; ostale so francoske
naprave in uredbe. L. 1820. pa navaja »Posthandbuch«
ze pravilnik Marije Terezije iz 1. 1748 in patente Jozefa
II. Posta se je morala ravnati zopet po njih.

Odkar so Francozi zapustili Ljubljano, nam o
ljubljanski posti manjkajo viri do 1820. Tega leta je
poSta na Nemskem ali Krizevniskem trgu s$t. 203
(danes Valvasorjev trg $t. 7). Univ. profesor dr. Fr.
Kidri¢ meni, da je bila posSta v tej hisi vsaj ze od 1.
1818.(49) Visji upravitelj na (kralj. ilirski vi§ji posti v
Ljubljani je bil 1. 1820; Karel pl. M ann er, kontrolor
Janez Skibinski, manipulacijski oficir Mihael
Stupper, pismonosa Leopold Ehrndl, sluzitelj
Peter Mussoni, pri ekspediciji vozov pa ekspeditor
Janez Prahlich.

Iz »Posthandbucha« 1820 posnemamo, da so za

49 Fr. (Kidri¢: Andrej Smole. »Jutro«, 30. V. 1936, st. 122.



promet sluzile postne zveze, ki so bile generalne in
specialne. Blagovna posta je Se vedno obcevala zase.
Potniki so se mogli posluzevati tudi izredne poste
(Extrapost). Med generalne zveze sta spadali progi
Dunaj — Ljubljana — Reka in Dunaj —
Ljubljana — Trst, med specialne pa Celovec —
Ljubljana, Gradec — Ljubljana, Ljubljana —
Briksen, Ljubljana — Karlovec, Ljubljana
— Reka, Ljubljana — Trst in Ljublana —
Videm na LaSkem. Vozna posta za blago in potnike
je vozila po dvakrat na teden iz Ljubljane na Dunaj
iniz Ljubljane v Trst.

L. 1821. je bil v Ljubljani znani sestanek vladarjev
ali kongres, ki je trajal od 27. januarja do 12. maja. S
kongresisti je priSlo v mesto veliko Stevilo gostov,
prislo pa je tudi polno drugega ljudstva od blizu in
dale¢, bodisi iz radovednosti, bodisi radi zabav.
Kongresisti so placali ze prvi mesec samo za
stanovanlja skoraj 70 tiso¢ goldinarjev,(®9 tolik je bil
v onih dnevih tujski promet. Da je bilo zato tudi na
ljubljanski posti zivahno, dela ¢ez glavo in sluZzba
naporna, si lahko mislimo, Cetudi tega iz one dobe
nih¢e ne omenja, niti so nam ohranjeni uradni zapiski.

4. Zadnja selitev v zasebno hiSo.

L. 1825. se je ljubljanska poSta zadnjikrat selila v
zasebno hiso, v danasnjo Selenburgovo ulico §t. 5 (za

50 Dr. Ivan Tav¢ar: 1zza kongresa.



Casa vselitve Dunajska cesta $t. 59 v Kapucinskem
predmestju, ulica se je pozneje imenovala Nova postna
ulica, od 1877 pa Selenburgova). Hisa je bila last
rodbine Mali¢eve, potomcev Andreja Malica. Bila
je enonadstropna, 1. 1848. so jo dvignili na dve
nadstropji, 1. 1882. pa so ji dodali Se trakt ob Knaflovi
ulici; vse prostore je zavzela posta. Za soseda je imela
Malic¢ev hotel (po nemsko so mu rekli »Stadt Wien,
na vogalu Selenburgove ulice in dana$nje
Aleksandrove ceste, sedaj last Jadransko-podunavske
banke). Hotel je imel prostorno dvorisée s skladisci,
kjer so ostajali poStni in drugi vozovi. Med postno hiso
in hotelom so bila velika vezna vrata, skozi katera so
postni vozovi prihajali in odhajali. V 30. in 40. letih
19. stoletja sta imela posta in tudi hotel velik vozni
promet. Pozneje so imenovana vrata zazidali in poStni
vozovi so prihajali skozi druga v Knaflovi ulici.

Posta je ostala v tej hisi do 1. 1896., ko se je
preselila v svojo danasnjo palao. PrejSnje postno
poslopje ima danes popolnoma trgovsko lice, in ker jo
je sedanji lastnik, trgovec in tovarnar Ivan Bonag, Se
prezidal, izginili so zadnji sledovi stare ljubljanske
poste.

V dolgi dobi 70 let je ljubljanska posSta na tem
mestu dozivela obilo izprememib. Naj omenim le
prehod od predzelezniske dobe v Zeleznisko dobo,
vpeljavo brzojava in s tem moderniziranje prometa in
sluzbe ter stopnjevalno narascanje sploSnega posStnega
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prometa.
5. PoStni hlevarji. Andrej Smole.

Od 1. 1827. do 1846. je bil nadupravitel] na
ljubljanski posti Franc Arlet. Ekspedicija vozov je bila
1827 pomnozena za 2 kondukterja. Leto pozneje se
prekrsti ta urad v glavno voznjo-postno ekspedicijo
(Haupt-Fahrpostexpedition), 1. 1832. pa preneha biti
samostojen in se zdruZi z ljubljansko posto ali s poStnim
nadupraviteljstvom (Oberpostverwaltung), kakor se je
uradno imenovala oblast, ki jo je imel nadupravitel;.

Za konje in postiljone pa so morali skrbeti postni
hlevarji, na postnih postajah so jih nazivali postarje.
Postnim hlevarjem se ni godilo slabo, njih polozaj
napram postni upravi opiSem najbolje, ako navedem
drasti¢ne besede g. prof. dr. Fr. Kidri¢a:(51)

»Postar, ki je imel skrbeti za voznike, konje in vozila, je
figuriral sicer na najnizjem klinu postne lestvice, a je imel takrat

od poste vecje dohodke, nego Kkaterikoli ostalih njenih
funkcionarjev.«

Postni hlevar je bil nekaj let PreSernov prijatelj
Andrej Smole. V njegovi rodovini je ostala sluzba
hlevarja delj ¢asa. Od Napoleonove dobe je bil posStni
hlevar v Ljubljani Franc Valentin, tretji moz
Smoletove matere Helene, torej Andrejev o¢im, ker je
bil Andrej iz drugega Heleninega zakona. Valentin je
opravljal sluzbo hlevarja do svoje smrti (1818), nato je
vodila hlevarstvo nekaj casa vdova Helena pod

51 Andrej Smole. »Jutro«, 30. maja 1926 Stev. 122.




imenom Franca Valentina dedii«, 1. 1821. pa je
prevzel sluzbo na materino prigovarjanje Andrej
Smole. Hleve je imel v hiSi poleg »Figovca« na
Dunajski cesti $t. 64 (danes §t. 11 — v njej je
Zelezninarska trgovina Zalta in Zili¢). Andrej je ostal
postni hlevar do 1. 1827., nato ga je zamenjal brat
Mihael do 1838, ko se imenuje v Sematizmih
(1838—1840) hlevar Franc Dolnicar, a od 1
1841—1849 je hlevar zopet Mihael Smole. Za njim
je hlevarstvo preslo v druge roke.

Kmalu po 1. 1825. je bila na glavnih progah
uvedena brza posta (Eilpost) za prevoz potnikov,
pisemske poste, denarja in lazjih pisemskih zavitkov.
V to svrho so sluzili posebni brzi vozovi (Eilwagen).
Bilo jih je vec€ vrst, za 4, 6, 8, 10 do 12 in ve¢ oseb.
Vozili so naglo, ker so se menjavali konji trikrat na
dan. Od Dunaja do Trsta je Sla brza posta trikrat na
teden. Voznja je trajala tri dni, potniki so prenocili
samo enkrat: od Dunaja v Gradcu, od Trsta v Slov.
Bistrici, drugace pa so se vozili tudi pono¢i. Cene niso
bile tako visoke kakor nekdaj. Voznja za osebo je leta
1830. veljala od Ljubljane do Dunaja 23 gold. 18 kr. in
od Ljubljane do Trsta 7 gold. 6 kr.(52) Potniki pa so se
mogli vsak Cas voziti tudi s posebno brzo posto
(Separat-Eilfahrt), ki je bila seveda nekaj drazja.

52 Franz Raffelsperger: Reisesecretir I. Wien 1829—30.
(Last g. V. Pucelika, sekretarja dir. p. t. v Ljubljani).




Za prevoz blagovne poste so uvedli nove vozove
(brancardi ali furgoni - Packwagen).

6. PoStni predpisi.

Sematizem 1. 1835.(5®) ima pregled (Postbericht)
poStnih zvez na ljubljanski posti, kot dodatek k
pregledu pa razglas (Anmerkungen zum Postbericht)
poStnega nadupraviteljstva o najvaznejSih poStnih
predpisih. Za strokovnjaka so stari predpisi zanimivi,
ker iz njih sklepa, kako se je tedaj vrSila postna sluzba,
zato podajem razglas v prevodu:

1. Okenca za oddajo in prejemanje pisemske poste so
odprta vsak dan od 8.—12. in od 2. 5.

2. Posiljke za voznjo posto sprejema posta vsak dan od
9.do 12.in od 3. do 5.

Iz Ljubljane se odpravljajo z brzim postnim vozom
vsak dan denarna pisma in mali zavitki do 3 funtov za
Postojno, Trst, Celje, Maribor, Gradec, Bruck, Wiener
Neustadt in Dunaj; iz teh krajev tudi prinasa brza posta
take posiljke vsak dan.

3. Postni nabiralnik®# je za ob¢instvo ves dan odprt.
Vanj se smejo metati le pisma za tu-zemstvo, katerih ni
treba takoj frankirati (pladati postnino pri oddaji).®® Ako

53 Schematismus des Laibacher Gouvernement im
Konigreiche Illyrien 1835. (studijska knjiZnica v Ljubljani.)
54 Nabiralnikov po ulicah ni bilo, tudi niso Se imeli poStnih
znamk.

55V tem slucaju je placal poStnino prejemnik, globa (porto)
se takrat ni racunala.



pa hoce tako pismo posiljatelj sam frankirati, ga mora
izrociti uradniku pri okencu.

4. Frankirati se morajo pisma za inozemstvo in vsa
pisma, ki gredo na oblasti ali na osebe, ki so zase postnine
proste, in sicer se morajo frankirati pisma na oblasti
popolnoma, na osebe s postninsko prostostjo polovicno in
pisma za inozemstvo do drzavne meje.

Ako najde posta v nabiralniku pisma, za katera bi Ze
posiljatelj moral postnino placati, jih ne odposlje, ampak
Caka nekaj Casa, da se posiljatelj izglasi na postnem uradu
in poStnino naknadno placa; ako ne, se po preteku
dolo¢enega roka taka pisma pod nadzorstvom dvorne
postne oblasti sezgo.

Pri voznji posti se mora postnina placati takoj pri oddaji
za posiljke: a) ki gredo ¢ez Krakov na Poljsko, b) ki se
glase na postnine oproscene oblasti, ¢) za vse posiljke, ki so
brez vrednosti, ¢) za posiljke, ki ostanejo v tuzemstvu, z
vrednostjo, ki ne presega petkratne postnine, za posiljke v
inozemstvo pa z vrednostjo do 10 gold. konv. den., d)
katerih vsebina se lahko pokvari, e) ki se posiljajo na
odgovornost posiljatelja.

5. Dosla pisma izroca posta naslovnikom le, ako placajo
porto, ki je na pismu oznacen. Pisem, ki so jih naslovniki ze
odprli ali drugace poSkodovanih, posta ne sprejema nazaj
niti ne vraca zanje postnine.

6. Uradnih pisem stranke ne smejo zavracati, ker bi se
jim sicer dostavila prisilno.

7. Posiljatelj sme zahtevati, da se mu oddano pismo
vrne, ako Se ni bilo odpravljeno, pokazati pa mora pecatnik,
s katerim je pismo zapecatil in izrociti lastnoro¢ni prepis
naslova.



8. Pri priporoCenih pismih mora biti na pecatni strani
oznaCeno ime in stanovanje posiljatelja. Pisma za deZzele
izven Evrope se ne morejo priporociti.

9. Za priporoCenje se placa 4 kr., za predajni list 2 kr., za
povratnico 12 kr. Prejemnik mora placati 2 kr. za prejamni
list.

Pri voznji poSti znaSa pristojbina za predajni ali
prejemni list 2 kr., za povratnico 12. kr. za obvestilo o dosli
posiljki 2 kr.

Prejemini list mora naslovnik lastnoro¢no podpisati.
Prejemniki, ki stanujejo dale¢ od poste in ne pridejo sami
na poSto, morajo dati svoj podpis na prejemnem listu
overiti.

10. Radi zakesnele dostave, ali Ce se priporo¢eno pismo
ali voznjopostna posiljka naslovniku sploh ni dostavila, se
smejo stranke pritoziti najkesneje v treh mesecih na
predajni urad. Na poznejse reklamacije se poSta ne ozira.

11. Priporocene posiljke je treba posti oddati dobro
zapecatene, za Francijo je treba treh pecatov.

12. Za pisma na Spansko, Portugalsko, Gibraltar ter za
Spanske, francoske in druge kolonije je placati poleg
navadne postnine $e tranzitno pristojbino 12 kr. od pisma,
na Grsko pa poleg postnine do Trsta Se pomorsko
pristojbino (per mare) 10 kr.

13. Vzorci, knjige, broSure, muzikalije in druge
tiskovine se morajo oddajati pod kriznim ovitkom, na
katerem je napisan naslov. Pristojbina, ki se mora placati
takoj pri oddaji, znasa tretjino poStnine za pisma enake teze
in enake oddaljenosti kraja, vendar ne sme biti manjsa od
postnine za navadno, pismo najmanjSe teze in najkrajSe
daljave kraja.



14. Za denar, ki ni na pismu oznacen, posta ne jamci.

15. Ker je prevazanje pisem izkljucna pravica poste
(regal), se kaznujejo osebe, ki bodo zasaCene, da same
prenasajo pisma, z globo 1 gold. za navadno in 2 gold. za
dvojnato pismo; placati pa Se morajo obi¢ajno postnino. Pri
voznji posti iznasa ta globa za vsak zavitek do 10 funtov
Stirikratno postnino.

16. Denarna pisma morajo stranke oddajati posti odprta.
Postni uradnik presteje denar vprico stranke, nato se pismo
zapecati s posiljavéevim in uradnim pecatnikom. Prejemnik
denarnega pisma mora takoj pri izro¢itvi vpri¢o uradnika ali
pismonose pismo odpreti, ne da bi odstranil pecate in denar
presteti. Poznejsih reklamacij posSta ne uposteva.

17. Za izgubljeno priporoceno pismo placa poStna
uprava 30 gold. Voznja posta jam¢i za denar ali blago le,
ako se izgubi ali poskoduje po krivdi postnih usluzbencev.

Leto pozneje so Se dodali:

18. Za sveze ribe, rake, fazane, Stajerske kopune in
drugo perutnino se placa samo polovica postnine.

7. Nova organizacija.

V 90. letih 18. stoletja so poStno upravo
administrativno preuredili. Pred tem casom je bila za
posto najvisja oblast postni direktorij na Dunaju, njemu
so bile podrejene dvorna poSta v prestolici ter ostale
poste in poStne postaje po drzavi. Z novo preureditvijo
je posta presla pod vrhovno oblast obée dvorne komore
(allgemeine Hotfkammer), t. j. pod oblast drzavnega
fiskusa. Tej je bilo neposredno podrejeno najvisje



dvorno postno upraviteljstvo (Oberste
Hofpostverwaltung), ki je poslovalo kot postna upravna
centrala za vso drzavo. V glavnih mestih kronovin pa so
poslovala kot prve instance postna nadupraviteljstva
(Oberpostverwaltungen). Njim so bile podrejene vse
poste in postaje lastnega okraja.

Promet in uprava nista bila lo¢ena, ker najvisje
dvorno postno upraviteljstvo je upravljalo tudi dvorni
postni urad in vsako postno nadupraviteljstvo svoj visji
hkrati tudi predstojnik dvorne poSte in postni
nadupravitelji so bili tudi predstojniki na vi§jih postah.
Tako je ostalo do 1. 1850. ko so bila ustanovljena poStna
ravnateljstva, ki so dobila SirSi delokrog od prejSnjih
postnih nadupraviteljstev.

Ljubljana je bila sedez gubernije kraljevine Ilirije,
zato je imela tudi postno nadupraviteljstvo. Njemu so
bile podrejene poleg ljubljanske viSje posSte stranska
eraricna poSta v Beljaku®®) in vse posStne postaje v
guberniji.

L. 1839. so med postna nadupraviteljstva ter postne
urade in postaje vrinili poStne inSpektorate. Niso pa bila
to posebna oblastva, kakor bi mislili. Njih znacaj je

opisan v postnem naredbeniku®?) takole:
Postnim nadupraviteljstvom v pomo¢, zlasti pa za

56 Ker je del Koroske spadal pod ljubljansko gubernijo.
57 Verordnungsblatt der Obersten Hofpostverwaltung 1839.
287—38. (V knjiZnici poStnega ravnateljstva v Ljubljani.)



nadzorstvo poSt in postnih postaj se ustanavljajo ali postni
inspektorati, ali pa se dolo¢ijo za nadzorstvo nekateri poStni
uradniki.

V ta namen se izpremene eraric¢ne stranske posSte v
postne inspektorate in se zato poStarji na teh poStah prekrste v
postne inspektorje.

Pri onih neerari¢nih stranskih postah, ki jih izbere
dvorno postno upraviteljstvo, pa se dolocijo kontrolni oficiali za
postne inspiciente z dolznostmi inspektorjev. Docim je
»inspektor« uradniski naslov, je pod imenom »inspicient«
razumeti le sluzbo, ne pa tudi osebe, ki vrsi to sluzbo. Do¢im se
in$pektorji pomaknejo v visjo placilno vrsto, ostanejo uradniki-
inspicienti pri dosedanjih sluzbenih prejemkih.

7 ustanovitvijo poStnih inSpektoratov in inspicientov se
postna oblastva nikakor ne pomnoze. PosStni inspektorji in
uradniki-inspicienti  morajo  slejkoprej  opravljati  tudi
manipulacijsko sluzbo.

Naredbenik dolo¢a nadalje tem osebam za revizijo
uradov  (Amtsvisitationsreisen)  povracilo  potnih
stroskov. Tudi tu vidimo administrativno sluzbo strnjeno
S prometno.

V ljubljanski guberniji je bila erari¢na stranska posta
v Beljaku izpremenjena v postni inspektorat. Kje in
koliko je bilo inspicientov, ni znano.

Pozneje so naslove »visja posSta« in »stranska posta«
opustili, ostale so samo »poste« (eraricne ali neeraricne)
in  »poStne postaje«. PoSte so imele samo
manipulacijsko sluzbo, postne postaje pa prevoznisko,
vendar so nekatere postaje vrsile tudi manipulacijsko
sluzbo; v tem slucaju se je imenovala »posta in poStna



postaja«.

Ustvarili so Se drug tip post. ki so ga imenovali
»pisemska zbiralnica« (Briefsammlung). Zbiralnice so
se pecCale samo s pisemsko posto, sem in tja tudi z
malimi zavitki, imele so enkrat ali dvakrat na teden
zvezo s sosednim postnim uradom po peskem slu, redko
z vozno posto. NajstarejSe pisemske zbiralnice, zvezane
z ljubljansko posto, so bile v Idriji, Skofji Loki in
Ribnici.

Manj znan tip je bila »posStna ekspedicija«
(Postexpedition). Avstrija je 1. 1841. ustanovila postno
ekspedicijo v Beogradu, za katero je veljala avstrijska
pisemska tarifa. Imela je dvakrat na teden zvezo z
erari¢no obmejno posto v Zemunu. 8

Srbi niso bili oblagodarjeni s poStnimi napravami
kakor Slovenci in Hrvati, kajti Turcija ni imela post niti
v pravi Turciji, kaj Sele v podjarmljenih dezelah, v
Bolgariji, Srbiji in Rumuniji. Zgolj v uradne svrhe se je
drzava posluzevala Tartarov na konjih, ki so prenasali
uradno posto. Edino Avstrija in Rusija sta imeli lastne
postne zveze za svoja poslanistva in konzulate. Odvisno
je bilo od naklonjenosti teh drzav, ako se je je posluzil
tudi turski drzavljan. Po osvoboditvi so Srbi morali
posto Sele ustanoviti.

B. V dobi zeleznice in brzojava.

58 Verordnungsblatt der Obersten Hofpostverwaltung
1848, 305. — (V knjiznici ljubljanskega poStnega
ravnateljstva.)
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1. EnostavnejSe racunanje poStnine.

S to dobo je za posto napocil nov cas ter se porodil v
nji nov duh in napredek, ¢igar sadove uzivamo $e danes.
Dogodki in izpremembe se v tej dobi kupicijo s tako
naglico, da jim komaj sledimo. Hocem jih navesti in
opisati kronologi¢no.

Dve vazni pridobitvi, poenostavljenje pisemskega
pristojbenika in iznajdbo postnih znamk, sem uvrstil v
to dobo kot predhodnici Zeleznice in brzojava.

Pristojbenik za pisma je bil do tedaj v vseh drzavah
zelo kompliciran, ker se je poStnina racunala po tezi
pisma in po oddaljenosti kraja, na obe strani po vec ali
manj stopenj. Nekaj pred 1840 pa se je na Angleskem
oglasilmoz Rowland Hill, ki je zacel stari sistem
napadati ter nasvetoval enostavnejSega. Oddaljenost
kraja naj se ne uvazuje vec¢ po tolikih stopnjah kakor
poprej. Po hudih bojih s konservativnimi krogi je
Hillejeva ideja zmagala in 10. januarja 1840. je bil novi
sistem (penny) na Angleskem uveljavljen, od koder je
polagoma prehajal v druge drzave. V Avstriji so ga
uvedli 1. avg. 1842. Imenovali so ga »Portoregulativ«.

Postna uprava ga v naredbeniku®® utemeljuje takole:
Postni promet je zacel zadnja leta naglo narascati, pri tem pa
se je pokazalo, da dela veliko oviro stari pisemski pristojbenik.
ki doloca postnino ne samo po tezi, ampak tudi po razdaljah, in
sicer kar na 7 stopenj. Da se ta hiba na mah odpravi, je sklenila

59 Verordnungsblatt der Obersten Hofpostverwaltung 1845.
80 in nasl. (V knjiZnici poStnega ravnateljstva v Ljubljani.)
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dvorna komora na predlog -najvi§jega dvornega poStnega
upraviteljstva, da prenehajo poste raunati poStnino po starem
sistemu, ki ima za razdaljo 7 stopenj, in zacno poslovati po
novem regulativu, ki dolo¢a samo 2 stopnji, prvo do 10 milj,
drugo pa preko te razdalje. Tako bo manipulacija hitrejsa,
ustrezeno bo pa tudi ob¢instvu, ki more postnino za vsak primer
preracunati, kar do zdaj ni moglo.

Novi regulativ je olajsal racunanje tudi po tezi, ker so

Stevilo stopenj tudi tu zmanjsali.

2. PoStna znamka.

Skoraj istocasno je zagledala beli dan poStna
znamka, in sicer zopet na AngleSkem. Med zgodovinarji
je kmalu nastal hud boj, kdo jo je prvi izumil, oziroma
kdo je njen dusSevni oce, ker ideja poStne znamke se je
porajala v glavah raznih ljudi Ze prejSnja stoletja. Tako
imenujejo neko dvorno damo Ludovika XIV., iz istega
stoletja tudi nekega Angleza, nadalje v zacetku XIX.
stoletja ~ Svedskega  porocnika Trebembera
(Treffenbach in Treffenberg). Toda njih ideje so bile
neplodne, ker nobena drzava se jih ni hotela oprijeti.
Sele 1. 1840. je ideja postne znamke vnovi¢ oZivela na
Angleskem, to pot s popolnim uspehom.

Ker je bilo takrat ime Rowlanda Hilla radi
njegovega penny-sistema popularno, so smatrali njega
in nekateri ga smatrajo Se danes tudi za izumitelja
postne znamke. Ve€ina zgodovinarjev je vendar izrekla,
da je pravi izumitelj James Chalmers, tiskar in
knjigar v Dundee. O tem bi tudi jaz dalje ne razpravljal,



ako bi ne bil v Schweiger-Lerchenfeldovi
knjigi »Das neue Buch von der
Weltpos t«® naletel na drugo prav zanimivo vest.

Schweiger-Lerchenfeld piSe: »Vprasanje izuma
postne znamke je zamotano tudi Se radi sledece
dogodbe. L. 1858. je takratni namestnik drzavnega
knjigovodje na Dunaju, L. Koschier, zacel trditi, da
je izumitelj postne znamke. Nato je saksonsko finan¢no
ministrstvo narocilo vi§jemu postnemu ravnateljstvu v
Leipzigu, da o zadevi pozveduje in poroca. Odgovor se
je glasil za Koschierja ugodno, ker so spisi, ki jih je
predlozil, jasno dokazali, da je imenovani Ze 1836
poslal na avstrijsko vlado predlog, da odpravi
frankiranje v gotovini in uvede poStne znamke.
Koschier se celo trdi, da je 1. 1835., torej Se pred
Rowlandom Hillom, v Ljubljani v pogovoru z
nekim Anglezem, po imenu Galway, omenil sistem
enostavne pisemske tarife, kar je, kakor je sam pozneje
zatrjeval, dalo povod Hillovi reformi.«

Obzalovati je, da pisatelj ni navedel virov, iz katerih
je zajel zgornjo vest. ker je s tem vzel poznejSim
zgodovinarjem moznost, da bi raziskavali to vpraSanje
dalje. Tudi potrebuje dogodba, kakor jo je
Schweiger-Lerchenfeld opisal, stvarnih pojasnil. V
pocetku omenja pisatelj, da se je Koschier smatral za
izumitelja posStne znamke, proti koncu pa pripoveduje o
njem, da je trdil, da je Hillova reforma njegova ideja,

60 Stran 353—4.



katero je pa¢ edino Galway mogel odnesti na
Anglesko. Kaj naj torej pripisujemo Koschierju, idejo
postne znamke, ali Hillovo tarifno reformo, ali oboje?
Zadnje se mi zdi le preve¢, zato nas Schweiger-
Lerchenfeld z opisano dogodbico nikakor ni
zadovoljil.

Oseba L. Koschierja me je vendar zanimala zato,
ker je bil 1. 1835. v Ljubljani in ker je KoSirjev pri
nas dosti, sem se nadejal, da ga zasledim v kakih
knjigah ali listinah v Ljubljani kot domacina. Deloma se
mi je to posrecilo.

Pregledujo¢ Sematizme sem naletel v letniku 1837.
na racunskega ingrosista pri po krajinskem drzavnem
knjigovodstvu (Provinzial-Staatsbuchhaltung) \%
Ljubljani, na Lovrenca Koschierja. Tako sem ga
nasel v vseh letnikih do 1848, ko Sematizmi prenehajo,
samo da je pozneje ze racunski oficial in c¢lan
zgodovinskega drustva. Schweiger-Lerchenfeldov
L. Koschier bi torej mogel biti identiCen z
ljubljanskim Lovrencem Koschierjem tudi, ako je bil
1.1853. na Dunaju namestnik drzavnega knjigovodje, ki
bi v mlajsih letih mogel biti samo ingrosist in racunski
oficial v Ljubljani. NaSel sem ga v Sematizmu 1. 1837,
morda je zacel sluziti ze v drugi polovici 1. 1836. in
prisel prvi¢ v Sematizem 1837. Ako je bil isti Koschier 1.
1836. v Ljubljani, mogel je biti tudi ze 1. 1835., bodisi v
drugi sluzbi, ali pa je ¢akal, da vstopi v drzavno. Skusal
sem Koschierja poiskati Se v nekaterih ljubljanskih



arhivih, toda brez uspeha, ker viri niso ohranjeni.
Toliko o pocetku postne znamke. Anglija je prva
uvedla postno znamko 1. 1840., Avstrija pa 1. 1850.

3. Zeleznice.

Ko so v Avstriji zaceli graditi zeleznice, so polagoma
tudi posto prevazali v ZelezniSkih vozeh. Proga Dunaj
- Ljubljana -Trstseje gradila v etapah; 1. 1849.
je pripeljal prvi vlak iz Celja v Ljubljano, 1
1856. je vozil Ze do P ostojne in naslednjega leta do
Trsta. L. 1857. obratuje Ze poStna ambulanca
Dunaj-Trst. Se so vozili postni vozovi po cestah na
Beljak in Celovec, v Novo mesto in Karlovec, Kocevje,
Kamnik in na Vrhniko, dokler jih ni spodrinila
lokomotiva tudi tu, na gorenjski progi do Trbiza 1871,
do Beljaku 1874, na kamniski 1890, kocevski 1893,
novomeski 1894.

Za posredovanje med zelezniSkimi (ambulan¢nimi)
poStami in krajevnimi poStnimi uradi so ustanovili na
bila ustanovljena tudi na ljubljanskem juZnem
kolodvoru (Ljubljana 2). Ustanovne letnice nisem
mogel dognati, ohranjene pa so na tem uradu listine, ki
dokazujejo, da je 1852. posta ze uradovala. Do 1. 1894.
je bila pod nadzorstvom nadupravitelja ljubljanske
poste, ko je bila s tem letom uvedena prekartiralna
sluzba, je postala samostojna.

Ko so zacele voziti zeleznice blago in ljudi, je bilo



treba revidirati postno pravo (regal). Posta je morala od
svojih pravic mnogo popustiti. V Avstriji se je deloma to
zgodilo ze 1. 1837. s poStnim zakonom, ki je potrdil
posti staro izkljuCno pravico prometa za pisma in
periodi¢ne spise (Casopise in tiskovine), ni pa ji ve¢ dal
take pravice za denar in zavitke. Za prevazanje potnikov
je postni zakon pustil posti Se stare pravice, ki pa so
veljale samo do 1. 1865., ko je izSel nov zakon o
periodi¢nem prevazanju potnikov. Ta prepoveduje sicer
ustanavljati podjetja za prevazanje potnikov po postnih
cestah, t. j. na cestah, kjer so posStne postaje (za menjavo
konj), toda dovoljuje ustanavljati taka podjetja na
dezelnih cestah, rekah, jezerih in na morju, podvrzena
so le obrtnim predpisom oziroma vodnim zakonom.

Razmerje med Zzeleznico in posto se je uredilo s
posebnim koncesijskim zakonom. 1. 1854.

4. Brzojav.

Brzojav je Avstrija sprejela v drugi polovici leta
1846. in ga obdrzala v drzavni upravi, ker ze
naslednjega leta je bil razglasen telegrafski regal. Do
leta 1850. je sluzil brzojav sploh samo drzavi, oddajale
so se le drzavne brzojavke, s tem letom so Sele odprli
brzojav za splosni promet.

Drzavnega brzojava se je prva desetletja posluzevala
tudi zeleznica; ko pa je Stevilo zelezniskih prog naraslo,
so dobile Zeleznice svoje brzojavne proge. Glede na
telegrafski regal je bilo treba urediti razmerje med



drzavnim in zelezniskim telegrafom, zato so se leta
1876. obe upravi pogodili tako, da gradi, vzdrzuje in
nadzoruje ZelezniSke brzojavne proge uprava drzavnega
telegrafa na raCun in stroske zeleznice, ta Pa jih
uporablja v svoje prometne namene. Doloc¢eno je bilo
nadalje, kdaj se sme tudi drzava posluzevati
zelezniSkega brzojava in koliko sme Zelezniski telegraf
sluziti tudi za splo$ni promet.

Kakor Zeleznice, tako so se tudi drzavna brzojavne
proge gradile v etapah in sicer so brzojavne zice
razpenjali istoCasno z graditvijo Zeleznic tik ob progah.
Stranske zveze ob cestah so uvedli veliko pozneje. Proti
Ljubljani so zaceli napeljavati brzojav leta 1848:, ko so
podaljSevali zelezniSko progo iz Celja proti Trstu.
Naslednjega leta je imela Ljubljana Ze brzojavno postajo.

Leta 1850. so bile zeleznice, posSta in brzojav
uvr§¢ene pod vrhovno upravo generalne direkcije za
prometne ustanove (Communicationsanstalten), ki je
bila prideljena ministrstvu za trgovino, obrt in javne
zgradbe, Vsaka navedenih panog je imela svojega
generalnega direktorja, zato sta se tudi posta in brzojav
upravljala lo¢eno, vendar so imele vse tri panoge
skupen naredbenik »Verordnungsblatt fiir Posten,
Eisenbahnbetrieb und Telegraphen«.

V drugi polovici petdesetih let preide posta in brzojav
pod finan¢no, leta 1862. pa pod novo trgovinsko ministrstvo.
Ravnateljstvo drzavnih telegrafov na Dunaju prevzame
vrthovno upravo nad brzojavom, njemu podrejeni so
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brzojavni inSpektorati v pokrajinah. Tako je ostalo do leta
1872., ko sta presla posta in brzojav pod skupno centralno
upravo III. sekcije trgovinskega ministrstva, nazvano
»Sekcija za poste in telegrafe«. V nizji instanci pa ostaneta
posta in brzojav Se locena, le da se brzojavni inSpektorati
izpremene Vv brzojavna ravnateljstva. LocCeni so tudi
naredbeniki; za telegraf so izdajali »Verordnungen fiir die
osterreichischen Telegraphenimter«. Sele leta 1884. je
spojitev popolna, brzojavna ravnateljstva so se zdruzila s
postnimi, enako tudi uradi.

Ljubljanski brzojavni urad je posloval spocetka v
Gosposki ulici §t. 213, v Pongracevi hisi (kjer je danes
Narodna kavarna), pozneje pa baje v Franc¢iskanski ulici
St. 10 (danes hisa Trgovske banke). Leta 1884. se je
preselil v postno poslopje.

5. Nove panoge v postni sluzbi.

Postni promet je zacel v drugi polovici 19. stoletja
silno naraScati, ko se je s povzdigo kulture ter z
razcvitom trgovine, obrti in industrije pojavil sploSen
napredek. K temu so pripomogle tudi nove panoge, ki
so jih drugo za drugo uvajali v sluzbo poste in sicer:
1850. postne nakaznice in zaprta denarna pisma.

1860. povzetje v paketnem prometu,
1869. postne dopisnice (izumitelj koroski rojak dr.
Emanuel Hermann),(®%

61 Fr. Semrov: Zur Geschichte der Postkarte. Laibacher
Zeitung, 1916, $t. 294—S5.




1878. z ustanovitvijo svetovne posStne zveze (poStna
kongresa v Bernu 1874. v Parizu 1878) vrednostna pisma,
1881. postne nakaznice in pakete v mednarodnem
prometu (konferenca v Parizu 1880),

1882. postne naloge,

1883. hranilni in cekovni promet,

1885. povzetje za vrednostna pisma in brzojavne
nakaznice v mednarodnem prometu (kongres v
Lizboni),

1891. mednarodno casopisno sluzbo (kongres na
Dunaju),

1892. povzetje za priporoCene pisemske poSiljke v
notranjem in mednarodnem prometu.

Velika olajSava za poStno sluzbo je bila nova
znizana 'pisemska tarifa (1866), to¢na dolocitev
postninske prostosti s posebnim zakonom (1865) in
uvedba sumari¢nega kartiranja pri pisemski posti
(1895).

6. Novo organiziranje poSte.

Od leta 1846. je bil nadupravitelj na ljubljanski
posti Anton Hoffmann, ¢lan akademije znanosti
dei concordi v Rovigo in ustamovitelj Luizinega
kopalis¢éa na Bledu.®6 V 60. letih je upravljal
ljubljansko posto upravitelj Jos. Weiglein, v 70.
nadupravitelj Vincent Habberger; od leta 1880. do

62 P.v. Radics: Post in Krain, str. 82.



1890. je bil nadupravitelj Avgust Pressl, od 1890.
pa Matija Sorli.

Leta 1850. preneha dvorna komora kot vrhovna
oblast za poSto, dvorno posStno nadupraviteljstvo
prencha  biti  upravna centrala in  poStna
nadupraviteljstva so izgubila administrativni delokrog,
katerega so prevzela s tem letom poStna ravnateljstva.

Kot upravna centrala je zacela poslovali generalna
direkcija za prometne ustanove, ki je bila prideljena
ministrstvu za trgovino, obrt in javne zgradbe. Vecje
pokrajine so do bile poStna ravnateljstva s sedezem v
glavnem mestu, manjSe pa so po vec strnili v eno
ravnateljstvo. Za Kranjsko, Trst in Primorsko se je
osnovalo postno ravnateljstvo v Trstu.

V drugi polovici 50. let je posta presla pod finan¢no
ministrstvo, a leta 1862. se je vrnila pod trgovsko,
Cigar III. sekcija je prevzela nad posto vrhovno oblast.

Ljubljanska posta je Stela leta 1846. sedemnajst
oseb, in sicer 10 uradnikov in 7 sluzabnikov. Od tedaj
pa je osebje stalno naraScalo, tako da je leta 1895.
imela ze 58 uradnikov in 62 sluzabnikov, skupaj 120
oseb.

V razbremenitev glavne poSte in za udobnost
prebivalstva so leta 1890. ustanovili dve postni filialki:
prvo so nastanili Pred Skofijo (pozneje se je preselila
na Cesarja Jozefa [Krekov] trg), drugo pa na Starem
trgu v StiSkem dvorcu.



7. Nasi zasluZni moZzje.

V postni in brzojavni stroki je v tej dobi sluzilo vec
nasih moz, ki so se oblikovali ali v sluzbi po svojem
organizatoricnem talentu, ali pa se uspesno
udejstvovali izven sluzbe, bodisi na slovstvenem ali
znanstvenem polju. VeCina njih je vec¢ ali manj Casa
sluzila tudi na ljubljanski posti.

Taki zasluzni mozje so bili:

Franc Cegnar,

roj. 1826. pri Sv. Duhu, staroloski podruznici. Po
dovrSenih §tudijah na ljubljanskem liceju je nastopil L.
1851. sluzbo na ljubljanski posti, odkoder so ga 2 leti
pozneje premestili v Trst L. 1854. zamenja poStno
sluzbo z brzojavno in se preseli na brzojavno postajo v
Pazinu, postane tam oficial in vi§ji telegrafist ter se
1859. vrne v Trst. L. 1875. je imenovan za
brzojavnega kontrolorja, 1. 1885., ko sta poStna in
brzojavna uprava ze zdruZeni, pa za poStnega
nadkontrolorja. Zadnje imenovanje prica, da je bil
Cegnar odli¢en uradnik, ker nadkontrolorskih mest je
bilo takrat malo in zlasti Slovenci so jih tezko dosegli.
L. 1889. je bil na lastno proSnjo upokojen. Trsta ni
zapustil, umrl je tam 1. 1892.

Franc Cegnar(®®® je bil tudi pesnik in narodni
probuditelj. Njegove izvirne pesmi se odlikujejo po

63 J. Marn: Jezi¢nik, XXIX. (1891), 55-65. Iv. Grafenauer:
Slovenski biografski leksikon, 74.
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veliki pesniski lepoti in Cistem, zvocnem jeziku. Zlasti
mojster je bil Cegnar v prevajanju Schillerja (Marija
Stuart, Viljem Tell, Wallenstein). Prevajal pa je tudi iz
ceske, ruske in srbske literature (narodne pesmi).
Poleg tega je deloval v narodnih drustvih in pomagal
pri slovenskih Casnikih, zlasti dolgo je bil uradnik in
sotrudnik »Edinosti«. L. 1860-68. je pouceval na
trzaski gimnaziji slovens¢ino ter prevajal sluzbene
vladne spise in dezelni zakonik za Trst in Primorje. L.
1865. je bil voljen kot zastopnik okolice v trzaski
mestni svet.

Cegnar je imel naslednje tri mlajSe sovrstnike tako
v poklicu kot telegrafiste, kakor tudi v javnem
zivljenju kot literarne delavce:

Josip Podmil§ak, (6%

znan s pisateljskim imenom Andrejckov Joze, je bil
rojen 1845 v KraSnji pri Lukovici. Po dovrSenem
Sestem gimnazijskem razredu so ga nenadoma vzeli k
vojakom. Ko je prestal zelo naporno vojasko sluzbo, je
bil 1. 1872. sprejet v brzojavni tec¢aj v Trstu, kjer mu je
bil Franc Cegnar ucitelj. Po izpitu je priSel na trzasko
glavno brzojavno postajo. 1. 1873. ga posljejo kot
eleva podudevat v Brezice, 1874. pa v St. Jernej.
Avgusta istega leta postane asistent, a Ze meseca
decembra ga prehiti smrt na bolniSkem dopustu v
Ljubljani. Podlegel je jetiki.

Bil je zelo plodovit in priljubljen pripovednik za
64 G. Jereb: Podmilsak Josip, pisatelj slovenski. Lj. Zvon 1884.




priprosto ljudstvo. Prof. Rajko Perusek je izdal 6
snopicev njegovih izbranih spisov v Kraj¢evi Narodni
biblioteki.

Franc Jos. Remec,(6®

rojen 1850 v Rupi pri Kranju, je dovrsil 7 gimnazijskih
razredov v Ljubljani, nato pa se 1. 1869, prijavil za
brzojavni tecaj v Trstu, ki ga je dovrSil z odlicnim
uspehom. Tudi njemu je bil ucitelj najbrz Cegnar. L.
1870. je nastopil sluzbo eleva pri glavni brzojavni
postaji v Trstu, postal kmalu zacasni, a 1. 1873. stalni
brzojavni asistent. L. 1879. je bil premescen na
brzojavno postajo v Ljubljani, ker je upal, da si tukaj
utrdi izpodkopano zdravje, toda ze 1. 1883. je koncala
tudi njemu jetika v najlepsSi moski dobi zivljenje.
Njegov stanovski tovari§ Gregor Jereb piSe o njem, da
je bil izvrsten, tocen in vesten uradnik, ki so ga cislali
tudi vi§ji.

Remec se je v Trstu popolnoma priucil italijans¢ine,
francoS¢ine in rus€ine. Znanje ruskega jezika in
slovstva ga je privedlo do pisateljevanja. Prevajal je
razna ruska leposlovna dela za »Slov. Narod«, za
»Ljubljanski Zvon« pa je nabiral belezke iz ruske
knjizevnosti. Slov Matica je izdala v Remcevem
prevodu »Lovceve zapiske« Turgenjeva. Udelezeval se
je pridno tudi narodnega Zivljenja, kot izboren pevec je
nastopal zlasti pri Citalniskih prireditvah.

65 G. Jereb: Franjo Jos. Remec. Lj. Zvon 1883, 798—801.



Gregor Jereb,

roj. 1845, si je izbral za poklic brzojavno stroko in
pricel sluzbovati v Trstu. Nemara je bil tudi njegov
ucitel] Cegnar, vsekakor pa so si bili Cegnar,
Podmilsak, Remec in Jereb dobri znanci. L. 1873. je
postal iz eleva brzojavni asistent, pozneje oficial; I
1885., ko sta bila posta in brzojav ze zdruzena, ga
prekrste v poStnega oficiala. Umrl je s tem ¢inom 1.
1893. v Trstu.

Bil je marljiv sotrudnik trzaske »Edinosti«.
prouceval je slovensko knjizevno zgodovino ter
priob¢il v »Ljubljanskem Zvonu« nekaj temeljitih
Zivljenjepisov nasih manj znanih knjizevnikov.(6®)

Lipe Haderlap,

roj. 1849. v Remseniku pri Zelezni Kapli na
Koroskem. Po dovrSenih Studijah na gimnaziji v
Novem mestu je bil sprejet 1, 1870. v brzojavno
sluzbo najprej v Ljubljani pod upraviteljem Picklom,
nato v Trstu. Sluzboval je v Landecku in Boznu, a ze
1876 je dal drz. sluzbi slovo in postal Casnikar. Napisal
je vec pripovesti za priprosto ljudstvo, prevedel » Tiso¢
in eno noc« ter se poskusal tudi v pesniStvu. Dan in
kraj smrti ni znan.(67)

Anton Koder,
roj. 1851. v Radomljah. Po dovrSeni gimnaziji je prisel
1. 1872. na ljubljansko posto za praktikanta. L. 1873.

66 Prim. Lj. Zvon 1893, 248.
67 Avg. Pirjevec: Slov. biografski leksikon, 287—S8.




postane na istem mestu akcesist, a prestopi ¢ez nekaj
Casa iz podroCja trzaskega poStnega ravnateljstva v
podrocje za Tirolsko, kjer je sluzboval v Ali, Inomostu,
Tridentu (kontrolor) in Bregenzu (nadupravitelj).
Dosegel je naslov in znafaj poStnega uradnega
ravnatelja. Po upokojitvi 1909 se je preselil v
Ljubljano, kjer je leta 1918. umrl.

Pisal je daljSe in krajSe povesti v »Zori«, »Kresu«
in »Lj. Zvonu«. Najbolj znana je njegova »Marjetica«.
Bil je tudi marljiv Casnikar ter pisal ¢lanke politicne,
gospodarske m prosvetne vsebine za »Slov. Narod,
»Ljubljanski list« in »Slovenca«.(68)

Josip Gruden,
postni uradnik v pokoju, roj. 1864 na Blokah, je
sluzboval ves Cas na ljubljanski posti. Slovstveno je
zaCel ze zgodaj delovati kol mladinski pisatel] v
»Vrtcu« in »Zvoncku«, prevajal je zlasti iz ¢eScine
(Kosmaka) in na tem polju deluje Se danes.

Ivan Podgornik,
tajnik poStnega ravnateljstva v Ljubljani, roj. 1868 v
Planini pri Rakeku, je sluzboval do prevrata pri
prometu v Trstu, na Dunaju, najvec pa v Ljubljani. Po
prevratu je priSel k poStnemu ravnateljstvu. — V
mladih letih je prevajal igre za slov. gledalisce, pisal za

cen e

pripovedk. Najraje je prevajal iz hrvascine in srbscine,

68 J. Slebinger: Lj. Zvon 1918, 443—444.



med drugimi Senoe Seljacko buno (»Edinost«) in dela
Lazarevica (»Slov. Narod«).

Matija Sorli,

roj. 1839. v Zab¢ah pri Tolminu, je pridel v drzavno
sluzbo 1. 1863. Kot mlad postni uradnik je spremljal
pomorsko posto v Aleksandrijo, nato je bil prideljen k
posStnemu ravnateljstvu v Trstu, a kot nadkontrolor je
vodil trzasko posto na kolodvoru. L. 1890. je prisel za
nadupravitelja v Ljubljano, postal na tem mestu uradni
ravnatelj in Sel 1905 v pokoj. Umrl je 1. 1911.

Sorli je bil prvi zavedni Slovenec na &elu
ljubljanske poste, ki svoje narodnosti ni skrival. Bil je
zvest Clan ljubljanske Citalnice in podpornik slov.
gledalis¢a. Odlikoval se je po temeljitem strokovnem
znanju, odlo¢nosti in organizatoricnem talentu, ki ga je
zlasti pokazal med potresno dobo.

Josip Stussiner,
roj. 1850 v Ljubljani kot sin postnega poduradnika(®9).
Ko je l. 1868. dovrsil realko z odli¢nim uspehom, bi se
bil najrajsi posvetil prirodoslovnim Studijam, ki so ga
od mladega veselile, a radi pomanjkanja sredstev je Sel
k posti. Leto dni je sluzboval kot ekspeditor v Novem
mestu, Radovljici in St. Vidu nad Ljubljano, decembra
1869. pa je bil imenovan za praktikanta na ljubljanski
posti. L. 1872. je kot akcesist II. razr. (asistent) prosil

69 Doma iz Belokrajine iz rodbine Stezinarjev.



za razpisano «mesto akcesista 1. razr. (oficiala) pod
prasko postno ravnateljstvo in ga tudi dobil ter se ze
jeseni istega leta preselil v Prago. Po 5 letih se je vrnil
v Ljubljano, katero je Se enkrat zapustil 1. 1891., ko je
bil imenovan za kontrolorja v Pulju; toda Ze za dobrih
6 mesecev se je za stalno vrnil v Ljubljano. Tu je nekaj
let vodil kolodvorsko posto, nato pa opravljal
kontrolorsko sluzbo na ljubljanski posti, kjer je bil 1.
1899. povisan v nadkontrolorja. Zadnja leta
sluzbovanja je vecCkrat nadomestoval uradnega
ravnatelja. Bil je tih, resen in koncilianten uradnik.
Leta 1907. je stopil v pokoj. Umrl je v Ljubljani I.
1917.

Prirodoslovni vedi je ostal zvest tudi v postni
sluzbi. Postal je entomolog in se povzpel v stroki
hroseev (coleoptera), pajkovcev (arachnidae) in polzev
(gastropoda) do ucenjaka, ki so ga poznali znanstveni
krogi po Evropi, pa tudi onkraj morja. Svoje znanje si
je pridobil z marljivimi $tudijami in z ekskurzijami, za
katere je porabil vsak lepi prosti dan. Tako je ze zgodaj
spoznal prirodne posebnosti mase dezele; zlasti ga je
zanimal podzemeljski svet. Tudi v Pragi ni miroval,
ampak je spopolnjeval svoje Studije. Vrnivsi se v
Ljubljano je raztegnil ekskurzije tudi izven Kranjske.
Poleti 1880. je nabiral z velikim uspehom v osrednji
Kalabriji. Prepotoval in nabiral je tudi po nasem
Primorju, Dalmaciji, Bosni in Hercegovini, Crni gori
in Balkanu. L. 1881. je spremljal dunajskega



ortopterologa K. Brunnerja v. Wattenwyla na
znanstvenem izletu v Srbijo, kjer so jima bile s
posredovanjem srbskega prirodopisca Jos. Pancica
oblasti zelo postrezljive. Lov na kobilice po juzni
Srbiji je ostal Stussinerju trajno v prijetnem spominu.
L. 1884. je porabil Sesttedenski dopust za potovanje po
Tesaliji. Z nabiranjem in menjavanjem si je ustvaril
bogato zbirko, katero smatrajo glede kranjskih hros¢ev
in polzevin znanstveniki za najpopolnejSo. Odkupil jo
je od sestre pokojnega Sele pred kratkim narodni
muzej v Ljubljani.

Svoja raziskovanja je Stussiner opisal v vec
znanstvenih revijah. Ucenjaki so mu priznali njegove
zasluge s tem, da so po njem imenovali vecje Stevilo
polZzev, hro¢ev in pajkov.("®)

Njegov sovrstnik je

Ivan Hafner,
bivsi dolgoletni oddeléni predstojnik na ljubljanski
posti, sedaj poStni tajnik v pokoju, rojen 1. 1867. v
Hrastju. pri St. Jerneju. Vnet za prirodoslovno vedo je
postal ze v mladih letih lepidopterolog. Nadel si je
specialno nalogo, raziskati kranjsko fauno metuljev in
je pri tem dosegel lepe uspehe.

Dr. Janko Debelak,
roj. 1868 v Malih Rodnah pri Rogaski Slatini, je
dovrsil gimnazijo v Celju, nato se je posvetil postni
sluzbi. L. 1891. je prisel v Trst za praktikanta, 1. 1893.
70 Albin SeliSkar: Josip Stussiner. Carniola 1918, 94—99 (s sliko).




pa za asistenta na ljubljansko posto, kjer je bil
prideljen ambu-lanc¢ni sluzbi. L. 1898. je napredoval
za oficiala, leto pozneje pa je odSel na Dunaj, kamor je
bil premescen na lastno prosnjo. Tu je poleg sluzbe
zacel Studirati pravo in promoviral 1902. Nato je
prestopil iz prometne sluzbe v administrativno in odsel
kot koncipist k poStnemu ravnateljstvu v Zadru. Leta
1904. je sluzboval pri ravnateljstvu v Sarajevu, a za
leto dni se je vrnil v Zader, kjer je napredoval 1905 za
komisarja, 1910 za viSjega komisarja in januarja 1918.
za svetnika. S prevratom je priSel v Ljubljano in
ponudil svoje moc¢i Narodni vladi. Ta mu je poverila
Castno nalogo, da wustanovi po$tno in brzojavno
ravnateljstvo za Slovenijo v Ljubljani in ga imenovala
za viSjega poStnega ravnatelja. Tu se je pokazal
Debelak pravega moza, ker je v razmeroma kratkem
Casu ustanovil ravnateljstvo, ki je zaslovelo dale¢ po
svoji sestavi in svojem delu. Zato ga je postno
ministrstvo v njegovi funkciji potrdilo. L. 1923. je bil
preveden za direktorja posSte in telegrafa. Sredi
neumornega dela ga je pobrala smrt dne 15. januarja
1925.

8. Izza potresa 1895.

Potresna katastrofa, ki je 1. 1895. zadela vso
Ljubljano, tudi posti ni prizanesla. Delo posStnih
usluzbencev v onih dneh zasluzi, da ga lokalna poStna
zgodovina omeni.



NajgroznejSe je v usodepolni no¢i od 14. na 15.
aprila obcutila potres brzojavna dvorana, kjer so silni
sunki napravili mahoma zmedo in poskodbe v
aparatih. SluzbujocCa, oficial Franc Magajna in
postni sluga Avgust R opi¢, sta ostala kljub paniki na
svojih mestih. Prvi, da zavaruje kolikor mogoce
brzojavne naprave, drugi, da prepreci eksplodiranje
plina, ki je takrat edini dajal razsvetljavo. Pa tudi v
naslednjih dneh je brzojavni oddelek najvec trpel.
Naval ob¢instva je bil velikanski in Stevilo oddanih in
doslih brzojavk je silno poskocilo. Docim je poprej
odhajalo in prihajalo v Ljubljano dnevno okoli 300
brzojavk s 4000 besedami, je bilo takoj prvi dan, 15.
aprila, oddanih 1632 brzojavk z 28.690 besedami, 17.
aprila pa celo 1900 brzojavk s 37.000 besedami.

Da ni zastal promet, proglasil je nadupravitel]
Matija Sorli brzojavno sluzbo za permanentno (poprej
samo do polnocCi) ter pomnozil osebje brzojava z
uradniki iz drugih oddelkov, ki so bili vesci
prakticnega brzojavljanja. Pa tudi te odredbe ne bi bile
zadoScéale, da se niso zrtvovali usluzbenci sami.
Izmuceni po neprestani sluzbi, ve¢inoma brez strehe,
izgubivsi tudi stik z druzinami, so vendar ostali vsi na
svojih 'mestih. Slednji¢, ko so nekaterim le zacele
pojemati moci, je poslalo postno ravnateljstvo iz Trsta
nekaj uradnikov z dvema Hughesovima aparatoma na
pomoc.

Tezavno je bilo v onih dneh tudi dostavljanje
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brzojavk in pisemske poste radi velike mnozine in ker
so prebivalci veCinoma zapustili svoja stanovanja.
Kljub bistroumnosti in iznajdljivosti pismonoSev in
dostavljalcev je ostalo mnogo posiljate v nevrocljivih.
Poleg tezavne sluzbe so morali usluzbenci pretrpeti
tudi obilo strahu, ker so ponavljajoci se potresni sunki,
ki so napravljali na zidovih vedno hujSe posSkodbe,
ogrozali neprestano njih Zzivljenje. Grozila je ze
delozacija poSte in brzojava, vendar so slednji¢
poslopje s podporami resili razpada, nato pa ga, ko se
je zemlja pomirila, popolnoma prenovili.

Za trudapolno in pozrtvovalno sluzbo v potresnih
dneh sta bila nadupravitelj Matija Sorli in oficial Franc
Magajna odlikovana, a vrhu tega so vsi uradniki in
sluzitelji prejeli primerne nagrade.

V.
V lastnem domu.

1. Priprave.

Da se sezida za poSto v Ljubljani novo drZavno
poslopje, je bilo ze davno pred potresom sklenjeno, le
na uresnicenje je bilo dolgo cakati. L. 1891. je
avstrijska vlada predlozila drzavni zbornici zakon, ki
jo pooblas¢a, da najame vecje posojilo za zgradbo
novih postnih poslopij po modernih zahtevah sluzbe in
prometa v Sestih mestih drzave, med njimi v Ljubljani
in Mariboru. Zakon je bil sprejet; za ljubljansko posto
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je bila dolo¢ena vsota 228.000 goldinarjev.

Ljubljanska obc¢ina je ze leto poprej, ko je zvedela
za namero vlade, ponudila v nakup stavibis¢e na
Cesarja Jozefa (Krekovem) trgu, kjer stoji danes
Mestni dom. Sredis¢e trgovskega prometa je bilo
takrat na Mestnem trgu in mislilo se je, da se bo
promet Siril v vzhodni smeri proti Poljanam ter se
raztegnil ¢ez Mesarski  (Zmajev)  most na mlado
Resljevo cesto, ki je obetala, da postane s svojo
udobno zvezo na juzni kolodvor glavna prometna zila.
Zato bi bila posta na ponujenem mestu zelo pripravna.
Ministerialni komisiji, ki je priSla z Dunaja, da si
ogleda prostor, je bil predlog mestne obcine
simpaticen, vendar se je zgodilo drugace.

Ponujeni prostor ni bil vsem krogom vse¢, zlasti ne
onim okrog Slonove (Preernove) in Selenburgove
ulice. Najglasnejsi med njimi so bili baron
Schwegel, politicni vodja kranjskih Nemcev,
dezelni odbornik dr. Adolf Schaffer in zastopnika
nemskega veletrgovstva in bankarstva, brata Josip in
Janez Luckman. Vlozili so proti ponudbi mestne
obCine protest na poslansko zbornico, ¢igar prepis je
baron Schwegel isto¢asno izroCil trgovskemu
(ministrstvu. Druzba je drzavi priporocala nakup
Kazinskega poslopja, oziroma Koslerjevega stavbisca
v Knaflovi ulici, priblizno na mestu, kjer je danes
Narodna tiskarna. Brata Luckman pa sta vlozila Se
samostojno ponudbo za odkup njune hiSe na vogalu



Slonove in Selenburgove ulice.

Zopet se je seSla komisija nekako meseca avgusta
1892.,C7D ki pa je Kazinsko poslopje in Koslerjevo
stavbisCe odklonila, ¢eS da bi bili pri prvem stroski
vecdji od votirane vsote, Koslerjevo stavbisce pa da je
premajhno. Ali si je komisija pri tej priliki ogledala
tudi Luckmanovo hiSo, mi ni znano, pa¢ pa so se na
Dunaju odlocili za njo. Meseca aprila 1893. je prejel
Janez Luckman od trgovinskega ministrstva odlok, da
je njegova in brata Josipa ponudba sprejeta. Sodni
prepis realitete je bil izvrSen Se istega leta meseca
septembra, dejanska oddaja je bila dne 1. februarja
1894. Kupna cena je znasala 90.000 gold., h kateri sta
prispevala mestna obc¢ina 15.000 gold., za kar ji je
drzava brezpla¢no odstopila nekaj sveta za regulacijo
obeh ulic, in Kranjska hranilnica 35.0000 goldinarjev.

Nacrte so izdelali v uradu za poStne stavbe na
Dunaju, delo pa oddali kot najcenejSemu ponudniku
Filipu Supanc¢icu, uglednemu domacemu
stavbeniku. Temeljni kamen je bil poloZzen mesec dni
po potresu, dne 21. maja 1895. in stavba dovrSena 1.
novembra . 1896. Skupni stroski so znaSali s
stavbis¢em vred okroglo 270.000 goldinarjev. Sredi
novembra se je posta preselila v novo poslopje.

2. DovrsSeni dom.

PoStno poslopje je strnjena zgradba v italijanskem
71 Navedba letnice 1896 v Radicsevi »Post in Krain« (str: 122) je pogreSena.
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dvoris¢em 1800 m2. Obe fronti spaja srednji
zaokrozeni del stavbe s tremi polbalkoni, 4 jonskimi
stebri in kupolo ter meri fronta v PreSernovi ulici 36.6
m, v Selenburgovi pa 55.5 m. Vi§ina glavnega
okrajkovega roba nad tlakom Selenburgove ulice meri
okroglo 17 m. Poslopje ima dve nadstropji; na fasadi
drugega so vdelani medaljoni, na katerih so 2 desetletji
blesteli postni emblemi (postni rog in strelovodne
puscice) ter drzavni, dezelni in mestni grb. Zob Casa je
polagoma vse izbrisal in pri letoSnjem prenavljanju jih
niso obnovili. Visoko na procelju obeh front sta bila
napisa «Postni in brzojavni urad», v PreSernovi ulici v
nemskem, v Selenburgovi v slovenskem jeziku. Ta
vrstni red je zalil Slovence, letos bi bili to napako
gotovo popravili, a napisov niso ve¢ obnovili, kar se
pa mnogim ne dozdeva prav.

Okoli kupole se vije balustrada, na kateri so bile
prva leta sohe zeleznice, brzojava, posSte in plovbe.
Pred njo je nastavek s transparentno uro, nad njim je
dolgo Casa stal kamenit orel z razprostrtimi perotmi.
Pod uro je rimska letnica 1896, na vrhu kupole pa drog
za zastavo. Na vsaki strani ulic je na predstresju dvoje
nadzidkov, ki so v zacetku nosili kipe postiljonov in
pismonosSev. Ko so se zaceli nekateri majati, so vse
odstranili, tako da sta danes balustrada in nadzidek
prazna. Enako se je zgodilo z orlom.

Poslopje ima tri vhode; glavni s 3 steklenimi vrati



je pod kupolo, druga dva sta na frontnih konceh, ki sta
v prvi vrsti namenjena za vozove, uporabljajo pa za
nje samo vhod v Presernovi ulici. V tej ulici je vdolben
dvojnat postni nabiralnik z urnim kazalom, ki kaze
Case pobiranja; pri letosSnjem prenavljanju ga premeste
v Selenburgovo ulico.

Iz glavnega vhoda stopimo v majhen preddvor in
nato v vestibul, ki ga razsvetljuje z dnevno svetlobo
steklena streha. Sloni na kolonadah in na Stirih dorskih
stebrih. Strop in stene so kakor v preddvoru okraSene z
ornamenti, tla so krita z mozai¢nimi plos¢ami. Ves
promet s strankami, razen na« kazniskega in
hranilnicnega, se je dolga leta vrsil tu, kjer so ob
straneh linice in predalcki za pisma. Ko se je pozneje
pisemski promet moc¢no razsiril, se je umaknila iz
vestibula telefonska govorilnica in po prevratu tudi
linica za oddajo brzojavk. Oboje so namestili v
pritli¢ju Presernove ulice, kjer je bilo prej hiSnikovo
stanovanje. V vestibulu sta dva nabiralnika ter mize,
klopi, stoli in pulti za pisanje. V zacetku, ko se je posta
vselila, so krasili ta prostor Zametni stoli in naslanjaci,
ki pa raznim zlikovcem niso dali miru, da jih ne bi
razrezavali in na druge nacine poskodovali, zato jih je
poStna uprava zamenjala s sedanjimi, lesenimi.
Kurjava je za spodnje prostore centralna.

Iz vestibula vodijo vijugaste stopnice v prvo in drugo
nadstropje. Razdelitev uradnih prostorov v obeh
nadstropjih je danes nekoliko druga¢na od nekdanje. V



prvem so bili z vselitvijo nastanjeni pisemska
ekspedicija, pismonoski oddelek, blagajnica,
ambulan¢no predstojniStvo ter pisarna in stanovanje
nadupravitelja, v drugem pa brzojav, telefon, tehnicna
sekcija, stanovanje za hiSnega nadzornika in ostale so Se
4 rezervne sobe. V teku let so z naras¢ajocim prometom
postali za ve¢ino oddelkov prostori premajhni, zato so
zasegli najprej stanovanje hiSnega nadzornika, ki se je
moral izseliti, prostore je moralo zapustiti tudi
ambulan¢no predstojniStvo, ki se je prestavilo na
kolodvorsko posto. Nadupravitelj se je nato s pisarno in
stanovanjem umaknil v drugo nadstropje, a prostore, ki
jih je ostavil, so adaptirali za tehni¢no sekcijo, ki se je
morala preseliti iz drugega nadstropja ter za blagajnico,
ki je prepustila svoje prejSnje prostore pismonoskemu
oddelku. Pisemska ekspedicida se je povecala za
prostore, ki jih je pismonoski oddelek imel popre;.

Po prevratu se je tehni¢na sekcija preselila iz
prvega nadstropja v dvori§¢no stavbo in napravila
prostor novemu amerikansko-pisemskemu oddelku, a
1. 1925., ko so zaceli pripravljati prostore za novo
avtomatsko telefonsko centralo, se je moral izseliti iz
postnega poslopja tudi upravnik.

Notranji postni prostori so bili v 30 letih
nekolikokrat preslikani, letos pa temeljito osnazeni in
pobeljeni; zunanja fasada bo letos prvic prenovljena.

Poslopje ima dvoris¢e, ki meri 570 m2 in je
namenjeno za nakladanje in razkladanje poste. Del



dvori§¢a zavzema posebna enonadstropna stavba; v
pritli¢ju so bile dolgo C¢asa remize za vozove s
konjsko  vprego; danes, ko prevazajo posSto le
avtomobili, so jih spremenili v skladis¢a. Zgoraj je
bilo spocetka skladis¢e za tiskovine, pozneje pa
pisarne raznih oddelkov; danes posluje tu telegrafsko-
telefonska terenska sekcija.

Pri obeh stranskih vhodih vodijo v nadstropja
posebne ravne stopnice k notranjim uradnim
prostorom. Stopnice v PreSernovi ulici so morale
uporabljati tudi stranke, ki so oddajale brzojavke
ponoci, danes se oddaja jo v pritli¢ju kakor podnevi. V
tem koncu je dvigalo z ro¢nim obratom do prvega
nadstropja za pisemske vrece in pnevmati¢no dvigalo
za brzojavke od pritlicja do brzojavne dvorane v
drugem nadstropju. Dvigalo za pisemske vreCe ze
dolgo c¢asa ne deluje, napravili bodo novo z
elektricnim  obratom; pnevmaticno dvigalo za
brzojavke je ostalo, le prestavili so ga.

Iz Presernove ulice je pod zemljo speljan brzojavni
(kabel, ki prihaja iz kabelske hiSice za Trubarjevim
parkom tik Zelezniske proge. Iz poStne veze se vzpenja
v zidu do drugega nadstropja in prehaja v brzojavno
dvorano.

3. Pred svetovno vojno.

Za Matijo Sorlijem, ki je stopil v pokoj 1. 1905.,
je prisel za uradnega ravnatelja na ljubljansko posto



Franc L eb an, postni nadupravitelj v Opatiji. Vodil je
urad do 1. 1909., ko je po dovrsenih sluzbenih letih z
mnogimi odlikovanji Sel v pokoj. Za njim je naceloval
ljubljanski posti nadupravitelj Josip Strukelj, ki je
bil tudi ob¢inski svetnik. Odlikovan z naslovom in
znacajem uradnega ravnatelja je umrl 1. 1913., nakar je
prevzel vodstvo postni nadupravitelj Josip Flere,
prestopivsi s kolodvorske poste na glavno. Med
svetovno vojno je postal uradni ravnatelj, 1. 1919. je
Sel v pokoj.

Leto dni po vselitvi v novo poslopje je ljubljanska
posta dobila telefonsko centralo sistema zaklopnic.
Otvorjena je bila 16. okt. 1897., imela je zvezo z
Gradcem, Dunajem in Trstom ter Stela 89 naro¢nikov;
njih Stevilo je ze v prvem letu poskocilo na 155, 1.
1900. pa blizu na 200. Radi tesnih prostorov se
ljubljanski telefon ni mogel tako razviti, kakor bi bilo
potrebno, z veliko tezavo je naslo v njej prostora do 1.
1918. okoli 400 naro¢nikov, po prevratu do danes pa
blizu 700. Tem nedostatkom bo odpomogla nova
avtomatska centrala, ki je znatno vecja.

Telefon so namestili v Ljubljani dokaj pozno, ker
druga glavna mesta so ga imela Ze veliko prej, Dunaj
ze od 1. 1881, ki pa je bil Se v privatnih rokah.
Medkrajevne telefonske zveze so dobile najprej
severne dezele, nato Sele alpske, zveza Dunaj—Trst je
bila otvorjena l. 1892.

V prometnem oziru omenjam, da so od potresa



stekle tri nove zelezniSke proge, vrhniska (1899),
bohinjska (1906) ter podaljSek dolenjske do
Bubnjarcev (maja 1914), do¢im je bila zveza
Karlovec—Bubnjarci dovrSena ze leto pre;.

Ljubljana je dobila Se dve novi postni fillalki z
nazivom »Ljubljana 5« v starem Vodmatu (1897) in
»Ljubljana 6« na MikloSicevi cesti nasproti hotela
Union (1909); zadnjo so po prevratu zatvorili. Ko so
Spodnjo Sisko priklopili ljubljanski mestni ob¢ini, je
dobila tamosnja posta naziv Ljubljana 7«.

Z narascajoCim posStnim prometom so postali stari
predpisi okorni, zato je bilo treba notranje sluzbovanje
preurediti. Tako so bila izdana nova dolocila za
dostavljanje posiljk (1902), nova obratna dolocila
(1908) in slednji¢ nov pravilnik za postno sluzbo
(Postni red 1916). Z novimi obratnimi dolo¢ili je bilo
uvedeno sploSno sumari¢no kartiranje navadnih
vpisnih posiljk.

4. Po ujedinjenju.

Svetovna vojna je posti, brzojavu in telefonu
usekala globoke rane ter jih po silnem izkoriscanju
dovedla skoro na rob propada. Po prevratu je bilo treba
predvsem ustanoviti postno in brzojavno ravnateljstvo
za Slovenijo, kar je po naroc¢ilu Narodne vlade s
spretno roko izvedel prvi slovenski postni direktor dr.
Janko Debelak.

Ravnateljstvo in poste so zacele takoj uradovati



slovensko, za enotnost jezika je sestavil po narocilu
ravnateljstva nadkontrolor Josip Petric, sedaj postni
tajnik v pokoju, »Kratko nemsko-slovensko postno
izrazoslovje«. Januarja 1919 so prisle v promet prve
slovenske posStne znamke, sledile so jim druge do
popolne serije, najprej v kronski, nato v dinarski
veljavi. Rabila so jih tudi vsa druga pre¢anska posStna
ravnateljstva do januarja 1921., ko so bile uvedene
edinstvene znamke za vso drzavo.

Po uyjedinjenju je posStno ministrstvo ustanovitev
postnega ravnateljstva v Ljubljani in njega direktorja
dr. Debelaka potrdilo. Novo ustrojstvo drzavne poste
je bilo objavljeno 1. maja 1919.

Da uvede enotnost v uradovanju, je zacelo postno
ministrstvo izdajati nove sluzbene pravilnike:

2.1IV. 1919. Pravilnik o zakupu prenosa poste,
zamenjan z drugim 20. marca 1925.

1. VII. 1920. Telefonski pravilnik, zamenjan z

drugim 1. februarja 1922.

1. XI. 1920. Carinsko - postni pravilnik z otvoritvijo
mednarodnega paketnega prometa.

1. 1. 1921. Pravilnik za telegrafsko sluzbo v
notranjem prometu.

1. III. 1923. Pravilnik za notranjo poStno sluzbo v 4 delih,
ki je bil izmed vseh pravilnikov najskrbneje
sestavljen, ker so sodelovali pri njem
najboljsi strokovnjaki iz vseh postnih direkcij,
za ljubljansko postni tajnik Anton Wolf.



25.1.1924. Pravilnik o avtomobilskem prometu.

Februarja 1919. je bil v Ljubljani ustanovljen
¢ekovni zavod, ki je do 1. 1921. uradoval samostojno,
nato pa preSel po zakonu o posStno-hranilnicnem,
¢ekovnem in virmanskem prometu pod upravo postne
hranilnice kot njena podruZznica.

Za Fleretom je bil na ljubljanski posti imenovan
za poStnega uradnega ravnatelji Josip Kurent,
nadupravitelj kolodvorske poste. Pri prevedbi na place
in polozaje po uradniskem zakonu leta 1924. je bil
imenovan za upravnika I. reda. Odlikovali z redom sv.
Save V. razreda je stopil 1926 v pokoj. Za njim
uraduje upravnik Josip Verovec.

Z novimi drzavnimi mejami je bil na ljubljanski
posti ozivljen velik inozemski promet, zlasti mocna je
amerikanska in avstralska posta, ki se steka tu za vso
drzavo, mednarodni nakazniSki promet pa Se ni
uveden.

Bodoc¢nost poste in brzojava je v zratnem prometu
(danes je izkoris¢ena le proga Paris—Beograd—
Carigrad) in radiotelegrafiji, ki ima v nasi drzavi le
dve postaji, v Beogradu in Sarajevu; morda postane
teh naprav v doglednem casu delezna tudi ljubljanska
posta.
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