Dvozivke in ceste: dvozivke

potrebujejo naso zascito in pomoc
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Takoj, ko se v vlaznih pomladnih no-
¢eh temperatura dvigne za nekaj sto-
pinj nad lediSce, se Stevilne dvozivke
(zabe, krastace in pupki) odpravijo
proti mrestiS¢em. Vecina vrst dvozivk
prehodi na svoji poti iz letnih bivalis¢
na mresti§¢a razdaljo do nekaj Kilo-
metrov. Pri tem so pogosto prisiljene
preckati poti in ceste, kjer zato priha-
ja do mnozi¢nih povozov zivali. Na ta
nacin lahko pride do ogrozanja ali ce-
lo unic¢enja celih populacij dvozivk, ki
so ena od najbolj ogroZenih zivalskih
skupin.

Pred priblizno 45 leti so prvi opazoval-
ci postali pozorni na umiranje dvozivk
na cestah, v Evropi pa Ze 35 let Stevil-
ne skupine skusajo reSevati ta problem,
kar je nenazadnje pripomoglo k popula-
rizaciji varstva dvozivk v $irsi javnosti.

Vecinavrstdvozivkmedletom naselitvah
med prezimovaliS¢em, mrestiS¢em in
poletnim bivaliS¢em prehodi pot od
nekaj metrov do nekaj kilometrov.
Pomladne selitve odraslih
prezimovalis¢ do mrestiS¢ so mnogo
opaznejSe od selitev v poletna bivalisca.

zivali iz

Te so veliko manj ocitne, saj se pogosto
krizajo s selitvami na mresti$c¢a, pa tudi
manj masovne so. Selitev mladih zivali v
njihova kopenska bivalisca, ki potekajo v
juniju in juliju, javnost navadno ne opazi
oziroma jih opazi le izjemoma, ko se
mlade zivali selijo v velikem Stevilu (tako
imenovani Zabji deZ - »Froschregen«).
Predvsem sekulje si jeseni poiscejo
prezimovalis¢a v blizini mrestis¢, kar
lahko privede do neenakomernih in zelo
ocitnih selitev med koncem avgusta in
sredino novembra.

Ce se velika skupina Zzivali seli v isto
smer in mora pri tem preckati bolj ali
manj prometno cesto, to vodi do opazne-
ga pomora.

PODATKI O DVOZIVKAH NA CESTAH V
SLOVENIJI

Podatki o tem, kje vse prihaja v Slove-
niji do pomorov dvozivk ob preckanju
cest, se v Centru za kartografijo favne
in flore zbirajo zadnjih 15 let v okviru
razli¢nih projektov, tako da podatkovna
zbirka obsega zZe ve¢ kot 1.500 cestnih
odsekov.

Za celotno mrezo cest vseh kategorij
v Sloveniji Se niso poznani vsi odseki,
kjer prihaja do povozov dvozivk. Kjer
podatki o velikem Stevilu povozenih Zi-
vali Ze obstajajo, bi bilo treba ukrepati.

VARSTVENI UKREPI ZA DVOZIVKE NA
CESTAH

Moznosti je vec: lahko se izvedejo traj-
ni ukrepi (postavitev stalnih varovalnih
ograj in izgradnja podhodov ter ure-
ditev nadomestnih biotopov), zacasni
ukrepi (postavitev zacasnih ograj v
obdobju selitev in prenaSanje osebkov
Cez cesto) ali opozorilni in preventivni
ukrepi (postavitev opozorilnih tabel,
informiranje voznikov).

Vsi nasteti ukrepi imajo svoje prednosti
in slabosti. Za dolgoro¢no resitev pro-
blema pomenijo zac¢asni ukrepi dolgo-
letno udejstvovanje vecje skupine ljudi,
kar je v veliko primerih neuresnicljivo.
Hkrati pa nam ta na¢in omogoca spre-
mljanje vsakoletnega stanja tamkaj-
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Znane ¢rne tocke za dvozivke na cestnih odsekih v severni Sloveniji (projekt »Varstvo dvoZivk in netopirjev v regiji Alpe-Jadran« INTERREG IIIA SLO-AT

2005-2007, Center za kartografijo favne in flore).




$njih populacij dvozivk, s katerim lahko
s primerjavo Stevila vrst in njihove Ste-
vilénosti v daljSem ¢asovnem obdobju
dobimo vpogled v stanje ogroZenosti
tamkajsnjih populacij. Pravocasno se
lahko zazna trend upadanja populacij
in poskuSa temu ustrezno ukrepati. V
Sloveniji poteka vsako leto tudi v okvi-
ru delovanja Societas herpetologica slo-
venica - dru$tva za preucevanje dvozivk
in plazilcev ve¢ akcij reSevanja dvozivk,
nekatere Ze s skoraj desetletno tradici-
jo. Podrobnejsa predstavitev teh aktiv-
nosti bo sicer predstavljena v naslednji
Stevilki biltena.

Trajni ukrepi zahtevajo na zacetku raz-
meroma vecje stroske, saj njihova iz-
gradnja ni poceni. Pri na¢rtovanju ukre-
pov na Ze obstojecih cestah, predvsem
pa pri nacrtovanju in gradnji trajnih
objektov na novih cestah, je zelo po-
membno sodelovanje strokovnjakov za
dvozivke z izvajalci del. Tehni¢ni ukrepi
na cesti preprecujejo zivalim dostop na
cestiSce (varovalne ograje) in jim omo-
gocajo varno selitev pod cesto (podhodi
in usmerjevalne ograje). Zelo pomemb-
na je pravilna postavitev ograj (dolzina,
zakljucek ograje na vhodu v podhod in
na obeh koncih) ter podhodov (primer-
no Stevilo podhodov glede na Sirino se-
litvenega koridorja, njihov naklon v ce-
stiS¢u glede na smer selitev dvozivk ...).
Ko so postavljeni, je nujno redno vzdr-
Zevanje za njihovo uspesno delovanje v
daljSem obdobju. Prvi podhod za dvo-
zivke, ki danes Zal ne funkcionira ve¢,
je bil v Sloveniji zgrajen v 80. letih ob
gradnji avtocestnega odseka Ljubljana-
Vodice. Tudi na novejsSih avtocestnih
odsekih in drzavnih cestah, kjer so bili
ukrepi izvedeni, se Ze kaZejo podobni
problemi (glej fotografiji). To kaze na
dejstvo, da varovalnih objektov ni tre-
ba le zgraditi, temve¢ jih moramo tudi
vzdrzevati. To je ena najvecjih pomanj-
kljivosti teh ukrepov, saj ne DARS ne
Direkcija za ceste temu ne namenjata
pozornosti.

Ureditev nadomestnih habitatov, pred-
vsem nadomestnih mrestis¢, je skrajna
reSitev. UniCenje naravnega habitata ali
njegova nedostopnost zaradi ceste je
namrec povod za ta skrajni ukrep. Pred-
vsem moramo poudariti, da v primeru,
ko se nacrtuje gradnja ceste preko na-
ravovarstveno zelo pomembnega obmo-
¢ja, gradnja nadomestnega habitata ne
sme biti opravicilo za tak poseg. Tu je
reSitev speljava ceste po drugi trasi, ki
se bo izognila temu obmo¢ju. Ureditev
nadomestnega habitata ni enakovredna
prejSnjemu naravnemu habitatu, saj se

Cesta G1-3 Radenci-Petanjci. V letu 2002 so bile na odseku v naselju Petanjci na pribliZni dolZini

500 metrov ob mrtvici Zaton postavljene plasti¢ne ograje ACO za dvozZivke v kombinaciji z beton-

skim zidom (foto: Marijan Govedi¢, zgoraj, in Marta Jakopic, spodaj, obe 2006). Stanje ograje je v

letu 2013 3Se slabSe, saj je Direkcija za ceste Se ni popravila.

vse vrste ne prilagodijo novemu okolju.
Opozorilni in preventivni ukrepi so na-
menjeni ozaveScanju ljudi, predvsem
voznikov na cestah, in ne pomenijo
konkretne reSitve problema. Dolgoro¢-
no lahko pomenijo vecjo pripravljenost
javnosti za reSevanje takSnih naravo-
varstvenih problemov.

Vsi varstveni ukrepi za dvozivke ne
pomenijo reSitve problema v celoti in
dokon¢no, ampak samo omilitev nega-
tivnega vpliva ceste in prometa na njej.
Za reSevanje problematike dvozivk in
cest je potreben celosten pristop. Za
izvedbo dolgoro¢no delujocih reSitev

morajo biti vkljucene predvsem ustre-
zne strokovne sluzbe za vzdrzZevanje in
gradnjo cest (DARS, Direkcija za ceste,
obcline) ter naravovarstveniki oz. stro-
kovnjaki za dvoZzivke. Se posebej pa je
pomembno stalno informiranje javno-
sti, saj je le ob podpori SirSe javnosti
mozna implementacija zgoraj nastetih
reditev.




