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NOVIM USPEHOM NAPROTI

Brez pridrzka lahko povemo, .da je bil »Dan EMO« v Bistrici
pri Limbusu resni¢en dan tovaristva in kulture za vse delavce
DO EMO. Tja so prisli delavci in delavke iz vseh TOZD, in ¢e-
prav je vreme nekoliko ponagajalo, je bilo ves &as srefanja
tovariSko in veselo vzdu$je, ki so ga ustvarili vsi udeleZenci,
zlasti pa kulturni program, ki je bil zelo bogat in pester.

Na proslavi dneva EMO - in 50-letnici TOZD TOBI je najprej
govoril glavni direktor DO EMO Francéek Gazvoda, nato pa
Miran Potr¢ podpredsednik IS ZS Slovenije. Oba sta v svojih
konkretnih in zanimivih govorih prikazala danasSnjo stvarnost
nasega samoupravljanja, njegov napredek in njegovo per-
spektivo zlasti Se, ¢e je samoupravljanje bistveno usklajeno
Zz zakonom o zdruZzenem delu, tako kot se je zaCelo razvijati v
nasih TOZD.

Podpredsednik republiSkega sveta ZS Slovenije je med dru-
gim dejal: »Dokler niste spoznali, da centralizirano vodenje

ne more vzpodbujati potrebne samoiniciative in odgovornosti
vseh delavcev in dokler niste odloéno stopili na pot uveljav-
ljanja dejanske ustavne in druzbenoekonomske vloge delav-
cev v TOZD, se iz stalnih tezav niste mogli izkopati. . .« :
Glavni direktor Franéek Gazvoda je v svojem govoru opisal
gospodarsko stanje EMO v preteklosti in sedanjosti, prikazal
bodogo razvojno pot in povedal za TOZD TOBI, da se zanj
obeta nova nalozba s katero naj bi bila do leta 1980 zgrajena
nova sodobna industrijska dvorana kar naj bi potrojilo celot-
ni dohodek, ki je znaSal v letoSnjem prvem polletju kar 79
milijonov dinarjev. Moderniziran bo tudi proizvodni program
v TOBL

Sobota 26. avgusta 1978 bo kot »Dan EMO« v TOZD TOBI
ostala vsem udelezencem v lepem spominu.

Ker ne moremo govore in reportazo objaviti v celoti v tej Ste-
vilki, bomo to storili v prvi prihodnji Stevilki Emajlirca.
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OBISK PREDSEDNIKA ZSS VINKA HAFNERJA

V ponedeljek, 21. 8. 1978 je naSo delovno organizacijo obiskal pred-
sednik Zveze sindikatov Slovenije tovaris Vinko HAFNER, Ob tej pri-
loZnosti je imel razgovor z nekaterimi naSimi veodilnimi delavei in
predstavniki druzbenopoliticnih organizaeij.

Predsednik Zveze sindikatov Slovenije Vinko Hafner med pogovorom z nasimi delavei

Pogovor s predsednikom ZSS je
imel predvsem delovni pomen. O-
sovna tema pogovora pa je bila

EMO, Ze takoj na zatetku je
glavni direktor "tovaris Franci
GAZVODA _ na kratko predstavil

gospodarska problematika in

zgodovino in razvoj delovne or-
druzbenopolitiéna  situacija v

ganizacije. Predvsem je poudaril
pospeSen razvej proizvodnje in
Sirjenje asortimana. proizvodnih
artiklov po prehodu tovarne iz
zasebne v druzbeno lastnino. V
nadaljevanju je tovaris direktor
predstavil tozde, in sicer po po-
sameznih podroéjih, kot so:

— podrocje toplotne tehnike
(TOZD Posoda, Kotli, Tobi)

— podroéje transporta (TOZD
Odpreski in Emokontejner)

— produkeijski tozdi (TOZD
Orodjarna, VzdrZevanje, ERC,
Frite) in nazadnje delovno skup-
nost skupnih sluzb,

Po uvodni predstavitvi delovne
organizacije je bil na programu
ogled tovarne. Pred tem pa je to-
vari§ Vinke HAFNER zastavil

gledal, kaj se v njih proizvaja in
kakSna tehnologija se pri tem u-
porablja. V odgovoru je tovaris
GAZVODA nudil temeljitejSo ob-
razlozitev, nakar si je tovaris
Vinko HAFNER ogledal posamez-
ne proizvodne obrate,

Po ogledu tovarne se je pogo-

val, Predsednik Konference 00S
tovaris Ervin BELAK je najprej
obrazloZil organiziranost sindika-
ta v EMO in na kratko prikazal
delo osnovnih organizacij. Pose-
bej je poudaril priprave in dejav-
nost Konference O0S v organizi-
ranju javne razprave o osnutkih
dokumentov za 9. kongres ZSS.

(Nadaljevanje na 2. strani)

vprasanje katere obrate si bo o-.

vor s predsednikom ZSS nadalje- .
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PERECI EKOLOSKI PROBLEMI

Nasa ekoloska sluzba se je zacela Sele razvijati in ima v DO EMO
bogato podroéje dela in lahko mnogo stori za izboljSanje pereéih pro-
blemov s podrocja ekologije. Teh prcblemov pa ni malo. SluZzba pa ni
namenjena sama sebi, temve¢ pricakuje mnogo sodelovanja iz vseh
TOZD, poleg tega pa je treba tej sluzbi nujno priskrbeti potrebna de-
lovna in druga sredstva. S problematiko ekologije v EMO je sluzba
seznanila DS EMO, ki bo gotovo zavzel svoje stalif¢e kakor tudi spre-
jel ustrezne sklepe, To problematiko objavljamo, da bi bil vsak &lan

keolektiva z njo seznanjen.

Ekoloska situacija v Celju je
izredno pere¢a na podroéju zraka,
voda in odpadkov. Tudi nasa to-
varna ima pri tem kar precejSen
deleZz kljub velikim vlaganjem v
investicije, ki izbeljSujejo stanje
okolja. Dovolj zgodaj smo zaceli
resevati problematiko najagresiv-
nejsih odplak, ki bo v létoSnjem
leta konéno reSena. Kljub temu
pa nasSe odplake Se vedne vsebu-
jejo mnogo snovi, ki se ne smejo
spuséati v vodotoke, To so olja,
emulzije, topila, razne soli, 'su-
spendirane snovi, fekalije itd.

Tesno v zvezi z odplakami so
odpadki, odpadki nasploh in od-
padki kot blato iz &istilnih na-
prav za vode,

Na pedroéju odpadkov je stanje
naslednje: .

Obéina nam je pismeno odsve-
tovala iskanje lastnega odlagali-
§éa. RSU nam zaenkrat za naSe
blato ni dal dovoljenja za odla-
ganje v spodnji del Zepine zaradi
piritnih ogorkev, ki jih tu Ze od-
lagajo. Mnenje SEPA Jje, da
manjkajo raziskave o vplivu bla-

ta na pirit, ter vpliva atmosferi-

lij na blato.

Na podroéju zraka je stanje na-
slednje: .

Z uvedbo plina so bili konec
preteklega leta ukinjeni genera-
torji, ki so mocno omesnazevali

odplake pa tudi zrak. Vendar se

je plinifikacija v tovarhi ustavila
im vsi ostali objekti bodo e si-
guno oesnazevali zrak z SO: pri-
hodnjo kurilno sezono. Narejen
je samacijski program gza zrak,
ki obsega meritve in na ped-
lagi teh reki in potrebni u-
krepi ter sredstva, ki so za to
potrebna, Meritve se izvajajo, pri-
pravlja se kataster virev enesna-
Zevanja po vprasalniku Republi-
Ske sluZbe za varstvo zraka.

Meritve emisij, ki so bile izvr-

- Sene v juniju na talilnici frit, nas

postavljajo na prve mesto one-
snaZevalcev zraka s fluoridi, ki so
v Celju ravno tako problemati¢ni
kot SO: — presegajo dovoljene
koncentracije. NaSe emisijske
vrednosti so po koli¢ini in kon-
centraciji mnoge nad dovoljenimi
(HF in F 0,75kg/h; 5 mg/m? F spo-

« jine 3 kg/h oz. 20 mg/m?).

Zaradi tega je nujno, da nada-

Jjujamo z deélom po sanacijskem

programau.

1. Pri plinifikaciji tovarne smo
ostali na pol peti. Plinifikacijo je
potrebno nadaljevati tudi (in ne
samo) zaradi zraka.

2, Po nasvetu dr. Slivnika iz
Republiske sluzbe za varstvo zra-
ka naj bi uvedli lastne meritve
dimnih plinov, tako kot imamo u-
rejeno kontrolo odplak.

3. Vrsiti raziskave blata, vpliv
atmosferilij, vpliv blata na oko-
lico, obdelavo blata v netopno
obliko.

4, ReSevati preostale probleme
odplak,

5. S posameznimi TOZD napra-
viti rokovnik sanacijskih del na
podlagi meritev, druzbenega do-
govora ‘0 varstvu okolja in sana-
cijskega programa.

Da bomo te naloge lahko vrsi-
li, pa je potreben prostor in opre-
ma.

Ekoloska sluZzba ima danes 4
ljudi, 1 mizo, 1 omaro, 2 stola,
steklovine in kemikalije in 1.5 m
delovnega pulta v laboratoriju
frit. Ze 2 leti pa so naroceni naj-
osnovnejsi aparati za izvajanje
meritev,

V kolikor hoéemo uspeino re-
Sevati ekoloske probleme, mora=-
mo kot prve detajlno poznati sta=-
nje, izvrsiti vrsto meritev in se
na podlagi le-teh odloditi za u-
krepe. Potrebno pa bo tudi vrsiti
poizkuse ¢iSéenja in kontrolo &i-
Séenja. Za to pa moramo imeti u-
strezne prostore, opremo in ljudi,
ki so vesci vseh teh meritev.
dimnih plinov je potrebno vklju-
¢iti tudi zunanje seodelavce,
predstavnike InStituta JoZef Ste-
fan (dr. Slivnik), ki se s taksno
problematiko unkvarjajo Ze vrsto

let,
Ekoloska sluZba
Roiza Ciglar, dipl. ing.

 OBISK PREDSEDNIKA SS. VINKA HAFNERIA

.(.Nadaljevanje s 1. strani)

Ta del pogovora je tovaris HAF-

NER Se posebej pozorme sprem-
1jal

V nadaljevanju je tovaris di-
rektor spregovoril o gospodarski
problematiki EMO. Na kratko je
opisal tezko situacijo delovne or-
ganizacije v letu 1976, ko je ime-
la tovarna vecje izgube in smo
ponovno presli v sanacijski po-

stopek. Med drugimi je opisal tu-

di vzroke, ki so nas pripeljali v
takSno situacijo. Obenem je na-
kazal ukrepe, ki smo jih podvzeli
za odpravo taksSnega stanja in
vzporedno s tem omenil paket
razvojne sanacije delovne organi-
zacije. Kot prvo investicijo iz te-
ponovno preverjanje situacije v
obrata druZbene prehrane, potem
gradnjo obrata izdelave kotlov,
gradnjo movega obrata za TOZD
Tobi in nazadnje izgradnjo nove
orodjarne.

V svojem izlaganju je tovaris
direktor poudaril, da so nakaza-
ne investicije Se vedno le sanaci-
ja obstojecega stanja, medtem ko

V lepo urejeni jedilnici ene nasih TOZD smo posneli to sliko, ki
prikazuje kulturo tamkajsnjih delavcev

se na srednjeroinih in dolgoroé-
nih programih in razvejnih nsme-
ritvah aktivno dela. V zvezi s tem
je na kratko opisal razvojne u-
smeritve po posameznih podroé-
jih, Potem je tovaris direktor
spregovoril o samoupravni orga-
niziranosti tozdov in medseboj-
nem sodelovanju. Poudaril je
predvsem decentralizacijo samo-
upravljanja na nive samouprav-
nih delovnih skupin ter razvoj
dohodkovnih odnosov znotraj in
zunaj delovne organizacije, pred-
vsem s strani delitve dohodka.

Naslednje vprasanje je tovaris
Vinke HAFNER postavil o pro-
gramu delovanja organizacije
Zveze komunistov v EMO, delu
¢lanov ZK v sindikatu in o Stevi-
ln ter strukturi élanstva Zveze
komunistov, Tovari§ MARTIC
Branko je v odgovoru obrazlozil,
da je bil Ze v zacetku leta spre-
jet akcijski program delovanja
organizacije ZK, katerega uresni-
¢itev pomeni saniranje stanja v
druzbenopolitiénih organizacijah
EMO. Nadalje je poudaril, da s
Stevilom in strukturo ¢Elanstva
Zveze komunistov v delovni orga-
nizaciji Se ne moremo biti zado-
voljni, Tovari$ direktor pa je do-
datno pojasnil delovanje in ak-
tivnost organizacije ZK v pretek-
lem obdobju in predvsem pouda-
ril sodelovanje dosedanjega to-
varniSkega komiteja z obéinskim
komitejem ZK,

Tovari§ Vinko HAFNER je v
nadaljevanju povedal, da je s po-
danimj informacijami zadovoljen
in izrazil prepriéanje, da pomeni-
jo za vse udeleZience v razpravi
ponovno preverjanje sitaunacije v
EMO, Posebej je poudaril, da je
v trenutnih sanacijskih predava-
njih v EMO pomembna predvsem
povezanost ekonomske sanacije s
politiéno sanaecijo. V zvezi s tem
Je pohvalil teinje k decentraliza-
ciji poslovnih in samoupravnih

‘odlo¢itev na raven tozdov, Sirje-

nje in usposabljanje ¢lanstva ZK,
aktiviranje delovanja sindikatov,
omenil je poemembnost reSitve
problema obrata druibene pre-
hrane ter nazadnje ponovne po-

udaril, da se v razpravo o osnut-
kih dokumentov za 9. kongres
ZSS vklju¢i vsak ¢lan sindikata.

Ob zakljucku pogovera je pred-
sednik ZSS tovari§ Vinko HAF-
NER povedal, da se mu zdi obisk
v delovni organizaciji EMO zelo
zanimiv in koristen ter da nam je
s strani ZSS wedno. pripravljen
pomagati =i racrcicvanju nasih
problemov.

Janko KoStomaj
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UKkrepi proti
energetski
zanikrnosti
Amerikancev

V ZDA pripravljajo odloéne u-
krepe proti razsipni§tvu na po-
droéju energetike. Tako namera-
vajo obéutno zviSati takse na
bencin, da bi zniZali njegovo po=-
tro$njo. Uveden bo sistem taks in
rabatov, ki naj bi spodbujal pro-
izvajalce in kupce avtomobilov,
da bi izdelovali oziroma kupova=
li avtomobile z bistveno izboljsa-
nim jzkoristkom goriva. Avtomo-
bili z visoko porabo bencina bo=-
do bistveno drazji. Narasle bodo
cene nafte in plina, Za velike in~
dustrijske proizvajalce in za pro-
izvodnjo elektriéne energije bo
obvezna preusmeritev od tekote-
ga goriva ali plina na premog.
Tem podjetjem bodo tudi odobrili
odlog placanja taks, da bi lahko
uskladili ustrezne postroje z ve-
ljavnimi predpisi o varovanju o-
kolja.

Hisni lastniki, ki bodo izboljsa-
li izolacijo zgradb, vgradili bolj
kvalitetno tesnenje oken in vrat,
sontno ogrevanje in druge pripo-
mocke za prihranek energije bo-
do dobilj kredite. Pri ogromni e-
nergetski potrodnji v ZDA je
vsak odstotek prihranka vreden
stotine milijonov dolarjev.
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Zakora&ili smo Ze krepko v drugo polletje teko@ega leta in verjetno
Ze pripravljamo plane za prihodnje leto, O vsebini naSih gospodarskih
planov ali bolje reéeno o njihovi »hrbtenici« pa bolj malo vemo, &e-
-prav je precej tega zapisanega v samoupravnem sporazumu 0 osnovah

plana v TOZD. Menimo, da ne bo odveé, ée nekoliko osvetlimo in
osveZimo to vprasanje. Tako bodo nasi delegati in mi vsi bolje sezna-

njeni s problemi nasSega planiranja,

TOZD naértuje in sprejema:

— dolgorotne razvojne - usme-
ritve

— srednjeroéne plane

—.letne plane

— operativne plane

Z dolgoro¢nimij usmeritvami se
dolo¢a sploSna koncepcija in o-
rientacija TOZD, dolgorotni cilji,
smeri razvoja in osnovne instru-
mente potrebne za realizacijo dol-
goroénih razvojnih.usmeritev.

..Srednjerotni plan je osnovni
plan razvoja in ga sprejema
TOZD za 5 let vnaprej. Dolgoroc-
ne razvojne usmeritve so izhodi-
8e za dolotanje sredmjerotnega
plana.

Letni plani se sprejemajo za e=
rnio leto in predstavljajo konkre-
tizacijo srednjeroénih planov,

TOZD. planira svoje aktivnosti

po enotni metodologiji izdelave,

usklajevanja in sprejemanja pla-
nov, ki je dolofena s posebnim

splo$nim aktom mna' osnovi 26. -

¢lena Samoupravnega sporazuma
0 osnovah plana delovne. organi-
Zacije,

-Z letnimi plani- se dolo¢ajo
konkretne naloge za prihodnje
plansko leto in sprejemajo smer-
nice za ukrepanje za zagotovitev
realizacije planov. Letni plani se
oblikujejo na osnovi analiz izvr-
Sevanja srednjerofnega plana in
izrazajo tekoto ekonomsko poli-
tiko TOZD.

Operativni plani se izdelujejo
za krajle obdobje od enega leta,
:gajma-nj pa za vsak meésec pose-

ej.

Z operativnimi plani se tekote
usklajujejo v okviru ciljev letne-
ga plana, predvsem prodaja, pro-
izvodnja in dejavnosti, ki odlo-
¢ujofe vplivajo na proizvodnjo,
prodajo in dohodek.

Vsebina planov

Dolgorotne usmeritve \'rsebuje— -

jo predvsem:

— razvojne programske usme-
ritve

— razvojne cilje na podrodju
prodaje in nabave

— razvojne cilje na podro&ju
proizvodnje in tehnologije

— razvojne. cilje na podroéju
kadrov

— razvojne cilje na podroéju
izbolj8anja uéinkovitesti poslova-
nja in organizacije dela

— razvojne cilje na podroéju
finanéne uéinkovitosti

— razvojne cilje na podroéju
skupne porabe in druZbenega
standarda.

Srednjeroéni plan vsebuje:
~ — plan prodaje na domaéem in
tujem trgu po osnovnih proizvod-
nih skupinah

— plan proizvodnje po osnov=
nih proizvodnih skupinah

— plan porabe kljuénih suro=
vin, materiala in energije

— plan investicijskih vlaganj v
osnovna sredstva

— plan vlaganj sredstev za o=
bratna sredstva

— plan vlaganj sredsiev za
druzbeni standard

— plan kadrov s kadrovsko po-
litiko

—plan ustvaritve in razdelitve
celotnega prihodka, dohodka in
tistega dohodka

~plan znanstveno raziskoval-
nega dela in razvoja novih. proiz-
vodov

— p!an- kazalcev-uspesnosti po-

slovanja.

Letni plan vsebuje:

—- plan prodaje na domactem in
tujem trgu

—.plan proizvodnje z.mesetno
dinamiko

==~ plan nabave surovin in re-

produkeijskega materiala z mate-
rialno ‘bilanco

— plan izvoza in uvoza z de-
vizno bilanco Sy

" — plan raziskovalnega dela in
razvoja novih proizvodov

— plan kadrov s kadrovsko
politiko

— plan asebnih dohodkov

— plan amortizacije

— plan porabe in oskrbe z e-
nergijo

— plan investicijskega vzdrZe-
vanja

— plan propagande

- plan varnosti pri delu

— plan stroskov

— plan obratnih sredstev in vi-
rov

o plan investicijskih naloZb in
virov

— plan skupne porabe in druZ-
benega standarda

— ovrednoten program dela
delovne skupnosti skupnih sluzb
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— ovrednoteni programi dela
TOZD skupnega pomena

— program dejavnosti strokov-

nih sluzb TOZD

— terminski plan dela.

Operativni plan vsebuje:

— plan prodaje po asortimanu
in izvedbah

— plan proizvodnje po asorti-
manu in_izvedbah .

— plan dohodka in delitve do-
hodka

— plan nabave

— plan financiranja,

"OBISK' V
- LOGARSKI DOLINI

Aktivni’ eddih je letos pri nas

.nova oblika kori$tenja letnega do-
. pusta.in s tem tudi nova oblika

sprostitve in nabiranja moéi za
napore; ki nam jih diktira sodob-

.na.druzba.

Organizirali smo aktivni oddih
v Logarski dolini za eno skupino
ter v Crikvenici za dve skupini

mnasih delavecev, Namenjen je bil

predvsem starej$im oziroma za-

" sluZnim élanom nase delovne orga-

nizacije kot nagrada za minulo
delo. Osnovna organizacija sindi-
kata posameznih TOZD in DSSS
so.predlozile vetje $tevilo kandi-
datov, kot pa se jih je dejansko

“NAS DELOVNI (AS

O smetrnem in racionalnem izkoriséanju naSega delovnega &asa
mnoge govorimo, vendar ostaja veéji del le pri govorjenju. Ogromno
delovnega Easa se izgubi v nié in Ge je »nié« ostane nié tudi pri dohod-
ku in osebnem dohedku. Zaradi tega ne zapirajmo o&i pred pojavi, ki
nam kradejo dragoceni delovni &as in spodbujajmo drug drugega, da
bomo dobro opravili svoje delo na delovnih mestih, da bo delovni u&i-
hek mnogo vedji, da bomo ob koncu leta zadovoljni z naSim poslova-
njem. Iz podatkov za prvo polletje lahke vidimeo, da nam uhajajo dra-

‘gocene ure delovnega ¢asa in da se Stevilo takih ur v primerjavi z lan-

skim letom v istem obdobju poveduje. To pa ni dobro za nase gospo-
darstvo in mroramo te pojave vsaj nekoliko zajeziti, e hoZemo bolj

uspesne gospodariti.

' "Spodnja tabela prikazuje izkoriSéanje delovnega &asa v prvem

lovni &as izkoriSéamo.

""" polletju letoSnjega leta in mam najbolj zgovorno pove, kako na§ de-

: Tzvrs, Tzvrs, o Indeks
Eelemeph I—VI/77 Strukt, 1oy /78 Strukt. ™y 1
0 ' 1 2 3

1. Opravijene ure 3,036.538 '_?3,4 3,175.125 72,6 105
2. Nadure 117.572 2,8 146.395 3,3 125
3. Neopravljene ure 804.251 19,4 829.161 19,0 103

— odmor 200.250 4.8 208.599 48 - 104

— drz. prazniki 136.478 3.3 143.527 33 105

— rednij letni dopust 196.708 48 208.743 4.8 106

— izredni plaé¢, dop. 3.744 0,1 17.471 0,4 467

— hranarina do 30 dni 232.315 5,6 234874 53 101

— ost, plaé. izostanki = 34.754 0,8 15.947 0,4 46
4, Neopravljene ure za ey :

katere prejme delav.

nadom. OD iz sred.

zdrav, zav,

— hranarina nad 30 dni 168.188 41 207.124 4,7 123
5. Neopravljene ure, za

katere ni nadom. OD 11.778 0,3 16.758 04 142

SKUPNO

STEVILO UR: 4,138.326 100,0 4,374.563 100,0 106

odlotilo za ta eddih. Osnovni
vzrok, zakaj je nekaj delavcev
odpovedalo - ponujeno priloZnost
aktivnega oddiha, je v nezainte-
resiranosti nasih delavcev do re-
kreativnega dela ¢&lovekovega
Zivljenja. Vse prevet pozabljamo,
da je potrebno nenehno obnav-
1jati fiziéne in psihiéne sposobno-
sti, ki krepijo ¢lovekov razum in
telo, s tem pa omogoéajo veéjo
produktivnost in kakovost pri de-
lu. Ne smemo pozabiti, da je ve-
lik del nasih delavcev pol pro-
letarcev, ki imajo po 8-urnem de-
lu v tovarni 3e veliko dela’ doma
in sploh ne mislijo na to, da je
tudi njim potreben oddih. Temu
pa sledi vedno vetje &tevilo obo-

~lelih in po$kodb pri delu.

Da se ne bi nada skupina delav-
cev, ki je bila na letovanju v Lo-
garski dolini pocutila psamljene,
smo jih obiskali. Za obisk so se
odlotili predstavniki sindikata,
referent za Sport in rekreacijo in
socialna delavka, ki so bili glav-
ni pobudniki take oblike oddiha.

Avto je poziral zadnje kilome=-
tre proti Logarski dolini, v meni
pa so se porajale najrazli¢nejSe
misli; ali so zadovoljni s hrano,
prenotiStem, kako so sprejeli nas
program rekreacije in e in Se...

Vendar pa nas je ¢akalo veliko
presenetenje, cela skupina je bi-
la skupaj na improviziranem
igriséu, kjer so koristili aktivni
potitek po Sportnih aktivnostih.
Vendar na njihovih obrazih niso

~ bili znaki utrujenosti, ampak ve-

selega razpoloZenja, Razveselili so
s0 se naSega obiska, vendar z be-
sedami niso . mogli povedati v
kratkem ¢asu nafega obiska vse,
kar so lepega doZiveli in videli
v teh dneh bivanja v Logarski
dolini in ob prisotnosti organiza-
torja rekreacije.

Vsi so si bili edini, da je s ta-
kim naéinom oddiha treba nada-
ljevati in zajeti Se veéje Stevilo
¢lanov naSe delovne organizacije.
Zase pa so si Zeleli, da bi se jim
lahko podalj3al oddih vsaj Se za
nekaj dni ali pa da bi bili na-
slednje leto zopef deleini podob-
ne oblike oddiha.

Za zakljuéek obiska pa smo za-
igrali ‘tekmo v malem rokometu,
kjer ni manjkalo golov in smeha.
Po kosilu smo se poslovili in jim
zazeleli Se maprej prijeten oddih.

Vodja socialnega oddelka
Marta Bratun



VARSTVO PRI DELU

O varstvu pri delu veliko govorimo in piSemo, vem_lalr ta tako vaZen
&initelj v naSem gospodarjenju mnogokrat zavestno ali podzavestno
zanemarjamo. Vse, kar je slabega pri naSi skrbi za varstvo pri nasem
delu, se nam prej ali slej bridko ma%uje. Zanemarjanje tega tako
vaZnega dejavnika v naSem gospodarjenju pomeni nevarnost za vsa-
kega od nas, zlasti pa za tiste, ki delajo na nevarnih in premalo za-

varovanih ali sploh nezavarovanih delovnih mestih.

Sode¢ po poroéilu sluzbe var-
" stva pri delu za leto$nje prvo pol-
letje glede varstva pri delu ni-
smo napredovali, temveé¢ nasprot-
no, slabse je kot v enakem obdob-
ju lani, &e to lahko tako primer-
jamo.

V primerjavi z lanskim letom
se je Stevilo poSkodb na delu in

tudi drugace poveéalo, Zlasti gre

tu za teZje poSkodbe, ki so posle-
dica trajne invalidnosti ¢loveka,
ki je bil poskodovan.

Pri izvajanju plana varstva pri
delu je obéutiti moéno zavestno
ali podzavestno brezbriZnost od-
govornih delavcev, ki lahko s
svojo pozitivno aktivnostjo in vo-
ljo mnogo vplivajo na dobro in
trajno reSitev nekaterih proble-
mov varstva pri delu.

Naj navedemo nekaj primerov,
ki bi morali biti pa $e niso re-
Seni.

® dokonéno bi morali usposobi-
ti ¢istilne naprave v emajlirnici;

di tisti delavei na delovnih me-
stih, kjer obstaja vetja nevarnost
za nezgode pri delu;

® sprejeti bi morali samouprav-
ni sporazum o varstvu pri delu
in %e nekatere druge akte, ven-
dar priprave o tem zastajajo; -

® yse naSteto in e drugi nere-
Seni problemi vplivajo na dobro
organizacijo varstva pri delu, za-
to se poSkodbe pri delu veajo.

Ce analiziramo statistiéne po-
datke o poSkodbah pri delu v le-
tosnjem prvem polletju, vidimo,
da je bilo najvet¢ poskodb v
TOZD  tovarna kontejnerjev,
TOZD tovarna posode in v TOZD
TOBI v Slov. Bistrici.

Poleg nekaterih drugih vzrokov
so zlasti vzrok poveéanja po-
8kodb v navedenih TOZD neza-
interesiranost odgovornih delav-
cev za izvajanje predpisov o var-
stvu pri delu, neupostevanje var-
nostnih ukrepov pri delavecih, ki

T

BrezbriZnost, neizvajanje predpisov o varstvu pri delu, nediseipli-
na in drugi slabi pojavi, kar se tice skrbi za varstvo pri delu, nas dra-
go stanejo, Poleg obolenj, ki jih €lovek obéuti na svojem telesu in
muk, ki jih prestane, se zmanjSuje tudi na5 dohodek in osebni doho- -
dek. Da je temu tako, nam nazorno pokaZeta spodnji dve tabeli.

FINANCNI IZDATKI ZA IZPLACANO HRANARINO
ZARADI POSKODB V I, POLLETJU 1978

Nezgode din Nezgode din

fipcan s do 30 dni nad 30 dni Skupaj din

SK. SLUZBE 21.000,80 19.972.35 40.973,15
FRITE 5.532,50 ! 5.532,50
POSODA 90.916,61 53.500,61 144.417,22
ODPRESKI 5.219,45 % 5.219,45
ORODJARNA 16.417,60 32.546,60 48.964,20
VZDRZEVANJE 9.875,95 2.438,65 12.314,60
RADIATORJT 16.264,70 e 16.264,70
KOTLI 28.247,15 23.906,90 52.154,05
KONTEJNER 44.538,15 5.584,80 50.122,05
ERC 2.630,35 . 2.630,35
Skupaj: 240.643,26 137.949,91 378.593,17

FINANCNI IZDATKI ZA IZPLACANO HRANARINO
ZARADI OBOLENJ V I. POLLETJU 1978

Zaradi obolenj Zaradi obolenj

e - delajo na delovnih mestih v pro- TOZD ; : Skupaj
sti b‘{‘ﬁ&?j‘f‘?ﬂfﬁﬁ lgr;) ‘iﬁ‘;’:‘?ﬁﬁj’u izvodnji, mnogo kriitev najosnov- do 30 dni nad 30 dni P
bl t orta kisline, kaj- nejsih varnostnih predpisov vpri-
$i sedan;i natin transporta & pla. &0 odgovornih delavcev in podob- SK. SLUZBE 306.532,75 166.029,44 472562,19
stitnimi baloni je nevaren ¢love- Do. Zaradi takega stam;O‘anmJig - FRITE 41.503,40 46.352,21 87.855,61
ku in so bili zaradi tega nekateri zlasti delavski sveti _
delavei %e poskodovani; drugi organi upravljanja v TOZD POSODA 1,990.435,68 1,150.161,33 3,140.597.01
® izvajanje izobrazevanja za Zelo poostriti vpraSanje odgovor- GppppgKy 142.528,15 1 142.375,33 284.903.48
varstvo pri delu ne poteka po po- nosti glede na ukrepe za varstvo
stavljenem nacrtu in zakonskih Pri delu. ORODJARNA 128.113,89 46.729,75 174.843,64
z?tlétevahohker e t:eée;je 0131 112'- Kalitt? %% ;Dpoﬂ;ozigargim vpposé;; VZDRZEVANJE 191.902,10 82.533,35 274.435,45
pite ne odzovejo nekateri v ni, mezn v leto3nj rvi
vodstveni in drugi delavci iz teh-  polletju, nam prikazuje naslednja ~RADIATORJI 197.456,00 33.721,10 231.177,10
ni¢nih strokovnih sluzb, kakor tu-  tabela: KOTLI 162.687,80 85.457,30 248.145,10
TABELA PRIKAZUJE STANJE POSKODB PO TOZD KONTEJNER 417.044,00 111.953,05 528.997,05
, : : ERC 21.817,75 47.951,23 69.768,98
Smrtne Tezke Lahke Na poti Skupaj g
-TOZD 19771978 1977—1978 1977—1978 1977—1978 1977—1978 Skupai:  isreies sl b i i
Frite _ = = = - 1 1 - 1 1 : :
Ali se pri naSem vsakdanjem delu na delovnem mestu kdaj vpra-
Kem2 Z Z 7 2 B % 10 1 3B 4 amo, koliko dni izgubimo zaradi poskodb in obolen? Verjetno vsi
Radiatorjj — L ¥ Jix 10 8 1 1 11 9 ne! Tisti, ki so najbolj edgovorni za varstvo pri delu, pri éemer niso
Odpreskil 5t Hi 1 di 8 2 1 2 3 4 izvzeti tudi organi upravljanja naj si ogledajo naslednji dve tabeli, ki
Orodfatay: — s i B 3 ; 5 1 b 4 5 prikazujejo podatke o izgubljenih delovnih dnevih zaradi poékodb in
ol gt ; : obolenj v DO EMO.
kontejner — — 1 2 10 18 2 - 13 2001
Sk. sﬂﬁbe A A0S gk e ey 4 5 2 17 6 EKONOMSKE IZGUBE ZARADI POSKODB IN OBOLENJ
ERC Sl e S A B R T 31 1 V DO EMO PO POSAMEZNIH TOZD
Vzdrie- Izgubljeno Stevilo delovnih dni zaradi poskodb
vanje — S Ml — 2 gl — 3 :
Tobj - = == 17T 200 - 1 e
. TOZD Poskodbe do 30 dni Poskodbe nad 30 dni Skupaj
Skupaj: — — 4 5 o4 o101 22.:19 120 131
Tabela prikazuje stanje poskodb za I..polletje 1978 za vse TOZD SK. SLUZBE 119 136 255
Vv primerjavi z letom 1977. FRITE 34 - 34
" Iz analize poSkodb po meseclh je razvidno, da je bilo najveé po- FPOSODA 582 3 349,5 9315
* Skodb v januarju, aprilu in juniju. Sicer pa si ogljemo spodnjo tabelo. ODPRESKI 31 j 2 31
'ORODJARNA 6 -
asac Smrtne TeZke Lahke Na poti Skupaj S e e
19771978 1977—1978 1977—1978 1977—1978 1977—1978 VZDRZEVANJE 53 13 66
- — - : RADIATORJI 105 : - 105
TR L R SRR W
ihfﬁe G e 17 - 15 4 2 21 17 KONTEJNER 2 34 305
p - - = 18 19 | AT el
BN~ i e g g (BRE = = "
Junij e P s g 5 6 25. 25  Skupaj: 1444 843 2987
Skupaj: = — 4 5 94 107 23 19 120 131

(Nadaljevanje na 5. strani)



i

(Nadaljevanje s 4. strani)
IZGUBLJENO STEVILO DELOVNIH DNI ZARADI OBOLENJ

PO TOZD
TOZD Bolezni do 30 dni  Bolezni nad 30 dni S‘;‘g’*’j
SK. SLUZBE 1.697 1.053,5 2.750,5
FRITE 264 366.5 630.5
POSODA 14.832,5 9.437.5 24.270
ODPRESKI 894 10115 1.905,5
ORODJARNA 614 250 864
VZDRZEVANJE = 1.117 499 - 1.616
RADIATORJI 1.2345 232 1.466,5
KOTLI 1.006.5 564 15705
KONTEJNER 2.799 856 3.655
ERC 108,5 994 3335
Skupaj 24.567 14.494 39,061

Zanimivi so podatki o vzrokih poSkodb. Pri teh prevladujejo zla-
sti Zelezo in strojni deli ter poSkodbe na poti na delo in z dela. Dejan-
sko so ti vzroki posledica zanemarjanja varnostnih ukrepov pri delu
ter nepazljivost v cestnem prometu. Spodnja tabela.

Zunanji vzrok

Sifra pokkodbe Jan, Febr. Mar, Apr. Maj Jun. Skupaj
02  delovni stroji 6 — 2 1 3 118
03  dvigalain Zerjavi 2 1 —_— — 2 8711
07 cloveska noga — — 1 — _— _ 1
08 elektriéni tok  — — 1 - —_ —_ 1
09 roéno orodje ali

orodje na el. pog. — —_— —_ 1 _ 2 3
10 snovi in material i G

v trdem stanju 3 3 — 4 3 3 16
11 kamen, zemlja,

pesek, prah —_ 1 1 — — —_— 2
12 Zelezo in :

strojni deli 6 6 8 14 8 5 47
13  les, lesni izdelki 3 2 p R — 1 Yooicud
14 voda, kisline, lugi

kov. v tek. stanju 1 1 - —_ 1 2 5
18 delovna pota _— 1 —_— 1 1 — 3

19 delovna mesta na
strehah, odrih,

lestvah —_ —_ —_— e _— 1 1
21 pot na delo in

z dela 1 2 2 5 — 6 19
Skupaj: : 27 18 17 25 19 25 131

Tabela prikazuje stanje poskodb za I. polletje 1978 za vse TOZD.

Je paé tako, da narava dela na naSih delovnih mestih zahteva ve-
liko pazljivost pri delu, da ne pride do laZje ali teZje poSkodbe, Ce bi
bili vsaj malo bolj pazljivi, bi bilo manj trpljenja in nevarnosti. Kak-
Sne so najceSée poskodbe, nam prikazuje naslednja tabela:

Prikaz Poskodbe
poskodb Jan, Febr. Mar, Apr. Maj Jun. skupaj
po nadinu " %g%)u'
Odrgnina 1 — - — - -— 1
Urez 6 3 5 5 3 4 25
Udarec 4 8 1 8 6 6 33
Stisnina 3 — 3 5 1 5 17
Opeklina 1 —_ — -—_— 1 1 3
Vbod _— — 2 2 2 1 5
Tujek v oko 4 2 2 2 2 1 13
Padec 5 5 2 4 1 3 20
Zvin 3 —_ 2 1 2 2 11
Zlom R G 1 2 3
Skupaj: 27 18 17 25 19 26 131

Tabela prikazuje _stanje poskodb za I. polletje za vse I‘I't)ZlZ).

Te podatke smo prikazali zato,
da bodo z njimi seznanjeni wsi
delavei in malo o tem razmislili.
Poleg tega ne bo odvet, ¢e se za
boljSo delovno varnost na delov=
nih mestih veé¢ kot doslej zavza-
mejo druZbenopolitiéne organiza-
cije, zlasti sindikat, Sidikalne or=

ganizacije v TOZD bi morale vet-
krat pregledati pojave, ki ogroZa-
jo delavce na njihovih delovnih
mestih ali v njihovem okolju in
zahtevati od samoupravnih orga-
nov, da se slabe razmere kolikor
mogole &imprej uredijo.

€]

ODNOSI NA CESTI
SO PREDPISANI Z ZAKONI

Veliko,
cestnega prometa. Ljudje platu-
jejo z zivljenjem krvavi davek, ki
bi ga bilo mnogo manj, ¢e bi se
vsi zavedali nevarnosti in jo pre-
prec¢evali sami ter si medsebojno
pomagali. Da bi - prispevali k
vzgoji - udelezencev v prometu
zlasti avtomobilistov, objavljamo
dva sestavka in smo prepri¢ani,
da jih boste z zanimanjem pre-
brali in si jih tudi zapomnili.

Ze ustavni amandmal:jliijposebej
pa Se nova Ustava S je na-
rekovala tudi na podroéju cest-
nega prometa na novo uzakoniti
odnose med udeleZenci v prome-
tu in predvsem razmejiti pristoj-
nosti med federacijo in republi-
kami oziroma avtonomnimi po-
krajinami.

V skladu s to ustavno zasnovo
je bilo zvezni zakonodaji prepu-
$¢eno, da dolodi temelje v ureja-
nju odnosov na naSih cestah.
Zvezni predpisi, ki so usklajeni z
mednarodnimi sporazumi in ve-

.gajo enotno na vsem obmodju

FRJ, so dokaj izérpni in teme-
ljiti pri razlaganju prometnih
pravil ter pri obravnavanju mo-
tornih vozil in njihovih voznikov.
Na ostalih podro¢jih pa so poda-
ni temelji in nadéelne reSitve, za
podrobnej$o ureditev odnosov pa
so pooblaséene republike oziro-
ma avtonomne pokrajine glede
na njihove posebnosti v prometu.

Spominjamo se 3e, da je zacel
Zze 1. oktobra 1974 veljati novi
zvezni zakon o temeljih varnosti
cestnega prometa in kasneje tudi
predzakonski predpisi kot npr.
Pravilnik o prometnih znakih in
znakih, ki dajejo udeleZencem v
prometu pooblaséene osebe; Pra-
vilnik o napravah, opremi, di-
menzijah in skupnih teZzah vozil
v cestnem prometu itd.

S tem je bila zvezna zakonoda-
ja na podrodju cestnega prometa
zaokroZena in zaklju¢ena in je
bila dana moZnost republikam 1n
avtonomnim pokrajinam, da z
lastnimi predpisi uredijo speci-
fi¢nosti glede na posebnosti nji-
hovih prometnih razmer.

Vet kot eno leto po uveljavitvi
Zveznega zakona o temeljih var-
nosti cestnega prometa smo tudi
Slovenci dobili mnovi republiski
zakon o varnosti cestnega prome-
ta, ki je zacel veljati 19. novemb-
ra 1975. Po uveljavitvi zakona so
bili izdani tudi republiSki podza-
konski predpisi in lahko trdimo,
da so odnosi na na$ih cestah za-
konsko do potankosti urejeni.
Kljub temu pa se Ze kaZejo tez-
nje po spremembi nekaterih
predpisov, saj smo zelo razgiba-
na druZba, ki narekuje spremem-
be odnosov.

Ze ob povrinem ocenjevanju
nase prometne zakonodaje lahko
ugotovimo, da so pri strogosti
predpisov in sankcij v zvezi s

kriki dokaj izenadeni vsi ude-
eZenci v cestnem prometu, ne
glede na to, v kak3nem svojstvu
nastopajo. :

Ugotovimo lahko tudi, da nasa

zakonodaja nalaga veéjo odgo-

vornost delovnim organizacijam,
ki gradijo ceste in skrbijo za nji-
hovo vzdrZevanje, kar se kaZe v
zahtevah po boljSe opremljenih
in vz ih cestah.

zelo veliko je Zrtev

Podana je tudi vedja odgovor-
nost delovnih organizacij pri no-
tranji kontroli nad vozili in voz-
niki ter njihovimi pogoji dela.

Prometna in druga pravila so
taka, da bi se z maksimalno an-
gaiiranostjo  vseh dejavnikov
prometne varnosti, kot so &lovek,
vozilo in cesta, zmanjsal krvni da-
vek na nasih cestah. Vemo, da
samo na slovenskih cestah ugas-
ne Zivljenje veé kot 600 ljudem
v enein letu, potem je prizadeva-
nje zakonodajalca treba podpre-
ti z doslednim spoStovanjem
vseh cestno-prometnih predpisov
in uveljavljanjem tistih moralrio-
eticnih kvalitet, ki bodo odnose
med udeleienci v prometu Se
oplemenitile.

Mrtvi_ klidejo nas Zive k bud-
nosti! Prepredimo zlo, ki na%a
krgél;a Zivljenja tako vztrajno
redéi.

OBNOVA STAREGA
GRADU

Ze nekaj let se vriijo obnovit-
vena dela na celjskem starem
gradu. Letos pa so se lotili sana-
cije najpomembnejSega dela gra-
du — Friderikovega stolpa, ki ga
je zob ¢éasa najbolj nadel. Sanira-
li bodo severno in vzhodno steno
stolpa. Celjski stari grad je zgo-
dovinski spomenik, ki ima velik
pomen ne samo v celjskem tem-
vet tudi v slovenskem in jugoslo-
vanskem prostoru,

Med obema vojnama so bila iz-

vriena le nekatera manjsa obno-
vitvena dela in stopnice na Fride-
rikovem stolpu, za kaks$na veéja
dela in sanacijo pa takrat ni bilo
posluha. Po vojni je skrb za sa-
nacijo prevzelo OlepSevalno in
turisti¢éno drustvo Celje.
1951 je skuSalo odstraniti posle-
dice vojne, ki tudi gradu ni pri-
zanesla. V letih 1953—1954 pa so
popravili razne dele gradu, med-
tem pa sc se odloéili za novo go-
stiS¢e v gradu samem. Gostiste so
uredili v Andrejevem stolpu. Nov
objekt je motno povetal turistié-
no privlaénost gradu.

Zavod za spomeniiko wvarstvo
Slovenije in Kulturna skupnost
Celje s celjskimi arheologi so na-
pravili naért za sistemsko raz-
iskavo in obnovo gradu. Tudi na
zadnji seji Sveta za kulturo pri
SZDL Celje so obravnavali to
problematiko tudi predstavniki
teh zavodov in povedali, kako
potekajo obnovitvena dela in ar-
heoloska raziskovanja, katerih
najdbe bodo razstavljene po kon-
¢ani sanaciji na gradu samem v
posebnem muzejskem prostoru.

Sanacijo financira KS Celje in
RKS Slovenija 50% :50%. Za
celjsko kulturo pa je znaéilno to,
da je v naértu tudi ureditev graj-
skega sredi¥éa, ki naj bi sluzil kot
naravni ambient za letng kultur-
ne prireditve, ki naj bi ponovno
postale tradicionalne na obnov=-
ljenem celjskem starem gradu.

Rafko Gregorc
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SPORT IN REKREACIJA

“Podvodna dejavnost

““ysako leto organizira svoje vaje nma morju; Take je bilo tudi letos,
““o temer nam piSe élan téga kluba Albin Lesjak.

Dne 24, 6. 1978 zjutraj ob 1.30

 smo se zbrali potapljaéi Podvod-

nega kluba LT EMO na dvoriSt¢u

_'pred klubom na zadnji kratek po-
'svet, preden smo odrinili na dol-
"go pIanirano in teZko pri¢akova-

no .gkcijo na drugi konec otoka

" ‘Cresa. Kolona avtomobilov nato-

" vorjena § &olni ter vsem mogotim
zd taborjenje, kuhanje, potaplja-

-nje in_ podvodni ribolov, je kre=-

_ nila iz CeIJa ob 2. uri.

' Samo ‘organizacijo in pripravo
‘te’ ekspedicije pa smo zateli Ze
dva meseca prej. Potrebné je bi-
lo zbrati udeleZence, narediti kal-

ikulaeijo stroskov, dolotiti zadost-
no Stevilo avtomobﬂo;loza prevgz
ljudi in opreme ter wvnih ob-
jektov za voZnjo potaplja.éev in
ribolovecev. Ze pred akeijo je bil
izdelan jedilni list za vseh 11 dni.

Jedilni list~fe-'obse¢al hrano sa-
mo za zajtrk in kosilo, veCerjo
smo si morali nabaviti z morja.

Ce ne bi nalovili Zadosti:ali nig,

~bi bili pa&-brez vederje, tak je

- na§ stari nepisani zakon potap-

- ‘ljatev.  Precej ‘hrane' po jedilnem

’ }istu smo-nabavilj ze kar v Ce-

- Hju [

Ze pred akcijo je bil- izdelan

-urnik in razpored za vsakega ¢la-
na in za vse dni. 'V razporedu je

- bilo toéno dolo¢eno, kaj ima vsak

~glan ‘v dolofenem dnevu ‘za de-
lati. V razpredelnici so bile raz-
ne - oznake za posamezna -dela:

D = dezurni, P = se potaplja z a-
paratx L = lovi ribe, B = barba
(€olnar), K= Capo di kucina (ef

*,

sor, F = fotografiranje.
- Na razporedu je bil tudi ¢as za
zajtrk 6,45, odhod na teren- ob 8.
. uriy kosilo-od -13, do 14. ure, ve-
¢erja ob-19. uri. DeZurni so mo-
rali vstajati‘l uro pred zajtrkom.
-+ Ko smo krenili-iz- Celja; smo
- wedeli; da se kolona 10 -avtomobi-
lov ne more drZati skupaj, zato
smo se dogovorili-za dolo¢ene po-
- stanke, da - wvidimo, kako: poteka

.

L

zelo obloZeni transport. Postanki
so bili: Postojna (ravbar koman=
da), pred trajektom Brestovo, me-
sto Cres (benc. &rpalka), Osor in
zaliv Bokinié.

-V Osorju smo- dobili lovna do=
voljenja za vsakega ¢lana posebej

in za- tiste dni, ko je bil na spo=
«redu ribolov.

Za potapljanje z aparati ni po-
trebno imeti dovoljenja ¢élanom

- jugoslovanskil druitev. Omejene
~§0- samo “posamezne - cone:
.-blizina vojaskega objekta itd.

- luke,

~'V ‘Brestovi smo ‘¢akali na’ tra-<

' jekt okrog ‘3 ure, Morje ‘je bila
- precej valovito in uro in pol tra-

jekti miso’ vozili. Pred trajektom

- smo tudi'n'gotovili,--da smo eénega
“¢lana‘ pozabilt v Celju; V mestu
«*Cresu smo sepovezali z njim po
“telefonu ‘in 'se dogovorili za pre-
- voz. Drugo jutro se je'pojavil v

taboru, tako ‘da ' ni ni¢ zamudil,
ker prvi dan nismo mogli niti na

“ribolov, niti' na potapljanje zara=
~di ‘poznega prispetja v tabor in
velikih valov 4—56 boforov. Ure=

dili smo si tabor in zdru#ili kosi-
lo z vecerjo. Pred tem pa smo Se

~ dvignili na:drog naso klubsko po-

tapljasko zastavo, sicer Ze- precej

~obledelo od sonca, vetra; soli, dei=

ja in spominov._ :
Naslednji dan se je zadelg red-

‘no #Zivljenje v taboru. 'Znak za

zajtrk, kosilo in vederjo se je dal
s piséalko.
Za posamezne panoge smo ime-

! -li odgovornega ¢lana:
‘kuhinje, Ko = skrbi za kompre- -

— za podvodni ribolov: — Ve=

ber Marjan in Gregoréi¢ Emil,

— za potapljanje z aparati —
Madronié¢ Miso,

— za fotografiranje —= David
Valentin,

— Capo di kuzine (Sef kuhinja)

L= Zorzini Valter, -

— vodja: .barkatev (barb) —

~ Spec Emil,

—'de¥urna sta bila po razpore-
du’vsak dan dva.

Potapljaéi pripravljajo odhod v akcijo

Vodja za ribolov je imel pred
odhodom na lov posvet z lovei,
kje, kako in kaj bodo lovili,

Sef kuhinje pa jim je naroéal,
katere primerke ribjega zaroda bi
Zelel na raZenj ali v ponvo.

Vodja barkaéev je prevzel spi-
sek lovcev, s posameznih ¢olnov,
ribolovna dovoljenja za vse lov=
ce doti¢nega dne in zemljevid, kje
je dovoljen ribolov. Vse to je mo-
ralo biti zavito v polivinilnem o-
vitku, da do teh reéi ni prisla
voda in-wvlaga.- Vsak barka$ je
moral skrbeti, da je vzel za svo-

. je'levee-marendo -za okrepéilo med
-4 in*5. uro lova,

! JOb 8. uri je s ¢olni‘krenila‘sku-
pina za ribolov. Zatetek' podroé-

ja dovoljenega za ribolov je bil

oddaljen ca, 8 km in se je razte-

‘-zal ca. 30 km dalec.

Druga skupina je pognala kom-
presor in polnila akvalunge — s
seboj smo jih imeli 9, poleg tega
pa %e eno od nasega biviega ¢la-
na, zdaj Maribor in dve od pod-
vodnega kluba Bled. Po napolnit-
vi vseh akvalung je odSla skupi-
na, ki je bila predvidena za po-
tapljanjé na vodo s ¢olni ali pa se
je potapljala v bliZini tabora, Tu=
di ta skupina je morala prej vsak
potop planirati in prekontrolira-
ti, ¢e akvalunge delajo in keliko
je zraka v njih. :

. DeZurni so se odpravili v samo-
postreZno trgovino nabaviti, kar
je manjkalo, ket: kruh, sol, ¢esen,
¢ebula, pijace itd. Spisek pa jim
je pripravil capo di kuZina.

:Fotograf pa je posnél odhod na
lov in potope, glavno delo pa je
imel, ko so se vracali lovci s tro-
fEJarm r

Po prihodi lovcev smo mbe odi-
stili Se pred kosilom, Lovni plen
so bile razlitne rihe, kot: Sarge,
pici, orade, vrane, drozgi, smokve,
knezi, salpe, kavali, §karpine, Skr=-
podi, ugorji, hobotnice, sipe, ja-

stogi itd.

Po izdatnem kosilu so sli lovei
na -sonce, saj-se- ga- dopoldne v
4 do 5 urah ribolova v samoraz-
ﬂ%erno-hladni wvodi niso mogli na=-
uziti

pravljala za popoldanske potope,

‘polnila akvalunge, ki so se dopol-
dne izpraznile, ali pa so se dogo--

varjali za noéni potop. Noéni po-
top ima Se poseben éar, je pa bolj
zahteven in je treba ve& dogo-
varjanja in planiranja zanj. Pri
nofem potopu morajo biti potap-
lja¢i v navezi kot alpinisti, da se
ne izgube in da takoj opazijo, ¢e
ima kateri potapljaé tezave s pri-
tiskom, zrakom ali s éem drugim.
Seveda spadajo v no¢ni potop tudi
podvodne luéi, globinometri,
kompasi, boje itd. Imamo- tudi
posebne varnestne wveste, Katere
obletemo, da se z njimi uravno-

vesimo v razliénih globinah, ker

jih lahko iz akvalung napihuje-
mo ali spuséamo iz njih zrak po
potrebi. V skrajnem primeru, ¢e

. nam ‘odpove'akvalunga, pa lahko

v sili porabimo zrak'za dihanje iz
njih.
' Popoldne 'so imeli tudi posvet

ks capo di kufine in oba deZurna, na
- kateri naéin bodo pripravili ribe

za velerjo. V glavnem so moZni
naslednji naéini: leSo, ribja juha,

Druga skupina pa se je pri-'

brodet, petene v olju, peéene na
#aru, ribja solata, za kar so po-
sebno pripravne hobotnice in si-
pe. Seveda so Se variacije, kot so
pomokane ali brez itd. Tudi za-
¢imbe igrajo svojo vlogo v oku-
su, zato se uporablja poleg soli
Se Cesen, poper, petersilj, timijan,
za mazanje z oljem med pecte-
njem pa se obvezno uporabljajo
vejice roimarina. Dolo¢itev, na
kateri nacin pripravimo ribe, po-
gojuje Ze sama vrsta rib. Neka-
tere so dobre za peéenje na Zaru,
druge v olju, nekatere pa za bro-
det. Stari ribarski izrek je, da ni

‘brodet brez fkapine, pa tudi ugor
‘je dober za brodet. Za petenje v

olju 'je vaZno, da je olje dovolj
vroce in da dajemo ribe postopo-
ma vanj, ker bi ga drugade ohla-
dili. Ce petemo ribe na Zaru, jih
moramo ves ¢as mazati z oljem,
oziroma z za¢imbami in da je pe-
novka za obratanje na koncu do-
volj izbrusena. Za wvederjo smo i-
meli vedno ribe vsaj na dva na-
¢ina narejene, tako da so prisli
vsi ribji sladokusci na ratun. Se-
veda smo ribe tudi zalivali, ker
riba mora 3-krat plavati, da je
dobra in nazadnje mora plavati v
vinu.

Po vederji smo se zbrali okoli
ognja, si pravili dnevne ribolov-
ske in potapljaske dogodivicine,
kako so katerega lovea pametne
ribe potegnile za nos in mu po-
begnile, ko-je Ze mislil, da jih
ima. Sicer pa je resnifen prego-
vor, da ulovimo samo neumne ri=-
be, pametne pa nam pobegnejo.
Marsikateri wveter pa smo tudi
prepevali pozno v noé, posebno
ko smo dobili druzbo nasih biv=
Sih ¢lanov z instrumenti.

Za taborni ogenj smo uporabili
kar na¥ klubski rostilj, na kate-
rega smo nalagali ¢eSarke od bo-
rov, pinij in drugih iglavecev. Ti
¢edarki zelo radi gorijo, ker so
smolnati, Ko nam je po nekaj
dneh v bliZini zmanjkalo &e3ar-
kov, smo se obrnili na naSe §tiri

« gicibane (37 let) naj nam pre-

skrbijo nekaj vet ¢eSarkov za ta-
borni ogenj. Cicibani so vzeli za-
devo resno v roke in nabavili to-
liko ¢eSarkov, da smo jih imeli
zadosti do konca taborenja in smo
jih Se nekaj pustili za zanamce.

Kuhinjo smo napravili ob be=-
tonski mizi veliki kot za igranje
ping ponga. Kuhinjski prostor in
del mize je bil pod platneno stre-
ho, tako da bi lahko kuhinja de-
lovala tudi v primeru dezja.

Vodstvo tabora je bilo v klub=-
ski prikolici, pisarni$ki prostori
pa pod baldahinom prikolice, V
prikolici je bil tudi prostor za
skladiSte Zivil, varen pred mrav=
ljami ali drugim mréesom ter dra-

" gocenejSi kosi opreme (respira-

torji, veste, globinometri, kompa-
si itd.). Tudi prostor za kompre-
sor, akvalunge in pijaco je bil pri
prikolici ali pa pod njo. Stole in
klopi je izdelal na§ potapljaé¢ Adi,
specialist s sekirico. Tz naplavlje-
ga hloda je napravil stole. Za klop
pa’ je uporabil naplavljeno desko.

Tako smo dobili 6 stolov in 2m
dolgo klep, nekaj zlozljivih stolc-
kov pa smo prinesli s seboj.

(Nadaljevanje na 7. stramni)
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Avlo In Zivljenj
Danes je avto Ze vsakdanja stvar. LaZje je priti do njega kot
pa do tako zaZelene in cenjene vozniske knjizice. Mnogo je
Soferjev amaterjev, mnogo je Zal tudi takih, ki se ne ravnajo
po dolocenih pravilih in povzroCajo nesrete. Potrebna je
vzgoja vseh nas, potrebno je, da se medsebojno vzgajamo,
si pomagamo ter gojimo tovari$tvo tako na cesti kot tudi na

delovnem mestu. Prav temu so namenjeni nekateri sestavki -

o prometu, ki jih objavljamo.

- Z AVTOM NA POCITNICE

Poletje je in ne ravno tisto ko-
ledarsko, ampak poéitnisko: &éas
dopustov in potepanj, kar ima
- vsekakor za posledice, da nase ce-
ste spet prepolne domadéih in tudi
tujih turistov.

Vendar naj bo na cestah 3e taka
gneca, pa vseeno komaj éakamo,
da se prikljuéimo Zelezni kaéi, ki
se vije od severa proti jugu in
spet od juga proti severu. Ta ve-
seli, skozi vse leto Zeljno pricako-
vanj dogodek pa nam vseeng ve-
likokrat pokvari razpoloZenje in
celo sam dopust. Prvi problem, na
katerega naletimo je, da moramo
v avto poleg druZine spraviti se
celo vrsto potrebnih in tudi ne-
potrebnih stvari. V prtljazniku
nasega Zeleznega konjicka nam
kaj kmalu zmanjka prostora in
prtljago zlagamo tudi na priljaz-
nike na strehi avtomobila., Pri
tem le redko upoStevamo dejstvo,
da obremenjen avto slabSe uboga
zavore in da tezak tovor na sfre-
hi povzro€i, da se teZis¢e avto-

Podvodna

(Nadaljevanje s 6. strani)

Vreme je bilo prve dni vetrov-
no, morje pa valovito 3—4 bofo-
re, pihal je jugo. Cetrti dan so
bili valovi do 5 boforov, tako da
ni bilo mo#no priti okoli rta do
lovista z otovorjenimi ¢olni.

Morje smo ukanili tako, da so
se lovei odpeljali z avtomobili do
vasice Punta KriZa in od fam w
zaliv, vodja barkatev pa jo je
sam mahnil mimo razburkanega
rta in iz Puntakriskega zaliva
razvozil ribolovce na lovisca, kjer
je bilo manj valovito. Obvoz je
znagal okoli 4 km in problem ve-
éerje je bil tako refen,

Prve dni, ko je bilo morje va-
lovito, smo wulovili za normalno
veterjo, ko pa se je morje umiri-
lo in so prisli lovci malo v for-
mo, je bilo dovolj za nas in Se za
nase sosede. Vrstile so se trofeje
za trofejo: kaval dolg 47 cm, u-
gor dolg 140 cm, jastog dolg 60
centimetrov, cela vrsta Skapin
tezkih pribliZno 2 kg ter vec osta-
lih rib tezjih od 1kg. Veliko je

“bilo tudi manjsih rib, ki pa so
-izredno okusne, kot so: Sarge, o-
rade, pici, salpe, fratori itd. Ko
smo ribe pripravljali za peenje
in jih mazali z diSavami, smo jih
dajali v skledo, ko je hila skleda
zvrhana, je bila mera za naSe Ze-
lodce, ostalo pa smo razdelili pri-
jateljem in znancem, ki pa so
nam vracali s pijaco, Ko nam je
posel bencin za ¢olne in za kom-
presor, smo ga nabavili iz Malega
LoSinja in to enkrat z avtomobi-
lom in enkrat s ¢olnom. Zvezo s
klubom v Celju pa smo morali
vzpostaviti s telegrafom, ker te-
lefonske linije med otokom in ce-

mobila obéutno pomakne navzgor.
To seveda povzro¢i zmanjfanje
stabilnosti vozila, ki je tako o-
bremenjeno bolj nagnjeno k pre-
vratanju in nenazadnje smo z vi-
sokim tovorom na strehi mnogo
bolj izpostavljeni vplivom boéne-
ga vetra. Mimogrede, na boéni
veter so Se posebej ob&utljivi av-
tomobili z motorjem zadaj in po-
gonom na zadnja kolesa.

Morda pa je v blizini kraja,
kamor greste na letni dopust, ce-
lo ZelezniS$ka postaja. V tem pri-
meru imate idealno priloZnost, da
se veCina tovora znebite. Dan ali

dva pred odhodom na zasluZeni:

dopust odpeljite svojo prtljago na
Zelezni$ko postajo in jo poSljite v
kraj letovanja. Tako boste za re-

lativno malo denarja, ¢e upoSte-.
vate trpljenje obremenjenega in .

preobremenjenega wvozila, posle-

dice te obremenitve in povecano .

porabo goriva, potrebne rekvizite
spravili v kraj letovanja. Tudi
¢oln lahko tako odposljete. Ce pa
Ze morate yse redi odpeljati sami,
pa je 'tega iz leta v leto mnogo ali

dejavnost

lino niso delovale.-Sele predzad-
nji dan smo se lahko povezali s
telefonom.

Potapljati z akvalungami so se
tudi pridno vadili v ve#¢inah pod
vodo. Opravljali so razna dela in
vaje pod vodo. Preizkus dihanja
z akvalungo so opravili tudi vsi
¢lani, ki e niso dihali s temi apa-

rati. Seveda je bil ta pouk v bolj -

plitvi vodi, ker §e niso. bili dovolj
podkovani z znanjem, ki ga ta pa-
noga zahteva.

Pri polnjenju akvalung in po--

tapljanju se wvodita dva dnevni-
ka. Prvi dnevnik polnjenja in ne-
ga kompresorja, ki totno predpi-

suje, kdaj je potrebno zamenjati

olje v kompresorju ali ¥ motor-
ju in kdaj je obvezno zamenjati
posamezne filtre (fini kon¢ni fil-

ter smo morali zamenjati med ak- -

cijo).

Drugi dnevnik pa vodi poimen- -

sko vsak potop, kdo ga je odobril,
kdo je spremljevalec, globina, ¢as

in kraj. potopa in &e je potop po- -

tekal normalno.

Navajam nekaj statistitnih po- .

datkov o delu med akcijo:

— opravili smo 59 potopov s

330.400 litri zraka,
— opravili 69 posameznih ribo
lovnih nalog. ¢

Tako je €as z vsestranskim an- -

gaziranjem hitro mineval in pre-
hitro je priSel ¢as, ko smo mora-
1i. pripraviti mareno za na pot,

podreti Sotore, priklopiti ¢olne k-

avtomobilom, sneti klubsko zasta-
vo in se s teZkim srcem posloviti
od kraja, kjer smo pustili mnogo
prijetnih trenutkov ter preziveli
11 nepozabnih dni.

celo veé, pa se nam bo obrestova-
la prikelica., Ni treba, da je tista
stanovanjska, tudi tovorna zado-
Sta, Se zlasti, €e je avto mini, dru-
Zina in prtljaga pa maksi. Poleg
tega nam bo taka prikolica tudi
po pofitnicah kaj kmalu prav pri-
Sla za preskrbovanje z ozimnico v
prvih jesenskih dneh.

Drugi neprijeten zatetek leto-
vanja je samo potovanje v avto-
mobilskih kolonah. Vendar se le
redko zgodi, da bi bila nepretr-
gana kolona nekaj kilometrov. O-
bi¢ajne kolone so dolge nekaj sto
metrov, nato so spet daljsi raz-
maki z redkimi avtomobili in
spet za tem se pojavi krajsa ali
nekoliko daljSa kolona. Za koli-
kor toliko prijetno voinjo je bi-
stveno, da ujamemo uitem teh
kolon. Ne bo odveé, ¢e zasleduje-
mo ritem in gostoto prometa na

r 4

nasih cestah in se odloéimo za
potovanje v tistem &asu, ko oce-
njujemo, da vendarle promet ne
bo zelo gost. ]

Ce pa smo Ze prisiljeni voziti v
koloni, kar seveda tudi ni red-
kost, se pa¢ moramo zavedati re-
Zima voZnje v takih situacijah in
velike soodvisnosti od drugih vo=
zil. Posebej bi pri taki voZnji o=
pozoril na dve stvari: pazite na
dovolj veliko varnostno razdaljo
med vozili, da ne bi zaradi mo=
rebitnega naleta vozil imeli po=
kvarjenega dopusta. Posebno po-
zornost posvetite tudi prehiteva=
nju in ne pozabite upostevati, da
va§ preobremenjen avtomobil ne

.

 bo poskoéil tako hitro kot tedaj,

ko ste sami peljali v sluZbo. Skar=
je — te avtomobilske mislim, vam
lahko prereiejo pot, kamor ste
namenjeni.

Pocitniske zaprege

Smo v sredini turistiéne sezo-

ne, ko se sodobni nomadi prese- .
ljujgjo s severa proti jugu in spet .

vracajo na sever. Ta najnovejsi
nacin dopustovanja ima svoje éa-
re, v katerih so zdruZene pred-
nosti povratka nazaj k naravi in
svezemu zraku ter dokaj varnega
zavetja pred vremenskimi nepri-
likami. Drugi ¢&ar je finantna
plat. Pametno izkoriS¢ena priko-
lica, ki si jo morebiti delimo s
prijatelji in sorodniki pri naku-
pu in uporabi, se v nekaj letih
izplata s prihranki nasproti ho-

telskim cenam, obenem pa var- .

cujete z Zivei, ki bi jih marsikje
naceli ne preveé¢ prijazni nata-
karji.

Kar brez strahu prosim! VoZnja
potitniske prikolice ni nikakrina
¢arovnija, rezervirana za izjem-
no nadarjene in spretne voznike,
Potrebno je poznati le nekaj do-
datnih predpisov in tehnike voZ-
nje, pa ne bo vleka prikolice no-
ben »bav-bave«, Najprej ugotovi-

~ mo, da je razvoj turizma nareko-

val potrebo, da smejo v smislu
zakonskih dolo¢il vleéi wvozniki
motornih vozil B kategorije tudi
kamp prikolico najveéje dovolje-
ne teze nad 750 kg, ne da bi ime-
li tudi E kategorijo, seveda pa
najvetja dovoljena teza sklopa
vozil ne sme presegati 3.500 kg.

Pri tem jasno ne sme 8irina pri-
kolice presegati 2,5 m; v viSino ne
ve¢ kot 4m in dolZina osebnega
avtomobila s prikolico vred ne
sme presegati 15m, Za vleko po-
titniske hiSe nad temi dimenzi-
jami pa si moramo priskrbeti po-
sebno dovoljenje in spremstvo, za
kar pa v na$ih skromnejiih raz-
merah verjetno ne bo potrebno.

Prikolice smemo v javnem cest=

- nem prometu vle¢i le, ¢e ima

brezhibne vse predpisane naprave

_ in opremo, predvsem pa pozicij-

ske luéi, zavorne luéi, smerne ka-
zalce in osvetljeno registrsko tab-
lico. Prikolice najveéje dovolje-
ne teZe do 750 kg ni potrebno re-
gistrirati, pa¢ pa moramo imeti
zadaj ponovljeno registrsko tab-
lico vletnega vozila in mora biti
ponoéi osvetljena. Ker so potit-
niSke prikolice obi¢ajno visje in
SirSe od vletnega vozila, morajo
imeti tudi na sprednji strani do-
datne, vendar bele pozicijske lu-
¢i. Vse te svetlobne in svetlobno-
signalne naprave na prikolicah
Ze izdelajo v tovarni, nasa skrb

- bo le, da pred odhodom na pbt te

naprave preizkusimo, ¢e pravilno
delujejo. Posebno vprasanje v

zvezi z vleko prikolice predstav-

lja priklop. Vle¢ni kavelj mora .
biti izdelan iz pravega materiala,

strokovno sestavljen in zvarjen

ter vsekakor tudi pritrjen na av=

to. To je delo strokovnjaka z iz=

kuSnjami, Nestrokovno naprav=

ljen in pritrjen priklop nas lah-

ko spravi v veliko zagato, &e bo

prikolica zaradi tega povzroéila

prometno nesreco, Zato vam pri=

poro¢am izkljuéno priklope z o=

pravljenim »A-testoms«,

Za vleko prikolice se bolje ob=
nesejo wvozila s pogonom =zadaj,
ker bo prikolica prek kavlja pri=
klopa vletno . vozilo pritiskala
navzdol in bo tako stik pogonskih
koles s cesto boljdi, vendar pa o=

-je prikolice naj ne pritiska na

vletni kavelj ve¢ kot s 50 kg. Pro=
izvajalec prikolice je v tem smi=
slu peskrbel za enakomerno po-
razdelitev teze, vaSa skrb pa je,

.da dodatna oprema in prtljaga o=

ziroma tovor v prikolico pred

. voZnjo namestite ¢&im bolj enako=

merno in simetritno glede na os
prikolice. In ne pozabimo: kadar
osebni avto vlete kamp prikelico,
ne smemo voziti hitreje kot 80 km
na uro, razen na avtomobilski ce-
sti, kjer pa zopet priporotam, da
ne vozite prehitro. Posebej bodite
previdni pri morebitnem prehite~
vanju in se izogibajte voinje tez
prelaze ali po klancih, z vel kot
15% nagiba. Jasno je tudi, da je v
prikolici prepovedano prevaZati
ljudi. :

ZAHVALA

Ob mojem odhodu v pokoj se
prav iskreno zahvaljujem vsem
sodelavecem in sodelavkam iz za-
vijalnice, kontrole kvalitete in
skladiséa gotovih izdelkov za iz-
kazano pozornost in tovaristve ter
za lepo darilo, ki mj bo drag spo-
min nanje,

Tako mojim sodelavecem in so-
delavkam kakor tudi vsem delav-
cem in delavkam DO EMO zelim
mnogo uspehov pri delu, da bi bili
ob koneu leta in tudi pozneje za- -
dovoljni z rezultati svojega priza-
devanja na delovnih mestih,

Marija Jerneje



V zasluZeni pokoj je odsla Terezija Klokotan iz emajlirnice. Njeni
sodelavei in sodelavke so ji priredili prisréno slovo in ji izroé¢ili darilo

s

Gospodinjski kroZek drustva LT EMO je organiziral kuharsko tekmo-
vanje, ki je zelo dobro uspelo. Pri tekmovanju so se izkazali kot dobri
kuharji tudi mo3ki, kar je zelo razveseljivo predvsem za njihove Zene.

Dblg_dletni delavec iz topilnice émajltw sé_ je poslovil od svojih so-

delavcev in odsel v zasluZeni pokoj. Ob njegovem odhodu so mu so-
delavci izroéili lepo darilo in mu Zeleli Se dolgo in mirno Zivljenje
v pokoju

NOVO V KNJIZNICI

Knjige:

»Zakon 0. opStem upravnom pu- :

stupku«

Beograd 1978

Nikoli¢ A.: »Priru¢nik o odgo-
vormosti radnika«

Beograd 1978

Pantovi¢c M.: »Komentar zako-
na o radnim odnosima SR Srbi-
je, SR BiH, SR Cmne Gore, SAP
Vojvodine i SAP Kosovo

Igeograd 1978

Purovié¢ D.: »Bankarske garan-
cije u poslovima sa inostran-
stvoms«

Beograd 1978

»Jugoslovensko kriviéno zako-
nodavstvos

Beograd 1978

»Kriviéni zakon SFRJ sa napo-
menama i registrom pojmovac

Beograd 1978

»Motorna mdustnja Jugos]aw
je 1978«

Beograd 1978

Revije:

»Blech« 25 (1978) 4, 5, Coburg

»DIN- Mhtrteﬂungen« 57 (1978) 5,
6, Berlin

»Fordern und heben« 28 (1978)
4, 5, Mainz

»Gesundheits-Ingeniur« 99 (1978)
4,5, 6, Miinchen

»Industrie-Anzeiger« 100 (1978)
29—48, Essen -

(1978) 1—5, Freiburg

»Industrie Lackierbetrieb« 46
(1978) 4, 5, Hannover

sDie Kilte und Klimatechnike
31 (1978) 4, 5, Stuttgant g

‘»Keramische Zeitschrift« 30

»Konstruktione 30 (1978) 4, 5,-'-

Berlin

sMitteilu des Verems
Deutscher r%zmailfachleute« 26
(1978) 3, 4, Hamburg

»Neue Verpackung« 31 (1978) 4,
5, Berlin

»0]l und Gasfeuerungen« 23
(1978) 4, 4, Stuttgart

»Qualitats und Zuverldssigkeit«
23 (1978) 4, 5, Berlin

»Samtar—Herzungs Technik« 43
(1978) 4, 5, Diisseldorf

»SBZ. Sanif'sir—TechnLk, Heiz-
ungs- u. Liiftungsbau« 33 (1978) 7,
8, 9, 10, Stuttgart

»Schweiss Technik« 28 (1978) 4,
5, Berlin

»Schweissen und Schneiden« 30
(1978) 4, 5, Diisseldorf

»Der Siebdruck« 24 (1978) 3, 4,
5, Liibeck

Sprechsaal fiir Keramik Glas
Email Silikate« 111 (1978) 4, 5
Coburg

»Strojnidki wvestnike 26 (1978)
3—4, Ljubljana

»Tehnika« 28 (1978) 4, Beograd

»VDI Zeitschrift« 120 (1978)
8, 9, 10, Diisseldorf

»Werkstatt und Betrieb« 111
(1978) 4, 5, Miinchen

Novo v standardoteki

JUS-C.A5.021 Korozijsko presku-
Sanje. PRESKUSANJE OBSTOJ-
NOSTI KOVIN, KOVINSKIH IN
NEKOVINSKIH PREVLEK V
ATMOSFERI VLAZNE PARE

JUS-C.A5.022 Korozijsko pre-
skuganje. PRESKUSANJE OB-
STOJNOSTI KOVIN, KOVIN-
SKIH IN NEKOVINSKIH PRE-
VLEK V ATMOSFERI VLAZNE
VODNE PARE, KI VSEBUJE
ZVEPLOV DIOKSID

JUS-C.T7.311 Zagtita od korozi-
je.  REAKTIVNO OSNOVNO
PREM?ZNO SREDSTVO (Wash-

1mer

JUS-C.T7.322 Zastita od korozi-
je. OSNOVNO PREMAZNO
S%EDSTVO SA CINK-HROMA-
TOM

JUS-C.T7.325 Zastita od korozi-
je. OSNOVNO PREMAZNO
IS.{%EDSTVO SA CINKOM U PRA-

-JUS-C.T7.326 Zastita od korozi-
je: ALKIDNI MINIJUM. I premaz

JUS-C.T7.327 Zastita od korozi-

je. ALKIDNI MINIJUM. II pre-

maz :
JUS-C.T7.328 Zastita od korozi-
je. ULTANI MINIJUM. I premaz

JUS-C.T7.329 Zastita od korozi-
je. ULJANI MINIJUM. II premaz

JUS-C.T7.342 Zastita od korozi-
je. ALKIDNO PREMAZNO SRED-
STVO. I pokrivni premaz

JUS-C.T7.344 Zastita od korozi-
je. ULTANI PREMAZ SA OKSI-
DOM GVOZzDPA. I pokrivni pre-
maz

JUS-C.T7.371 Zastita od korozi-
je. ALKIDNI PREMAZ. II pokriv-
ni premaz

JUS-C.T7.374 Zastita od korozi-
je. ULTANI PREMAZ SA OKSI-
DOM GVOZPA. II pokrivni pre-
maz

JUS-H.F1.016 UGLJENDIOKSID
komprimovan

JUS-M.E7.100 Rashladna postro-
jenja. Osnovna tehni¢ka pravila
bezbednosti, OBLASTI PRIME-
}N[E PRAVILA I NJIHOVA SVR--

JUS-M.E7.107 Rashladna postro-
jenja. Osnovna tehni¢ka pravila
bezbednosti. SUDOVI POD PRI-
TISKOM ;

JUS-N.S8.201 Eksploziona za$ti-
ta. VRSTA ZASTITE POVECANA,
SlIGURNOST Opsti tehnicki u-
slovi

JUS-U.C9.100 DNEVNO I ELEK—
TRICNO OSVETLIJENJE PRO-
STORIJA U ZGRADAMA

JUS-AK.003 POSTUPCI ISPITI-
VANJA ZA ATESTIRANIE I
ZNAK KVALITETA

JUS-M.A1.245 Tolerancije u ma-

* Sinogradnju. Tolerancije oblika i
poloZaja. PRINCIP »MAKSIMUM

MATERIJALA«

JUS-M.A1.246 Tolerancije u ma-
$inogradnji. Tolerancije oblika i
polozaja. PRAKTICNI PRIMERI
OZNACAVANJA NA CRTEZIMA

Emafrec

Casopis izhaja dvakrat meseéno
kot glasilo delovne skupnosti EMO
-Celje in ga prejemajo ¢&lani te
delovne skupnosti brezplafno. U-
reja ga uredniiki odbor: Emil Jej-
¢i¢, Fric Kothik, Danilo Kralj, Jo-
Ze Keber.

Glavni in odgovorni urednik: Emil
Jejéit. Naslov urednidtva Celje,
Mariborska 86, telefon 23-921, in-
terna 238. 'Po mnenju Republiike-
ga sekretariata za prosveto In
kulturo Ljubljana, je ¢&asopis o-
proiden plafevanja davka od pro-
meta proizvodov (5t. 421-1/72 z dne
22, §. 1973). Tlsckuin klifeji AERO
elje




