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Reise-Handbicher wwa Albums

aus. dern Verlage der
liter, art, Abtheilung des dsterr, Lloyd in Triest,
welche
durel. jede gute Buchhandlung zu beziehen sind:

Aegypten. Reise-Handbueh fiir Aegypten und die angrenzenden
dem Pascha unterworfenen Liinder, von Dr. Moriz Busch, Mit
vierzehn Ansichten, einer Reisekarte und einem Plane von
Kairo, kl. 8. in Calico-Einband. Preis: 3 fl. 16 kr. 6. W.

Griechenland. Reisehandbuch fiiv Griechenland mit Einschlu

gus und der Joni-

Thes-
saliens; Albaniens, der Inseln des Archif
schen Republik, yon Dr. Moriz Busch. Mit 12 Ansichten, einer
Reisekarte und einem Plan von Athen. kl. 8. in Calico-Einband.
Preis: 3. 16 kr. 4. W.

Triest. Historisch-topographisches Reise-Handbueh fiir die Besucher

dieser Stadt und ihrer Umgebungen, Herausgegeben vom dsterr.
Lloyd in Triest: Mit acht Ansichten und mehreren Pliinen.
2. Auflage. ki. 8. in Calico-Einband. Preis: 2 fl. 12 kr. 5. W,
Venedig. Historisch-fopographisch-artistisches Reise-Handbueh fiir
die Bestichér der Lagunenstadt. Herausgegeben vom- 8sterr.
Lloyd in Triest.. Mit zwilf Ansichten und einem Plane der Stadt.
2. Auflage. kL 8. in Calieo-Einband. Preis: 2 fl. 12 kr. 6. W.
Yon Wien nach Linzk Reise-Handbuch fiir alle Stationen der Kai-
serin Elisabeth-Westbaln, nebst der Donaufahrt von Linz nach

Wien. Herausgegeben yom osterr. Lloyd in Triest. Mit 15 An-

sichtert und einer Karte der W estbahn. kI. 8. brosch. 80 kr.
Die Kunstschitze Wien's in 108 Stahlstichen, nebst erliuterndem

Text von A. R. von Perger, gr. 4. Preis: Pracht-Ausgabe 46 fl.
gewdhnliche Ausg. 18 fl. 4. W.

8 kr., feine Ausgabe 31 fl. 68 kr.,
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Vorwort zur ersten Auflage. i .

Vorwort zur ersten Auflage.

»Railroad is the spirit of the age, it is vain
to strive against it.“

Man hat in neuester Zeit versucht, fiir die Reiseliteratur einen
Mittelweg zu finden, zwischen der Unterhaltungslectiire, die der Reise
fremd ist, und dem pflichtgetreuen aber trockenen Reisecommentar; man
will niimlich die zu durchfahrende Strecke in bliihender poetischer‘Form
besprechen. Fiir ganz kleine Strecken mag diess angehen, besonders dann,
wenn die localen Details dem Reisenden schon bekannt sind; fiir grissere

| Reisen dient es weder dem einen noch dem anderen Zwecke. Als man

noch in einen Lohnwagen gepackt, stundenlang die Spitze des nichsten
Kirchthurmes vor sich sah, da hatte man die Musse und Gemiithsruhe,
sich unterwegs mit griindlichen topographisch-historisch-artistischen Stu-
dien iiber besagten Kirchthurm zu befassen. Jetzt findet sich weder Zeit
noch Stimmung mehr dafiir — im Fluge vorwiirts geht die Fahrt und die

‘Bilder wechseln im Augenblicke. Was man davon griindlich wissen will,

muss vor der Reise studirt sein; die poetische Anregung aber braucht
man nicht aus Biichern zu holen, man sieht ja selbst! wie man sieht und
was man dabei empfinden will, kann oder muss, das ist Sache des Ein-
zelnen. Wer Sinn fiir die Schénheit der Natur hat, wird von sanften an-
muthigen Thélern, von wildrauschenden griinen Gebirgsstromen, von
diisteren schroffen Felsabhiingen ergrifien werden, ohne dass ihm ein
Anderer seine Empfindung vorsagt, im Gegentheil , es stort ihn, diese
Empfindungen gedruckt lesen zu sollen.

Im Leben gibt man sich gewihnlich von den Motiven keine Re-
chenschaft, allein man handelt darnach — unbewusst. Wenige werden
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die poetisch geschriebenen Handbiicher iiber die Rhein- oder Donaufahrt
auf der Reise selbst mitfiihren; Unz#hlige ithren Bidecker, den prak-
tischen Menschenkenner, der eben desshalb so vorziiglich ist, weil er,
aus der Gegenwart erwachsen, ihren Charakter nicht erst sucht, sondern
selbst hat. Murray und er sind geborne Eisenbahnfahrer, und das alte
Landkutschenflaniren steckt ihnen gar nicht in den Gliedern.

Das vorliegende Buch ist in demselben Sinne zu demselben Zwecke
verfasst: es blieb nur die Wahl zwischen angenehmer Unbrauchbarkeit
oder trockener Zweckmiissigkeit; — es blieb eigentlich keine Wahl; der
Dampf gibt das Gesetz. Die Objecte fliegen schnell voriiber, man will
iiberall sogleich wissen, was man sieht, erinnert werden, was man zu
suchen hat. Der Freund der Natur ‘verlangt die Namen der wechselnden
Bilder, der Geschéftsmann deren industriclle Bedeutung.

Auch diess liegt im Charakter der Gegenwart, dass sich der reale
und ideale Sinn im hohen Grade durchdrungen haben; es gibt wenig
reine Naturreisende, die nicht schon theilweise vom industriellen Interesse
angehaucht wiiren, wenig Industriclle, denen das landsehaftlich Sehens-
wiirdige gleichgiltig wiire. Fiir beide Interessen moglichst zu sorgen, war

eine der Aufgaben dieser Schrift.

Dass hiebei nebst eigener Anschauung das Gute der Vorgiinger be-
niitzt wurde, wird nicht zur Entschuldigung, sondern zur Empfehlung
bemerkt. Es gibt mitunter eine Anordnung und Gruppirung der Gegen-
stinde, welche fiir den Leser die allein zweckmiissige ist; es wire tho-
richt, hinter den erkannten Fortschritt zuriickzugehen, und unverant-
wortlich das Interesse des Reisenden einer iibel verstandenen Originalitét

zu opfern.

Dabei hiilt sich diess Buch noch geniigend berechtigt, sein aus-
schliessend eigenes Verdienst in Anspruch zu nehmen. Es ist das erste,
welches die Fahrt nach Triest in einem Zuge ohne Unterbrechung
verfolgt, von einer Station zur anderen, so weit als miglich und so kurz
als nithig die erforderlichen Andeutungen gibt, und der Bahn selbst, die
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hier mehr als irgendwo von selbststindigem Interesse ist, die gebiihrende
Aufmerksamkeit zuwendet. Es ist namentlich das erste, welches die neu
eriffnete Bahnfahrt von Laibach nach Triest auf der so interessanten
Karstbahn mit genauen Localerklirungen begleitet.

Der Vollstindigkeit wegen sind in der Einleitung die Hauptrouten
von Bodenbach, Olmiitz, Krakau, Pesth und Linz nach Wien
in Kiirze verzeichnet. Fiir einen kurzen Aufenthalt in den Hauptstidten
ist durch eine gedriingte Mittheilung ihrer Merkwiirdigkeiten gesorgt,
doch ist dabei nur die Zeit von 2—4 Tagen beriicksichtigt worden. Dem
linger Verweilenden sind fiir Wien und Umgebung, wie auch fiir alle
weiteren Excursionen in Oesterreich und Steiermark Weidmann's aus-
fiihrliche Handbiicher zu empfehlen, fiir den lingeren Aufenthalt in
Triest und Venedig die im Verlage dieser Schrift erschienenen Werlkchen:
Triest. Historisch-topographisches Reisehandbuch. 2. Aufl. Triest 1857;
Drei Tage in Triest von Formiggini, Kandler, Revoltella und Serinzi (Aufl.
von 10.000 Exempl. in 4 Sprachen 1858); und Venedig. Historisch-topo-
graphisch-artistisches Reisehandbuch fiir die Besucher der Lagunenstadt.
2. Aufl. Triest 1857.

Im Allgemeinen ist es eine iible Gewohnheit, alle Sehenswiirdig-
keiten einer grossen Stadt in einigen Tagen zu durchjagen. Man miidet
sich ab und gewinnt dabei nichts an Einsicht und Genuss. Es ist dem
Reisenden sehr anzurathen, er wolle sich bei kurzem Aufenthalte darauf
beschriinken, die Physiognomie der Stadt gut kennen zu lernen, die Punkte
aufzusuchen, die ihm das beste Bild des Ganzen geben, ausserdem aber
nur jene Objecte zu besichtigen, die von allgemein menschlichem Interesse
und allgemein verstiindlich sind, oder die in seinFach einschlagen und ihm
desshalb sicheres Verstindniss, Bereicherung seiner Kenntnisse verbiir-
gen. Die Stefanskirche von aussen und von innen zu betrachten, ist die
Pflicht eines Jeden ohne Unterschied des Berufes, eine Pflicht, deren Er-
fiillung Allen lohnend ist, denn sie priigt uns das Bild eines der grossten
und merkwiirdigsten Bauwerke aller Zeiten ein, dessen Erhabenheit auch
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dem offenbar wird, der von der Baukunst nichts versteht. Die Wiener
'| Theater gehéren zur Charakteristik des Wicner Lebens, und wer die

Stadt kennen will, muss ihre Theater schen.

Hingegen ohne Kenntniss der Geschichte und Literatur die Schatz-
kammer, die Ambraser-Sammlung, die Bibliotheken aufzusuchen, ist
wahrer Zeitverlust. Wer sich in sonst iiblicher Weise bei kurzem Aufent-
halte abhetzt, um Museen, Sammlungen und Cabinete aller Art zu sehen,
der hat sich umsonst bemiiht. Man sieht nur das wirklich und mit blei-
bendem Eindrucke, was man versteht und mit Ruhe betrachten kann.
Wenn wir bei Venedig das Gegentheil empfehlen, so ist das eine Aus-
nahme, welche die Regel bestiitiget, wie diess am geeigneten Orte nach-

gewiesen wird.

Endlich sei noch eine Bemerkung erlaubt, die, an sich allgemeiner
Natur, sich doch vorziiglich auf die Wien-Triester Fahrt bezieht. Reise-
biicher sind wie Sonnenuhren: sie zeigen nur bei Tag und Sonnenschein.
Wer das Handbuch beniitzen, die Merkwiirdigkeiten der Bahn und der
Gegend kennen lernen will, muss in der Wahl der Jahres- und Tageszeit
einige Vorsicht brauchen, abgesehen natiirlich von Geschiiftsreisen, die

sich um Tag und Wetter nicht kiimmern kdnnen.

Es muss daran erinnert werden, dass die Bahnfahrt von Wien nach
Triest eine der interessantesten des Continentes ist. Sie vereinet Alles,
was Natur und Kunst Erhabenes und Merkwiirdiges bieten. Die Bahn
selbst ist die kiihnste und grossartigste aller europiischen Bahnen, die
Gegend umfasst alle Reize der Natur von der sanften Anmuth fruchtbarer
Ebenen und griiner Rebenhiigel bis zur wilden Grisse der Alpen und dem

ergreifenden Anblicke des Meeres.

Da die Fahrordnung der Siidbahn bis auf einige Hauptziige sich
nach den Jahreszeiten und den Verhiiltnissen #ndert, so lassen sich zwar
nur einige allgemeine Andeutungen iiber die Eintheilung der Reise geben,
doch sollten diese von Reisenden, die um der Gegend und der Bahn willen

fahren, jedenfalls heachtet werden.
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Beziiglich des Aufenthaltes in Triest und Venedig ist auf die Zeit
des Vollmondes immer Bedacht zu nehmen. Fiir eine Friihlings- und
Sommerreise wiire folgende Eintheilung anzurathen:

a) Von Wien bis Gratz mit dem Friihzuge, damit man den Sem-
mering bei Tag passive. Ankunft in Gratz gegen 6 Uhr Abends, um
diese Zeit kann man auch den Sechlossberg besuchen.

b) Von Gratz nach Triest mit den um 6 Uhr Morgens durch Gratz
gehenden Wiener Abendzuge; weil man auf diese Weise das schine San-
thal (von Cilly bis Sava), die grossartige Karstbahn, und die interessante
Bahnstrecke von Nabresina bis Triest ebenfalls bei Tageslicht befahrt.
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Vorwort zur zweiten Auflage.

Das Reisehandbuch hat eine so rege Theilnahme gefunden, dass
eine zweite Auflage nothwendig wurde. Durften wir hierin eine erfreu-
liche Anerkennung unserer eifrigen Bemiithung sehen, so finden wir
uns auch um so mehr verpflichtet, Alles aufzubieten, um das Buch auf
dem Niveau der Zeit zu erhalten. In dieser zweiten Auflage sind alle im
Laufe des Jahres eingetretenen Verinderungen aufgenommen, die Aus-
flige von den Bahnstationen mit mehreren Excursen vermehrt, simmt-
liche Fahrtarife einer Revision unterzogen und nach ihrem gegenwiirtigen
Stande verzeichnet, so wie alle Preishestimmungen auf den neuen &ster-
reichischen Miinzfuss reducirt worden. Die Preise sind daher jetzt {iberall
in §sterreichischer Wiihrung angegeben, der Gulden & 100 Neukreuzer,
mit Ausnahme von Venedig, wo die neuen Preise noch nicht durchaus
festgestellt sind, wesshalb der einfacheren Rechnung wegen (3 Lire —
1 Gulden Conv. Mze.) die alten Ansiitze in Conv. Mze., 1 Gulden Conv.
Mze. = 1 Gulden 5 Kreuzer 8sterr. Wihrung beibehalten wurden.

Im Interesse der vielen Reisenden, welche die im Bereiche der
Bahn liegenden steirischen Bider besuchen, sind diese Curorte und die
beziiglichen Verkehrsmittel eingehender behandelt und iiber die Verhilt-
nisse der dortigen Cursaison aus sicheren Quellen Andeutungen gegeben
worden. Endlich wurde dem mehrseitig ausgesprochenen Wunsche, es
moge die bisherige Bahnkarte, deren Format das Nachsehen wiihrend der
Fahrt beschwerlich machte, in eine bequemere Form gebracht werden,
dadurch entsprochen, dass die Bahnkarte nunmehr in die einzelnen
Sectionen vertheilt und jeder Abtheilung die Karte der betreffenden
Bahnstrecke beigefiigt worden ist.

B Dol
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Von Bodenbach nach Wien. 3

1. Bodenbach — Wien.

Pass- und Zollbehandlung.

Bodenbach ist die sogenannte
Grenz - Einbruchstation, der Sitz
der siichsischen und &sterreichischen
Pass- und Mauthbehsrden.

Das 6sterreichische Passwe-
sen ist durch die kais. Verordnung
vom 9. Febr. 1857 regulirt worden:
»Alle Passrevisionen haben sich
kiinftig auf die Grenze des Staatsge-
bietes zubeschriinken, es hat daherim
Innern derselben von den bisherigen
Vorweisungen, Vidirungen und amt-
lichen Hinterlegungen derReisepiisse
an bestimmten Orten abzukommen. “

wDer von einer auslindischen
Behérde  ausgefertigte Reisepass
| muss, insoweit nicht ein Ueberein-
kommenmit derbetreffenden fremden
Regierung eine Ausnahme begriindet,
mit dem Visum einer k. k. Osterr.
Mission oder eines dazu ermich-
tigten Consulates versehen sein.*

»Mangelt dem Passe das Visum,
weiset der Reisende sich aber sofort
als unverdichtig aus, so kann ihm
die k. k. Grenz-Aufsichtsbehorde
einen Interimsschein an den Ort der

niichsten Polizei oder nach Umstiin-
den auch der politischen Behdrde,
welchen er auf seiner Reise betritt,
ertheilen. DerInterimsschein hat nur
eine beschriinkte, jedenfalls 14 Tage
nicht iiberschreitende Giltigkeit.“

Die zollamtliche Untersu-
chung wird an der Osterr. Grenze
seit dem Vertrage mit dem Zollverein
gegen unverdiichtige Reisende in der
mildesten Form geiibt.

Zollfrei sind ,alle Gegenstiinde
zum eigenenGebrauchder Reisenden,
die hinsichtlich der Beschaffenheit
und Menge dem Bediirfnisse, dem
Stande, der Beschiiftigung und den
sonstigen Verhiiltnissen derselben
angemessen sind® (kais. Patent vom
6. Nov. 1851); alle andern sind dem
Zollamte anzugeben.

Das Mitnehmen versiegelter Briefe
ist selbst gegen Verzollung nicht er-
laubt.

Tabak und Cigarren koénnen
bis zu 5 Pfd. gegen Verzollung ein-
gefiihrt werden (Pfd. Rauchtabak,
Zoll: 30 kr., Schnupftabak: 36 kr.,
das Hundert Cigarren 3—4 fl. je

1 %
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nach ihrem Gewichte), 2 Loth Tabak |

und 10 Cigarren sind frei. Wer
amerikanische Cigarren zu rauchen
pflegt, bekommt sie in Wien aus dem
iirarischen Verschleisse eben so git
und billiger als in Norddeutschland.

Biicher, die man als Privateigen-
thum in Einem Exemplare mitfiihrt,
werden nicht beanstandet.

Die amtliche Bestiitigung des ge-
zahlten Zolles ist aufzubewahren,
um sich bei den Reyisionen in den
Bahnhifen der Hauptstidte damit
auszuweisen.

Es ist zweckimiissig, die Fahrkarte

. (nebst Gepiicksaufgabe) nicht bis

an die Grenze, sondern unmittel-
bar bis an den Bestimmungsort zu
nehmen, z. B. von Leipzig bis Wien.
Dadurch entfiillt die Revision an der
Grenze,und — bei der direkten Tour
bis Triest — die Zollrevision iiber-
haupt, bis zur Riickkehr von Triest.

Yon Bodenbach nach Prag.
Eisenbahn. Abfahrt:
3 U. 40 M. Friih, 3 U. 20 M. Nachm.,
9 U. 40 M. Vorm.
Ankunft in Prag:

7 U. 35 M. Friih, 7 U. 23 M. Nachm.,
4 U. 11 M. Nachm.
Fahrpreis:

I.CL 6. 12 kr. — IL CI. 4 fl. 39 kr.
III. CL 3 fl. 6 kr.

Gegeniiber von Bodenbach, am
rechten Ufer der Elbe, liegt am Ab-

hang eines Felsens das Schloss und
Stiidtchen Tetschen. Das Schloss
gehdrt dem Grafen Thun, und hat
beriihmte Giirten.

Nach einem Aufenthalte von bei-

lidufig einer Stunde fihrt man iiber.

Nestersitz nach Aussig, einer
durch Schifffahrt und Kohlenhandel

sehr belebten Stadt an der Miindung |

der Biala in die Elbe, Geburtsort
des Malers Rafael Mengs.

Wer sich in Aussig aufhilt, be-
steige die Ferdinandshihe wegen
der herrlichen Aussicht auf das von
Felsengebirgen eingeschlossene Elb-
thal. In der Stadtkirche: schdnes
Madonnenbild yon Rafael Mengs.

Von der Station Aussig weiter-

fahrend, sicht man links auf einem
steilen Felsen an der Elbe die Ruine
Schreckenstein (1426 von den

Hussiten zerstirt). Burg und Ort |

Eigenthum des Fiirsten Lobkowitz.
Die niichste Station Zalesl (sprich
Salesl) liegt dicht am Flusse.

Von da gegen Lobositz erblickt
man am jenseitigen Ufer der Elbe
den weissen Thurm des durch seinen
Wein beriihmten  Dorfes Gross-
Czernosek. Die Bahn geht durch
Klein-Czernosek nach der Sta-

‘Ition Lobositz, Stadt an der Elbe,

die hier mehrere Inseln bildet. Rechts

von derBahn liegt eine grosse Cicho- |

rienfabrik, links eine Dampfmiihle.
In der obstreichen Ebene bei der
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' Bahn dicht

Stadt wurde im
Kriege die erste Schlacht geschlagen.
(1. October 1756.)

Stat. Theresienstadt. Die Festung,
von Kaiser Joseph erbaut, ist eine

halbe Stunde vom Stationsplatze

siebenjihrigen

entfernt, man sieht von ihr nur die
Casernen. Vom Bahnhofe aber ist
eine interessante Aussicht auf die Ba-
saltkegel des Mittelgebirges. Hinter
der Station geht die Bahn auf einer
Briicke iiber die Eger, die unter-
halb der Festung, gegeniiber der
Kreisstadt Leitmeritz, in die Elbe
fiillt. Von Zidowitz an geht die
an der Elbe fort bis
Raudnitz.

Stat. Raudnitz. Stidtchen und
Schloss, dem Fiirsten Lobkowitz
(Herzog von Raudnitz) geh'drénd.
Hier ward im Jahre 1350 der rémi-
sche Volkstribun Cola di Rienzi von

| Kaiser Karl IV. ein Jahr lang gefan-

gen gehalten.
Stat. Wegstadtl. Der Ort liegt am
Jjenseitigen Ufer der Elbe. Im Hinter-

| grunde der Spitzberg 198 Klafter
| hoch,

Von hier aus weiter hinab, links

| von der Bahn, liegt am jenseitigen

Ufer des Stromes: Schloss und Dorf
Liiboeh, bekannt durch dasvon dem

| Prager Veith angelegte Pantheon be-
| riihmter Bghmen (Slavin genannt).

Stat. Unter-Berschkowitz. Hier

| entfernt sich die Bahn von der Elbe,

doch sieht man noch auf der Weiter-
fahrt eine Stunde von der Bahn die
Stadt Melnik. Sie liegt auf einer
Anhihe des rechten Elbufers ober-
halb des Einflusses der Moldau in
die Elbe. Die Stadt gehort dem
FFiirsten Lobkowitz. (BeriihmterWein
aus Burgunderreben.)

Bei Mlechost kommt die Bahn
dicht an die Moldau.

Stat. Weltrus am linken Ufer der |
Moldau: das Dorf mit dem Schlosse
und grossen Parke des Grafen Chotek |
amrechten Ufer. RechtsderGeorgs- |
berg, ein einzeln stehender Berg-
kegel von 1280 Fuss Hohe, dessen |
weisse Kapelle auf der Fahrt von |
Raudnitz herab &fter sichtbar
wird.

YomDorfe Miihlhausen(Schloss |
des Fiirsten Lobkowitz)
Bahn durch einen Felsen-Tunnel
nach Kralup.

Stat. Kralup liegt am Ausgange
eines Thales, durch welches eine
Zweigbahn in die Kohlenwerke von
Chladno fiihrt.

Von hier geht die Bahn in starken
Kriimmungen immer nahe an der
Moldau fort nach Stat. Lib&ic und
Stat. Rostok. Hier tritt sie in das
enge Felsenthal der Moldau.

Stat. Bubené (Bubenetsch) ist die
letzte vor der Hauptstadt Béhmens,
in die man auf einem grossartigen
Viaduete von 87 Bogen (3480 Fuss

geht die |
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Prag.

Liinge), iiber den untern Theil des
Baumgartens, Hetzinsel, Jerusalems-
insel, das Carolinenthal einfiihrt.

PRAG.

Prag, die Hauptstadt des Konig-
reiches BShmen, mit 150.000 Ein-
wohnern. Die poetische Lage der
uralten Konigsstadt an beiden Ufern
der Moldau und den sie umgebenden
Hiigeln (3 Stunden im Umfange),
iiberragt von der kioniglichen Burg
auf dem hohen Hradschin, die alters-
grauen Kirchen und Paliste, die
zahlreichen goldblinkenden Thurm-
spitzen (von mehr als 60 Thiirmen
,das hundertthiirmige Prag®), dazu
die Erinnerungen aus der alten und
iiltesten (feschichte Bohmens, iiben
einen so eigenthiimlichen Zauber,
dass Prag allgemein als die interes-
santeste Stadt Deutschlands bezeich-
net wird.

G asthife:EnglischerHof, Blauer
Stern, Hétel de Saxe, Schwarzes
Ross, Goldener Engel, Kaiser von
Oesterreich, Drei Karpfen.

Vom Bahnhofe: durch die Hiber-
nergasse in die Altstadt. Hier fillt
zuerst der Pulverthurm auf, ein
ehemaliger Thorthurm, zwischen der
Alt- und Neustadt aus dem 15. Jahr-
hundert. Durch die Zeltnergasse auf
den ,grossen Ring*, dort: das
neue Rathhaus mit 6 Statuen yom

Prager Bildhauner Max; der Thurm

mit der merkwiirdigen Uhr von 1474
(die Mariensdule am Ring ist von |
Kaiser Ferdinand III. fiir die Be- |
freiung Prags von den Schweden er- |
richtet). Vom grossen Ring iiber |
den kleinen Ring durch die
kleine und grosse Jesuiten-
(jetzt Karls-) Gasse, und iiber den
Kreuzherrnplatz zur steinernen |
Briicke. In der grossenJesuiten-
gasse rechts das Clementinum,
chemaliges Jesuiten-Collegium von
1740, enthilt jetzt die Universitiits- |
Bibliothek, die Sternwarte, die Aka-
demie, das Gymnasium, die philose-
phischen und theologischen Univer- |
sitits-Horsile. Auf dem Kreuzherrn- |
platz rechts die herrliche Kreuzher-
renkirche und vor dem Briickenkopf |
die Bildsiiule Karl IV. (Griinders ‘
der Prager Universitiit, der ltesten
Deutschlands), von Hiihnel (Meister- '
werk).

Die merkwiirdige steinerne
Briicke (Karlsbriicke) mit einer
herrlichen Ansicht der alten Konigs- |
stadt (Hradschin, Belvedere, Loren-
zerberg, Moldau-Inseln ete.). Die
Briicke, auf beiden Seiten durch
archiiologisch interessante Briicken-
thiirme abgeschlossen, 1572 Fuss
lang, 321, Fuss breit, ruht auf 16
Pfeilern, die mit 28 steinernen Hei-
ligenstatuen und Gruppen verziert
sind (das Crucifix vom Jahre 1606,
der heil. Nepomuk von 1683).
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Stromaufwiirts siecht man ober-
halb der steinernen Briicke
die neue Kettenbriicke bei der
Schiitzeninsel. Zwischen den beiden
Briicken der Franzensquai mit
der herrlichsten Aussicht auf den
hier breit sich ausdehnenden Strom,
den Hradschinmit seinenimposanten
Gebiuden und den Laurenzerberg.
Monument des Kaisers Franz von
Krammer und Max.

Die Karlshriicke fiihrt aus der

I Altstadt auf die Kleinseite. Hier

sind die meisten alten Paliiste des
hohen bihmischen Adels, tief nach-
gedunkelt, wie die Bilder der alten
Meister. Der kleine Ring mit der
St. Nicolauskirche (reich verzierte
Jesuitenkirche aus dem Jahre 1772).
Am Waldsteinplatze der Palast
des ehemaligen Herzogs von Fried-
land mit dem fiir Jedermann offenen
Garten. (In der imposanten Garten-
halle das Portrait Waldstein's
seiner Gemahlin.)

Durch die steile Spornergasse auf
den Hradschin, Hier die kaiserliche
Burg, in Prag ,das Schloss“ genannt,
jetzt von Kaiser Ferdinand bewohnt,
mit dem imposanten spanischen
Saale und 400 Gemichern. Darunter
die alte Landtagsstube, wo der be-
kannte Fenstersturz des Slawata und
Martinitz stattfand. Die Metropo-
litankirche zu St. Veit im Style
des Kélner Domes von 1343—1385

und

gebaut, vom Erbauer des Mailinder
Domes, Peter Arler aus Gmiind (von
5—12, von 2—5 Uhr gedffnet). Seit-
wiirts der Burg: der Palast des Erz-
bischofes, dann der griifiich Stern-
berg’sche Palast mit der Gemiilde-
gallerie der b&hmischen Kunst-
freunde.

‘Weiter oben, am hichsten Punkte
der Stadt, das Priimonstratenserstift
Strahof, eines der grissten Kloster
mit weiten Hallengingen, interes-
santer Bibliothek, Originalgemiilden
von Diirer und der schinsten An-
sicht vyon Prag und Umgebung
bis zum Riesengebirge.

Von hier zuriick wieder iiber die
Karlsbriicke in die Altstadt. Von

da rechts in die Neustadt: Kolo- |

wratstrasse, hier das béhmische
Nationalmuseum (Bibliothek
Handschriften von Huss und Ziska;
ethnographische, Miinz-, Mineral-

mit

Sammlung ete.). Vom Anfang der
Kolowratstrasse rechts kommt man
auf den schiinsten Platz, eigentlich
die liingste und breiteste Strasse
Prags (2160 Fuss lang, 180 Fuss
breit), den Rossmarkt (Wenzels-
platz).

In der Neustadt liegt auch der
grosste Prager Platz, der Vieh-
markt (1680 Fuss lang, 480 Fuss
breit), jetzt Karlsplatz genannt.

Zu den Merkwiirdigkeiten der
Stadt gehdrt die Judenstadt mit
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| 9 Syhagogen. Gegen 7000 Juden
1 wohnen hier in 280 Hiusern; mitten
| darin liegt der beriihmte alte Juden-
' kirchhof.

| Ein ganz neues Supplement zur
| alten Hauptstadt ist die gewerbreiche
| VorstadtKarolinenthalmitneuen
j Hiiusern, geraden Strassen und vie-
| len Fabriken.

Yon Prag nach Wien.

Eisenbahn. Abfahrt:
7 U. 35 M. Frith, 7 U. 23 M. Abds.
Ankunft in Wien:
7 U. 15 M. Abds., 7 U. 44 M. Friih.
Fahrpreis:
I CL 19 fl. 44 kr. — IL CL 14 fl.
58 kr. — IIL. CL 9 fl. 72 kr.

Die Bahn geht zwischen dem Ka-
rolinenthale(links), unddemZis-
kaberge (rechts) iiber Biechowitz,
Auwal, Bshmisch-Brod, Podiebrad
in die Ebene bei Kollin (Schlacht
bei Kollin 1757). Hier kommt sie an
die Elbe, der sie sich an mehreren
Punkten dicht anniihert, so bei Elbe-
Teinitz, das an einem Hiigel jenseits
des Flusses liegt. Die Ruinen des
Schlosses Pardubitz sind schon
von weitem sichtbar. Bei Station
Pardubitz beginnt die im Baue
begriffene Pardubitz- Reichenberger
Bahn. Bei Chotzen durch einen 600
Fuss langen Tunnel in das interes-
sante Thal des Adlerflusses, mit

fortwithrend starken Bahnkriimmun-
gen bis Wildenschwert, einer
netten Fabrikstadt. Von da nach
Béhmisch-Triibau, wo sich die Briin-
ner und Olmiitzer Bahn scheiden.
Ueber Zwittau
dem Fliisschen Zwittawa bis Briinn
in anmuthiger Gegend. Lettowitz
mit Kirche, Abtei, altem und neuem
Schlosse des Grafen Kallnoky. Hin-
ter Skalitz sieht man links in der

und Briisau an

Entfernung die Ruine Lobkowitz. |

Bei Station Raitz das Schloss Raitz
des TFiirsten Salm. Blansko, be-
riilhmte Eisenhiitten. Die Bahn geht
nun in dem engen Felsenthale der
Zwittawa fort, durch mehrere Tun-
nels in ausgezeichnet romantischer
Gegend (besonders an der linken
Seite); bei der Station Adamsthal

liegtdas gleichnamigereizendeWald- |

thal mit bedeutenden Héhlen.
Sobald die Bahn in die weite

Ebene tritt, sieht man Briinn mit

dem Spielberge vor sich, die erste

Hauptstadt von Mihren. (Die zweite .

ist Olmiitz.) Zuniichst der Bahn der
Gasthof des Padowetz auf der Bastei,
inderinnern Stadt: Schwarzer Adler,
Drei Fiirsten. Bedeutende Fabriks-
stadt (Tuch und Leder) mit 50.000
Einw. Der Spielberg, auf einer
Anhshe von 816 Fuss, hat jetzt seine

frithere Bestimmung als Strafgefing- |
niss verloren. Niiher am Bahnhofe |

auf einem Hiigel die Dom- oder




Von Olmiitz

nach Wien. 9

| gend
- Schlacht Ottokars von Bohmen gegen

St. Peterskirche, daran angriin-
zend der Franzensberg mit schi-
ner Aussicht, der wichtigste Punlkt
bei kurzem Aufenthalte.

Raigern, die niichste Station, mit
dem iiltesten Benedictinerstifte Oe-
sterreichs aus dem Jahre 1048. Hin-
ter Branowitz rechts die Polauer
Kalksteinberge.

Stat. Lundenburg, der Knoten-

| punkt, in welchem die Bahnlinien

von Briinn, dann von Olmiitz, von
Oderberg und von Krakau zusam-
mentreffen, um nach Wien zu fiihren.
(Stellwagen nach Eisgrub, gross-
artigem, schenswiirdigem Parke des
Fiirsten Liechtenstein.) Bei Station
Hohenau kommt man an die
March, den Grenzfluss gegen Un-
garn, und dann in die fruchtbare
Ebene des Marchfeldes. In der Ge-
von Diirnkrut war die
Rudolf von Habsburg. Bei Gin-

serndorf zweigt sich die Wien-

| Pesth-Szegediner Bahn ab.Von Flo-

ridsdorf rechts der Leopoldsberg
und Kahlenberg. Durch Donau-
Auen, iiber den grossen und kleinen
Donauarm in den Wiener Bahnhof.

Vom Nordbhahnhofe fahren Omni-
bus in die Stadt, jedoch nur auf den
Stefansplatz, nicht in die Gasthife.
Hat man daher méhr als eine Hand-
Reisetasche bei sich, so nehme man
einen Comfortable (Einspinner), mit
grisserem Gepicke einen Fiaker
(Zweispinner). Die Taxe vom Nord-
bahnhof fiir Fiaker ist: a) in die
innere Stadt: 1 fl. 5 kr. b) in die
Leopoldstadt und Weissgéir-
ber: 84 kr. ¢) in die iibrigen Vor-
stiidte: 1 fl. 40 kr,, in die entfernte-
ven: 1 fl. 75 kr. Fiir Einspinner:
a) 53kr. b) 42kr. ¢) 70 kr., 1 fl. 5 kr.
Piir das kleine Gepiick, welches im
Wagen selbst untergebracht werden
kann, ist nichts zu bezahlen; fiir
grissere Koffer dem Fiaker bis zu
35 kr. Der Einspiinner darf nur leich-
teres Gepiick mitnehmen, gegen Ver-
giitung von 10 kr.

2. Olmiitz — Wien.

Eisenbahn. Abfahrt von Olmiitz:
a) 11 U. Yorm. b) 10 U. Nachts.
Aufenthalt in Prerau wegen des An-

Ankunft in Wien:
a) TU.37 M. Abds. b) 5U.16 M. Friih.
Fahrpreis:

schlusses an den Rzeszéw - Krakau-| 10fl. 8kr. — 7fl. 16kr. — 4fl. 77kr.

Oderberger Zug:
a) 22 Stunde. b) 1 Stunde.

Die Bahn geht durch die frucht-
bare Ebene der Hanna iiber Brodek
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Von Krakau nach Wien.

nach Prerau, eine der iltesten
Stiidte Mithrens, mit einer gut ein-
gerichteten Restauration am Bahn-
hofe. Vondaiiber Napagedl, Hra-
diseh, Stadt auf einer Insel der
March, Bisenz mit einem Schlosse

des Grafen Reichenbach nach G&-

ding, wo die von hier an schiffbare |

March die Grenze von Oesterreich
und Ungarn bildet, Neudorf, Lun- |
denburg. (Vondanach Wien. Siehe

Seite 9.)

3. Krakau — Wien.

Eisenbahn. Abfahrt:
a) 7 U. Friih. b) 3 U. 45 M. Nachm.
Ankunft:

a) 7U.37M.Abds. b) 5U.16 M.Friih.

Von Krakau iiber Zabierzow

und Krzeszowice durch steiles

Hiigellandnach Trzebinia, vonda

| iiber Oswiecim nach Oderberg.

Hier ist der Knotenpunkt der schlesi-

schen und galizischen Bahn. Die Oder

machthier dieGrenze zwischenPreus-

sen und Oesterreich. Ueber Ostrau

nach Schénbrunn, wo sich das
Oderthal verengt.

4. Linz —

1. Dampfschifffahrt.

Vom Friihling bis zum Spitherbst
| tiglich. Abfahrt von Linz um 7 Uhr.
Ankunft in Nussdorf 3'2 U. Nm.
»  imDonaukanale 4'/2 U. Nm.
I. CL 6fl. 50kr. — II. CL 41l. 40kr.
Verdeck 31fl. 30kr.

Bei Weisskirchen kommt man
durch einen tiefen Einschnitt, wel-

cher das Grenz - Hochland zwischen |
Oesterreichisch-Schlesien und Mih- |
ren durchschneidet, in dasfruchtbare |
und anmuthige Thal der Beczwa, 3
ostlich das grosse Schloss Helfen- |

stein des Fiirsten Dietrichstein auf
einer Bergspitze. Leipnik, kleine

Fabrikstadt mit alten Wartthiirmen. |

Durch fruchtbare Felder und Wiesen
iiber die Beczwa nach Prerau.
(Von da mach Wien. Siche oben:
Olmiitz — Wien).

Wien.

Von Linz bis Grein ist die Gegend

nicht bedeutend.

Bei Mauthhausen (am linken
Ufer) eine Briicke iiber die Donau,

dicht am Ufer das alte Schloss Prag-

stein. Unterhalb rechts fliesst die
Enns in die Donau.
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RechtsW alsee mitSchloss des Gr.
‘Wickenburg. Links die Ruine Clam.

Vor Grein macht die Donau
eine scharfe Wendung und tritt in
ein geschlossenes Gebirgsthal, eine
der schonsten Donaupartien. Links
Grein und dasSchloss Greinburg
des Herzogs von Sachsen-Coburg.
Von hier beginntdas Gebiet des Stru-
dels und Wirbels, durch die neuesten
Felsensprengungen sehr veriindert,
fiir Dampfschiffe ganz gefahrlos. Un-
terhalb Grein der Strudel, jetzt nur
noch durch den Stromfall von 3'/z
Fuss charakterisirt; eine der wild-
schonsten Donaupartien. Die Ruine
Werfenstein sammt Wartthurm
und Kreuz. Am linken Ufer Marlkt
und Ruine Struden.

Gleich nach dem Strudel kommt
der Wirbel. Er hat durch die letzte
Sprengung im J. 1857, welche den
ehemaligen Felsen und Ruine Haus-
stein griindlich vernichtete, an poe-
tischem Werthe so viel verloren, als
eranSicherheit(fiirFlésse und andere
kleine Schiffe) gewonnen hat. Die
Dampfschiffe nehmen seit Jahren
kaum Notiz von dem Dasein dieser
Schwierigkeiten.
diesen Strom-
schnellen heraus, so zeigt sich:

Links: St. Nikolas, demWirhel
direkt gegeniiber. Sarblingstein
mit einer Ruine. Rechts: das kleine
Schloss Donaudorf; dann

Fihrt man aus

Links: Persenbeug, kais. Lust-
schloss auf einem Felsen, rechts:
Ybbs mit dem grossen Alterver-
sorgungshause.

Am linken Ufer bei Marbach: auf
einem 1300 Fuss hohen Berge die
beriihmte und vielbesuchte Wall-
fahrtskirche Maria-Taferl. Gross-
artige Aussicht iiber Oesterreich und
die steierischen Alpen. Weiter hinab

rechts der alte Marktflecken Pech- |

larn. Dann zeigt sich links das
zweithiirmige Schloss Weiteneck,
rechts das beriihmte Kloster Melk,
an dem das Dampfschiff sonst un-
mittelbar anlegte; jetzt, da die Fahrt
durch den anderen Donauarm geht,
sieht man es nur von weitem.

Von Melk bis Mautern ein enges
Gebirgsthal. Am rechten Ufer:

Schionbiichel, Schloss des Gra-
fen Beroldingen, — das alte Raub-
schloss Aggstein.

Am linken Ufer: der Marktflecken
Spitz, die Ruine Diirrenstein,
wo 1192 Richard Léwenherz gefan-
gen war.

Von hier verflachen sich die Ufer |

bis Tuln.

Links: die Stidte Stein und
Krems durch eine hilzerne Briicke
(die seit 1463 besteht) mit Mautern
am jenseitigen Ufer verbunden.

Rechts: die uralte Stadt Tuln
mit einer Kapelle aus d. J. 1011.

Lehranstalt des k. k. Pionnierkorps, [
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Von Linz nach Wien.

— Greifenstein mit dem alten
Thurme, — Klosterneuburg mit
grossartigem Chorherrenstift der Au-
gustiner, — der Kahlenberg, der hier
steil an die Donau abfillt.

Nussdorf, eine Stunde vonWien,
der Landungsplatz desDampfschiffes,
da von hier aus nicht der grosse
Donauarm, sondern nur ein Donau-
kanal an der Residenz voriiber-
geht.

Fiir Fremde mit Gepiick sind von

| hierStellwiigen (Omnibus)nichtrath-

sam, weil sie nicht zu den Gasthifen
fahren. Wer sie aber beniitzen will,
der fihrt zu dem billigen Preise von
32—42 kr.
Stadt.

Fiir Separat- Lohnwiigen besteht

bis in das Innere der

folgende

Fahrtaxe yom Landungsplatze:

2spin. | {spiin.
fl. ke./fl. kr.
a. In die innere Stadt —
danezukRossauund}? 21i1 40
Alservorstadt
| b. Ind.Vorst.Leopoldst. }2 Wil o5
5 » Josephstadt
Clima e S Neuban
it o Mariahilf: | }2 g e
duii s s S Wieden,
- » Margareth. »3 262 10
» » Landstrasse

_ Vergiitung fiir das Reisegepiick
wie Seite 9.

Die von Linz und den oberhalb
Wien gelegenen Stationen ankom-
menden Passagiere (1. u. 2. Platzes)
werden unentgeltlich von Nussdorf
mittelst eines Local-Dampfhootes bis
zu dem Dampfschifffahrts - Gebiiude
im Donaukanale befordert.

2. Bahnfahrt.
Kaiserin Elisabeth-Westbahn.

Abfahrt:

a) 7 U. Friih. b) 11 U. 25 M. Vorm.
Ankunft:
a)2U.30M.Nachm.b) 7 U.45M.Abds.
Fahrpreis:

I. CL. 9. — II. CL 6 fl. 75 kr.
III. CL 4 1l. 50 kr.

Stat. Kleinmiinchen — Asten
— nach Enns: die Stadt liegt auf
einem Hiigel an der Enns, dem Grenz-
flusse zwischen Ober- und Nieder-
osterreich, an der Stelle der einstmali-
gen Romerstadt Laureacum. Auf dem
Marktplatze steht ein hoher Thurm,
den Kaiser Maximilian II. 1565 als
militirisches Observatorium erbauen
liess. Auf einer Anhshe das Schloss
Ennseck des Fiirsten Auersperg.

Die Bahn geht iiber die Enns nach
St. Valentin, Haag, St. Peter,
Amstetten, Blindenmarkt,
Kemmelbach; von hier an nihert
sie sich der Donau.

Die niichste Stat. Krumm-Nuss-
baum liegt in sehr romantischer
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Gegend an beiden Ufern des Stromes
(gegeniiber Maria-Taferl, Seite 11).
Pechlarn, das Arelape der R3-
mer, auch im Nibelungenliede ge-
nannt als Wohnsitz Riidigers von
Bechelaren. Milk, Marktflecken am
Fusse eines Felsens an der Donau, auf
welchem 180 Fuss iiber dem Strome
die berithmte Benedictiner-Abtei er-
baut ist (im J. 1702—1736). Pracht-
voll ausgestattete Kirche mit beriihm-
ter Orgel; Bibliothek von 20.000Biin-
den, Incunabeln, Handschriften.

Von Mélk an entferntsich die Bahn |

wieder von der Donau, geht durch
den 920 Fuss langen Tunnel iiber
Loosdorf, Prinzersdorf nach
St. Pélten, am linken Ufer des

Traisen - Flusses , Kreishauptstadt,
Bischofsitz, mit 4600 Einw. und meh-
reren  grossen Erziehunganstalten.
Pottenbrunn, Béhmkirchen,
Kirchstitten,
Rekawinkel.
Die Gegend von Pressbaum
iiber Purkersdorf, Weidlinganu,
Hiitteldorf, Penzing,
Wien, gehirt zu denschinsten Um-
gebungen der Residenz. Rechts von
Penzing liegt das kais. Lustschloss
Schiénbrunn. Vom Bahnhofe fahren
eigene Omnibus der Westhahn durch
die schiine Mariahilfer Hauptstrasse
in die Stadt. Mit Fiaker 1fl. 12 kr.,
Einspiinner 65 kr. (Gepiick 35 kr.,

Neulenghbach,

nach

Einspinner 10 kr.).

5, Pesth — Wien.

Eisenbahn in 9 Stunden.
Abfahrt:
9 U. Friih, 9 U. 25 M. Abds.
Ankunft in Wien:
5 U. 56 M..Abds.,, 6 U. 1 M. Friih.
Fahrpreis:
I. Cl. 18:4: 82 kr. — II.. CL 10 f.
II1. CL. 6 fl. 66 kr.
Fiaker von der Stadt zum Bahnhof
70 kr. bis 1 fl. 5 kr., Omnibus zum
Bahnhof (Abfahrt vom Kénig von
Ungarn) 14 kr., mit Gepiick 18 kr.

den Pesthern besucht. Die Bahn
geht iiber Weideland bis Waitzen
(Videz), Stadt mit 11.500 Einw., Sitz
eines Bischofs. Von Waitzen bis
Gran-Nana ist die Gegend in-
teressant durch die Donau. Dagegen
von hier an fruchtbares Ackerland,
ohne Schinheit.
BeiT6t-Megyer,Eigenthum des
Grafen Karoly, sieht man rechts das
lange, weinréiche Neutragebirge.
Nach Station Wartberg leuchtet
schon von weitem das weisse Schloss

Palota, Gut des Grafen Karoly, | Wibersburg vom Abhange der
der Park mit Restauration stark von |Karpathen.
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Wien.

Bei Pressburg kreuzt man die
Tyrnauer-Bahn. Pressburg,
frither Haupt- und Kronungsstadt,
am Fusse des Schlossberges und des
Zuckermandel mit 42.000 Einw.,
darunter 7000 Juden, die eine Art
Judenstadt am Schlossberge haben.
Am Gipfel des Schlossberges steht
die grosse, weithin sichtbare Ruine
des seit 1812 durch Feuer zerstorten
k&én. Schlosses mit einer herrlichen
Aussicht auf die Donau und die
Ebenen Ungarns.

Die einfache Domkirche, 1090
vom h. Ladislaus erbaut, hat als
Krénungskirche eine mit vergoldeter
Kénigskrone verzierte Kuppel.

Eine grosse Schiffbriicke ver-
bindet die Stadt mit der bewaldeten
Donauinsel Au am rechten Ufer,
deren Parkanlagen Gtast- und Kaffee-

Wi

Vom Bahnhofe der Nordbahn fiihrt
man durch die breite, schine Vor-
stadtstrasse Jigerzeile iiber den
Donaukanal und den Franz Josef-
Quai, der an der Stelle des demolir-
ten Rothenthurmthores liegt, in die
Stadt ein. Von der Rothenthurm-
strasse in gerader Linie auf den
Stefansplatz. Will man von
diesem Centralpunkte einen Orien-
tirungsstreifzug durch die Stadt ma-

hiiuser und ein Sommertheater
(Arena) enthalten.

Am Pressburger Ufer liegt neben
der Briicke der Kénigsberg, ein
kleiner kiinstlicher Hiigel mit Mauer-
verkleidung, durch ein Gitter abge-
sperrt, auf welchen der Kénig nach
der Krénung ritt, und das Schwert
des h. Stephan nach den vier Welt-
gegenden schwang. Aus dem Bahn-
hofe geht die Bahn in einen Tunnel
durch die Ausliufer der Karpathen
und senkt sich allmillig in das
Marchfeld. Ueber die March
links das kais. Schloss Hof, weiter-
hin der Berg von Theben (Festung
am Ausflusse der March in die Do-
nau). Bei Ginserndorf liuft die
Bahn in die Nordbahn ein. Stat.
Wagram, Siissenbrunn, Flo-
ridsdorf, Wien.

E N.

chen, so hat man in der Fortsetzung
der Linie, die uns herauffiihrte, die
Kirntnerstrasse vor sich und
kann sogleich die innere Stadt von
Nord nach Siiden durchschneiden.
Man wendet sich jedoch besser
vom Stefansplatze rechts iiber den
Stoekimeisenplatz auf den Gra-
ben, vomEnde des Grabens links auf
den Kohlmarkt (die glinzendsten
Passagen Wien's) und Michaeler-
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platzzur Hofburg his zum Burg-
thor. Hiermit ist die Stadt bis zum
westlichen Ende  durchschritten.
Kehrt man vom Burgthor zuriick
auf den Michaelerplatz, so kann man
in fast gerader Richtung rechts zum
Siidende der inneren Stadt, dem
Ausgange der Kirntnerstrasse gegen
die Vorstadt Wieden, links zum
Nordende, dem Schottenthore und
| in die Vorstidte Rossau und Alser-
| vorstadt gelangen.

Wir machen aber nur einige
Schritte rechts auf den nahe liegen-
den Josefsplatz mit der Reiter-
statue Josefs II. von Zauner, kehren
wieder um und wenden uns links in
die Herrengasse mit vielen Palii-
| sten der Aristokratie, dem ILand-
hause, dem Statthaltereisitze, der
Nationalbank; sehen am Ende der
Gasse durch die Schottengasse bis
an’s Schottenthor, lenken aberrechts
ein auf die Freiung mit dem schi-
nen Brunnen von Schwanthaler,
von da iiber den jetzt erweiterten
Heidenschuss auf den Hof, einen
der grissten der kleinen Plitze
Wien's, mit dem Hofkriegsgebiiude
(auf der Stelle der ehemaligen Hof-
burg derBabenberger) und demneuen
palastihnlichen Gebiiude der Cre-
ditanstalt. Wenn wir von da iiber
den Judenplatz und hohen
Markt gehen, so kommen wir auf
unseren ersten Weg zur Stefans-

kirche zuriick, und mit einer kleinen
Ausheugung
strasse auf den neuen Markt
(Mehlmarkt, mit den grossen
Brunnfiguren von Rafael Donner)
haben wir die Hauptplitze Wien's

von der Kirntner-

kennen gelernt.

Dagegen wiirden wir Tage brau-
chen, um die 34 Vorstidte zu durch-
wandern, die, durch die Wiesen und
Alleen des Glacis von der Stadt ge-
trennt, sie allseitigumgeben. Manche
dieser Vorstidte hat den Umfang
einer Provinzialstadt; die Vorstadt
Wieden allein hat 60.000 Einwohner.

Gasthife.

In der innern Stadt:

Erzherz. Karl,
Wilder Mann,
Kaiserin von Oesterreich, Weibburg-

% Kiirntnerstrasse.

gasse niichst dem Stefansplatze.
Hotel Munsch, | neuer Markt, rechts
Hétel Mcissel,} der Kirntnerstrasse.
Stadt Frankfurt, ) rechts vom neuen
Matschakerhof, } Marlkt,.
Romischer Kaiser, Freiung.
Hétel Wandl, Petersplatz.
StadtLondon,
Weisser Wolf,
Kénig v. Ungarn,
Goldene Ente,
Ungar. Krone, Himmelpfortgasse.

Die Vorstadtgasthéfe sind in
der Regel etwas billiger.

} alter Fleischmarkt.

Schulerstrasse.
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In der Leopoldstadt:

Goldenes Lamm,

Russischer Hof, Erotoncuasoe,
Weisses Ross,
Nationalgasthof,

Taborstrasse.

Schwarzer Adler,
Weisse Rose,
Wieden, am Wege zur Siidbahn:
Goldenes Kreuz, Stadt Triest.

Sehenswiirdigkeiten,

| Wir beschriinken uns bei diesen Angaben
aufden kurzenAufenthalt voneinigenTagen
und die hervorragendsten Objecte.

Der Dom von St. Stefan,

Im Jahre 1144 von Herzog Hein-
rich Jasomirgott gegriindet, in der
Mitte des 13. Jahrhunderts
Feuer beschildigt, wurde er unter
| Kinig Ottokar von Béhmen wieder-
‘ hergestellt. Seine gegenwiirtige Ge-
stalt erhielt er erst durch Rudolf I'V.,
der auch zwei Hauptthiirme bestimmt
hatte. Am Thurme wurde 74 Jahre
gearbeitet. Im Jahre 1400 brachte
ihn Georg Hauser auf zwei Drit-
theile seiner Hohe, 1407 setzte
Anton Pilgram den Bau fort und
vollendete die Spitze 1432, Pilgram’s
Nachfolger im Dombau war Hanns
Buxbaum. Die Kirche ist in Form
eines lateinischen Kreuzes von Qua-
dern erbaut, 333 Fuss lang, 222 Fuss
| breit, 86 hoch. Der Bau des Chores,

durch

dreischiffig, im veinsten gothischen |
Style, begann 1359 das Schiff istaus |
dem 16. Jahrhundert. Das Gewélbe
wird von 12 Pfeilern (jeder 9 Fuss
im Durchmesser) getragen. 31 hohe
Glassfenster, die des Hochaltares mit
alten Glasmalereien. Die Chorstiihle,
reiche Holzarbeit aus dem 16. Jahr- |
hundert, yom Strassburger Lereh. |
Die Kanzel, 1512 von Meister Pil-
gram in Stein gearbeitet. Vier Seiten-
eingiinge und der Haupteingang am
Stefansplatze, das sogenannte ,Rie-
senthor. Die nérdlichen und siid-
lichen Giebel waren bis zum Jahre
1854 unausgebaut. Die Gemeinde
‘Wien's liess sie ausbauen, und der
Architekt Leopold Ernst stellte
sieinzweiJahren her, mit tiefemVer-
stiindnisse des altdeutschen Styles,
in vollkommener Harmonie mit dem |
alten Baue. Derselbe ist jetzt als

Dombaumeister mit der vollstin- |
digen Restauration des Domes be- |
schiiftigt. Der Stefansthurm, 435

Fuss hoch, gewihrt die umfassend- |
ste Uebersicht der Stadt und ihrer

Umgebung. Er war bis zur Spitze |
aus Quadern gebaut, mif Steinver-

zierungen der feinsten, durchbroche-

nen Arbeit. Seit der Restauration

von 1839 ist die Spitze von Eisen, |
Stein und Kupfer. Man hat, um zur
Aussicht auf der Thurmgallerie zu |
gelangen, 553 steinerne und 200 hil- |
zerne Stufen zu erklimmen, bis zur
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Spitze aber noch mehrere Leitern
(das Letztere ist nur Schwindelfreien
anzurathen); die Spitze neigte sich
in neuerer Zeit sichtlich gegen Nor-
den; sie wurde im Jahre 1839 ab-
getragen, und ganz neu, und zwar
um 4 Fuss hher, aufgesetzt. Auf
dem halben Wege ist die Wohnung
des Thurm-Wichters; oberhalb die
grosse Glocke aus 180 erbeuteten
tiirkischen Kanonen gegossen. (Sie
wiegt 354 Centner, der Schwengel
200 Pfund.) Der zweite Thurm, der
diesem gleich werden sollte, ist nur
bis zur Héhe von 204 Fuss ausge-
baut. Die beiden sogenannten Hei-
denthiirme rechts und links vom Rie-
Die
ganze Fronte ist vom iltesten Baue
aus dem 12. Jahrhundert.

senthore sind 202 Fuss hoch.

An weiteren Kirchen besitzt die
innere Stadt:

Die Pfarrkirche zu St. Peter, bei
der obigen Stadtwanderung rechts
vom Graben, 1702 nach dem Muster
der Peterskirche in Rom von Fischer
von Erlach erbaut. ;

Die Augustinerkirche in derNiihe
des Josefsplatzes mit dem beriihm-
ten Grabmale der Erzherzogin
Christine (Tochter der Kaiserin
Maria Theresia), aus Marmor, von
Canova.

Die Kapuzinerkirche sammt Klo-
ster am neuen Markt, rechts von der

Kirntnerstrasse, mitderkaiserlichen
Gruft.

Die italienische Kirche am Mino-
ritenplatze, 1276 von Konig Ottokar
von Boéhmen gegriindet. Hier ist
Raffaeli’'s Mosaikcopie des be-
riihmten Abendmahles von Leonardo
da Vinei.

Die Kirche zur heiligen Maria
am Gestade (Maria Stiegen), von
der Freiung statt auf den Hof, links
in die Renngasse; eines der ilte-
sten Denkmale gothischer Baukunst;
822 angefangen, 1134 ausgebaut.

Zwei protestantische Bethduser
sind in der Stadt in der Dorotheer-
gasse, undeine neue schiime prote-
stantische Kirche in Gumpendorf,
erbaut 1849 von Forster.

Die unirten Griechen haben Eine,
die nicht unirten zwei Kirchen.
Eine derselben (am alten Fleisch-

markt) ist so eben vom Architekten |

Hansen restaurirt und durch Zu-
bau vergrissert worden — Ziegel-
bau, Innen und Aussen reich mit
Gold verziert.

Die Israeliten haben cine pracht-
volle Synagoge in der inneren Stadf,
und eine schine Synagoge im mau-
risch-byzantinischen Style in der
Leopoldstadt.

Die vorziiglichsten Yorstadt-
kirchen sind: die Karlskirche (S.
Carlo Borromeo)in der Vorstads
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Wieden (durch die Kirntnerstrasse
iiber die schine Elisabethbriicke).
Sie ist von Kaiser Carl VL. als Vo-
tivkirche gestiftet wegen Befreiung
Wien's von der Pest im Jahre 1813,
gebaut von Fischer von Erlach
1716—1737.

Die Kirche in Alflerchenfeld,
nach dem Plane des Schweizers
Miiller 1853 gebaut, in mittelalter-
lich-italienischem Style. Ziegelbau
mit drei Schiffen und zwei Thiir-
men.

Diese und die Johanneskirche in
der Jigerzeile 1854 von Risner er-
baut, sind die neuesten katholischen
Kirchen Wien’s.

Am Glacis vor dem Schottenthore
wird vom Architekten Ferstl die ans
einer Nationalsammlung gestiftete
Votivkirche gebaut (fiir die Rettung
des Kaisers Franz Josef), eine
gothische Kirche mit zwei Thiirmen.

Die k. k. Hofburg, seit dem
13. Jahrhundert der Sitz der oster-
reichischen Regenten, ein Bau aus
verschiedenen Zeiten, 13., 16., 17.,
19. Jahrhundert. Ein Theil davon,
die Reichskanzleimitden 4 Herkules-
gruppen (Antaeus, Busiris, nemei-
scher Liéwe, kretensischer Stier —
von Lorenzo Matthielli), ist von
Fischer von Erlach 1728 erbaut.

Das Burgthor mit 5 Durchgiingen
auf 12 dorischen Siulen von Nobile.

Beim Riickwege vom Burgthor in
den Burghof kommt man rechts an
den Schweizerhof (bezeichnet
durch die beiden Wappenschilde,
links das Habsburger, rechts das ur-
alte des Erzherzogthums) und durch
diesen auf den Josefsplatz mit
dem Reiterbilde Kaiser Josef's II.
aus Erz von Zauner. Die drei Seiten
des Josefsplatzessind dieFortsetzung
der kais. Burg, niimlich die Winter-
reitschule, einer der imposantesten
Sile des Continents, die ebenfalls
grossartigen Redoutensiile, das Ge-
biiude der Hofbibliothek, 1722 von
I'ischer von Erlach erbaut.

Theater,

Wien hat jetzt im Ganzen sichen
Schauspielhiiuser:

1. In der Stadt:

Das Hofburgtheater, beriihmt
durch seine Leistungen, ausschlies-
send dem deutschen Drama gewid-
met, leider zu klein fiir den tiglichen
Andrang der Besucher. Es hat vier
Stockwerke (drei Logenreihen), ein
erstes und ein zweites Parterre. Im
Monate Juli ist es geschlossen.

(Sperrsitz im Parterre 1 fl. 89 kr.; im
3. Stock 1 fl. 5 kr.; im 4. Stock 70 kr. —
Eintritt: 1. Parterre 1 fl. 5 kr.; 2. Parterre
70 kr.; 8. Stock 63 kr. ; 4. Stock 35 kr.)

Qi
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DasHofoperntheater(an der Ecke
der Kiirntnerstrasse), ausschliessend
fiir Oper und Ballet. Vom 1. April
bis Ende Juni italienische Oper. Or-
chester und Chor von anerkanntem
Rufe. Es hat fiinf Stockwerke, drei
Reihen Logen und ein Parterre.

(In der deutschen Opern-Saison: Loge
im1., 2. Stock oder im Parterre 8. 40 kr.;
im 3. Stock 6 fl. 50 kr.; Sperrsitz im Par-
terre 1 fl. 89 kr.; im 3. Stock 1. Reihe
1 fl. 58 kr.; 2. oder 3. Reihe 1 fl. 40 kr.;
4. Stock 1 fl. 5 kr. — Kintritt: Parterre
1 fl. 5kr.; 3. Stock 70 kr. ; 4. Stoek 42kr.
5. Stock 26 kr.)

2. In den Vorstidfen:

Das Theater an der Wien. Das
schonste und grosste in Wien,
fasst iiber 3000 Menschen. Schau-
spiele, Volksstiicke, Ausstattungs-
stiicke. Dekora-
tionsmaler: Griinfeld.

Ausgezeichneter

(Loge im 1. Range oder Parterre 6 fl.
30 kr.; 1 Sitz in der grossen Loge 1. Ranges
2 fl. 10 kr.; in der grossen Loge 2. Ranges
1 fl. 40 kr.; Fauteuil im Parterre oder 1.
Gallerie 1 fl. 5 kr.; in der 2. Gallerie 70 kr. ;
1 Sperrsitz im 3. Stock 53 kr. — Eintritt:
im Parterre oder 1. Stock 70 kr.; 2. Stock
42 kr.; 3. Stock 32 kr. ; 4. Stock 21 kr.)

Das Carltheater in der Leopold-
stadt, kleiner als jenes an der Wien,
aber fiusserst elegantund geschmaclz-
voll gebaut und eingerichtet. Volks-
stiicke, vorziiglich Possen, Dramen
und Lustpsiel.

(Loge im Parterre oder 1. Stock 6 fl.
30 kr.; im 2. Stock 5 fl. 25 kr.; 1. Platz in

der grossen Loge 1. Ranges 2 fl. 10 kr. ; Bal-
konsitz im 1. Stock 1 fl. 60kr. ; Fauteuil im
Parterre 1 fl. 5 kr.; im 1. Stock 1fl. 5kr.;
im 2. Stock 70 kr.; Sperrsitz im 3. Stock
53 kr. — Eintritt: Parterre und 1. Stock
70 kr.; 2. Stock 42 kr.; 3. Stock 32 kr.;
4. Stock 21 kr.)

Das Theater in der Josefstadt,
klein aber nett.

(Loge 6 fl. 30 kr.; Sitz in der Fremden-
Loge 2 fl. 10 kr.; Sperrsitz im Parterre
1 fl. 5 kr.; 1. Stock 1 fl. 5 kr.; 2. Stock
70 kr. — Eintritt: Parterre und 1. Stock
70 kr.; 2. Stock 42 kr.; 3. Stock 21 kr.)

Die Vorstellungen beginnen tiber-
all um 7 Ubr.

3. Ausser den Linien:

Die Arena (ungedecktes Sommer-
theater) in Fiinfhaus, schon und
zweckmiissig gebaut. Sie gehdrt zum
Theater an der Wien, dessen Per-
sonal im Sommer hier spielt.

Das Thaliatheater vor der Ler-
chenfelder Linie, ein gedecktes ele-
gant gebautes Sommertheater fiir
Schauspiel, Posse, Oper. Es gehort |
zum Josefstiidter Theater. '

Sammlungen.

L. In der Hofburg:

1. Die Hofbibliothek (Eintritt tig-
lich von 9—2 Uhr). Director Hof-
rath Freih. Miinch-Bellinghau-
sen (Friedr. Halm). 320.000 Bénde,
12.000 Incunabeln bis Ende des 15.

V.
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Jahrhunderts, 16.000 Handschriften
von grossem antiquarischen Werthe
(darunter ein Koran von 1545 als
Amulet, 2 Zoll gross; die Peutin-
ger'sche Tafel; Tasso’s Handschrift
von La Gerusalemme conquistata.
Grosse Sammlung von Kupferstichen
und Holzschnitten; 941 Biinde, 14
Mappen und 245 Cartons.

2. Das Naturalienkabinet neben
der Bibliothek. 20 Sile der zoolo-
gischen Sammlung, musterhaft ge-
ordnet. (Allgemeiner Einlass jeden
Donnerstag von 9—2 Uhr.)

3. Die Schatzkammer im ersten
Stockwerk des Schweizerhofes (Mitt-
woch und Samstag von 10—12 Uhr),
eine der reichsten und geschichtlich
merkwiirdigsten, mit einer fasst un-
schiitzbaren Sammlung von Edel-
steinen, darunter der beriihmte Dia-
mant Karl des Kiihnen vonBurgund,
133/, Karat schwer, 150.000 Duka-
ten werth, nach der Schlacht bei
Gransonvon einem Schweizer Lands-
knecht um 15 Fr. verkauft.

4. Das Miinz- und Antikenkabinet
im 2. Stock (Montag und Freitag
10 Uhx), 2000 St. Bronzen, 1300
Vasen, iiber 100.000 Miinzen, 1200
antik geschnittene Steine, 650 Ca-
meen, 600 antike Pasten. Das gol-
dene Salzfass des Benvenuto Cellini
(vom Kiinstler selbst beschrieben.
S. Géothe's Werke 28 Bd. S. 294).
Daneben:

5. Das Mineralienkabinet, sehr
reichhaltig, nach Mohs' System ge-
ordnet.

II. Im Belvedere.

Das kais. Lustschloss Belvedere
(am Rennweg, Landstrasse), vom
Prinzen Eugen von Savoyen erbaut,
zwei Gebiude, durch einen aufwiirts
steigenden altfranzisischen Garten
getrennt. Man fihrt mit dem Omni-
bus der Siidbahn bis zum Oberen
Belvedere. Hier ist:

1.die grosse kaiserliche Geméilde-
gallerie (Dinstag und Freitag von
10—4 Uhr) mit 3000 Bildern in
34 Siilen ; Meisterwerken der italieni-
sechen und niederléindischen Schule;
im 2. Stockwerk: Altdeutsche und
neuere Wiener Schule.

2. Im Erdgeschoss, die Antiken-
sammlung: Statuen, Biisten, Re-
liefs, Mosaiken. Von da durch den
Garten ins Untere Belvedere.
Hier:

3.Die Ambraser Sammlung (Dins-
tag und Freitag von 9—12 und
von 3—6 Uhr) mit 143 beglaubigten
Riistungen, ethnographischen und
antiquarischen Merkwiirdigkeiten,
seltenen Handschriften.

III. Privatgallerien.
1. Fiirstlich Liechtenstein’-
sche. Vorstadt Rossau (tiglich), liber
1200 Bilder.
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2, Griflich Harrach'sche.
Stadt, Freiung (Mittwoch u. Samstag
von 10—4 Uhr), gegen 400 Bilder.

3. Griflich Czernin’sche.
Josefstadt, am Glacis (Montag und
Donnerstag von 10—2 Uhr), iiber
300 Bilder.

4. Arthaber’s Sammlung der
werthvollsten Bilder neuerer Meister,
in Oberdsbling (Eintritttiiglich gegen
Eintrittskarte in Arthaber’s Comptoir
am Stefansplatz).

Riickwiirts vom oberen Belvedere
liegt ein grosser Platz, mit einem
Teich in der Mitte, der im Winter von
Schlittschuhléiufern belebt ist, be-
grenztvonschinenKastanien-Alleen,
die zum Linienwalle fiihren. Ausser-
halb desselben liegen rechts die Ge-
biude der Brucker und Gloggnitzer
Bahn, links das Arsenal.

Das neue Arsenal.

Originell in Farbe und Form,
kolossal in den Dimensionen, kunst-
und geschmackvoll in allen Details,
von Aussen wie ein maurischer K-
nigspalast, bei ganzer Uebersicht
wie eine selbststindige Stadt, so liegt
dieses riesenhafte Arsenal vor unms,
das zugleich Fabrik und Depdt fiir
Waffen und Geschiitz jeder Art ist.

Es wurde von Sr. Majestit Kaiser
Franz Josef 1849 gegriindet, und
war im Jahre 1855 vollendet. Es bil-

det ein lingliches Viereck, dessen
nordliche, kiirzereSeite von 253 Klftr. ||
der Stadt zugewendet ist, wiithrend
die liingere von 663 Klftr. demDamme
derWien-BruckerBahn parallel liuft.

Es enthilt am Husseren Umfange
acht Hauptbauten, deren jede ein
selbststiindiges Ganze darstellt, ndm-
lich in den Ecken vier vorspringende
Quadrate von 38 Kliftr. jeder Seite,
mit Erkerthiirmen, je vier Geschossen
und einem geridumigen, von 20 mau-
rischen Bogen umschlossenen Hofe.
Im gleichen Abstande von diesen
Fliigeltracen, mitihnen von éhnlichen
Dimensionen, liegt an der Nordseite
die 35 Klftr. lange Commandantur
mit dem Hauptportale, beschiitztvon
zwel Erkerthiirmen, die in Nischen
unter dem Zinnenkranze acht kolos-
sale Statuen, Embleme der auf das
Kriegswesen Einfluss nehmenden
Wissenschaften und Kiinste tragen
(vom Wiener Bildhauer Gasser).
Ober dem Mittelgeschosse erhebt sich
das noch riesigere Standbild der
Austriamit Mauerkrone, Sechwertund
dem Herzschilde des Gsterreichischen
Wappens.

Den Raum zwischen der Comman-
dantur und dem nérdlichen Eckge-
biude nchmen, mit diesen durch
crenelirte Mauern verbunden, Maga-
zine mit zwei Thiirmen an jedem
Fliigel ein. Alles ist im angelsich-
sischen Style ausgefiihrt, aus blanken
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Ziegeln (Rohbau) mit hohem Stein-
sockel und zierlichem am untern

Theile Nischen bildenden Gesimse, — |

mit dreifach und doppelt gekuppel-
ten, im obersten Stockwerke mit ein-
fachen im Halbzirkel iiberwélbten
Fenstern. Das oberste Stockwerk
schmiickt eine Siiulenstellung.

Gleich beim ersten Anblicke impo-
niren die Verhiiltnisse des Baues,
die miichtige Steinverkleidung der
Basis, die zweckmissige Gruppirung,
die Reinheit der Ziegelwiinde, die
sehinen Formen der Fenster mitihrer
Steinverzierung. Der architektoni-
sche Schmuck ist reich, ohne Ueber-
ladung, am reichsten an dem Mittel-
gebiiude der Hauptfronte, dessen
hohe mit Zinnen gekrinte Warte von
dem die angelsiichsische Bauart cha-
rakterisirenden Flaggenmaste iiber-
ragt wird. Aehnliche Warten, doch
niedriger , befinden sich auch an
der inneren Seite der vier Eckge-
biude.

Die Mittelgebiiude der @stlichen
und westlichen Liingenseite so wie
das der Siidfronte sind zur Aufnahme
derArbeiter bestimmt ;in derMitte vor
demletzteren steht die Kirche ,Maria
vom Siege“, am Altare das Marien-
bild, welches bei der Erstiirmung des
k.k. Zeughauses am 6. Oktober 1848
unversehrt blieb. Simmtliche den
dusseren Umfang bildende Bauten
bis zum obersten Geschosse sind

eingewilbt und mit Asphaltterrassen
versehen.

Der weite innere Raum enthiilt
zwei grossartige Gebiudegruppen:

1. Die erste, zuniichst der Com-
mandantur, umfasst das Waffen-
museum und die Gewehrfabrik,
deren Fliigel durch kolossale Eisen-
gitter verbunden, den Kanonenhof
abschliessen.

Das Waffenmuseum, ein
Prachtbau mit drei hohen an einan-
der geschlossenenThoren, welche, die
ganze Tiefe des Gebiiudes durchzie-
hend, eine dreifach getheilte Halle
bilden. Das obere Geschoss enthilt
die historische Waffensammlung des
bisherigen kais. Zeughauses in der
Renngasse.

Die Gewehrfabrik umfassteine
Reihe grosser Hife und triigt in der
Mitte ihrer Siidfronte einen Uhr-
thurm.

Die Werkstiitten dieses Traktes
sind fiir die Fabrikation von Geweh-
ren und von Flintenkugeln bestimmt.

Die liings der Decken hinlaufende
Spindel einer Dampfmaschine setzt
eine Unzahl von Fraisen der Dreh-
biinke und anderer Vorrichtungen in
Bewegung, wovon die Maschinen fiir
Kugeln besonders merkwiirdig. Jede
derselben liefert im Arbeitstage zu
10 Stunden 36.000 ganz fertige,
keiner Nachbesserung bediirftige
Kugeln.
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2. Die zweite grissere Gebiu-
degruppe umfasst die Erzeugung
des ganzen Artilleriematerials:

Drei Zeugwerkstiitten, durch
Dampfkraft unterstiitzt, im Erdge-
schosse fiir die Schmiede, Schlosser,
Wagner, Tischler, im oberen Stocke
fiir die Lederarbeiter, Sattler u.s.w.
mit 300 Werkleuten.

DieMaschinenwerkstittemit
drei Dampfhiémmern, die Feuerstiit-
ten mit eisernen Schloten in Ge-
schiitzesform an jedem zweiten Pfei-
ler der Halle.

Das Gusshaus fiir Kanonen und
Morser, ihm gegeniiber die Boh-
rerei.

Im Ganzen sind 9 Dampfmaschi-
nen mit der Gesammtkraft von 122
Pferden und 2000 Menschen in Thii-
tigkeit, um alles fiir die Armee Noth-
wendige herzustellen; jede neue Er-
findung und Verbesserungist benutzt,
die Produktion durch trefflich berech-
nete Arbeitstheilung zur hchsten
Feinheit und Gleichmissigkeit ge-
bracht. Der Geist der strengsten
Ordnung und des sichersten Inein-
andergreifens schwebt iiber dem
Ganzen. i

So tragen auch siimmtliche Bauten

. das Gepriige der Binheit, es sind

selbststindige Glieder eines harmo-
nischen Ganzen von fiinf Meistern,
Férster, Hansen, van der Niill, Ros-
ner und Siccardsburg, ausgefiihrt.

Die Direktion des Arsenales hat der
k. k. Feldmarschall-Lieutenant Rit-
ter v. Hauslab. Fremde erhalten Ein-
trittskarten im Priisidial-Bureau des |
k.k. Armee-Ober-Commando’s. Ein-
trittjeden Donnerstag von 8—12 Uhr.
Es sind dort eigene militiirische
Fremdenfiihrer.

Von der Warte der Commandantur,
zu der 211 Steinstufen hinauffiihren,
hat man eine der schonsten Aus-
sichten Wien’s.

Sie reicht ostlich iiber die Baum-
gruppen des Praters und die wie ein
Silberband hervorblickenden Win-
dungen der Donau bis an die blauen
Hiigel derKarpathenjenseits Schloss-
hof und Marchege — westlich iiber
die ganze Reihe des Mittelgebirges
bis zum Schneeberge und den stei-
rischen Alpen —im Norden hebt sich
iiber den Rokkokokuppeln des Bel-
vederes die Hiusermasse der Stadt
mit der Stefanskirche und den zahl-
reichen Thiirmen von dem dunklen
Hintergrunde desKahlenberges ab.—
Auf der Siidseite hat man den in-
teressanten Anblick des ganzen Arse-
nales in der Vogelperspektive, die
Fernsicht aber ist durch den Laaer
und Wiener Berg beschrinkt.

Die Verbindungsbahn,

Vom Gloggnitzer Bahnhofe nach
Osten, vor dem neuen Arsenale vor-
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iiber, zieht in Bogen gekriimmt die
Bahnstrecke, welche die Verbindung
des Nord- und Siidbahnhofes her-
stellen soll. Der Bau dieser fiir den
Verkehr so wichtigen Trace ist durch
vielfache Hindernisse verzigert wor-
den, so dass im Oktober 1857 erst
die Partie vom Siidbahnhofe bis zum
Hauptzollamte dem Verkehre iiber-
geben werden konnte.

Diese Strecke hat die Liinge von
1934 Klftrn. und ein Gefill von
20 Klftr. Schon vor dem eigentlichen
Bahnhofe , nimlich beim Miinzge-
bdude, findet der Uebergang von
zwei zu zehn Geleisen Statt, wovon
drei unmittelbar in das Hauptzoll-
amt fiihren, die iibrigen zur Fort-
setzung der Bahn bestimmt sind. Die
drei Briicken vor dem Bahnhofe des
Hauptzollamtes sind nach einem
neuen Systeme mit eisernen Rihren-
trigern gebaut; die letzte beim In-
validenhause auf zierlichen guss-
eisernen Siulen mit weiten Durch-
lissen fiir Wagen- und Personen-
passage.

Die Bahnstrecke dient vorliufig
nur fiir den Frachtentransport und
bietet selbst dabei grosse Schwierig-

keiten, da wegen der starken Kriim-|

mung‘ und der betriichtlichen Stei-
gung nur verhiltnissmissig kleine
Ziige mit sehr kriiftigen Maschinen
befrdert werden kinnen. Die Fort-
setzung der Verbindungsbahn wird

vom Hauptzollamte iiber den Donau-
kanal und den Anfang des Praters
zum Nordbahnhofe gefiihrt. Die'zur
Uebersetzung des Donaukanales be-
stimmte Briicke, die eine seltene
Spannweite erhiilt, istbereits pilotirt.

Umgebungen Wiens.

Dornbach und Neuwaldegg,
Sommerorte am Fusse eines pracht-
vollen Parkes, der zwischen Wald-
hiigeln liegt. Auf der H&he des
Parkes das sogenannte Hameau
mit sehr schiner Aussicht.

Wihring, Weinhaus, Gerst-
hof, P6tzleinsdorf, eine Reihe
von Sommerorten vor der Wiihrin-
gerlinie. Man findet iiberall Gast-
hduser mit Giérten, in Gersthof den
v. Popper’schen Park mit einer
Meierei, in Pitzleinsdorf einen gros-
sen Park mit schénen Anlagen und
Aussichten.

Dibling, ein beliebter Sommer-
aufenthalt. (Casino des Zogernitz
mit Garten.)

Von Dobling nach Heiligen-
stadt, Heilbad mit Park und Kaffe-
haus. Unterwegs liegt die Hohe
Warte, elegantes Kaffehaus mit
herrlicher Rundsicht.

Von Débling nach Grin z‘ing,
von da auf den Kahlenberg. (Fiir
die Bergtour stehen Pferde und Esel
in Grinzing.) Vom Kahlenberge 8st-
lich auf den Leopoldsberg, eine
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der schénsten Aussichten von Oester-
reich, westlich die reizenden Par-
tien auf den Cobenzlberg, den
Himmel, in das Krapfenwiild-
chen, nach Sievring. (Diese Aus-
fliige werden auch in umgekehrter
Ordnung von Sievring aus gemacht.)

Nussdorf, die Fronte an der
Donau, die Riickseite an Weinber-
gen (Kaffehaus, Gasthaus zur Rose,
am Ufer der Donau; Bockkeller,
grosser Garten mit Aussicht). Auch
von hier fithrt ein Weg auf den
Leopolds- und Kahlenberg iiber das
Kahlenbergerddrfel

Meidling, Schdénbrunn (S. 2.
Abth.), Hietzing mit dem renomir-
ten Casino Domayer’s, von da aus
nach St. Veit, Hiitteldorf, Ha-
dersdorf, Hainbach. (Die letz-
teren auch mit der Westbahn.)

Die schénen Ausflige nach Lie-
sing, Mauer, Kalksbhurg, Ro-
daun, Mgdling, Laxenburg,
Baden, Véslau gehen von der
Siidbahn aus. (8. 2. Abth.)

Omnibusin die Umgebung.

Nach: Standort: Preis: kr.
Dornbach. Neuer Markt. 21
Neuwaldegg. ) Schottenhof. 21

Nach: Standort : Preis: kr,
‘Wihring. 18
Weinhaus. g 21
Gersthof. ks 21
Pitzleinsdorf. 21
Dibling. Freiung, Tiefer Graben,

Hof. 14
Hohe Warte. 2 18
Heiligenstadt. E S Felung. 21
Grinzing. 25
Sievring. Hof. 25
Nussdorf. 25

Neuer Markt.
Hietzing. { Stefansplatz. { 18

Am Peter.
Hiitteldorf. = Neuer Markt, Hof. 28
St. Veit. Neuer Markt. 21

An Sonn- und Feiertagen kostet
derPlatz im Omnibus um 3—4 Kreu-
zer mehr.

Fiakertaxe

fiir Fahrten inner den Linien Wien's.

Zweispinner: a) die erste halbe
Stunde 53 kr. ; b) die erste Stunde
11l. 5kr. ; c) fiir jede weitere halbe
Stunde 53 kr.

Einspiinner: fir jede Viertel-
stunde der Fahr- oder Wartezeit
21 kr., bei Wagenbeleuchtung
27 kr.,, von 10 Uhr Abends bis
7 Uhr Friih die Hiilfte mehr.
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Wien — Gloggnitz.

Die Wien-Gloggnitzer Bahn.

Die Bahn von Wien nachGlogg-
nitz, gegen 10 deutsche Meilen
lang, war die Privatunternehmung
einer Aktiengesellschaft, gegriindet
von G. Freiherrn v. Sina. Sie war
der Zeit nach die dritte Lokomotiv-
bahn in Oesterreich (die erste die
Ferdinand - Nordbahn, die zweite
Mailand-Monza) und wurde in ihrer
ganzen Ausdehnung bis Gloggnitz
am 5. Mai 1842 ersffnet.

Sie musste bis Baden in einem
Bogen gefiihrt werden am Rande der
westlich fortlaufenden Bergreihe,
denn es waren zwei Aufgaben zu
Igsen, die durch den Abfall des
| Wiener Berges gehildete Vertiefung
musste umgangen, die Wiener Um-
gebung, deren schionste Partien an
jenen Bergabhiingen liegen, mit der
Residenz in Verbindung gebracht
werden. So erhielt diese Bahn einen
doppelten Charakter, als Anfang der
grossen Weltstrasse — als eine der
schinsten und besuchtesten Vergnii-
gungsfahrten.

Bisher waren beide Benutzungs-
arten so im Gleichgewichte, dass die
Einnahmsresultate durchschnittlich
gleich waren. Natiirlich fillt jetzt
nach Vollendung des wichtigen Han-
delsweges ein bedeutendes Gewicht
in die Schale des Geschiiftsbetriebes.
Denn schon vor dem giinzlichen Aus-
baue war das Steigen des Reise- und
Giiterverkehres so bedeutend, dass
im Jahre 1853 schon 34 Lokomotive,
darunter Kolosse der stiirksten Gat-
tung, gebraucht wurden und der
Frachtentransport auf mehr als 5
Millionen Centner gestiegen war.

Die Bahn zeichnet sich durch die
elegante Form aller ihrer Bauobjekte
aus; vom Bahnhofe bis zum Wiich-
terhause ist Alles mit gleichem Ge-
schmack und Schinheitssinne ange-
legt.

Der Wiener Bahnhof besteht
aus drei Hauptgebduden, die, wenn
auch von Aussen einfach, doch im
Innern grossartig construirt sind.
Zwei gegen einander geneigte Ge-
biude sind die Bahnhife, rechts fiir
die siidliche Staatseisenbahn, links
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fiir die Raaber Bahn. In der Mitte
liegt das Direktionsgebiiude (jetzt
Sitz der k. k. Betriebsdirektion der
siidlichen Staatsbahn) auf einer von
Biumen umgebenen Terrasse (im
Erdgeschosse Restaurations- und
Kaffehalle).

Beim Eintritt in das Bahnhofge-
biude derSiidbahn fiihren aus einem
grossen ebenerdigen, von Siulen ge-
tragenen Vestibul zwei breite Trep-
pen, die eine rechts den Ankommen-
den herab, die andere links den Ab-
reisenden hinauf in die Personen-
halle. Die Bedachung dieserHalle, ob-
gleich von einem Auflagepunkt zum
andern 86 Fuss breit, ist doch ohne
Zwischenstiitzen, ein Meisterstiick
ihrer Art, einfach, leicht und haltbar.

400 Klafter ausserhalb der Per-
sonenhalle ist die Wasserstation. Es
gelang nach 5 Jahren dort einen
artesischen Brunnen zubohren (Tiefe
103 Klafter), allein das Wasser
eignet sich nicht zur Speisung der
Lokomotive und es musste aus der
Gegend von Meidling eine Réhren-
leitung angelegt werden.

Ein eigener Gasometer besorgt die
Beleuchtung des Bahnhofes und aller
Appertinenzen.

Von den {ibrigen Bahnh&fen ist
der vorziiglichste zu Baden, auf einer
Aufdéimmung von mehr als 3 Klafter
Hohe, mit einer Halle auf 36 guss-
eisernen Siulen.

Die griosste Aufdimmung ist die
vor Wiener Neustadt von 30 Fuss
Hihe, eine halbe Meile lang, durch-
aus in sumpfigem Boden. Sie hat
Massen von Material verschlungen,
bevor ein fester Bahnkérper gebildet
werden konnte.

Schiefe Briicken, mitunter in sehr
flachen Bogen gewdlbt (zuerst in
England und erstseit der Gloggnitzer
Bahn in Oesterreich iiblich), sind
mehrere vorhanden. Die imposan-
teste ist die iiber den Aubach niichst
Baden fiihrende, mit einem massiven
Quaderpfeiler und 2 Bogen von 36
Fuss Weite bei 24 Fuss Héhe.

Auch eine Holzbriicke nach ame-
rikanischem Systeme iibersetzt den
Schienenweg beim Einschnitte am
Eichkogel in der Breite von 120
Fuss von einem Auflagspunkte zum
andern.

Die Briicke iiber die Badner Strasse
bei Pfaffstitten ist von dreifach zu-
sammengeschraubtem Buchengebiil-
ke mit der Oeffnung von 47 Fuss
ohne Mittelpfeiler im Winkel von
37 Graden.

Die Gloggnitzer Bahn hat nur
Einen Tunnel, den bei Gumpolds-
kirchen. Er ist ein Luxusobjekt (er
hiitte sich vermeiden lassen und ko-
stete 100.000 fl. C. M.), allein er ist
werthvoll als Mustertunnel : 87 Klftr.
lang, 6 Klftr. hoch, 28 Fuss breit,
aus behauenem Sandsteine, in ellip-
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tischer Form, auch unter der Bahn
ausgewslbt, bildet er einen Cylinder
von eirundem Durchschnitt, und
wurde mit soleher Sorgfalt in allen
Details gearbeitet, dass bis zur
Stunde weder eine Senkung bemerk-
bar noch eine Reparatur néthig ge-
worden ist.

Das beim Siidbahnhofe in die
Augen fallende Arsenal, obgleich in
der niichsten Nihe des Bahnhofes,
konnte doch nur unter die Merk-
wiirdigkeiten der Stadt aufgenommen
werden (8. 8. 22), denn nur der Ver-
weilende, nicht der Abreisende kann
es von Innen kennen lernen, und es
ist interessant fiir Jedermann ohne
Ausnahme.

Die Maschinenfabrik.

Die Maschinenfabrik hinge-
gen,jetzt Eigenfh{xm der privil. sterr.
Staatseisenbahn-Gesellschaft(Direk-
tor: Haswell), eininseiner Art hGehst
grossartiges Etablissement, gehort
zum Babhnhofe und muss hier er-
withnt werden, auch desshalb, weil
es dem Industriellen méglich ist,
eine oder zwei Stunden vor der Ab-
reise sie wenigstens flichtig kennen
zu lernen. Cobden sagte von ihr:
Oesterreich hat in diesem Etablisse-
ment in industrieller Hinsicht keine

geringere Kraft entwickelt, als in
militiirischer durch seine siegreichen
Heere.

Seitdem die Maschinenfabrile an
die sterr. Staatseisenbahn-Gesell-
schaft tiberging, ist sie dureh bedeu-
tende Zubauten betriichtlich
gréssert worden. Sie hat jetzt mehr
als 200 Hilfsmaschinen, als: Dreh-
biinke, Hobel-, Stoss-, Bohr-, Schnei-
de- und Pressmaschinen, Blechwal-
zen und Scheeren, um das Metall in
jede ndthige Form zu bringen. Un-
fasslich schnell rotirende Circular-
siigen, Hobelmaschinen und Raspel-
miihlen bearbeiten das Holzmate-
rial. Sie unterhiilt iiber 100 Schmie-
defeuer und iiber 1200 Arbeiter.

Die Quantitiit ihrer Leistungen
lisst sich daraus entnehmen, dass
sie seit ihrem Entstehen im J. 1840
bis zur Mitte des J. 1854 300 Loco-
motive lieferte (darunter den Koloss
» Yindobona* fiir die Semmering-
bahn), 212 Tender und 750 Waggons
— abgesehen von der ungeheueren

ver-

Anzahl von Lastwagen, stehenden
Dampfpumpen,
ete.

Dampfmaschinen ,

| Bremsen , Fabriksmaschinen

| Seitdem sind noch 4 Dampfmaschi-

nen und ein Schweissofen aufgestellt
worden, so dass die Fabrik jetzt im
Stande ist per Monat 6 Locomotive
nebst anderen Arbeiten zu liefern.
Die jiihrliche Gesammteinnahme
betriigt jetzt schon iiber 3,000.000 fi.
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Die Bahnfahrt.

Bei der Abfahrt vom Wiener Bahn-
hofe hat man rechts ein grossarti-
ges Bild der Residenz und ihrer Um-
gebung, im Hintergrunde das schine
Mittelgebirg, an dessen Fusse sie
liegt. Stadt, Vorstidte und die niich-
ste Landumgebung bis Schénbrunn
fliessen hier in eine unabsehbare
Hiusermasse Links
fihrt man am grossen Matzleinsdor-
fer Kirchhofe (mit der byzantinischen
Kapelle) voriiber.

Vor der Zwischenstation Matz-
leinsdorf, wo unliingst ein grossar-
tiges Waarenmagazin gebaut worden
ist, geht unter dem Viadukte der
Eisenbahn die Triester Poststrasse
durch, sonst des Lebens und Ver-
kehres voll, jetzt einsam und verlas-
sen, obgleich sie die theuerste und
schinste Kunststrasse der Monarchie
ist; denn als Handels- und Reiseweg
hat sie seit Vollendung der Bahn alle
Bedeutung verloren,

Links auf der Héhe des Wiener-
Berges zeigt sich die Spinnerin
am Kreuz, eine gothische Denk-
sdule vom J. 1542.

zusammen.

Station Meidling.
Meidling, rechts von der Bahn,
schliesst sich unmittelbar an die
Wiener Vorstidte an. Es hat ein
Heilbad mit schwefelhaltigem Was-

ser. Die freistehende Kirche im by-
zantinischen Style, einfach aber ge-
schmackvoll gebaut, ist von Weitem
auf der Bahn sichtbar.

Zuniichst an Meidling liegt der
Park und das Schloss von Schén-
brunn, Sommeraufenthalt des Kai-
sers. Der Garten, im alten franzi-
sischen Restaurationsstyle, ist wahr-
haft grossartig — vor dem Schlosse
ein schones weites Parterre mit 32
Marmorstatuen von Beyer, im Hin-
tergrunde ein grosses Bassin mit
zwei Springbrunnen. Den Abschluss
machtaufderAnhthe die Gloriette,
eine Siulenhalle mit schiner Aus-
sicht auf Wien. Der botanische Gar-
ten, die Menagerie sind sehr sehens-
wiirdig. An der Westseite liegt das
schine Dorf Hietzing mit den ele-
gantesten Wiener Villen.

Station Hetzendorf.

Die Bahn geht hinter Meidling in
einem tiefen Einschnitte, der zum
Theil in Felsboden gesprengt ist,
und kommt dann bei Hetzendorf auf
den 40 Fuss hohen, 830 Klafter lan-
gen Damm. Hetzendorf, auch ein
kais. Lustschloss, von MariaTheresia
fiir ihre Mutter erbaut. Vom Sta-
tionsplatz rechts fiilhrt ein Seiten-
zweig der grossen Allee, die von
Schnbrunn nach Laxenburg geht,
mit einigen 100 Schritten in den obe-
ren Theil des Schinbrunner Gartens.
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| manufactury of bricks in the world®,

| und Nachfolger Heinrich Drasche
| fortgefiihrt wird. Diese Ziegeleien
| des Gutes Inzersdorf erstrecken sich
| an dem siidlichen Abhange des Wie-

|| Inzersdorf bis zur - Laxenburger
| Allee, die von der Favoritenstrasse

| schichten haben eine Michtigkeit
| von mehr als 20 Klftr., so dass die
|| Fabrik bei dem stiirksten Betriebe

|| der 800 bis 1000 Ziegel fasst, und da

Links vom Stationsplatze zieht
sich lings der Bahn das Dorf Alt-
mannsdorf hin, daneben weiter
links Inzersdorf, merkwiirdig
durch Miesbach’s Ziegel- und
Terracottafabrik, nach dem Londo-
ner Ausstellungsherichte ,the largest

welche seit 1857 von seinem Neffen

nerberges von Altmannsdorf iiber

aus iiber Inzersdorf geht. Sie um-
fassen einen Flichenraum von 200
Joch & 1600 [] Klftr.; die Thon-

fiir mehr als 300 Jahre mit dem be-
sten Material gesichert ist.

Die Fabrik besitzt 52 Brennofen
mit Steinkohlenfeuerung, wovon je-

zum Ausbrennen ein Zeitraum von
10 Tagen erforderlich ist, so knnen
binnen dieser Zeit mit einem einzi-
gen Brand gegen 4,500.000 Stiick
Ziegel ausgebrannt werden.

Die Erzeugungsfihigkeit dieser
Fabrik betriigt jihrlich 60 Millionen |
Ziegel und mit den iibrigen Zicgel-i
desselben Besitzers kann

werken

sich die Produktion jéhrlich bei gu-

tem Absatze iiber 100 Millionen |
Ziegel belaufen. In neuerer Zeit |
werden auch alle Gattungen Form- |
und Dekorationsziegel in verschie- |
denen Farben fiir die jetzt {iblichen |

Rohbauten erzeugt. — Beim Haupt-
etablissement ist ein eigenes Hospi-
tal und eine Kleinkinderbewahran-
stalt.

Der grosse Steinkohlenverbrauch
fiir die Ziegeleien im Belaufe von
jihrlich 1t/, Million Centner wird
aus den eigenen Kohlenwerken ge-
deckt, indem nebst der Ziegelfabri-
kation auch eine ausgedehnte Stein-
kohlenindustrie auf verschiedenen
Punkten der Monarchie betrieben
wird, deren Gesammtproduktionsich
auf jithrlich 5 Millionen Centner be-
Liuft.

Station Atzgersdorf.

Das Dorf liegt links von der Bahn,

rechts eine Seidenzeug- und Spinn-
fabrik. Am Eingange des Gebirges
Mauer mit schnen Landsitzen und
vorziiglichem Weinbau.

Station Liesing.

In unmittelbarer Nihe der Bahn
links das grosse Gebiiude einer Wie-
ner Kerzenfabrik. Liesing hat ein
grosses Briiuhaus mit ausgedehnten
Felsenkellern und die sehr bedeu-

3 \
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tende Fabrik chemischer Produkte
von Wageman und Seibel.

Gegen Nordwest fithrt lings dem
Wildbacheliesing eine Strasse rechts
nach Kalksburg, links nach Ro-
daun, beide am Fusse des Gebirges
rechts von der Bahn.

Kalksburg, ein sehr anmuthiger
Sommeraufenthalt, mit einer der
schonsten Dorfkirchen Deutschlands
(vom Tiroler Zobel gebaut yon 1790
bis 1801). In der Umgebung zahl-
reiche Kalkbrennereien.

Yon Kalksburg fiithrt ein Fahr-
und Fussweg im Thale fort zum
rothen Stadel, etwas weiter zum
griinen Baum, zwei vereinzelte
Gasthiuger auf einer schénen Wald-
wiese, ein beliebter Ausflug der
Wiener.

Beim Wegfahren von der Station
sieht man rechts auf der Anhéhe das
hochgelegene Schloss von Rodaun,
Bad und Sommerort.der Wiener,
links die Dirfer Siebenhirten
und Viosendorf.

Station Perchtholdsdorf.

Der Markt, rechts von der Bahn,
beriihmt dureh seinen Wein (sogen.
Petersdorfer), hat eine sehr merk-
wiirdige altdeutsche Kirche aus der
ersten Hilfte des 14. Jahrhunderts,
eine der schinsten dieses Baustyles,
mit einem freistechenden 180 Fuss
hohen Glockenthurme aus Quadern.

Station Brunn.
Brunn, ansehnlicher Markt
ebenfalls beriihmter Weingegend,
daran anstossend das kleinere En-
zersdorf. Brunn hat ein grossarti-
ges Briuhaus mit weiten Felsen-

in

kellern.

Von hier ab liegen rechts auf den |
Anhthen die Burgen von Liechten- |
stein, weiterhin auf demhohen Berge |

der Husarentempel.

VYon hier ein sehr anmuthige{'
Spaziergang immer am Rande der
Anhéhen iiber Burg Liechtenstein
nach Médling. Liechtenstein, die

niichste Burgruine an Wien, hat zum |

Theil noch die innere Einrichtung
aus dem Mittelalter. Sie ist im In-
nern sehr gut erhalten und von
Aussen so tiiuschend restaurirt, dass

die kahlen Giebel und die zerkliif- L.

teten -Mauern vollstindig das Ge-
prige des Jahres 1683 tragen, in
welchem dasSehloss von den Tiirken
eingeiischert wurde. Der Schlosshau
stammt von dem Grafen Ulrich von

Cilly her, dem letzten seines Stam- |

mes, der auch das Franziskaner-
kloster in Enzersdorf bauen liess.
Die Burg hiess urspriinglich Veste
Enzersdorf und wurde erst im
Jahre 1291 von Kaiser Albrecht I.
an Otto von Liechtenstein verlichen.
Dem alten Schlosse gegeniiber steht
seit 1820 der fiirstliche Sommer-
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Station Modling,

Rechts vom Stationsplatze liegt
der Markt Modling mit 3000 Ein-
wohnern. Die Hauptstrasse liufteine
Viertelstunde lang bis zurPfarrkirche
zu St. Othmar, einem grossartigen
Baue aus dem Jahre 1454, im Innern
durch 5 Pfeilerpaare in drei Schiffe
getheilt,miteiner geriiumigenKrypta.
Seit dem Jahre 1813, da unfern der
Kirche eine kriiftige eisen- und
schwefelhaltige Mineralquelle ent-
deckt wurde, ist Modling auch ein
stark besuchter Badeort. Nahe am
Markte ist seit 1851 die Wasserheil-
anstalt Priessnitzthal.

[
| palast, umgeben von reizenden Park- |Punkten der Briihl.in Verbindung
anlagen, welche den Platz mit allen |setzen.

Burgruine Liechtenstein.

Umgebung von Midling.

1. Die Brithl. An M&dling grenzt
die Ortschaft ,In der Klause*; hier
bildet ein enger Felsenpass den Ein-
gang in die Briihl, ein an Natur-
schonheiten reiches Kalksteinfelsen-
thal, das durch die herrlichen An-
lagen des Fiirsten Johann von Liech- |
tenstein (mit dem Aufwande einer !
Million) in seiner ganzen Ausdeh-
nung ein grossartiger Park gewor-
den ist. Das Thal der Briihl schei-
det sich in die Vorder- und Hin-
terbriihl, beide im Sommer sehr
belebt durch ihre vielen eleganten
Villen.
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Die schénsten Partien der Vorder-
briihl sind: Der Parkweg von der
Klause zum Gasthause zu den drei
Raben, von da links die schine
grosse Waldwiese mit der fiirst-
lichen Meierei und dem Schweizer-
hause. Niichst der Meierei fithrt ein
Fusssteg zum Husarentempel,
einem dorischen Tempel auf dem
Kamme des 1500 Fuss hohen Sie-
gensteines, des hdchsten der umlie-
genden Berge, vom Fiirsten Johanh
Liechtenstein als Denkmal fiir die
Husaren errichtet, die ithm 1809 in
der Schlacht bei Aspern das Leben
gerettet. (Umfassende Aussicht bis
zum Schneeberg.) Vom Tempel fijhrt
ein anmuthiger Fussweg auf den
Berghthen fort rings um das Thal
bis zur Burgruine Mddling. Die
Burg wurde im 11. Jahrhundert als
Grenzveste gegen die Avaren er-
baut, 1607 in den Streifziigen der
Ungarn unter Botskay zerstort.

Durch das Thal der Hinterbriihl
fiihrt eine Strasse nach Gaden, von
da nach Heiligenkreuz, Cister-

| zienserabtei, gestiftet im Jahr 1134

vom MarkgrafenLeopold von Oester-
reich. Herrliche altdeutsche Stifts-
kirche -— prachtvoller Kreuzgang —
Bleibrunnen vom Jahre 1285.

2. Laxgnburg. Links von dem
Stationsplatze Modling fiihrt eine
Seitenbahn zu dem siidstlich ge-

| legenen kais. Lustschlosse Laxen-

burg. Die Fahrt dauert nur zehn
Minuten, denn die Bahn geht auf

ebenem Boden in ganz gerader Rich- |

tung. Sie iibersetzt die Triester
Commercialstrasse und nittelst ein-
facherBriicke den Neustddter Kanal.
Die Personenhalle niichst demMarkte
ist zierlich gebaut und von Garten-
anlagen umgeben. Die Herren von
Lachsindorf findet man schon im
Anfange des 13. Jahrhunderts, ihr
Stammschloss war an der Stelle der
jetzigen Franzensburg, 100 Jahre
spiiter ging es in den Besitz des
Herzogs Albrecht IT. iiber, es ward
der Landaufenthalt seines Sohnes
Friedrich IV, und des Kaisers MaxI.
Karl IV. ratificirte hier den bekann-
ten Erbvertrag mit Verzichtleistung
auf die Krone Spaniens (30. April
1725).

Maria Theresia liess das jetzige
Schloss bauen, Kaiser Franz den
Park erweitern und verschdnern,
KaiserFranzJoseph und die Kaiserin
Elisabeth bewohnen Laxenburg ab-
wechselnd mit Schinbrunn. Der

Park im Umfange von 3/, Meilen |

wird durch das Wasser der Schwe-
chat mit Teichen und Kaniilen reich
bewiissert, namentlich ist der grosse
Teich mit eleganten Barken zu Was-
serfahrten versehen. Ueber diesen
Teich filhrt man in die Franzensburg,
eine Ritterburg, reich an historischen
Alterthiimern,Riistungen, Waffen aus
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dem oberésterreichischen Bauern-
kriege unter Stefan Fadinger (1626),
die Decke des Empfangssaales ist
Holzarbeit von 1580; im Gesell-
schaftszimmer zwei grosse Bilder von
Hochle, die Vermilung Kaisers
Franz II. mit seiner dritten Gemalin
(1808), im Thronsale die Krénung
Franz IL (1792) und das Gastmal
im Frankfurter Rémer. Die Kapelle
von rothem Marmor, iber 900 Jahre
alt, enthiilt die Monstranz, mit der
Kaiser Max auf der Martinswand,
von dem Hiigel beim Dorxf Zierl aus,
den Segen erhielt. Von den Zinnen
des Thurmes ist eine herrliche Aus-
sicht auf die grosse Ebene bis zum
Leithagebirge, siidlich auf die stei-
rischen Alpen und den Schneeberg.

Von Médling ab kriimmt sich die
Hauptbahn stark gegen Osten, um
die Ausliufer des grossen Aninger
zu umgehen. Hier ist zuerst, nahe
an der Bahn, der uralte I'reihof
Thallern, dem Kloster Heiligen-
Kreuz gehorig, mit grossen Felsen-
kellern.

Station Guntramsdorf,

Dem Freihofe Thallern gegeniiber,
eine Viertelstunde von der Bahn:
Guntramsdorf. Markt mit 130 Hiiu-
sern und einer alten Kirche, die
einst befestigt war und von Lorenz

von Haiden lange Zeit gegen seinen
Lehensherrn, Kaiser Friedrich IV.,
vertheidigt wurde.

Station Gumpoldskirchen.

Der Markt Gumpoldskirchen ist
berithmt durch seinen dem Rhein-
weine gleichstehenden Wein; er
zieht sich in zwei langen Gassen zur
Berglehne hinauf. Der Markt isteine
Commende des deutschen Ritteror-
dens, an den er im Jahre 1241 durch
Schenkung Friedrichs des Streitba-
ren gelangte.

Von hier wird auf kiirzestem Wege
der grosse Aninger, der hichste
Berg in Wien's niichster Umgebung
(bei 2000 Fuss), mit lohnender Aus-
sicht, erstiegen. 4

Die Bahn geht nun in gerader |
Richtung durch den Tunnel des
Eichkogels zur niichsten Station.
Links der Neustiidter Kanal; die
Ortschaft M&llersdorf.

Station Pfaffstitten.

Pfaffstitten war in dlterer Zeit
ein Markt mit bedeutendem Wein-
baue, kam aber durch die Inva-
sionen der Tiirken von seiner dama-
ligen Bliithe herab. Ursprung und
Namen hat es von den Ménchen in
Heiligenkreuz. Links der grosse
Markt TraiskirehenanderSchwe-
chat. Rechts sieht uns der Badner
Calvarienberg entgegen.
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Station Baden,

Baden, der schine und heilbrin-
gende Kurort, ist eine Stadt von
5000 Einwohnern. Seine warmen
Quellen, 17 ander Zahl, warenschon
denRémernbekannt;ihr Hauptagens
ist schwefelsaurer Kalk. In der Niihe
des Kursales und des kleinen
Parkes, der Mittagspromenade der
eleganten Welt, entspringt Badens
Hauptquelle, der Ursprung, am
Fusse des Calvarienberges, 672 Fyss
iiber der Meeresfliiche, aus dolomiti-
schem Alpenkalkstein. Es ist interes-
sant, den Ursprung selbst zu be-
sichtigen, denn das heisse Wasser
sprudelt dort so reich aus dem
19 Fuss tiefen Kessel, dass tiglich
15.386 Eimer geliefert werden. In
den meisten Badner Biidern ist ein
Gesellschaftsbad  (, Vollbad*  ge-
nannt), in welchem man, in grosse
Bademiintel gehiillt, gemeinschaftlich
badet, ausserdem aber Separatbider
mit allem Comfort eingerichtet. Das
Vollbad im Herzogsbade hat fiir
150 Personen Raum. Ueber diesen
Vollbédern sind Gallerien fiir Zuse-
Ueberdiess hat Baden zwei
einen

her.
grosse Schwimmanstalten ,
grossen Schwimmteich von Fluss-

|| wasser im Freiherr von Dobblhof'-

schen Garten, und die im Jahr 1848
nach den Plinen der Architekten
van der Niill und von Siccardshurg

erbaute Mineral-Schwimm- und
Badeanstalt. Diese hat ein an 5 Fuss
tiefes, 80 Schritt langes, 20 Schritt
breites Becken, mit Asphalt belegt,
das Herren- und Damenbad durch
eine Briicke getrennt, mit Thermal-
wasser von 18 bis 200 Wiirme ge-
fiillt. In der Nihe dieser Schwimm- |
schule ist der Park mit dem anstos-
senden Calvarienberge, wo eine
weite Aussicht gegen Osten auf die
mit Dérfern besiite, vom Leithage-
birge begrenzte Ebene.

Die romantische Umgebung Ba-
dens, das beliebte Helenenthal, |
liegt im westlichen Thaleinschnitte |
an beiden Ufern der Schwechat.
Durch eine Reihe der reichsten und
geschmackvollsten Landhiuser (in
allen Stylarten, vorziiglich aber
Schweizerhiiuser in vielen Variatio-
nen) kommt man zum Eingang des
Thales, wo auf schroffen Felsen links
die Ruine Rauheneck, unter ihr
am Fusse des Lindkogels die Weil-
burg, von Erzherzog Karl, dem
Helden von Aspern, erbaut, jetzt
Sommerschloss des Erzherzogs Al-
brecht, General-Gouverneurs von
Ungarn; rechts die interessante
RuineRauhenstein. Von der Weil-
burg geht ein Fussweg am rechten
Ufer der Schwechat durch schine
‘Waldanlagen und an frischen Wald-
wiesen zur Antonsgruppe. (Von
hier ein Seitenweg durch den Kohl-
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graben auf den grossen Lindkogel,
das ,Eiserne Thor“ genannt, 2622
Fuss hoch, mit einer der schinsten
Aussichtenin Oesterreich.) AmFluss-
ufer fort fithrt der Fussweg bis zu
denKrainerhiitten, dem gewthn-
lichen Endpunkte der Badener Aus-
fliige. Eben dahin und weiter hinaus
rechts nach Heiligenkreuz, links
nach Mayerling und Alland,
fiithrt am reechtenUfer die Fahrstrasse.
Sie beginnt mit einem Tunnel .durch
den Urtelstein, einen Felsen, der
frither das Thal schloss.

Bei der Abfahrt von Baden sicht
man links von der Bahn Leesdorf
mit einem von Ringmauern und
breiten Wassergriben umgebenen
Schlosse aus dem 11. Jahrhundert,
Eigenthum der Benediktinerabtei
Mélk, und Muralt’s Maschinenfabrik ;
weiter ostlich den Markt Trais-
kirchen, dann Méllersdorf mit
Mohr’sBaumwollspinnerei undFried-
mann’s Baumwollfabrik.

Station Voslau,

Vislau, am Eingange des breiten
Miihlbachthales, beriihmt durch sei-
nen Wein. Der rothe, aus echten
Burgunder-Reben, ist besonders ge-
sucht; doch ist die weisse Sorte fast
noch feiner. Schlumberger’s Schaum-
weinfabrik liefert eine ausgezeich-

nete Champagner-Nachahmung. Das
lange niedrige Gebiiude rechts vor
Anfang des Ortes sind Weinkeller.
Vislau ist ein beliebter und stark
besuchterBadeort. Im griiflich Fries’-
schen Parke ist néimlich ein grosser
klarer Teich zum Schwimmen und
Baden mit Thermalwasser in der
immer gleichen Temperatur von 190,
Daher vergrossert sich der Ort fort-
withrend durch Zubau eleganter
Yillen.

‘Westlich schliesst sich an Vislau
der Pfarrort Gainfahrn an (aus
dem celtischen Namen Cuopharn,
auch Gunvarn) mit einem Schlosse,
das eines der Hltesten im Lande ist,
vormals der Sitz einer Adelsfamilie,
die von dem beriihmten Azzo von
Gobbatsburg, Oesterreich’s Cid Cam-
peador, Jetzt  gehort
Schloss und Garten dem Fiirsten

abstammt.

Dietrichstein.Auch Gainfahrn,
das nur die Fortsetzung von Vislau
ist, hat denselben ausgezeichneten
‘Weinbau. Von Gainfahrn eine Stunde
liegt der Haidhof, diesem zunichst
Schloss und Park Merkenstein,
Eigenthum des Grafen Miinch-Bel-
linghausen. Der Park hat herrliche |
Aussichtspunkte, er liegt am Fusse ||
des grossen Lindkogels (Eisernen |
Thores, s. oben), auf den auch ein
‘Weg von einer Stunde fiihrt, so dass
man von hier in’s Helenenthal und
umgekehrt gelangen kann.
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Die Fremden finden beim Girtner
Bewirthung. Nebst dem Parke ist
die schéne Ruine Merkenstein
sehenswiirdig. Die Veste gehirt den
miichtigen Hohenbergern und wurde
1683 von den Tiirken erstiirmt und
zerstort.

Station Kottingbrunn,

Kottingbrunn, links an der Bahn,
die sich hier tief einschneidet, eine
kleine Ortschaft mit Schloss und
Garten, Bleiplatten- und Bleirghren-
fabrik, welche Rghren zur Gasbe-
leuchtung liefert.

Zwischen Kottingbrunn und Leo-
bersdorf liegen §stlich, links von der
Bahn an der Triesting: Trumau
mit der Spinnfabrik einer Aktien-
gesellschaft (iiber 32.000 Spindeln,
die feinsten Erzeugnisse desLandes),
Ober - Waltersdorf, Tatten-
dorf, Tresdorf, Ginselsdorf
mit grossen Spinnfabriken; weiter
ostlichan derPiesting:Ebreichs-
dorf, Spinnfabrik; an der Fischa:

' Unter-Waltersdorf, Weissblech-

und Papierfabriken.

Station Leobersdorf.

Leobersdorf, Marktfleckenmit150
Hiusern und einer Seiden-, Spinn-
und Webefabrik der Firma Horn-
bostl, hiess zur Zeit der Babenberger
Leibmannsdorf und ist historisch

| bekannt durch den glinzenden Sieg

des Pfalzgrafen Friedrich von Baiern
am 19. September 1532 iiber eine
starke tiirkische Heeresabtheilung
unter Mihal Oglu, der hier den Tod
fand.

Leobersdorf liegt amEingange des
grossen Fabriksbezirkes, der sich
erst in unserem Jahrhundert auf der

frither unwirthbaren Haide zu dem |

regsten industriellen Leben aufge-
schwungen hat. Die ganze weite
Ebene bis an das Leithagebirge im
Osten, die ganze Gebirgsgegend
westlich und siidlich bis an die

Grenze Steiermarks sind mit Fabri- |
ken besiit, die man hier dichter zu- |
sammengedringt findet, als in irgend

einem anderen Theile des Landes.
In der Ebene ist der umstaltende
Einfluss der Industrie auf den Cha-
rakter der Gegend besonders auf-
fallend. Da, wo vor 60 Jahren eine
einsame 8de Stiitte war, erheben
sich jetzt, von Pappeln umkrinzt,
griine Inseln grésseren und kleine-
ren Umfanges, die sich von Jahr zu
Jahr weiter ausdehnen, in ihrer
Mitte hohe regelmiissige Gebiude,
durch drei- und vierfache Fenster-
reihen und das spezifische Merkmal
der hohen Dampfessen eben so
scharf vom Schlosse als von der
Wohnung des Landmanns unter-
schieden. Diese Fabriksorte grup-
piren sich lings des Zuges der Ge-
wiisser, an den Ufern der Triesting,
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Piesting, Schwarza, Leitha; Tau-
| sende von Familien verdanken ihnen
| Arbeit und Nahrung.
Vorherrschend sind in der Ebene
die Baumwoll-, Baumwollgarn- und
- Flachsspinnerei. Mit ihnen in naher
Beziehung, zum Theil durch sie in's
Leben gerufen, stehen Maschinen-
und Metallwaaren-Fabriken, die sich
meistens am Rande des Gebirges oder
in den Thaleinschnitten angesiedelt
haben.
Das Triestingthal.

Rechts von Leobersdorf eréffnet
sich das Triestingthal, dessen
breite Miindung durch die uralte aber
gut erhaltene Burg Enzesfeld auf
der halben Hihe des Pfarrkogels be-

- herrschtwird. Zuniichst dem Stations-
platze sieht man das Eisengusswerk
des J. Sturtz und die Baumwollspin-
nerei des C. Metaxa, rechts aufeinem
Hiigel Wagram mit der Steingut-

| und TerracottafabrikBrausewetter’s.

Bei einer weiteren Excursion in
‘das Triestingthal kommt man nach

| Triesting, Rohkupferhammer mit

Walzwerk und Drahtziigen des A.

Neufeld, mit schonem Wohnhause

im Schweizerstyl. Gegeniiber St. Veit

mit Arbeiterwohnungen. Der kahle

Hiigel bei St. Veit (Stritzelberg) hat

eine interessante Aussicht. Eine

Viertelstunde weiter: Niederfeld

| mit der grossen Metallwaarenfabrik
| des Al. Schiller (200 Arbeiter;

Packfong - Essbestecke bis

Australien versendet),

mer von Cornides und Katharina v.
Schickh.

Bei Leobersdorf durchschneidet

derBahndamm dieBosquette des gros-

sen Gartens vonSchénau, der noch
vor 40 Jahren durch seine Grotten,
Wasserfiille, Tempel (Tempel der

Nacht) und andere, damals moderne |

Gartenkiinsteleien sehr beriihmt war,

jetzt aber schon so verschollen ist, |
wie der osterreichische Dichter Al- |

xinger (geh. 1750, gest. 1797), dessen
Denkmal dort steht. Der Park ist

iibrigens an sich schin, denn er ist |
reich bewiissert, hat einen 42 Joch |
grossen spiegelklaren Teich wund |

wird von dem jetzigen Besitzer, Freih.
v. Eskeles, gut gehalten. Schinau
selbst ist ein Dorf mit einem alten
Schlosse und der grossen Spinn-
fabrik des Ludwig Pacher von Thein-
burg. Ein Hartung von Schonau,
zugleich Herr von Cuopharn (Gain-

fahrn) lebte im J. 1770. Rechts an ||

der Bahn liegt Schloss und Park
Dornau des Fiirsten von Liechten-
stein.

nach ||
dann folgt |
Berndorf mit der Metallwaaren- |
fabrik des G. Cornides; endlich links |
Veitsau, rechts der Markt Pot- |
tendorf mit vielen Fabriken, dar- |
unter die grosse Baumwollspinnerei |
des Ritter v. Coith, die Kupferhéim- |
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Station Solenau.

Links von der Bahn sicht man

| den starken Quadratthurm mit auf-
fallend kleiner Kuppel von Solenau,

grossem Markte mit fast 1000 Ein-
wohnern. Er liegt schon an dem
unfruchtbaren Steinfelde. Die nie-
drigen massiven Gewdlbe der Kirche
sind aus der #ltesten Zeit. Hier ist
am kalten Gange (Gebirgswasser der
Piesting) die Baumwollgarnspinnerei
Pacher’s von Theinburg, die iilteste
des Landes, im Jahre 1800 von
Peter Freih. von Braun gegriindet;
mit 20.000 Spindeln und 340 Arbei-
tern. In der Niihe ein Steinkohlen-
werk Miesbach’smit dem Aufschlusse
von 1,500.000 Centnern.

Jenseits des Steinfeldes an der
Fischa liegt Pottendorf, ein
uralter Markt, mit einem ehemals

| stark befestigten Schlosse, bekannt

durch das gleichnamige Ritterge-

|| schlecht, das seit dem 11. Jahrhun-
|| derte in den K#mpfen nach Aussen
| und den inneren Unruhen eine. be-

deutende Rolle spielte. Die dortige
Spinnfabrik, im Jahre 1801 gegriin-

| det, gehdrt jetzt einer Aktiengesell-

sehaft und ist mitihren 52.000 Spin-
deln, fast 1200 Arbeitern und dem
durchschnittlichen Materialsbedarfe
jiahrlicher 25.000 Centner unbe-
dingt die wichtigste des Kaiserstaa-
tes. Nebst ihr ist dort die Flachs-

spinnerei von Freih. v. Sina und
Ritter v. Reyer. Daskleine Siegers-
dorf hat drei Spinnfabriken. Weiter
unten an der Leitha: Ebenfurth,
ein altes Stiidtchen, in dem einst die
schéne Beatrix von Ungarn lange
Zeit Hof halten musste, weil sie zum
Einzuge in das von ihrem Gatten
belagerte Neustadt zu friih gekom-
men war. Es hat die Spinnfabriken
von Alex. Mangiarli und Leopold |
Mayer und eine Maschinenfabrik
von Leidesdorf.

Zwischen Theresienfeld und Neu-
stadt liegen dstlich: Eggendorf
mit einer Spinnfabrik, Nadelburg
und Lichtenwdrth mit Metall-
waarenfabriken.

Gegen Westen hat man auf der
ganzen Strecke bis hinter Neustadt
die Aussicht auf das schine langge-
dehnte, in rithlichen Wiinden steil
abfallende Felsengebilde der hohen
Wand (2485 Fuss). Im Vordergrunde, |
an den Vorbergen der Wand, dem |
feuechten Boden und dem Brun-
nerberge liegt Fischau, Dorf mit
einem Schlosse des ErzherzogsRainer
und schénen Park; das Dorf Brunn,
die Ruine Emerberg aus dem
12. Jahrhundert.

Station Felixdorf.
Felixdorf, eine ganz neue Ansied-
lung, hat den Namen von seinem
Griinder Felix Mieszl von Treuen- |
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stadt, ehemaligem Biirgermeister zu
Neustadt. Zwei Baumwollspinnfa-
briken des K. Briunlich und des
J. Moor. Die erstere, rechts vom
Stationsplatze, mit Dampf betrieben,
hat 17.800 Spindeln und beschiiftigt
die Hiilfe der Bevilkerung von 500
Seelen.

Man ist hier beiliufig in der Mitte
der nirdlichen Hiilfte des Fabriks-
bezirkes, den Neustadt in zwei Hiilf-
ten scheidet. Westlich von der Bahn
an der Piesting Steinbriickl mit
grosser Spinnfabrik von Clotin und
Glanz. Wollersdorf: Walzwerke
und Blechfabrik einer Aktiengesell-
schaft. Sie liefert das beste Weiss-
blech in Oesterreich, das dem eng-
lischen gleichsteht.

Das Piestingthal.

Das Piestingthal ist romanti-
scher, als das der Triesting. Excursion
dahin vonFelixdorfaus. Der Pfarrort
Piesting mit Eisenhammer, Briiu-
haus und Spinnfabrik. Gegeniiber
die Ruine Starhemberg, eine der
grissten und schinsten in Deutsch-
land, mit weiten Ringmauern (von
der Bahn vor Felixdorf sichtbar).
Sie war einst Herzogsburg der Baben-
berger, der Zufluchtsort Friedrichs
des Streitbaren, des letzten Baben-
hergers (1230 —1246)
Kémpfen gegen die Ungarn. Sie war
noch im Jahre 1683 so fest, dass sie

in seinen

11.000 Fliichtlingen Schutz gegen
die Tiirken gewiihrte. "Jetzt ist sie
Eigenthum des Erzherzogs Leopold,

fiir ihrefernere Conservirung werden |

so eben Vorkehrungen
Walleg (auch Waldeck) mit Zug-
meyer's Kupferhammer. Von hier
kommt man in die Gegend ,in der
Oed*
grossartigem Etablissement zur Mes-
sing-, Packfongplatten- und Draht-

mit der

getroffen. |

Gebriider Rosthorn |

fabrikation. Es liegt zwischen dem |

Mandling und
(jeder gegen 3000 Fuss), an dem
brausenden Gebirgsstrom, dem kal-
ten Gange. Der Complex besteht aus
dem Herrenhaus, dem Gusshaus, den
‘Walzwerken,der Beize,der Schalerei,
den Gliihéfen,demMessingdrahtzuge,
den Messinghiimmern (4 in Waldeck)
und den Wohnungen der Beamten
und Arbeiter. Es werden jahrlich
gegen 7000 Centnerproducirt, davon
die Hiilfte in’s Ausland, namentlich
in den Orient geht.

Krossenberg |

Von der Oed hat man zu Fuss ‘:

eine Stundein das breite freundliche
Thal von Pernitz.

Von da 1': |

Stunde in das reizende Thal von |

Guttenstein. Der Markt Gutten-
stein liegt am Fusse der alten Burg-

ruine (Gasthaus bei Presoli und zum |

Biren). Am Friedhofe ist das Grab
Raimunds. Unmittelbar vom Markte
fithren zwei Fusswege und eine Fahr-

strasse auf denMariahilfer Berg, |
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den schnsten Punkt der Gegend. Er
ist 2498 Fusshoch, bewaldetundnach
allenRichtungen mit Parkwegen ver-
sehen; an mehreren Punkten dieser

| Anlagen hat man eine herrliche Aus-

sicht. Am Plateau des Berges steht
eine stark besuchte Wallfahrtskirche,
das im J. 1685 (von einem Grafen
Hoyos) erbaute Servitenkloster.
Das Schloss des Grafen Hoyos hat
einen hesonders schinen Park mit
herrlichen Ansichten des Thales.
AufdemjenseitigenBergabhange fiih-
ren die Parkanlagen, der sogenannte
Theresiensteig, in den interes-
santen Felsenpass von Steinapie-

| sting, eine Felsschluchtvon 61 Klftr.

Liinge, deren Wiinde so eng zusam-
mentreten, dasssie nur fiir den Wald-
bach Raum lassen, so dass derLiinge
nach eine Briicke dariiber gezogen
ist. Vom Ausgange des Passes links
gelangt man zurguterhaltenen Ruine
der Veste Guttenstein.

Eine nicht minder interessante
Partie ist von Pernitz auf einer
Seitenstrasse niichst der Kirche in
das Marienthal, und eine Stunde
weiter bis Mukendorf, wo die

| Mira, die aus einer Grotte des Un-
| terberges entspringt, in acht Fillen

in eine wilde Felsschlucht stiirzt.

Station Theresienfeld.
Der Ort ist von Maria Theresia
1767 gegriindet, als Versuch, das

unwirthbare Steinfeld bei Neustadt
urbar zu machen; der Versuch ist
gelungen. Jedes Haus hat prinzipiell
32 Joch Garten-, Acker- und Wie-
sengrund um sich, daher die Ansied-
lung sehr ausgedehnt, aber monoton.
Rechts von der Bahn das Raketen-
dorfel, wo die Congrev’schen Ra-
keten verfertigt werden, links vor
Neustadt die ,Spinnerin am Kreuz¥,
der Denksiiule am Wienerberge éhn-
lich, 70 Fuss hoch, zum Andenken an
die Lindertheilung zwischen den
Briidern Herzogen Leopold und Al-
brecht (1379).

Station Wiener Neustadt.

Neustadt gibt von der Bahn aus
ein interessantes Bild. Bis zum
Eisenbahndamme ziehen sich Girten,
vonHecken, Baumreihen undWasser-
gerinnen durchschnitten, mit kohl-
schwarzer Dammerde und reichem
Gemiisebau; schlichte Arbeiterwoh-
nungen blicken neben den Kiosken
und Giebeln der Landhiuser durch
das Laubwerk; lange Pappelreihen
und die Ringmauern der Stadt mit
ihren Zinnen und Thiirmen, {iberragt
von den Kirchthiirmen und der Mi-
litiir-Akademie, bilden den Hinter-
grund. ;

Gasthife: Stadler's Gast- und
Speisehaus in der Nithe des Bahn-
hofes — Hirsch, ungar. Krone in
der Stadt.
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Neustadt, eine mittelalterliche
Festung ersten Ranges, im regel-
miissigen Viereck erbaut, mitdoppel-
ten Umfangsmauern und tiefem Wall-
graben , hat seine urspriingliche
Physiognomie getreulich beibehal-
ten, obgleich es durch einen grossen
Brand im J. 1834 bis auf 14 Héuser
zerstort wurde, Nur ist zu den vier
Thoren, die nach den Weltgegenden
gerichtet sind, noch ein fiinftes, das
Ferdinandsthor, zur Verbindung mit
der Eisenbahn, hinzugekommen.

Die ,allezeit getreue Neustadt® ist
nichst Wien die grosste Stadt des
Kronlandes mit 10.800 Einw. Sie ist
die Geburtsstadt Kaiser Friedrich's
IV. und Maximilians I.

Die Pfarrkirehe mitihren stein-
bedachten, durch eine Eisenbriicke
verbundenen Thiirmen, die den Hei-
denthiirmen an der Fronte des Ste-
fansdomes auffallend gleichen, im
J. 1786 nach dem Erdbeben erneuert,
hat im Innern nichts Bemerkenswer-
thes, ausser dem Denkmale des Kar-

\
| dinals Klesel (1631), Kanzlers der

Wiener Universitit und Ministers
des Kaisers Mathias. Am Kirchhofe

| das Grabmal der hier im J. 1671 als
| Aufriihrer gegen Kaiser Leopold I.

enthaupteten Grafen Zrini und Fran-
gepani.

Guterhaltenistdieschéne Cister-
zienser-Abtei Neukloster, von
Kaiser Friedrich 1IV. im J. 1444 ge-

stiftet; ein lichtes, freundliches Ge-
bidude mit drei gleich hohen Schiffen.
Hinter dem Hochaltar, der die ganze
Breite des Chores einnimmt, ist ein
schin gearbeiteter Grabstein Leono-
ra'svon Portugal, der Gemalin Fried-
rich’s IV. (f 1467), wahrseheinlich
von dem bei der Stefanskirche mehr-
fach erwihnten Strassburger Bild-
hauer Lerch. Daneben ein Fliigel-
altar, Holzschnitzarbeit vom J. 1447.

Die alte Burg der Babenber-
ger ragt an der Ostseite der Stadt
weit iiber die anderen Gebiude hin-
aus. Hier ist seit 1752 die Militér-
Akademie, welche die grissten
Notabilititen des dsterr. Heeres, bis
aunf Schlik und Radetzky, zu ihren
Schiilern zihlt. (Eintritt am besten
zwischen 12 und 2 Uhr.)

Kaiser Franz Josefhat eine Reform |

der Akademie und einen neuen Bau

fiir eine militirische Universitit an- |

geordnet.
Dieser Neubau vor dem Neun-
kirchnerthore besteht aus drei durch

Bogenstellung verbundenen Gebiu- |
den, aus Kalkbreeccie von schiner |

Zeichnung und sanftrother Grund-
farbe, die sich bei Engelsberg und

Brunn in miichtigen Lagern schich- |

tet, durch Reibelektricitit gesprengt,
durch Maschinen in Platten gesiigt
und zugleich fein gegliittet wird.

Die industrielle Bedeutung von |

Neustadtistseit der Gloggnitzer Bahn |
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| sehr gestiegen. In der Stadt sind die

grosse Zuckerraffinerie von Reyer

| und Schlik, die Maschinenfabriken

von Sehmidt und Bauer, die Seiden-
und Sammtbandfabriken von Ritter

| von Andrii, Briunlich und Erhart,

Steingut- und Thonpfeifenfabriken
von Decente und Ress, Baumwoll-
spinnerei der Witwe Kuschal. In der
Nihe der Stadt: die grosse Maschi-

| nenfabrik von Giinther (220 Arbei-

ter), die zweite in der Monarchie fiir
Lokomotive, die auch mit der Ma-

. schine , Wr. Neustadt® den zweiten

Konkurspreis fiir die Semmeringbahn
erhalten hat.

Excurse.
I. Neustadt-Oedenburger Zweighahn,

Vom Stationshofe Neustadt 8stlich
gehteine Zweigbahn, 4% Meilenlang,

' nach Oedenburg.

Die vielen Ausliufer des Rosalia-
gebirges machten den Bau schywieri-
ger, als den der Wien-Gloggnitzer

| Bahn; daher dort héhere Aufdim-
| mungen und tiefere Einschnitte. Be-

merkenswerthe Bauobjekte:

Die hélzerne Leithabriicke von
30 Klftr. Liinge.

Der 1200 Klftr. lange Damm bei

Neudérfel.

Die 66 Fuss hohe Aufdimmung in

| dem Sumpfboden des ,Oeden Tei-
' ches® mit zwei kolossalen Bogen

unter der Bahn. Die Bahn istreich an
Viadukten, der grisste fiihrtiiber das
‘Wolkathal mit 20 Bogen von 36 Fuss
Breite. ;
Der tiefste Einschnitt, bei dem
Markte Mattersdorf, ist 740 Klftr.
lang, die grosste Tiefe 60 T'uss.

Vorder Station Wiesen zeigt ||

sich rechts das Schloss Forchen-
stein und die Rosalienkapelle.

Oedenburg selbstist eine freund-
liche Stadt mit 18.000 Einw. ohne
Sehenswiirdigkeiten. Allein auf der
halben Bahnstreeke von der Station
Mattersdorf aus lisst sich ein inter-
essanter Ausflug auf die Ro falien-
kapelle machen. Sie liegt nur 350
Fuss iiber dem Meere, ist aber einer
der schinsten Aussichtspunkte des

Landes. Man sieht tiber dem gliin- |

zenden Spiegel des Neusiedler See’s
Oedenburg, Rust, Eisenstadt liegen
und die grosse fruchtbare Ebene

Ungarnsmit Hunderten vonOrtschaf- ||
ten bedeckt; das Silberband derDo- |
nau lisst sich von Wien his gegen |

Dotis verfolgen. Die Polauer Berge
bei Nikolsburg, die kleinen Karpa-
then und die vor dem Bakonyerwalde
vorragendenBerge, der Martinsberg,
Szomlauerberg und Sigherberg be-
grenzen den nordastlichen Horizont.
Von Westen nach Siiden zu liegt eine
immer héher aufsteigende Gebirgs-
reihe; bei dem Kahlenberge begin-
nend, setzt sie sich mit dem Aninger,
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dem eisernen Thor, Schipfel, Hoch-
eck bis zur Wand fort, iiber welche
sich der Schneeberg und die Rax-
alpe erheben, — Semmering, Sonn-
wendstein, das Pfaffgebirge, der

| Wechsel schliessen das grossartige

Panorama.

Man kommt von Mattersdorf in
zwei Stunden hinauf, an dem festen
Bergschlosse Forchtenstein vor-
iiber, das im 12. Jahrhundert gebaut,

| noch ganz erhalten ist, Eigenthum

des Fiirsten Eszterhazy.

2. Die Strasse von Aspang.

Von Katzelsdorf (erste Station auf
der Neustadt- Oedenburger Bahn)
geht eine Strasse iiber Sebenstein,
Aspang nach Steiermark. Sie fiihrt
zuerst nach Froschdorf, Besitz-
thum des Grafen von Chambord. Es
heisst nicht Frohs-, sondern Frosch-
dorf, hiess im 13. Jahrhundert Kro-
tendorf und war bis 1350 Eigenthum
der Ritter von Krotendorf.

Pitten, in der Vorzeit eine be-
riihmte Stadt, im Nibelungenliede

| gefeiert, Sitz der Markgrafen von
| Pitten — jetzt ein kleiner Markt mit

Griiflich Pergen’sches
Eisenbergwerk (imDurchschnitt jihr-
lich 22.000 Centner Roheisen) und
die Papierfabrik von Giidlund Comp.
(iiber 40.000 Riess Papier). Seben-
stein, Dorf und alte Burg aus dem

i 11.Jahrh. Hinter dem grossen Markte

Aspang erhebt sich der Migsel- |
berg; von dem auf seinem héch- |
sten Plateau gelegenen Grenzorte |

Monchkirehen wird der Wech-
sel (5500 Fuss) am leichtesten er-

stiegen. :

Der ganze Grenzbezirk zwischen
Aspang und Schottwien ist reich an
Naturschénheiten und historischen
Merkwiirdigkeiten (Burg Feistritz mit

grossem Park und reichem Museum |
Kirchberg am

von Alterthiimern.
‘Wechsel mit der herrlichen Kirchen-

ruine St. Wolfgang. Héher im Ge- |
birge die schine Wallfahrtskapelle

St. Corona).

3. In die neue Welt,
Vom Neustiidter Bahnhofe gelangt

man in 11/, Stundenach Weikersdorf, |

von hier fithrt durch die Schlucht
Presset eine gut gebaute Strasse
in die neue Welt, ein geriumiges
Thal, das im Norden durch eine iiber

2400 Fuss hohe, rothe Kalkwand |
abgeschlossen ist. Den Eingang des |
Thales bildet eine Schlucht zwischen |

zwei Hiigeln, die den riickwirts ge-

legenen Thalkessel gleich den Dim- |

men eines Hafens umfassen. Einer
von ihnen trigt die Ruine der Burg

Emersherg. In der Gegend der |
Wand selbst ist ein bedeutender
Steinkohlenbau. Die wichtigsten

Werke dieser Art sind in Griin- |

bach und dessen Umgebung, in
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Klaus, Ratzenberg, Canzing.
Sie werden theils von Miesbach,
theils von Reyer und Schlik
betrieben. Die Kohlenproduktion in
Griinbach betrigt jahrlich {iber
300.000 Ctr.

Hinter Neustadt liegt rechts Wei-
kersdorf mit einer alten Pfarrkirche
(s. oben). Weiterhin zu beiden
Seiten der Bahn Nadelwald, links
der grosse Fthrenwald, rechts der
neue Waldanbau.

Station St. Aegyden.

8t. Aegyden hat kaum mehr als
10 Hiuserund eine mehr als tausend-
Jjéhrige Pfarrkirche von sonderbarem
massiven Baue. Allein der Blick
haftet jetzt schon unwillkiirlich an
den tiefgefurchten Wiinden der west-
lichen Bergriesen. Schon bei Leo-
bersdorf zeigt sich der Schneeberg
(6566 Fuss) in seiner ganzen Aus-
dehnung; von da bis Ternitz hat
man den Schneeberg und die Rax-
alpe &fter und unter verschiedenen
Gesichtspunkten vor sich.

Station Neunkirchen.
Neunkirchen, Markt von 230 Hiu-
sern. Die Pfarrkirche, karolingischen
Styles, 892 erbaut. Die jetzige Be-
deutung des Ortes ist eine indu-
strielle. Es ist der Centralpunkt des
stidlichen Theils des grossen Fabriks-

bezirkes. Hier ist Brevillier's Me-
tallwaaren- und Schraubenfabrik,
das wichtigste Etablissement dieser
Art in Deutschland; die Baumwoll-
spinnereien von Karl v. Roulet und
Friedr. Elz, die Zitz- und Coton-
fabrik von Du Paquier und Fullen,
die Schwertfeger - Produktion von
Jurmann.

Nebst Pitten (s. oben) und dem
ihm nahen Erlach mit Baumwoll-
spinnerei des J. Bauer, gehfren zum
siidlichen Theile des Fabriksbezirkes
Rohrbach am Steinfelde, Pott-
schach und Stuppach mit den
Spinnfabriken desJ. Mohr, A. Briun-
lich und C. Erdl.

Station Ternitz,

Ternitz, mit der Gussstahlfabrik
von Millex’s Sthnen. Von hier fiihrt
eine Strasse lings der Sirnitz iiber
St. Johann (rechts von der Bahn
bedeutendes Blechwalzenwerk des
Fr. Miiller) nach Buchberg, einem
kleinen Dorfe in dem schdnsten
Alpenthale des Kronlandes, 2013
Fuss iiber dem Meere, von wo aus
der Schneeberg am besten zu be-
steigen ist.

Station Pottschach.
Pottschach liegt rechts vom Bahn-
hofe, dicht am Stationsplatze die
schonen Anlagen der Fabrik. Links
Burg Wartenstein, aus dem 12.

4
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«dex:
Senmmering,
(dieht zusammen, dass es unmoglich
.scheint,” einen Ausweg zu finden.

Jahrhundert, weithin sichtbar,® seit
1720 " Eigenthum -der Grafen- 'vqﬁ
Stella=Caraccioli, theils bewohnt
|| -theils malerische Ruine.-

- Rechts der Silberberg mit den

: .Ietzten RebenpﬂanzungenvonOester-
_reichs Siidgrenze. ¢ty

- Gerade vor uns das Gloggmtz er

Schloss, die ehemalige cella mona-|
|| «corum, -ein Benediktinerkloster: bis
.1803, seitdem Amtsgebiiude:

Im Hintergrunde schliessen -sich
dreikantige ~ Gastritz, | d‘er
die Raxalpe- so

‘Wir fahren durch zwei Thorpfeiler
in den Bahnhof von Gloggnitz.

Station *Gloggnitz. = -
Grosser B;Lh'ﬂhof mit Werkstitten

“und Magazinen. Ueber die Briicke
; fder Sch\\ arza in elmgen Minuten
- || nach Markt Gloggnitz. Uralte Kleine
'Klrche zu\St Othmar Gasthof und

Ka.ﬁ'eehausx_on‘.Vashuber desselben |.
vorzughche Restauratmn am Bahn-
the G'ra,nz in der Nihe von Glogg-
“nitz der vuchtlge Stemkphlenbau

von Miesbach zu Hart (jilirlich
|| diber 1.20.0(}0.Centner).

])re l]mgebung

Dxe Dxuurmonen, d.xe selt\varts

von der Semmeringbahn:(sclion- yon

 Gloggnitz oder weiter von der Station

Payerbach) unternommen werden

konnen, gind so zahlreich und der

verschiedensten Variationen fihig,
dass si¢ hier unméglich Platz finden
kinnen. Es . sei nur bemerkt, dass
diese Excurse-drei Hauptrichtungen

hahen:

1. Von Glt;ggni_tz gegen Siidost
iibér Kranichsberg nach Kirch-

|beng ‘am Wechsel und Umge-
‘bung. Besteigung des Wechsels 5500

Fuss.
2. Yon Gloggnitz stidwestlich

in das Schwarzathal an der:

Triester Poststrasse nachBurg W ar-
tenstein und Umgebung, Burg
Klamm, Schottwien. Von da in
derselben Richtung in den Adlitz-

‘lgraben mit fortwiihrend herrlichen

Ansichten der Semmeringbahn; siid-
lich von Schottwien zur XKirche
Maria Schutz, die am Fusse des
Gostritz liegt.

3. Nordwestlich von Gloggnitz
oder von der 2. Station Payerbach
indasreizendeThalvonReichenau
niicht dem Buchberger Thale am
Fusse des Schneeberges (Siehe Stat.
Ternitz), dasschonste in Niedertster-
reich. Das eigentliche Reichenauer
Thal, von derSchwarza durchstromt,
ist 1 Stunde lang, und s Stunde
breit; im Norden vom Gahns, Sau-
riissel und Feuchter, im Westen vom
Griinschacher, den Preiner Alpen
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und der Raxalpe begrenzt, siidwest-
lich liegen die Wald- und Felsberge
der Prein, stidlich dieAbhiinge der
Hinterleiten und des Grinstinger Kas-
kogels, iiberragt von dem Gipfel des
Sonnwendsteines, gegen Osten offnet
sich das Thal gegen Payerbach.

Das Dorf Reichenau von etwa
50 Hiusern, an beiden Ufern der
Schwarza, ist eine ArtHauptquartier
fiir zahlreiche Thal- und Gebirgs-
partien. Man findet dort immer Wi-
gen fiir alle weiteren Ausfliige und
Fiihrer zur Besteigung der Alpen. Es
hat zwei ausgezeichnete Casthife,
den Thalhof des Waisnix und Fi-
scher’s Gasthaus. Kleine Spazier-
giinge im Thale selbstsind : zum Haus
am Stein, auf einem Felsblocke an
der Schwarza, herrliche Uebersicht
des Thalbodens, '+ Stunde — zum
Augenbriinnel, einsame Waldkapelle
an einer Alpenquelle, 1 Stunde —
nach Hirschwang 1 Stunde — auf
die Waisnix’sche Aussicht 1 Stunde,
in die Eng, romantische Felsschlucht
zwischen Sauriissel und Feuchter,
1> Stunde.

Von grosseren Thal-Ausfliigen gind
die beliebtesten: In die Prein, zu
‘Wagen in einem halben Tage zu
machen. Die Prein ist ein Dirfchen
von 38 Hiusern mit 8 Gasthidusern,

| 2183 Fuss ii. d. Meere am Fusse der

Rax, die von hier in 4 Stunden er-
stiegen werden kann. — Ferner der

Ausflug durch das Reichenauer Thal
nach Hirschwang, von da durch
das Foisthal und Klosterthal nach
Guttenstein; unterwegs in das
grosse Hollenthal, einen von
2000 Fuss hohen Wiinden einge-
schlossenen Felsenkessel, der zu den
imposantesten Bildern der sterrei-
chischen Alpenwelt gehort.

Auf dieser und der niichstfolgen-
den Bahnstrecke bieten sich auch
einige sehr interessante Hochge-
birgspartien; fiir welche hier nur die
Angriffspunkte bezeichnet werden,
da es ohnediess nicht rathsam ist,

Alpenbesteigungen ohne Fiihrer zu |

unternehmen.

1. Der Weehsel (5500 Fuss) von |
Aspang (Stat. Wr. Neustadt). Auf |

der Oedenburger Bahn bisKatzels-
dorf. Von danach Pitten,Seben-
stein, Aspang (Gasthaus zum
schwarzen Adler).

2. Der Gahns (4782 TFuss), der
Feuchter(hichster Gipfel: Mittags-
stein 4362 Fuss), beide vom Thal-
hofe in Reichenau iiber die Eng
(Stat. Payerbach).

3. Der Griinschacher (hichster
Gipfel: Jakobskogel 5490 Fuss), die
Raxalpe (hichster Gipfel: die
Heukuppe 6340 Fuss), beide von
Reichenau aus (Stat. Payer-
bach).

4
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4. Der Schneeberg (6570 Fuss)| 5. Der G§stritz(hchster Gipfel :
von Buchberg (Stat.Ternitz), dann| der Sonnwendstein 4818 Fuss) vom
von Reichenau an verschiedenen|Gasthause zum Erzherzog Johann
Punkten des Hillenthales und|(Stat. Semmering),vonSchottwien
des Klosterthales. (Stat. Klamm).
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Gloggnitz — Miirzzuschlag.
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Die Siidbahn von Gloggnitz bis Milrzzuschlag.



Von Gloggnitz bis Mitrzzuschlag.

Gloggnitz — Miirzzuschlag.

Die Semmeringbahn.

Im Jahre 1826 wurde in England
die erste Lokomotivbahn von Liver-
pool nach Manchester coneessionirt
— bis zum Jahre 1850 waren in
Europa bereits 21.211 engl. Meilen
Eisenbahnen erbaut.

Allein die Méglichkeit, grissere
Steigungen zu iiberwinden, war in
Europa um so liinger problematisch,
als die Aufmerksamkeit mehrere
Jahre lang durch Clegg’s vielver-
sprechende Erfindung der atmosphii-
rischen Eisenbahn, die sich endlich
nicht bewihrte , vom eigentlichen
Ziele abgelenkt wurde.

In Amerika waren indessen schon
Steigungen von 1 : 60, selbst stiir-
kere, mit grisseren Maschinen. iiber-
wunden. Seitdem wurden auch in
Belgien, auf der Alp in Wiirtemberg
und auf der siichsisch - baierischen
Bahn Lasten bis zu 2000 Cntr. iiber
anhaltend schiefe Ebenen, der Stei-
gung von 1:45, ja 1:40 selbst bei
bedeutendenKriimmungen, anstands-
los befordert.

Diess Alles musste vorangehen,
bevor nur der Gedanke an eine so
kolossale Alpeniibersteigung moglich
war. Allein kaum denkbar, trat er
auch schon in's Leben. Der Gsterrei-
chische Bauinspelktor Karl v. Ghega
(jetzt Ministerialrath Ritter v. Ghega)
hatte schon nach seiner Riickkehr
aus Amerika, wohin er wegen spe-
zieller Eisenbahnstudien gereist war,
die Idee der Semmeringbahn erfasst
und festgehalten.

Nachdem nun aus politischen und
industriellen Griinden die Richtung
der Siidbahn durch Steiermark und
Krain definitiv entschieden war, er-
hielt Ghega den Auftrag, die Traci-
rung der Bahn zu entwerfen.

Der Plan war im J. 1844 vollen-
det, wurde aber im Laufe einiger
Jahre mit Benutzung der neuesten
Fortschritte des Bahn- und Maschi-
nenbaues von ihm revidirt und ver-
hessert. Der Bau selbst begann erst
im Sommer 1848.

Es ist der kithnste und grossar-
tigste jetzt existirende Bahnbau.

Zwei gleich wichtige Momente
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mussten bei dem Unternehmen zu-
sammentreffen:

1. Bei den zahllosen Terrain-
schwierigkeiten die scharfsinnigste
Combination im Entwurfe, die mu-
thigste Ausdauer in der Durchfiih-
rung.

2. Die Herstellung von Lokomo-
tiven, die ohne Gefahr die grisstmg-
liche Steigung tiberwinden konnten.

Diese zweite Bedingung wurde
durch die von Freiherrn von Bruck
im J. 1850 angeordnete Preisaust
schreibung von 20.000 Dukaten fiir
Semmering - Lokomotive nicht so-
gleich, aber indirekt erzielt.

Es waren vier Concurrenten: Das
Etablissement von Cockerill bei
Seraing in Belgien , Maffei in Miin-
chen, die Maschinenfabrik der Wien-
Gloggnitzer Gesellschaft, Giinther in
‘Wiener Neustadt.

Allehielten den Grundsatzfest, den
Maschinen grosse Dimensionen und
Heizflichen zu geben, durch Verle-
gung eines starken Gewichtes auf
die Trieb- und die damitverbundenen
Rider die Adhiision an die Schie-
nen zu verstiarken, denKriimmungen
durch Gelenkigkeit der Achsenge-
stelle nachzugeben.

Jede der vier Maschinen leistete
bei der Probefahrt mehr, als dasPro-
gramm gefordert hatte. Das durch-
schnittliche Resultat aber war fiir die
Bavaria das giinstigste und sie erhielt

den Preis; ihr zunichst war die
Maschine Wiener Neustadt.

Damit war aber der fiir den realen
Betrieb nothige Erfolg keineswegs
Jede einzelne Maschine
hatte irgend ein neues Prinzip oder
ein werthvolles Detail in der Con-
struktion entwickelt; keine war fiir
den dauernden Gebrauch ohne we-
sentliche Bedenken.

Erst Wilhelm Engerth (techni-
scher Rath des Handelsministeriums)
combinirte auf Grundlage des Vor-
handenen eine Maschine, die auf die
Dauer brauchbar, sich jeder Kriim-
mung akkommodirt und die mog-
lichste Sicherheit gegen Entgleisung
gewaihrt.

Diese Maschinen haben die Linge
von 34 Fuss und das Gewicht von
1000 Wr. Centner. Sie leisteten bei
den ungiinstigsten Witterungsver-
hiiltnissen stets mehr als das Dop-
pelte der gewthnlichen Lokomotive.
Fiir den Gesammthbetrieb der Berg-
bahn reichen 36 aus, wiihrend von
gewohnlicher Construktion 72 néthig
wiren.

Die Bahn selbst musste auf das
Gewicht der Semmering-Lokombtive,
auf die Wirkung des Bremsens wih-
rend der Thalfahrt, auf die Gefahr
der Senkung des Bahnkdrpers und der
Beschiidigungen durch die Gebirgs-
wildbiche berechnet sein. Ueber-
haupt wurden fiir die moglichste

erreicht.
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Sicherheitdes Personenverkehres die

| grissten Opfer gebracht.

Deshalb erhielt der Oberbau eine
9 Zoll starkefeste Steinunterlage, die
wieder mit einer 9zilligen Schicht
geschlegelien Schotters iiberdeckt
wurde.

Die Querschwellen (Slippers) sind
nicht, wie bei andern Bahnen, in
diese versenkt, sondern im Abstande
von 3 Fuss auf Liingenschwellen
befestigt und dadurch der Druck auf
einen compakten Holzrost vertheilt.

Die Schienen, aus dem stirksten
Eisen verfertigt (der Currentfuss

| 24 Pfund schwer), sind an ihrem
| Zusammenstosse mit Eisenlappen

mittelst durchgreifender Schrauben-
polzen zusammengekoppelt, dadurch

| istdem Ausweichen der Schienenende
| in vertikaler und horizontaler Rich-
tung, somit der gewGhnlichsten Ur-

sache der Entgleisungen vorgebeugt.

Die Wechsel sind nach dem neue-
sten und verlisslichsten Prinzip con-
struirt. Bei Kriimmungen von eini-
gem Belange liegen die #Husseren
Schienen um 1 bis 3 Zoll hoher, als
dieinneren, um erstens im Falle des
Entgleisens diess auf die ungefiihr-
liche Seite zu leiten, zweitens der
beim Durchfahren von Kurven im
Verhiiltniss der Kiirze des Halbmes-
sers sich steigernden Centrifugal-
kraft entgegen zu treten.

Dieselbe gewissenhafte Vorsicht

wird auf den Betrieb verwendet.
Man liess es nicht bei den bisher
iiblichen optischen Signalmitteln und
dem galvanischen Telegraphen be-
wenden. Der storenden Einfliisse der
Gebirgsnebel wegen wurden iiber-
diess noch 54 elektro-magnetische
Glockensignale auf den Waéchter-
hiiusern angebracht.

SiammtlicheBauobjekte tragen dem
Bediirfnisse entsprechend den festen
starken Charakter der Gebirgsland-
schaft. Die 57 Wichterhiiuser, niher
beisammen als auf anderen Bahn-
strecken, haben etwas Gedrungenes,
Alpenméssiges. Sie sind mit einem
Stockwerk versehen, mit Raum fiir
einigen Vorrath von Lebensmitteln,
Werkzeugen und Bahnrequisiten,
und beherbergen je zwei Familien.

Die Gesammtliinge derSemmering-
bahn misst 21.632 Klafter, die an
sieben Stationspldtze vertheilt sind.

Die Steigung der Bahnistfolgende:
Der Bahnhof Gloggnitz 1308 i. d. M.
die Stat. Payerbach . 1524’

s » Eichberg. . 2088

s Kl atim! SAZLB0%
Breitenstein 2454

» » Semmering . 2778"
In der Mitte des Haupt-

tunnels der hdchste

Punkt der Bahn . . 2788'
Die Bahn steigt also bis zum Haupt-
tunnel um 1480 Fuss und senkt sich
von da bis Miirzzuschlag um 720 Fuss.

n n
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Die geognostische Untersu-
| chung der Bahnstrecke gab folgen-
des Resultat:

Von Gloggnitz bis zur Station
Breitenstein herrscht die kornig-
schiefrige Grauwake mit schiefrigem
Quarz und Talkschiefer.

Von da bis zum Semmeringtunnel
| dolomitischerund rauchwakenartiger
Kalkstein, mit Ausnahme des west-
lichen Endes des Weinzettel Tunnels
‘und des Wolfsberger Tunnels, die
| Grauwakengestein sind. !

Der Haup'ttunnel und der grosste
Theil der siidlichen Bahnstrecke sind
in Grauwakengestein von besonders
lockerem Gefiige gefiihrt. Es besteht
aus Quarz, Dolomit- und dunklem
Kalkschiefer, die beiden ersten mit
Talk- und Thonschiefer gemengt,
| welche Einlagerungen von Schwefel-
| kies enthalten. :

Die Bahnfahrt.

| Aus der Personenhalle des Glogg-
nitzer Bahnhofes vortretend, der
1308 Fuss iiber der Meeresfliche
liegt; sieht man fast unmittelbariiber
der Thurmspitze der Schlosskirche
das Gebiude der Station Eichberg,
2088 Fuss iiber der Seehthe. Zwi-
| schen den zwei dem Auge so nahe
' | legenden Punkten ist also eine
' Bahnsteigung von 780 Fuss ausge-
fiihrt.

Die Bahn bleibt von Gloggnitz
bis Payerbach am linken Ufer der
Schwarza, die aus dem Reichen-
auer Thale herabstrémt. |

Sie ziehtliingsdesSilberberges
hin, dervorziigliche Weinreben triigt,
und lenkt dann rechts ein an den
Plakenwald. ‘

Hier ist an der Plakenwand |
das erste grissere Bauobject: eine ‘
starke Quadernmauer, die sich gegen
die Bergwand stemmt und gegen den |
Fluss einen Damm bildet. |

Wenn man aus der Schlucht her-
ausfiihrt, liegtlinks unten die Schlo-
gelmiihle, eine kais. Papierfabrik,
die erst im Jahre 1853 an der Stelle |
ciner wenig eintriiglichen Spiegel- |
und Schmaltfabrik gegriindet wurde. |
Es sind zwel grosse Hauptgebiude
mit mehreren Ueberbauten, Rohzie-
gelbau mit Schieferdachung. ‘

Von dafihrtman hochiiber derRei-
chenauerFahrstrasse am S chmidts-
berge und Grillenberge fort;in
der Tiefe das schine Wiesenthal der |
Schwarza mit mehreren schinen
Villen. Eine der bemerkbarsten ist
Miihlhof, Schloss und Park der
Guiifin  Starhemberg. Jenseits der
Schwarza am Waldgebirge sieht
man die Ortschaften Schmidsdorf, |
Kiib, Pettenbach, im Hinter- |
grunde den 4820 Fuss hohen G-
stritz (Sonnenwendstein).
(Siehe unten Seite 66.) |
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Am Abhange des Grillenberges
wendet sich die Bahn rechts und
zieht in grossem Bogen iiber sieben
Briicken an den Ortschaften Wer-
ning und Geyerhof (das letztere
an dem Abfalle des Gahns) voriiber
zum Stationsplatze Payerbach.

Station Payerbach.

Der Stationsplatz liegt an der An-
hthe dem Pfarrdorfe Payerbach

Fahrweg mit dem Dorfe und der
Fahrstrasse verbunden. Das Stations-
gebiiude ist zum Theil aus Holz nach
Schweizerart mit zierlichem Getiifel
und Schnitzwerk ausgefiihrt.

Die Bahn wendet sich links und
iibersetzt das Schwarzathal mittelst
des grossen Schwarza-Viaduk-
tes, dem lingsten der Semmering-
bahn, mit 13 Bogen, die 5 mittleren
von 63 Fuss Spannweite. Der Via-

Der Schwarza-Viadukt mit Payerbach.

an der Reichenauer Strasse gerade|dukt ist 120 Klftr. lang, 13 Klftr.
gegeniiber und ist durch einen guten |hoch; er bildet die Scheitellinie der
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grossten Serpentine, die sich lings
dem - Grillenberge . nach Nordwest
und an_der. jenseitigen Héhe  bis
Apfaltersbach- wieder in siidwest-
| licher Richtung hinzieht. Vom Nor-
den gesehen erseheint er als- das
Segment: eines riesenhaften Amphi-
theaters.

Unter dem deukte zieht swh d:e
Remhenauer Strasse hin und bei der
Fahrtiiber denselben siehtmanrechts
be-
| grenzt von der Alpengruppe des
Griinschacher (5490 Fuss), der
Preineralpe (5490 Fuss), der
Raxalpe (6340 TIuss), links das
ganze Schwarzathal.

Hierauf steigt die Bahn gegen den
Eichberg und es erdffnet sich die
Aussichtauf diendrdlichenund west-
lichen Grenzen des Thales, ngrdlich:
der bewaldete Gahns (4782 Fuss),
ihm gegeniiber der Feuchter, des-
sen hi¢hster Gipfel, der Mittags-
stein, 4363 Fuss hochist. Zwischen
dem Ausliufer des Gahnsberges,

das schine Reichenauer Thal,

demSauriisselunddemTeuchter

zeigt sich die schone Thalbucht, in
welcher der Thalhof liegt; im
Hintergrunde dieFelsens chlucht
der Eng, aus welcher das Albel
und hinter diesem derSchneeberg
hervorragt. Oestlich schliesst sich
an den Giahns der Grillenberg,
Schmidtsherg und die Plaken-
wand an, die wir bei der Fahrt

von Gloggnitz nach Payerbach pas-
sirt haben.

Dle Bahn geht am Eichberge fort
u_nd zwar stets aufwiirts. Auf dieser
Strecke, vom Schwarza-Viadukt bis
zum Stationsplatze Eichberg, ist die
hichste Steigung der Semmering-
bahn, niimlich 1 : 40. Unter uns se-
hen wir Payerbach, den Miihl-
hof, die Dirfer Pettenbach und
Kiib.

Man fihrt aufdemViaduktiiber
den Payerbachgraben, einen
ganzsymmetrischen Bau von 32 Klftr.
Liinge, 8 Klftr. Hihe, in gerader
Richtung mit 5 Bogen, deren mitt-
lerer 48, jeder der iibrigen 24 Fuss,
somit genau die halbe Spannweite
des Hauptgewdlbes hat.

Hierauf folgt der Viadukt iiber
den Kiibgraben, um 10 Klftr.
kiirzer als der vorige, aber 52 Fuss |
hoch, mit 3 Bogen in schiefer Rich-
tung und im Halbmesser von 100
Klftr. angelegt.

Nun kommt man durch einen 160
Klftr. langen Einschnitt in den ersten
Tunnel bei Pettenbach, 96Klftr.
lang, im Halbmesser von 403 Klftr.
gekriimmt, mit Ziegeln gewdlbt, Tuftig
und trocken.

Hierauf unmittelbarder Viadukt
iiber den Héllgraben, 43 Klftr.
mit 5 Bogen (der mittlere 60, die
{ibrigen 30 Fuss Spannweite).

Durch - den 30!/, Klftr. langen
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gewolbten Tunnel beim Stein-
bauer auf den

Viaduktiiber den Apfalters-
bachgraben, 49 Klftr. lang, hher
als jener zu Payerbach, mit 5 Bogen
(gleicher Weite von 421/, Fuss).

Wir sind nun am Platean des
Stationsplatzes Eichberg ange-
langt.

Station Eichberg.

Von hier geht die Bahn in star-
ker Kriimmung um den Gortscha-
kogel, welcher die gegen das
Schwarzathal abfallende Seite des

| Eichberges, den vorderen Eich-
berg von der jenseitigen Absenkung

gegen die Poststrasse,demhinteren
Eichberg, scheidet. An der Wen-
dung der Bahn um den Gortscha-
kogel erdffnet sich ein herrlicher
Riickblick durch das Schwarzathal
nach Gloggnitz, in die weite
Ebene von Neustadt und auf
das Steinfeld his zum Rosalien-
gebirge.

Man fihrt durch den Eichber-
ger Tunnel, 50 Klftr. lang. Die
Bahn geht an der Berglehne fort,
3—400 Fuss iiber dem Thale, und
die Fahrt bietet besonders schine
Ansichten der einzelnen Thalpar-
tien. Der Bahn gegeniiber liegen
die waldbewachsenen Vorberge des
Raach- und Ottersherges, auf
einem der ersteren das schon vor

Gloggnitz sichtbare Schloss War-
tenstein, eine Ruine aus dem 14.
Jahrhunderf, deren besser erhaltene
Gemécher im Sommer noch bewohnt
werden, dann am Fusse desselben
Berges das Dorf Weissenbach.
Hierauf in der sogenannten Au die
Spinnfabrik von Heinisch, die
mit ihren netten Gebiuden ganz
einsam auf einem Rasenhiigel jen-
seits des Schottwien-Baches gela-
gert ist.

Nun folgt der gewdlbte Einschnitt
beim GeyereggerundderTunnel
beim Rumpler.

Station Klamm,

Der Stationsplatz ist einer der
schonsten Punkte der Bergbahn. Er
liegt dicht unter der Burgruine
Klamm, die sich auf dem Felsen-
riicken des, gegen den Adlitzgra-
ben steil abfallenden Heubach-
kogels erhebt. Die Burg war schon
im 11. Jahrhunderte bekannt und
wurde erst im Jahre 1801 durch
einen Blitzstrahl zerstort; sie gehirt
jetzt dem Fiirsten von Liechtenstein.
Der schroffe Fels, auf dem sie ge-
baut, ist nur von der Eisenbahn zu-
ginglich. Die kleine frische Rasen-
ehene vor dem Schlosse mit dem
Kirchlein und einigen Wohnhiusern
gibt ein besonders anmuthiges Bild.

Nicht minder reizend ist der An-

blick des Marktes Schottwien,




62

Die Bahnfahrt.

400 Fuss unter uns. D1e 70 Hiuser
des Marktes laufen .in zwei Reihen
an beiden Seiten des Fcisenpasses,
in‘der Mitte die breite Semmering-
Kumststrasse, an beiden Enden des
Marktes sieht man noch die Reste
der alten Befestigungen an den Felsen
kleben. Der Kreisbach fliesst, - mit
dem Gostrizbache vereint, - mitten
durch den Ort, -wurde: aber beim
Baue der Poststrasse mit einem
Quadernkanale iiberwilbt.

Ueber. deﬁ P ass 1011 Schottwien

ganzen Ausdehnung, an dessen Ab-
hange die doppelthiirmige = Wall-
fahrtskirche Maria -Schutz. (Die
Ortschaft Maria Schutz hat bedeu-

|tende Gipsbriiche.)

Unmittelbar yom Statidnsplatze
fihrt man in den Klamm-Tunnel
von 77 Klafter Liinge und 100 Klaf-
ter Kriimmungsradius.

Hierauf folgt sogleich der Via-
duktdes Wagnergrabens (auch
Heubach-Viadukt), 75 Klafter

LEad
h

Der Heubach-\‘naduk «

lang. Er iibersetzt eine thalartige

hinaus. ragt der Gostru in semer Vertiefung und hat in ihrer Mitte
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iiber dem sie durchziehenden Fahr-
wege die bedeutende Hshe von 123
Fuss, fiir welche EineBogenstellung
nicht ausreichen konnte; er wurde
daher in zwei Geschossen gebaut,
deren unteres 5 Bogen hat, von 54
Fuss Hihe und 30 Fuss Spannweite,
das obere 69 Fuss Hhe mit 9 Bogen
von 39 Fuss Weite.
Diesem zunichst fihrt man auf
dem Viadukt iiber den Gam-
perlgraben, eine schroff abstiir-
zende, keilfdrmige, unten mit Wald
bedeckte Schlucht. Auch dieser Via-
dukt von 59 Klafter Linge ist zwei-
| stickig, 118 Fuss hoeh, mit 5 Bogen
| im untern und 7 Bogen der gleichen
Spannweite im oberen Geschosse.
Beide Viadukte, im Halbmesser
| Yon 100 Fuss gegen die Bergseite
gekri;:lmmt, haben in ihren Formen
grosse Aehnlichkeit mit den antiken
| Wasserleitungen, wie sie im siid-
lichen Frankreich und auf der pyre-
niischen Halbinsel vorkommen, doch
| sind sie in thren Dimensionen diesen
Romerwerken weit {iberlegen.
Unmittelbar nach dem letzten Via-
dukte nimmt uns das lichte, trockene
| Gewilbe des Gamperl-Tunnels
| von 30 Klafter Liinge auf.
| Die scharf gezackten Felsenzinnen
- der niichsten Hohe sind die Wein-
| zettelwand, die an den Stellen,
| wo, um das nithige Niveau zu er-
Lhalten, der Bahn Raum geschafft

werden musste, fast senkrechte Ab-
stiirze von 60—70 Klafter bildet.
Im ersten Plane war es bestimmt,
die Bahn an der Aussenseite der
‘Wand hinzufiihren (sie der Felswand
gleichsam einzukerben). Die nithi-
gen Felssprengungen wurden auch
in der That begonnen, in der Aus-

.| fiilhrung aber stellte sich erst heraus,

dass die durchsickernde Feuchtig-
keit des Berges, die Auflockerungen
durch Schnee und Regen einem Baue
jener Art zu grosse Gefahren droh-
ten. Als Freiherr von Bruek im Jahre
1850 die Arbeiten besichtigte, fand
er das Unternehmen nicht sicher
genug, liess die Sprengungen ein-
stellen und verfiigte die Durchbre-
chung der Felswand.

Hierdurch wurde eine gedriingte
Reihe von kithnen und grossartigen
Bauwerken geschaffen. Das erste
derselben, der 1. Tunnel von 163
Kiftr. Liinge, theils gewSlbt, theils
durch den Felsen gebrochen, durch
zwei horizontale Schachte erhellt,
ist mit dem zweiten Tunnel von
88 Klftr. Liinge durch eine 43 Klftr. ||
lange Gallerie von 6 Bogen mit
michtigen Strebepfeilern verbunden,
unterwelcher der Schienenweg lings
hoher, ein Stockwerk bildender
Sturzmauern hinlduft.

Unmittelbar darauf Gffnet sich der
dritte, grosstentheils in den Fels
gesprengte Schacht, 68 Klftr. lang.
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(Sein Krummungshalbmesser betragt
140, jener der beiden ersten Tunnels
und der Gallene 100 Klitr.)

Kaum an die Tageshel[e gelangt
fihrt man wieder in' den grossen
TunneI des Weinzettélfeldes,
der 119 Klftr. lang ist, und gelangt |:°
zur Station Breitenstein:

" Die Gegend von Klamm his Brei-
‘fenstein ist hichst interéssant.” Am
unterenEmgange desMatktes Schott-
‘wien erdffnet sich rechts die Sextcn-
strasse inden Adl tzgrab en des-
sen wilde Wald- und Felsenpartxen
schon lingst beriihmt waren. Der
verstorbene Fiirst Johann Liechten-
stein hatte dort herrliche Anlagen
geschaffen, die seit dem Bahnbaue
wieder verfallen &ind. Einen ganz
‘neuen Reiz bietet der Anblick dieser
Felsenschlucht von der Hohe von
‘80--90 Fuss, auf der die Baln bis
zur Weinzettelwand  an  den Ab-
grunden voriiberzicht. “Der  Adlitz-
grahen rler Riickblick auf die Bur-|B
gen Kla.mm ‘und Wartenstein, der
; Thalgrund vor der’ kalten Rinne

(beim Gasthausé des Spiess) mit der
Lokalic, 'sind Bilder, di¢ ‘sich der
Fantasie des Beschaucrs unvergang—
heh empragen. .

Station 'Brbitenstein.
Vom Stationsplatze weg fihrt man
durch die kurze thoramge Halle des
Krausel-Tunnels auf dem schi-

nen  Viadukt ‘der Krausel-
Klause, einer tiefen, die Felsen in
Keilform spaltenden Sehlucht. Er
hat drei Bogen des untern, 6 des |
oberen Stockwerkes, 46 Klftr. Liinge,
die ‘grosste Hohe 115 Fuss.

* Unmittelbar nach ihm erhebt sich |
die Bollerswand, die von dem |
grossen Tunnel beim Bollers ‘
durchbrochen ist. Er hat 180 Klaf-
tet Linge, ist im Halbmesser von
150 Klftr. gekriimmt, zum grossten
Theil ‘gewdlbt, auf 37 Klftr. durch
festes” Gestein ‘gebrochen, das sich |
iiber ihn moch gegen 50 Klftr. hoch ‘
in' senkrechten Massen aufthiirmt.

Sobald der Tunnel passirt ist, ge- |
langt man zu dem Thale an der
kalten Rirnne, iiber welches, da
wo es am’breitesten sich ausdehnt, |
der ‘mit Recht beriihmte Viadukt |
der kalten -Rinne fithrt, derj
kiilnste der ‘ganzen Bahn, miichst
dem Haupttunnel das grossartigste |

Bauobjekt. Es ist ein ernst maje-
stitischer Bau, dessen altrmischer
Charakternoch durch die Einsamkeit
des -Thales gehoben wird. Seine |
Liinge betriigt 97 Klftr., die Hohe |
144 Fuss; das untere Geschoss hat ‘
4, das obere 10 Bogen der Spann-
weite von 46 Fuss.

Nach Uebersetzung des Viaduktes |
hat man einen sehr interessanten |
Riickblick auf die von Breiten-
stein zuriickgelegte Bahnstrecke. |
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In einem Bilde vereint zeigen sich
hier: der Viadukt der kalten
| Rinne, im Hintergrunde die Rax-
:und Preineralpe, jenseits die
| Bollerswand und der Tunnel
| beim Boller, der Viadukt und
der kleine Tunnel der Krausel-
klause, die Gallerie der Wein-
zettelwand.

| Rinne sicht man ein hlzernes Kirch- | und
! lein mit Glockenthurm, ihm gegen- imﬁchtig war, der Cooperator Sedlak, |

iiber steht ein dhnlicher Holzbau im
Schweizerstyle. Es ist die Lokalie

am Semmering, von der Frau |

Erzherzogin Sophie fiir die Bahn-
arbeiter im J. 1850 gegriindet. Die
Stiftung fillt in die Zeit des Bahn-
baues, da Tausende von Arbeitern
dreier Nationen .hier versammelt
waren; daher auch ein Priester,

Viadukt der kalten Rinne.

italienischen Sprache

i)

In der Thalschlucht der kalten welcher der deutschen, ! 8hmischen |

ganz |
I
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| ein

durch Pflichteifer und ,\Ienschcn-| ~Links vor dem Tunnel fiihrt ein |
freundlichkeit ausgezeichneterMann, | Fussweg auf die alte Semmering- |
| denKirchendienst versah. DieLokalie hihe (iiber 3120 Fuss). Hier steht |
wird auch fiir die Zukunft erhalten. | zwischen der alten und neuen Post- |

Die Bahn zieht nun in fortwih-
render Steigung am jenseitigen Berg-
abhange fort.

Der breite, fast baumlose untere
Adlitzgraben wird mit einem
Viadukte von 80 Kliftr. Liinge, 75
Fuss Hohe iibersetzt. Er hat 8 ein-
fache Bogen von 48 Fuss Spann-

| weite.

IJ

Hierauf folgt der 200 Klftr. lange,
gewdlbte und ganz gerade Tunnel
des Weberkogels, und nach
kurzem Zwischenraume:

Der Tunnel durchden Wolfs-
b erg, ebenfalls geradlinig, 234 Klftr.
lang, der lingste Tunnel der Bahn-
strecke nach dem Haupttunnel.

Ueber den Viaduktdes Karnt-

1 nerkogels, 23 Klftr. lang, mit
| 3 Bogen, fihrt man in das vorletzte

Souterrain, denTunnel desKarnt-
nerkogels, 106 Klftr. lang. Von
da an geht die Bahn am Bergab-
hange des Mértengrabens fort;
gegeniiber die Kunststrasse iiber
den Semmering, riickwiirts Schnee-
berg und Raxalpe.

Station Semmering.
Der Stationsplatz Semmering
liegt dichtvordem grossenHaupt-
tunnel.

strasse das Gasthaus
herzogdJohann®;unmittelbar hin-

ter dem Gasthause die steinerne

Grenzsiiulezwischen Oesterreich und |
Steiermark mit der Jahreszahl 1662. |

Daneben das Monument, welches
die Stinde von Steiermark im J.
1738 dem Erbauer der alten Strasse,
Kaiser Karl VI., errichteten, mit der

Inschrift: ,Aditus ad maris Adria-

tiet littora.“

Auf dem hieher fiihrenden Park- ‘
wege kommt man zu einem Aus- |

sichtspunkte in einer von Baum-
stimmen gebauten Pergola, wo sich
der Schneeberg und seine ganze
Umgebung glinzend darstellen.

Der Sonnwendstein,

Vom Gasthause aus ist auch die
dusserst lohnende Besteigung des
Sonnwendsteines am leichtesten
zu unternchmen, da der Gipfel nur
noch um 1600 Fuss hoher liegt (in
1Y, Stunde, jedoch mit Fiihrer).

Die Aussicht vom Gostritz hat |

grosse Vorziige vor jener des Sehnee-
berges; der Gipfel, eine Felsenplatte,
von ungefihr vier Quadratklaftern,
ist nach allen Seiten frei und be-
streicht eine Gegend, die an Charak-
ter-Contrasten

pzum Erz- |

und an Reichthum |
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der Gegenstinde ihres Gleichen
sucht. Nordistlich die freundliche
Ebene Oesterreichs bis zu denfernen
Gebirgen der Hanna und den Kar-
pathen. Zwischen den Thilern von
Kranichberg und Kirchberg thront
auf einem Hiigel die schéne gothische
Kirchenruine St. Wolfgang, den
Hintergrund. schliesst der lange Sil-
berstreif des Neusiedler-Sees.

Im Siidosten: Der Wechsel,
| beide Pfaffe, der hohe Stuhleck,
| simmtlich nur am Fusse bewaldet,

eine melancholische Landschaft, in

| der nur einzelne Sennhiitten und die
Streifen gefillter Baumstimme das
Dasein von Bewohnern errathen
lassen. Ganz im Hintergrunde blickt
neben dem Stuhleck der breitge-
stirnte Schikel hervor.

Stidwestlich: Ein Meer von
Bergwellen, ein prachtvolles Alpen-
panorama; die Veitseh, derHoch-
schwab, der Kaiserschild, der
Sekauer Zinken, ein Theil der
Admonter Riesen und iiber ihnen
hinweg die Gebirgshdupter von Salz-
| burg und Nord-Tirol, vielfach iiber
h einander gethiirmt, viele mit den
| weissblauen Gletscherkronen.
Nach Nordwesten aber ist die
| Aussicht, obgleich am meisten ge-
| schlossen, dennoch am interessan-
i testen. Der Schneeberg und die
|

Raxalpe mit ihrem vielkantigen
i Gipfel, die Heukuppe, dem Gi-

stritz an Hbhe weit iiberlegen,
schliessen den Hintergrund, allein
am Fusse ihrer langen Gden Stein-
winde sind dieObjekte der Sem-
meringbahn von Eichberg bis zur
kalten Rinne, deutlich von einander
geschieden, wie zierliche Modelle
aufgestellt. Die zackige Weinzet-
telwand gleicht einer Felsenbat-
terie, die uns ihre Schiessscharten
zukehrt; wie aus Tragant geformt |
erscheinen die Viadukte, die :
Veste Klamm wie ein niedlicher
Tafelaufsatz, ihr zu Fiissen Schott-
wien in noch viel pikanterer Vo-
gelperspektive, als von den westli-
chen Hohen., Nibher unter uns durch-
liuft das breite Band der neuen
Strasse mit ihren vieleckigen Win-
dungen den griinen Abhang des
Semmering.

Unmittelbar an dem Stationsplatze
beginnt der grosse Haupttunnel,
das grisste Bauobjekt der Semme-
ringbahn. Bei seiner bedeutenden
Liinge von 730 Klftrn. (fast einer
englischen Meile) ist er geradlinig,
durchaus gewolbt, mit 5 gemauerfen
senkrecht aufsteigenden Schachten
zur Lufteinlassung, wovon der erste
und zweite die betrichtliche Hohe
von 60 Klftr. haben. In der Mitte |
ist die hochste Steigung der Sem-
{meringhahn 2788 Fuss, der hichste
mit Schienen belegte Punkt der Welt.

5 #
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344 Tuss iiber dem Gewdélbe des
Tunnels geht die TriesterPoststrasse.

Ueber beiden Portalen des Sem-
meringtunnels sind lateinische Auf-
schriften, und zwar diesseits (auf der
Gsterreichischen Seite):

Franciscus Josephus I Austr. Imp.
Hominum Rerumque Commercio.

Am siidlichen Portale, an der
steirischen Seite:

Adriaticum  Germanico  Junait
Mare.

(FranzJosephI. Kaiser vonOester-
reichhat das adriatischeMeer mit dem
deutschen Meere fiir den Personen-
und Waarenverkehr verbunden.)

Von hier an nimmt die Erhaben-
heit der Gegend, so wie die der Bau-
objekte ab. Die Gegend siidlich vom
Semmeringtunnel, ein miissig brei-
tes, wenig bewaldetes Thal, vom
Diirr- und Fréschnitzbache be-
wilssert, ist eben nicht geeignet die
Naturschénheiten der Steiermark zu
repriasentiren. Zwar ist der Boden
lippig griin und von dem eigenthiim-
lich gezeichneten, von Oeckonomen
sehr geschiitzten Miirzthaler Vieh
| beweidet, doch ist das Ganze mono-
ton, die Fernsicht beschrinkt; die
erste grossere Gebidude - Gruppe,
Steinhaus, entspricht diesem Namen.

Der Viadukt bei Steinhaus
ist 37 Klftr. lang, hierauf folgt der
Viadukt beim Holzer, 43 Klftr.
lang.

Freundlicherwird die Gegend beim
Jauerwirth; hier ist eine Briicke
von 16 Klftr. Liinge, 6 Klftr. Hihe,
mit 3 Bogen.

Da die Bahn vom Semmeringtun- |

nel bis an den Bahnhof von Miirzzu-
schlag sich um 720 Fuss senkt, so

sind die Gefille sehr stark; 1 :42, |

145, LT AT 1 60inis. wi

Station Spital.

Spital am Semmering, mit
500 Einwohnern, ist ein Complex
von zerstreut liegenden Hiusern
und Hiitten. Seine einfache Kirche
stammt aus dem Jahre 1040. Im

Jahre 1160 wurde in dem damals |

sehrunsicheren Zerrwalde ein Hospiz
fiir die nach Palistina ziehenden
Pilger vom Markgrafen Ottokar V.
von Steyer erbaut; daher der Name
Spital. Die eisernen Thiiren der

Kirche wurden aus einer Riduber- |
hihle dorthin iibertragen. In Stein-
haus und in Spital sind Eisenham- |

merwerke.

Vom Stationsplatze abwérts, bis |
hat |

zum Grautschenhammer,
die Bahn ein Gefille von 1 : 42 auf
einer Strecke von 900 Klftr.

Den Hintergrund der Gegend bil--

den Berge von missiger Alpenhihe:
die Spitalalpe, die Kammalpe,

der grosse und kleine Pfaff (4806 |

und 4458 Fuss), der Stuhleck, der
hiichste Punkt des Gebietes 5622
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Fuss hoch, einer der schénsten Aus-
sichtspunkte.

Vom Grautschenhammer fillg
die Bahn fortwithrend ab, iiber eine
Strecke von 1500 Klftr., mit 1 : 48,
gegen den Bahnhof Miirzzuschlag
mit dem Gefille von 1 : 70.

Jenseits des Hammerwerkes in der
Briick tauchen westlich die kahlen
Neuburger Alpen auf, das Thal 6finet
sich, und wird nun von der tiefgrii-

| nen Miirz beherrseht und benannt.

An der nichsten Station ist die
Grenze zwischen der bisherigen er-
sten und zweiten Sektion der siid-

lichen Staatseisenbahn. Nunmehr

| sind die beiden Sektionen nebst der

Linie Laibach-Triest in Eine Be-
triebsdirektion vereinigt, die als Di-
rektion der k. k. siidlichen Staats-
eisenbahn ihren Amtssitz in Wien
(Bahnhofs-Gebiude) hat.

Station Miirzzuschlag.
Miirzzuschlagist ein uralter Markt,
der jetzt 140 Hiuser und iiher 1000
Einwohner hat. Hier beginnt die
grosse Eisenhammerregion, der Ort

| selbsthatbedeutende Hammerwerke,

worunter hesonders das Huter’sche
sehenswerth. Schon im Jahre 1360
unter Rudolph, dem Stifter, erhielt
der Markt das Privilegium ,zwischen
Leoben und dem Semmering allein
Eisen klein zu machen und zu
schmieden. Miirzzuschlag liegt an

beiden Seiten der Poststrasse, die
bis Wartberg links an der Bahn
bleibt.

Ueber Neuburg, Miirzsteg nach Mariazell,

Von hier gegen 8 Meilen westlich
liegt der beriihmte Wallfahrtsort
Mariazell. Der Ausflug dahin mit
dem Riickweg iiber Kapfenberg oder
Bruck ist besonders lohnend, da man
schnell und leicht eine der schon-
sten steirischen Alpenpartien ken-
nen lernt.

In Miirzzuschlag findetmanimmer
Fahrgelegenheit:

Viersitzige, einspinnig (vom Fuhr-
unternehmer Schluf) 18—20 fl.
— Zweispiinnig (vom Unternehmer
Karl) 24—30 fl. Die Post: Vier-
sitzig 40 fl. Die friiheren Stellwagen-
fahrten bestehen jetzt nicht mehr.

Eine gute Fahrstrasse fiihrt in
4'2 Stunden an der rasch entgegen-
strimenden Miirz durch ein waldiges
Gebirgsthal zwischen der Veitsch-
alp (6242 Fuss) und der Schnee-
alp (5990 Fuss) iiber Capellen und
Neuberg nach Miirzsteg.

Neuberg hat eine schéne alt- |
deutsche Stiftskirche aus dem Jahre
1471, eines der grissten Werke alt-
deutscher Baukunst, aus Quadern
gebaut, von einer Doppelreihe von
Siulen getragen, mit schinen Orna-
menten und Altiren (Schnitzwerke
aus dem 16. und 17. Jahrh.). Die




e =

Die Bahnfahrt. |

drarischen Eisenwerke in Neuberg
sind die wichtigsten der &sterreichi-
schen Monarchie, sie beschiiftigen
800 Arbeiter und werden im Style
der neuesten Industrie betrieben. Die
Eisenwerke besitzen iiber 16.000
Joch Waldung, der jiihrliche Kohlen-
verbrauch betriigt 168.000 Fass; der
Gesammtertrag iiber 100.000 fl. Vom
Thurme der Stiftskirche, wie auch
von der Anhghe hinter Neuberg ein
herrlicher Anblick des Thales und
der Schneealpe.

Von Neuberg aus wird das Thal
immer enger und wildromantischer
bis Miirzsteg. Von hier aus ver-
lidsst man die Miirz und fiihrt west-
lich iiber das Niederalpl (3809 Fuss)
nach Wegscheid, von da nach
Mariazell.

Der Fussweg hingegen bleibt an
der Miirz und geht durch enge wilde
Felsenschluchten am Wasserfall
| des ,todten Weibes“ voriiber in
| den Wiesenkesselder Fr eyn, vonda
tiber den Freynsattel nach Maria-
zell.

Mariazell liegt malerisch in
| einem weiten Bergkessel 2700 Fuss
hoch, auf einer Absenkung des gegen
4000 Fuss hohen Biirgeralpels. Es
1 wurde nach dem grossen Brande im
J. 1827 fast neu aufgebaut. Die
| grosse, kupfergedeckte Kirche ist
- aus dem J. 1644. Das Madonnenbild

B S—

aus Lmdenholz. wurde dort im Jahre |
1157 von einem Missionsprediger
in einer Breterhiitte aufgestellt. Im
J. 1200 baute Markgraf Heinrich TI. |
von Mihren eine Steinkapelle dar- |
iiber, die heute noch in der Mitte
der Kirche steht. Tm J. 1363 liess |
der Kénig Ludwig I. von Ungarn |
iiber diese Kapelle eine grossere |
Kirche auffilhren, von welcher das
Portal und der Mittelthurm noch |
erhalten sind. Der Ausbauim.J. 1644 |
ward durch den Abt Benedikt von
St. Lambrecht veranlasst.

Eine Stunde von Mariazell ist
derkleine abertiefe Erlafsee,schon
gelegen, 2500 Fuss ii. d. M. An
seinemnérdlichen Uferdie Gemein- |
alpe (5200 Fuss). Einehalbe Stunde :
von Mariazell, am Kreuzberge, liegt
der Holzaufzug, eine Vorrichtung,
wodurch iiber die Héhe von 350 Fuss
ein leerer Holzwagen herab- und ein
beladener hinaufgezogen wird. Wei-
tere Ausfliige sind: Zum Lasing-
falle, dem schinsten Wasserfall in
Niederssterreich. Die Héhe des in
drei Abtheilungen fallenden Sturzes
ist 429 Fuss. In das k. k. Eisenguss-
werk, es erzeugt jiihrlichiiber 40.000
Centner vorziigliche Gusseisenwaa-
ren und beschiiftigt gegen 500 Arbei-
ter, Hiittenleute, Holzknechte und |
Bergknappen, da der Eisenbau imbe- | h
nachbarten Gollrath das Erz liefert. |
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Miirzzuschlag — Gratz,

Die Bahn.

Noch bevor man iiber die Art den
Semmering zu {ibersetzen oder zu

| umgehen zu einem Entschlusse ge-
| . . .
kommen, war die Richtung der wei-

teren Bahn durch die Thiler der
Miirz und Mur und ihr Anfangs-
punkt bei Miirzzuschlag festgesetzt.
Die Tracirung begann imJahre 1842,
die Extffnung im Oktober 1844. Die
erste Abtheilung der Bahn war un-
geachtet des starken Gefilles durch
die gréssere Breite des Miirzthales
begiinstigt. Die zweite aber hatte
den starken Kriimmungen der Mur
durch ein enges Bergdefilé zu fol-
gen, und war daher eben so schwie-
rig als kostspielig, durch die zahl-
reichen Felssprengungen und die
Schutzmittel gegen einen der reis-
sendsten europiiischen Fliisse. Die
Erdaushebungen und Anschiittungen
der ganzen Bahnstrecke betragen
626.200 Klftr.; die Felssprengungen
83.592 Klftr,, der Oberbau exfor-
derte 100.000 Centner Schienen, die
durchgéingig aus inléindischen Eisen-

werken bezogen wurden. Die Ge-
sammtlinge der Bahn betriigt 50.423
Klftr. (iiber 12"/ Meilen); die Bau-
kosten durchschnittlich 640.000 fl.
auf die Meile. Die zahlreichen Brii-
cken iiber die Miirz sind fast durch-
giingig auf Steinpfeilern und von
Lirchenholz gezimmert. Das wich-
tigste Bauobjekt aber ist der Viadulkt
an der Badelwand. Dieser gross-
artige Bau wurde auch erst zu Ende
des Jahres 1845, mithin ein Jahr
nach der ersten Erdffnung der gan-
zen Bahnstrecke vollendet (in der
Zwischenzeit wurde die Stelle auf
einer provisorischen Eisenbahn pas-
sirt). Der ganze Bau wurde unter
Oberleitung des Ministerialrathes
von Ghega und unter der direkten
Leitung des Ober-Ingenieurs Fil-
lunger von dem vom Semmering-
bau bekannten Bauunternehmer Ta-
lachini ausgefiihrt.

Land und Volk von Obersteier.

DieSteiermark, in die wirbeim
Ausfahren ausdem Semmeringtunnel
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versetzt sind, scheidet sich in zwei
Halften.

Wir gelangen zuerst in den nrd-
| lichenund nordwestlichenTheil, nach
:’ Obersteiermark, welches aus
dem fritheren Judenburger und
Brucker Kreise besteht, dann nach
Untersteier, denfriiheren Kreisen
Gratz, Marburg und Cilli. Die
ersten drei Kreise sind vonDeutschen,
die zwei letzten von Wenden be-
wohnt. (Jetzt ist das Herzogthum
Steiermark in dreiKreise eihgethoilr,
mit dem Sitze der Kreishehirden in
Gratz, Marburg und Bruck an der
Mur.)

Obersteier ist ein Hochgebirgs-
land, der Boden minder ergiebig als
im siidlichen Theile, der bei sehr ge-
miissigtem Klima viel fruchtbarer ist.
Der Feldbau liefert hauptsichlich
Mohn, Heidekorn, Hirse, Hanf; —
doch nehmen Wald und Wiese den
meisten Raum ein. Der Kleebau ist
sehrbedeutend, die Viehzuchtiiberall
die Hauptsache, dabei die Alpen-
wirthschaft durch die Gebirgslage
hervorgerufen, wie Jagd und Berg-
bau. Daher derspezifische Charalkter
der Sennerinnen, der Gemsenjiiger,
der Bergleute mit ihren bekannten
eigenthiimlichen Trachten, ferner der
Holzknechte, die im Walde und an
den Holzriesen arbeiten (grossen hol-
zernen Rinnenleitungen, auf denen
das gefillte Holz von der Hihe des

Gebirges ins Thal gestiirzt wird);
endlich der Arbeiter in den Eisen-
hiittenwerken. Der Volksdialekt ist
dem siidbairischen &hnlich, aber
noch rauher.

Das obersteirische Volk hat durch
Boden, Klima, Beschiiftigung und
Bergluft etwas von der kernhaften,
biederen, zum Theil naiv poetischen
Natur, die allen Bergvilkern gemein-
sam, sofern sie nicht durch fremden
Zufluss entartet sind. Dieser Einfluss
der Alpen auf den Charakter ist hier
eben sounverkennbar wie derscharfe
Abschnitt, den Klima und Boden
zwischen dem Temperamente des’
Ober- und Untersteirers ziehen.

Die Bestschiessen, die Kirchweih-
feste, die Tauf- und Hochzeitsge-
briiuche dersteirischen Hochgebirgs-
bewohner, ihr bekannter ausdrueks- |
voller Nationaltanz, ihr eigenthiim-
liches Wirthshauslebenmit der Zither
und den beriihmten Vierzeiligen —
»Schnaderhiipfeln oder G’stanzin® —
lyrisch-epigrammatischenVersen, die
durch Tmprovisation immer wieder
erneuert werden — diess Alles gibt
dem Volke ein ganz originelles, mit-
unter tiefpoetisches Geprige, das
natiirlich an der Eisenbahn und in
den von Fremden sehr besuchten
Gegenden zum Theil schon ver-
wischt ist.

Das steirische Eisen ist weltbe-
riihmt, darin konzentrirt sich die
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Industrie und der Handel des Lan-
des. Der Mittelpunkt der Roheisen-
Erzeugung ist der westliche Theil
des Brucker Bezirkes mit seinem in
der Welt einzigen Erzberge, dessen
Reichthum man fiir unersehipflich
hiilt. Dagegen’ ist das Miirzthal mit
| seinen Seitenthiilern nebstdem tiefen
| und breiten Einschnitte des Thérl-
' baches in der Umgebung von Aflenz
der Hauptsitz der Hammerwirth-
schaft. Im Miirzthale hat sie ihre
Werke am dichtesten um Miirzzu-
schlag, Langenwang, Krieglach und
| Kindbergzusammengehiiuft, und fast
von jeder stirkeren Wasserader,
| deren der Miirz bis Bruck allein 50
zustrémen, Besitz genommen.

‘ Die Mehrzahl dieser Werke stand
{ einst in blithenderem Betriebe. Die
| behiibigen Besitzer und ihre Ange-
hirigen bildeten eine Art Aristokra-
tie, deren Selbstbewusstsein mitun-
ter zum Hochmuthe anschwoll, und
den Spottnamen ,derKohladel“ her-
| vorrief. Gute Arbeiter standen sich
trefflich, und man wetteiferte, die
Geschicktesten durch reiche Spen-
den und Verheissungen einander ab-

wendig zu machen.

Hierauf kam eine Zeit der Ab-
nahme. Der Umschwung der Eisen-
produktion, die iiberaus wohlfeile
Produktion in England, das Hin-
| schwinden des Waldstandes und un-
| giinstige lokale Verhiiltnisse brach-

ten den Betrieb herab. Verschwun-
den sind die zahlreichen der Mur
eigenthiimlichen ,Plitten%, Mittel-
dinge zwischen Schiff und Floss, die
noch vor 30 Jahren den Fluss bei
Gratz bedeckten und Eisenwaaren
jeder Art, besonders die im Orient
beliebten steirischen Sensen bis zur
Donaumiindung férderten.

Allein wie'ijher‘all, so hat auch
hier der Fortschritt die Wunden, die |
er geschlagen, selbst geheilt. Das |
Erstehen zahlreicher Fabriken, die
Anwendung des Eisens auf Briicken-
und andere Bauten, vor Allem die
Anlage der Schienenwege hat neue
Absatzquellen erdffnet, die Deckung
des Brennbedarfes sich zu einer
systematischen Behandlung aufge-
schwungen, die nicht nur fiir den
Tag, sondern weiter hinaus sorgt.
Die letzte Zeit hat zwar nochmals
ungiinstige Betriebsverhiiltnisse her-
beigefiihrt, doch ist diess nur ein
Uebergang, der seiner Natur nach
nicht andauern kann.

Die Bahnfahrt.

Yon Miirzzuschlag geht die Bahn
durch das anmuthige von zahlrei-
chen Hammerwerken belebte Miirz-
thal an schénen Fichtenwiildern vor-
iiber.

LinksZinnersdorf,dannPichl-

wang.
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Station Langenwang.

Das Dorf Langenwang liegt an
der Strasse links an der Bahn. Die
alte Pfarrkirche zu St. Andri ist
1493 erbaut. Unmittelbar darauf
folgt links die schéne Burgruine
Hohenwang. Das Schloss hat im
Jahre 1529 einer Belagerung der
Tiirken Trotz geboten. Seit 1546
war es der Sitz der Herren von
Schirfenberg, und wurde erst nach
Erbauung des Neuschlosses verlas-
sen. Das neue Schloss gleichen
Namens, Direktionsgebiiude der v.
‘Wachtler'schen Eisen- und Hammer-
werke, liegt rechts von Langenwang.
Hierauf rechts an der Bahn das
Schloss Feistritz an der Miindung
des Malleistengrabens.

Station Krieglach.

Der grosse Markt Krieglach links
von der Bahn mit mehr als 500 Ein-
wohnern. Pfarrkirche zu St. Jakob
aus dem 15. Jahrhundert. Grosse
Hammer- und Puddlingswerke der
Sessler’schen Erben.

Hierauf links: Fressnitz, mit
Feistritzund Honigsthal, einComplex
grossartiger Eisen- und Hammer-
werke (50.000 Centner jihrliche Pro-
duktion).

Station Mitterndorf.

Der kleine Ort Mitterndorf hat
nur 55 Hiuser und liegt am Einflusse

der Veitsch in die Miirz. Kohlen-
und Alaunbau. Die Kohlenwerke sind
interessant durch die dort vorkom-
menden urweltlichen Pflanzenreste.

Ihm gegeniiber rechts das alte
Schloss Piichl.

Nun folgt links: Wartherg,
schin gelegen am steilen Abfalle des
Warthergerkogels. Kirche mit schi-
nem Thurm. Gegeniiber rechts:
die Ruinen der Burg Lichtenegg,
deren Erbauer schon im 14. Jahr-

hundert ausstarben, seit 1757 Eigen- |

thum des Grafen Inzaghi.
Hier ist die schiefe Briicke iiber

die Miirz, im Halbmesser yvon 150 |

Klafter gekriimmt, kithn und solid
gebaut.

Station Kindberg.
Am linken Ufer der Miirz liegt
der Stationsplatz, am rechten der

schéne und wohlhabende Markt

Kindberg. Oberhalb des Marktes

fithrt eine Allee zum Schlosse Ober-
Kindberg, Eigenthum des Grafen
Inzaghi, auf einem 2270 Fuss hohen

Hiigel, der dasganze Thal beherrscht. |

Der Theil des Miirzthales bei Kind-

berg, die breiteste Strecke, wird |
aunch das Kindthal genannt und |

ist eine der schonsten Partien des
Miirzgebietes, reich an Schltssern,
YVillen und Hammerwerken.

Beim Weiterfahren links: Leo-

persdorf, dann Allerheiligen, |
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rechts: der Markt Miirzhofen, in
der Nihe Schloss Spiegelfeld.

Station Marein.

8t. Marein, ein kleines Dorf mit
uralter Pfarrkirche aus dem Jahre
1040. Noch élter ist die Friedhof-
kapelle aus den ersten Zeiten des
Christenthums. Westlichim Gebirge:
das grosse Steinkohlenlager
Perschlug.

von

| Auch von Marein aus fihrt man
| durch eine sehr anmuthige und cul-
| tivirte Thalpartie. Links: das Frei-
gut Greschnitz mit schonen Park-
anlagen. Die Bahn setzt hier {iber
| die Miirz. Etwas weiter zwischen
 Hafendorf (rechts) und Krotten-

den Fluss. Hier zeigt sich links auf
dem Frauenberge die schine
Kapelle Maria-Rehkogel.

Station Kapfenberg.

Hier fand die Bahntracirung grosse
Terrainhindernisse, die nur durch
bedeutende Bauten zu iiberwinden
waren. Dicht an der Ortskirche sind
am rechten Ufer der Miirz Wand-

| dorf (links) geht sie nochmals iiber

mauern von vier Klafter Héhe, wei-

Ruine Ober-Kapfenberg.

ter abwiirts ein schén gemauerter
Viadukt von fiinf kiihnen Bogen und
eine Holzbriicke ohne Joch.
Kapfenberg, links von der Bahn
an der Poststrasse, ein alter Markt
mit 700 Einwohnern. Auf dem Berge
die Ruine des Schlosses Ober-
Kapfenberg, der uralte Sitz der
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Grafenvon Stubenberg (grosserBurg-
hof mit Siilengingen). Brunnen-aus
dem 12! Jahrhundert.’ Am hichsten
Punkte die Lorettokapelle (herrliche
Uebersicht des Thales). - Gegeniiber
am rechten Ufer liegt Winden; das
deue Schloss einér Stubenherg -
sc»hen Lnue i

lﬂenz, Hrandhof Marlazell»

““Auch von hier lisst sich ein in-
teressanter Ausflug nach ‘\Iarmzell
| machen. Rechts yom ‘\Iarkte Ka-
| pfenberg miindet der Thorlbach in
die Miirz. Hier ist der Eingang in

Brandhofe,

das. pittoreske Thal des Thérlgra-|

Eisenwerke Golrath (jihrl. 300,000

Centrer), sodann iiber Wegscheid |

nach Mariazell.

(Von da zuriick nach Miirzzu- |

sehlag S. 69.)
Dichthinter dem Brandhofe erhebt
sicheine” schione Alpe, die Aflen-

zer Staritze, 6018 Fuss hoch, mit |

lohnender - Aussicht. Sie ist vom |

dér schon 3532 Fuss
hoch liegt, am leichtesten zu bhe-
steigen.

Vom Gipfel der Staritze gelangt
nian auch am besten auf den Gipfel
des michtigsten Gebirgsstockes die-
ser Gegend, den 7170 Fuss hohen

bens, durch den man in 3 Stunden {Hochschwab, von dem man eine

Aflenzer Thal nach Aflenz. (Markt|Berge hat (der Fiihrer ist in Aflenz

mit uralter Kirche von 875). Von
| Aflenz durch ein malerisches Thal
nach Seewiesen, Alpenddrfchen
am Fusse des 4652 Fuss hohen See-
| berges. Die Strasse geht iiber den
Berg und hat auf:der Héhe die herr-
liche Aussicht in den Felsenkessel
| der Dulwitz mit dem iiber 7000

| tergrunde. 'Von'da thalabwiirts zu
' dem Brandhofe, Landsitz des Erz-
- herzogs Johann, dessen Fronte dicht
| an der: Poststrasse liegt. Er ist im
| Style —eines altdeutschen Gehiftes
| erbaut, mit eivier Kapelle und einem
| Schatze von Kunst und Alterthum.
}' Vom =Seehérge: abwiirts nach dem

|zu nehmen).

Station Bruck.

Bruck (Muraepontum), eine uralte
Stadt, schon zur Zeit der Traun-

nach Thirl kommt. Dann durch das weite Aussicht iiber alle steirischen

gauer befestigt, am Einflusse der |

Miirz in die Mur.

Adler, Mitterbriu.)

Die Stadt ist ein Knotenpunkt der
wichtigsten Strassenziige. Ausser der
Bahn und der Poststrasse nach Triest
gehen von hier aus die Strassen

An der Nordseite |
‘dle Ruine Landskron, 1792 durch
| Fuss hohen Ho chschwab im Hin- | J Feuerzm stort.(Gasthdfe: Eisenbahn, |

iiber Leoben und Eisenerz nach |
Steier und Linz; iiber Eisenerz |

und “’1ldalpen nach Mariazell; ‘

2
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iiber Rottenmann nach Salz-
burg;iiber Judenburg nach Kla-
genfurt.

Yon Bruck iiber Eisenerz nach Admont,

Die Excurse von Bruck nach
Admont fithren durch die schon-
sten Alpenthiiler der Steiermark.

| Wir kénnen hier nur iiber die vor-
| ziiglichste dieser Touren Andeutun-

gen geben, niimlich iiber Leoben,
Eisenerz und Hieflan durch

| das Gesiiuse.

Leoben ist eine der lebhaftesten

| Stiidte des Landes, mit 2500 Ein-

wohnern. Sie hat einen schinen
Platz mit Springbrunnen. Eine halbe
Stunde nordlich am Miinzenberge
und im Seegraben eines der reich-

| sten Braunkohlenwerke von 1—10

Klafter Miichtigkeit. Drei Gewerk-
schaften, Ritter von Friedau, Meier
und Drasche bauen dort, die beiden
exsten jihrlich jeder 100.000, der
letztere jiihrlich 400.000 Centner.
Von Leoben iiber Gdss nach

| dem Markte Trofajach; von da

nach Vordernberg, einem ansehn-
lichen Markt mit mehr als 1600 Ein-
wohnern, umgeben von herrlichen Al-
pengebirgen: Reichenstein 6829
Fuss, die Griesmiuer 6018 Fuss,
der spitzige Polster 5997 Fuss, der
Reiting6983Fuss, derHieselegg,

| der Thallerkogel. Der Vordern-

bach strémt durch den in der Thal-

schlucht langausgedehnten Ort. Das

Posthaus liegt schon 2564 Fuss iiber |

der Meeresfliiche.

Noch um 1200 Fuss hher geht?
die Poststrasse iiber die Einsattlung |

des Prebiihl nach Eisenerz, wohin
sie sich steil hinabsenkt. Westlich
von dieser Strasse erhebt sich 4835

Fuss hoch der Erzberg mit seinem |
unerschopflichen Eisenlager. Manhat |

berechnet, dass der Vorrath fiir 900
Jahre ausreichte, wenn jiihrlich eine
Million Centner gewonnen wiirde.
Der Berghbau ist hichst interessant,
besonders die Kliifte mit der weissen

Eisenbliithe (die sogenannten Schatz- |

kammern).

Eisenerz, der Sitz der kaiserl. I

Eisenwerks-Direktion und Bergver-

waltung, ein Markt mit 1500 Be- |

wohnern, mit dunklen diisteren Hiu-
sern in der schénsten Gegend. Auf
einer Anhihe die altdeutsche Pfarr-
kirche zu St. Oswald, 1279 vom
Kaiser Rudolf von Habsburg erbaut.

Von da nach Hieflau, das 1506
Fuss Secehihe hat. Grossartig ist
hier der Anblick des 6951 Fusshohen

Lungauers mit seinem iiberhiin-

genden Felsengipfel.

Von Hieflau durch den wilden
Felsenpass zwischen demD amisch-
bachthurm (6140 Fuss), der Teu-
felsmauer (6122 Fuss), demBuch-
stein (7008 Fuss) amlinken Ufer der

Enns, — dem Kampel (6702 Fuss), |
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dem Lungauer (6951 Fuss) und
dem Hochthore (7394 Fuss) am
rechten Ufer. Der Pass hat den

‘Namen ,das Gesiiuse“ von dem

tobenden Rauschen der Enns, die
unter fortwihrendem Abstiirzen mit
einem Gefille von 600 Fuss durch
diese Wildniss dringt. Vom Ausgange
des Felsenpasses gelangt man iiber
Dorf Krumau durch das freund-
liche Ennsthal nach Admont.

Admont, Markt mit iiber 100
Hiiusern, Eisenschmelzen und Ham-
merwerken, beriihmt durch die herr-
liche Lage des uralten Benediktiner-
stiftes, in einem weiten griinen Thale,
das ringsum von Hochalpen einge-
schlossen ist (die meisten iiber sechs
und sieben tausend Fuss hoch). Die
Stiftskirche hat 10 Altiire mit bedeu-
tenden Bildern und schtnen Skulp-
turen, die leztzteren von Staml, einem
Kiinstler, der im Kloster lebte und
starb (1796). Die Orgel, ein Meister-
werk von Chrismanni aus dem Jahre
1785. Das Stiftsgebiiude hat einen
der schonsten Bibliotheksiile mit De-
ckengemiilde von Altamonte (1776).
Der Fussboden von Admonter Mar-
mor, die Schnitzwerke von Staml.
Die Bibliothek hat mehr als 20.000
Biinde, iiber 800 Incunabeln und iiber
1000 Handschriften.

VonUebelstein (links hinter Bruck,
rechts von der Bahn) iiber Biirnegg,

Mixnitz, bis Frohnleiten hatte der
Bau der Bahnstrecke mit grossen
Schwierigkeiten zu kiimpfen. Der
steile Abfall der Berge, die scharfen
Kriimmungen der Mur erforderten
eine ununterbrochene Folge von Fel-
sensprengungen, Einschnitten und
Démmen.

Vom Brucker Calvarienberge an
verengt sich das Thal zur stunden-
langen Schlucht, in die nur das
Gasthaus zur Linde miteinem Sauer-
brunnen einige Abwechslung bringt.
Um so freundlicher ist die Gegend
der niichsten Station.

Station Pernegg.
Links vom Stationsplatze die
Wallfahrtskirche Maria-Pernegg aus
dem 15. Jahrhundert. Hinter der

Kirche auf einer Anhéhe das schéne |

Schloss Pernegg, Eigenthum des
Grafen Dietrichstein. Hoch iiber dem
Schlosse die Ruinen der alten Veste

Pernegg. Eine dichte Allee fiihrt von |

der Kirche zur Murbriicke, die das
Dorf Kirchdorf mit Pernegg ver-
bindet.

Bei Pernegg liegt das Thal Brei-

tenau, welches der 5500 Fuss hohe |

Hochlantsch vom Mixnitzer Thale

scheidet. Im Eingange der Breitenau: |
Mauthstadt mit dem Freih. von |
Hagen’schen Hammerwerke; weiter |

riickwiirts ein Bleiglanzbruch und
die wichtige Schaffer’sche Sensen-
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fabrik. Das Thal treibt bedeutenden
Schneckenhandel.

Station Mixnitz.

Das Dorf Mixnitz liegt am Fusse
eines basteiartic gruppirten Fels-
berges. Es ist von Hammerwerken
und Zeugschmieden belebt. Gross-
artig ist die Landschaft am Eingange
des Thales zwischen dem Lantsch
und dem von drei Seiten unersteig-
lichen R$thelstein (auchDrachen-
tauern) an dem Mixnitzbache, um
den die Eisenwerke gelagert sind.

Im Réthelstein ist die beriihmte
Mixnitzerhshle, auchDrachen-
héhle oder Kugellucke genannt.
Den letzten Namen hat eigentlich das
halbkreisf&irmigé Portal von fast 10
Klftr. Radius. Man besucht sie mit
Fiihrer. Der Weg dahin ist sehr be-
schwerlich, denn der Eingang zur
Héhle liegt 3011Fusshoch, 1598 Fuss
iiber dem Dorfe. Sie ist reich an
phantastischen Stalaktitengebilden,
der hiinfige Tropfenfall der Wiinde
bildet sumpfige Stellen und macht den
Kleidern der Besucher unvertilgbare
schmutzigrothe Flecken. Fast in hal-
ber Linge der Hthle muss ein iiber
2 Klftr. hoher Steindamm mit Leitern
iiberstiegen werden, vonda an wech-
selt die Hohe des Gewdlbes, gegen
das Ende zu kann man nur gebiickt
fortkommen ; den Schluss bildet cine
hohe und weite domartige Rotunde.

Station Frohnleiten.

Frohnleiten, ein freundlicher
Markt am rechten Ufer der Mur (der
Stationsplatz liegt am linken). Der
gegeniiber liegende Berg, der die
Mur und die Bahn zu einer starken
Biegung nothigt, heisst die stei-
nerne Wand.

Jenseits der Mur, bei Schloss
Weiher, offnet sich das Thal des
Gamsbaches, der das grosse Eggen-
wald’sche Hammerwerk treibt. Von
hier durch den Gamsgraben iiber die
Diebsalpe durch den Gésser-
graben fiihrt durch Wald und Fels-
schluchten der kurze aber beschwer-
liche undnicht ohne Fiihrer zuunter-
nehmende Diebsweg (der Name
hat jetzt keine praktische Bedeutung
mehr) nach Leoben.

Ausserhalb Frohnleiten geht
die Bahn iiber die Poststrasse und
durchschneidet die schine Allee,
weleche zu dem neuen Schlosse
Pfannberg des Fiirsten Lobkowitz
fiihrt, ein grosses schémes Gebiude
an der Mur mit ausgedehnten Gar-
tenanlagen. Links von der Bahn und
der Strasse auf einem isolirten Berge
die alte Burg Pfannberg, der
Stammsitz des Grafenhauses der
Pfannberge, das schon 1368 erlosch
und von den Montfort'sheerbt wurde.
Die Burg ist ganz in Verfall, nur der

6
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800jihrige Wartthurm, sechseckig|

und sechs Stock hoch, in den oberen
Theilen bereits unzugiinglich, trotzt|
der Zerstorung. In den Fensterbogen |
der Kapelle sind schine Fresken|

von einem italienischen Meister.

‘Weiter abwiirts am rechten Fluss- |
ufer, unweit des Schlosses Neu—'
Pfannberg, erhebt sich am iusser-|
sten Rande eines steilen Felsens das}l
Schloss Rabenstein, gmssenthcilsL
Ruine, jedoch von dem jetzigen
Eigenthiimer Freiherrn v. Mamdell
mdglichst conservirt. Yom Balkone
des restaurirten Saales an der Fluss-
seite eine herrliche Aussicht.

Von Frohnleiten iiber das idylli-
scheAdriach, mit einerderiiltesten
Kirchen des Landes (1040), iiber
Rabenstein und lings der Badel-
wand geht ein sehr interessanter
‘Weg nach Feistritz (s. unten). Er
fithrt iiber den Kugelstein (auch
Jungfernsprung), eine steile, oben
abgerundete Felspyramide, an deren
Fuss im Jahre 1827 ein Rémergrab
mit Inschrift auf einer Marmorplatte,
1843 ein zweites mit Gerippen zweier
Erwachsenen und eines Kindes ge-
funden wurden. Am linken Murufer
ist abermals eine Grotte, die ziemlich
besuchte Badelhthle; der Ein-
druck der flachen, niederen Gewdlbe,
in denen man wie in einer halb ver-
. schiitteten Halle fortwandert, ist
| widrig und beklemmend, fiir Geogno-

sten aber ist die Grotte sehr beach-
tenswerth.

Die Bahn bleibt stets links an der
Mur. Links auf der Anh&he die
Ruine Pfannberg. An den Ortschaf-
tenUngarsdorfundSchrauding

voriiber kommt man an das wich- |

tigste Objekt dieser Bahnstrecke, die
Badelwand andem Felsen gleichen
Namens. Die Mur dringt sich so

{nahe an diese Wand, dass schon die

alte Strasse kaum Raum fand. Nun
sollte noch die Bahn Platz finden,

ohne dass der Strassenzug unterbro- |

chen wurde. Um diese schwere
Aufgabe zu lfsen, wollte man An-
fangs hinter Rabenstein die Mur

tibersetzen und die Bahn am rechten

Ufer beim Jungfernsprung iiber Fei- |

stritz fortfithren, allein die Winde
am Jungfernsprunge und die Ufer
der Mur hitten weit gewagtere und
kostspieligere Bauten erfordert. Am
linken Ufer aber war die Bahn
neben der Poststrasse eben so un-
ausfiihrbar. Es wurde daher die
kiihne Idee gefasst, Bahn und Strasse
in demselben Raume zu fiihren.
Nach Sprengung von iiber 11.000
Kubikklftr. festen Gesteines wurde
eine 191 Klftr. lange Gallerie auf-
gefiihrt, durch welche die Eisenbahn,
auf ihrer gewdlbten Decke aber die
Poststrasse geht. Die Bogenstellung,
mit 35 Bogen, jeder 4 Klftr. breit
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und 27 Fuss hoch, zieht in einer
Kriimmung hin, tonnengewdlbartig
gegen denFelsen gestiitzt, mit 36 Pfei-
lern gegen den Strom. Die Einwil-

| bung ist in Form eines Kreuzgewil-

bes aus Ziegeln gebaut; die Pfeiler
und das Mauerwerk aus behauenem
Kalkstein. Vor und nach der Gal-

| lerie sind 300 Klftr. lange Stiitz-

mauern fiir die Poststrasse, die 4'/:

| Klftr. breit ist. Die Felswand erhebt

sich noch 150 Fuss iiber die Gallerie.
Von der Badelwand fihrt man

| durch grossartige Felsenpartien an

der Mur nach Peggau.

Station Peggan.
Peggau, Markt von 60 Hiusern mit
Schloss und Gut des Stiftes Vorau,
liegt am Fusse ciner hohen, fast
senkrechten Felswand, der Than-
eben, die Tropfsteingrotten enthiilt.
Gegen das siidliche Ende der Wand

- wislbt sich eine imposant natiirliche

Felsenbriicke.

VonPeggau fiihrteine Briicke iiber
die Mur zu dem gegeniiber liegenden
Markte Feistritz mit der Kirche
auf einem Waldhiigel. Es ist hier ein
Kupferhammer, das schine Eisen-
hammerwerk des Freiherrn von
Thinnfeld, die Sensen-und Sichel-

| fabrik von Johann Pachernegg,

und ein silberhiiltiges Bleibergwerk.

| Die Gegend gehért zu den schin-

sten Stellen des Murthales.

Von Feistritz lisst sich ein
kurzer, aber interessanter Ausflug
durch das Thal am Nebelbache iiber
Waldstein und Nebelbach auf
die Kleinalpe machen, einen 6274
Fuss hohen Berg, der, durch seine
Lage im Mittelpunkte einer Reihe
strahlenartig auslaufender Thiiler
besonders begiinstigt, den Anblick
eines sehr umfassenden Alpenpano-
ramas gewihrt: Die Hohenziige von
Salzburg, Steiermark und Oester-
reich, vom Grossglockner bis zum
Schneeberg mit all’ den beriihmten
Giebirgsriesen, Hochgolling,. Vene-
diger , Dachstein , der furchtbar
sehroffen Kette der Admonter Rie-
sen, im Norden die Felsenwiille des
Hochschwab, Ebenstein und Brand-
stein.

Hinter Peggau am linken Ufer
der Mur auf einem schroffen Kalk-
felsen die alte Veste Peggau, eine
der schinsten Ruinen des Landes
aus dem 12..Jahrhundert.

Station Stibing.

Elein-Stiibing, e¢in Doxf an dem
besonders wilden und reissenden Ge-
birgsbache gleichen Namens, der hier
in die Mur fliesst.

Unterhalb Peggau ging die Bahn
auf einer hélzernen Briicke von 62
Klftr. Linge und 150 Klftr. Kriim-
mungs-Halbmesser iiber die Mur

6 *
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und bleibt bis Gratz am rechten Ufer
des Flusses. Der hélzerne Viadukt
bei Stiibing ist 40 Klftr. lang, und
hat eine Lichtoffnung von 22': Klftr.

Links von der Bahn sieht man
| jenseits der Mur die Ortschaften:
| Friesach — Wirth — Eggen-
feld —Marktund Kirche St.Stefan.

Station Gratwein.
Gratwein, rechts an der Bahn, ist
ein Markt von 100 Hiusern und
600 Einwohnern. Eine halbe Stunde

| entfernt liegt die Cisterzienser Abtei

Rein, im Jahre 1129 gegriindet, in
sehr freundlicher Gegend. Die Stifts-
kirche, eine der gréssten und schén-
sten des Landes, ward 1740—1745

| erbaut.

Das Murthal wird von hier an
breiter und zeigt sorgfiltige Cultur,
mit Ausnahme der Niederungen, die
der Strom trotz aller Regulirungsar-

| beiten doch jihrlich iiberflutet.

Station Judendorf.

Dem Orte Judendorf zuniichst liegt
das Dorf Strassengel und iiber
ihm auf einem Waldhiigel die schone

| Wallfahrtskirche Maria-Strass-

engel. Der Grundstein der Kirche
wurde 1346 gelegt, der Bau 1355

vollendet. Der echt gothische, im

| Detailsehrreiche Bau der Kirche und

der schime durchbrochene Thurm,
werden dem ersten Baumeister des

Stefansthurmes, Hauser, zugeschrie-
ben. Auf dem Hochaltare steht das
uralte Gnadenbild vom Jahre 1149.

Strassengel ist ein beliebter Friih-
lingswallfahrtsort der Gratzer, wel-
che die lindliche Anmuth der Ge-

gend, namentlich die bliithenreiche |
Partie gegen St. Oswald, zahlreich |

hieher lockt.

Von der Station weg fihrt man
an der Felswand voriiber, welche
den Schlussstein des Miirzthales bil-
det; sie heisstder Géstinger Berg,
von der schénen und grossen Ruine
Gésting, die von ihrem  Gipfel
herabsieht. Sie ist seit 1707 Eigen-
thum des Grafen Attems, seit 1718
unbewohnt. Die Aussicht von der
Burg sowie von der im Jahre 1832
auf der Stidspitze des Berges erbau-
ten Votivkapelle ist allseitig schon,
in das Murthal, auf die Alpenkette
und in die heitere durch Villen und
Giirten belebte Gratzer Ebene. Auch
Gosting ist ein sehr beliebter Ausflug
der Gratzer.

An den Bergwiinden von Gosting,
durch grosse Stiitzmauern geschiitzt,
setzt die Bahn ihren Weg lings der
Mur fort, an der Weinzettelbriicke
voriiber, in der schonen Gratzer
Ebene, durch das Eggenberger Feld.

Die Mur wird hier immer breiter,
die anmuthige Hauptstadt von Steier-
mark liegt links vor uns, rechts

der Plaw utschberg, Algers-
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‘anmuthigste
‘Oesterreichs, liegt an beiden Ufern

dorf, dann Schloss Eggenberg,
durch eine Allee mit der Stadt ver-
bunden, mit grossem Parke im Style
des Louvre, jetszt griiflich Herber-
steinisch. In der Kapelle ein Grab-
denkmal der Grifin von Canova.

Grataz

~ Gasthife 1. CL: Elefant, Stadt
Triest, Erzherzog Johann. 2. CL:
Goldenes Ross, Goldene Sonne, Flo-
rian, Engel, Goldene Krone, Unga-
rische Krone. (Man findet hier iiber-
all gutes steirisches Bier, vom Briiu-
hause in Puntigam.)

Gratz (wendisch Hradec), die
Provinzialhauptstadt

der Mur, iiber die zweiHolzbriicken
und zwei Kettenbriicken fithren. Sie
hat sich seit 1848 bedeutend erwei-

| tert, und zidhlt jetzt schon gegen

63.000 Einwohner. Sie besteht aus
der: innern Stadt, die mit den Vor-
stidten St. Leonhard mit dem
Graben und Geydorf, Jakomi-
nivorstadtund Miinzgraben an
dem linken Ufer der Mur liegt; und
den Vorstiidten am rechten Ufer:
Murvorstadt mit der Lend und
dem: Gries.

Fiir kurzen Aufenthalt ist der
wichtigste Punkt der Schlossberg.
Er erhebt sichi isolirt auf der Ebene

| an der Nordseite der Stadt, gegen

‘leicht befestiget,

‘des von 1587 (im Gewichte von

400 Fuss. Schon im 15. Jahrhundert

gegen die Tiirken befestigt, hielt er |

sich auch im Jahre 1809 mit 500
Mann Besatzung gegen 3000 Fran-
zosen, bis er in Folge des Waffen-
stillstandes in deren Hiinde fiel. Sie
sprengten die Festungswerke mitAus-
nahme des alten Biirgerthurmes und
des Glockenthurmes. Der obere Theil
des Berges wurde 1849 nochmals
der iibrige Theil
durchherrliche Parkanlagen ineinen

dffentlichen Spaziergang verwandelt. |

Die Aussicht ist eine der schon-
sten in Deutschland: auf die ganze
Stadt und die weite Umgebung, den
4500 Fuss hohen Schckel, den

Hochschwab (7144 Fuss) und die |

ganze obersteirische Alpenkette, die
Schwanberger Alpen mit dem 6760

Fuss hohen Speikkogel. Im Biirger- |

thurm hingt die alte, im Jahre 1382
gegossene Glocke; im Glocken-
thurme die grosste Glocke desLan-

16.000 Pfund). Der beste Zugang
zum Schlossberg ist vom Karmeliter-
platze links durch den Bogen eines
Hauses mit der Inschrift: »Am Fuss
des Schlossberges.“

Die Domkirche zu St. Aegyd,
von Kaiser Friedrich IV. 1450 erbaut;
der kupferne Thurm vom J. 1663
hat ein interessantes Portal (rechts
das portugiesische Wappen der Ge-

malin Kaiser Friedrichs, Eleonore
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| und der steirische Panther, links der

| Reichsadler und das Gsterreichische
Wappen mit Friedrich’s IV. Devise:
A. E. L. 0. U.: — Aller Ehren ist
| Qestreich Voll).

Zunichst der Domkirche: das
Mausoleum Kaiser Ferdinands IT.,
italienischer Bau ganz von Quadern.
Kaiser Ferdinand II. (f 1637) liess
es zu Anfang des 30jihrigen Krieges

| an der Stelle der ehemaligen Katha-
| rinenkirche erbauen. In der Gruft:

der Sarkophag des ErzherzogKarl IL
( 1590) und seiner Gemalin Maria
von Baiern; das Herz der Gemalin
Konig Karls X. von Frankreich, die

| hier 1805 noch als Griifin von Artois

im Exil starb.
In der Nihe das stindische

Theater am Franzensplatze mit
| der erzenen Bildsiule des Kaisers
| Franz I. von Marchesi.

Die Stadtpfarrkirche in der
Herrengasse, mit dem schiénsten
Thurme der Stadt, hat ein schones

| Hochaltarblatt von Tintoretto (Maria

' Himmelfahrt und Kronung).

In derselben Gasse: Das Land-
haus der steirischen Stiinde aus dem
J. 1557. Ein Fliigel ist Zeughaus
mit alten Riistungen und Waffen.
ImHofe ein Brunnen mitkunstvollem
Eisengitter aus dem 16. Jahrhun-
dert. Ferner das gemalte Haus,
der alte Lehnhof mit Fresken vom

J. 1742,
{

AmHauptwachplatze: Das Rath-
haus, 1807 erbaut. Der Platz ist
historisch merkwiirdig durch die
Enthauptung der Ridelsfiihrer des
Bauernaufstandes im J. 1560, ferner
des Grafen von Tattenbach, Statt-
halters von Steiermark, 1671 Mitver-
schwornen von' Zriny und Frangi-
pani. (8. 8. 45.)

Das Convikt, friiher Jesuiten-
haus, ist das grisste Gebdude der
Stadt.

Das Joanneum, 1811 von den
Stiinden gekauft und vom Erzherzog
Johann zum National-Institute fiir
Landeskultur erhoben. Besonders
beachtenswerth ist das Museum fiir
Naturgeschichte. (Ein landwirth-
schaftlicher Versuchshof liegt in der
Nithe des Bahnhofes.) Es werden
hier Vorlesungen iiber alle Zweige
der Naturwissenschaft gehalten. Bo-
tanischer Garten, chemisches Labo-
ratorium, Bibliothek von 36.000
Biinden, Lesezimmer, Miinzen- und
Antikensammlung , physikalisches
und technisches Museum.

InderMurvorstadt: DieMin o-
ritenkirche, die schonste Kirche
von Gratz, aus dem 16. Jahrhundert.
Die beiden Thiirme von 1742. Der
Conventsaal hat grossartige Dimen-
sionen.

Das Kloster der barmher-
zigen Briider, von Erzherzog
Maximilian, Bruder des Kaisers Fer-
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dinand IL, im J. 1615 gegriindet.
Am ersten Seitenaltare ist ein Mei-
sterstiick von Holzschnittarbeit.

InderJakominivorstadt: Die
Mariensiiule vom J. 1796. — Die
protestantische Kirche von 1824,

In der Vorstadt St. Leonhard:
Die Pfarrkirche aus dem J. 1433. —
Die Kirche des deutschen Or-
dens, von Herzog Leopold 1202
gegriindet.

Die niichsten
Spaziergiinge von Gratz sind: |

Maria-Griin, iiber Geydorf an
der Strasse nach Maria-Trost, dann
links durch den Wald. Neben der
Marienkirche, erbaut im J. 1665,
findet man ein gutes Gasthaus.

Maria- Trost, uralter Wall-
fahrtsort. Auf dem Bergriicken zwi-
schen den beiden Orten, diePlatte,
ein Bergriicken von 2041 Fuss, eine
der schnsten Aussichten der Gratzer
Umgebung.

Der Rukerlberg, sehr nahe an
der Stadt, rechts von St. Leonhard,
ein anmuthiger Waldaufenthalt mit
Kaffeewirthschaften.

Der Bachkogel (2077 Fuss),
siidlich yon Gratz, ein Nachmittags-
ausflug zu Wagen (Einspiinner 2 fl.
45 kr.). Oben ein hglzerner Thurm
fiir die sechine und weite Fernsicht.

Der weiteste Ausflug von Gratz
(4 Stunden) ist auf den Schéckel.
Ueber Maria-Trost und Eber-

und besuchtesten

dorf nach Radegund, Dorf am
Fusse des Berges. Es liegt schon
1614 Fuss hoch (522 Fuss hiher als
Gratz), der Schickel selbst noch
gegen 3000 Fuss héher. Die Bestei- |
gung erfordert drei bis vier Stunden,
sie ist beschwerlich, aber ganz un-
gefihrlich und sehr lohnend, denn
am Gipfel bietet sich eine grossar-
tige Aussicht auf die steirischen
Alpen, die steirische und ungarische
Ebene.

Tobelbad — Voitsberg — Kiflach.

Von Gratz iiber das alte, schon
1005 genannte Strassgang mit
einer hochgelegenen im J. 1461 er-
bauten Kirche, zu welcher in einer
Allee von Obstbiiumen 159 Stufen
hinanfithren — nach Tobelbad,
Badeort in einem engen romanti-
schen Thale gelegen. Die Heilquel- |
len sind schon seit 600 Jahren be- |
kannt und sehr besucht. Sie haben
eine Temperatur von 21—230 Réau-
mur, und sind Stahlwasser mit koh-
lensaurem Natron. Die Badesaison
ist in fiinf Touren zu 23 Tagen ein-
getheilt, die Unterkunft gut, die
Preise sind sehr billig.

Von Tobelbad iiber Krems, mit
einer schinen Burgruine, nach
Voitsberg, einem Stidtchen mit
130 Hiiusern, malerisch gelegen
zwischen den Ruinen Voitsberg
und Greisenegg.
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Von da nach K@flach, Markt
am Gradenbache, mit mehr als 600
Einwohnern. Hinter Kiflach erhebt
sich der steile, vielfach durchkliiftete
| Zigsller Kogel. Eine halbe Stunde
von Koflach liegt der kleine Markt
Lankowitz auf einer breiten, das
Gradner Thal weit iiberragenden
Bergterrasse, von welcher eine Fahr-
strasse nach Kirnthen fiihrt.

Um Voitsberg, Kiflach, Lankowitz
und Biber liegen unermessliche La-
ger von Braunkohlen. Sie wurden
schon im J. 1766 entdeckt, aber
lange vernachliissigt, doch war die
Kohlengewinnung von 1820, wo sie
kaum 5000 Centner betrug, bis 1840
auf 200.000 Centner gestiegen, jetzt
betriigt sie wohl das Dreifache, und
wird, in noch viel grisserem Mass-
stabe betriehen, das Lager auch in
einem Jahrtausend nicht erschipfen.

Drei und dreissig Gruben sind bis-
her aufgeschlossen. Sie sind hichst
sehenswerth, zum Theile sehr gross-
artig.

Die industrielle Bedeutung dieser
Gegend hat eine Zweighahn von
Gratz, die Gratz-Kdflacher
Bahn, hervorgerufen. Sie liuft eine
Strecke lang mit der Staatsbahn pa-
rallel, wendet sich dann westlich
gegen Strassgang, verlisst hier
die Ebene und zieht durch Wiilder
bis zum Thale des Tobelbaches, das
mittelst eines grossen Viaduktes

iibersetzt wird, wendet sich iiber Lii-
boch, Schadendorf und Klein-
s6ding zur engen Thalschlucht bei
Hohenburg, aus welcher die Kai-
nach hervortritt, und verfolgt ihr
rechtes Ufer bis Krems, wo der ein-
zige Tunnel von 30 Klftr. vorkommt.
Hierauf geht sie iiber Voitsberg nach
Kiflach. Die Bahn ist 6 Meilen lang

mit 11 Stationen, und wurde den |
11. April 1859 zum ersten Male von |

Gratz bis Kéflach befahren.

Auf die Koralpe.

Ueber Strassgang und To-
belbad (s. oben) in das schine
Kainachthal an dem freundlichen
Schlésschen Lanach voriiber, nach
Stainz, gut gebautem Markt mit
einem grossen Schlosse des Exrzher-
zogs Johann, das auf einem mit
Reben bepflanzten Hiigel liegt. West-
lich vom Markte der Rosenkogel,
ein hchst malerischer Berg, auf des-

sen 2400 Fuss hohen Gipfel jihrlich:

ein Volksfest mit Musik, Tanz und
Bestschiessen gefeiert wird.
UeberFrauenthal, mit dergros-
sen Messingfabrik Stadler’s, gelan-
gen wir in dasfruchtbare Lassnitz-
thal, dessen iippiger Boden, wie in
den gesegnetsten Theilen der Lom-
bardie, eine in mehrere Stockwerke
vertheilte Vegetation von Mais, Boh-
nen und Rebengewinden aufweist.
Am westlichen Ende des Thales liegt
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derMarkt Landsberg mitderhoch-
gelegenen alten Burgruine. Von hier
aus gelangt man auf mehreren Punk-
ten iiber die Schwanberger Alpen
nach Kirnthen.

Auf dem gegeniiber liegenden,
lang gestreckten Vorgebirge der
Koralpe erreicht man die einsame
Lokalie Trahiitten mit bezaubern-
der Aussicht, dann nach zwei Stun-
den die Glashiitte, eine kleine
Ortschaft am Fusse dersteilen Hunds-
alpe, woman auchiibernachten kann.
Von hier aus ersteigt man die Kor-
alpe in vier Stunden.

Weidmann gibt einen anderen
Weg auf dem Gipfel der Koralpe an:
Von Landsberg iiber Lieben-
feld und an der prachtvollen Burg
Holleneggvoriiber nachSchwan-
berg, Markt am Fusse der Schwan-
berger Alpen, deren hichster Punkt
wegen seines Reichthumes an Vale-
riana celtica (in Steiermark: Speik)
hier Speikkogel genannt wird,
wihrend er in Kirnthen Koralpe
heisst.

Ausserhalb Schwanberg steigt man
den Bergriicken hinan bis zur Wall-
fahrtskirche St. Anna, die schon
3194 Fuss hoch liegt. — Von dieser
Hithe, die eine bezaubernde Aus-
sicht bietet, weiter aufwiirts zur
| Gallerhiitte,— von da der G ems-
ebene zu. Man kommt nun an der
Nordseite des Gipfels zu einer von

Felsen umgebenen Mulde, aus wel-
cher der Seebach abfliesst. Hier lisst
sich bei giinstigem windstillen Wetter
die schione akustische Erscheinung
eines harmonischen Klingens verneh-
men, das unter dem Namen ,Ge-
liute der Schwanberger Alpen“ be-
kannt ist.

Der Weg von St. Anna bis zum
Gipfel betriigt 6 Stunden. Er liegt
6781 Fuss iiber dem Meere, die
Aussicht ist eine der schinsten des
Landes. Man hat das tiefgriine L a-
vantthal zu seinen Fiissen und
iibersieht den grissten Theil Kirn-
thens, im Siiden jenseits der Drau
die Riesen Oberkrains mit dem Ter-
glou, dstlich die Steiermark bis gegen
Ungarn, nur nordwestlich ist die
Aussichtdurch die gegeniiberliegende
Schneethalalpe und ihre Nachbarn
etwas gehemmt.

DenRiickweg zur Eisenbahn macht
man durch das Thal der auf der
Koralpe entspringenden Sulm iiber
Kleinstiidten und Ottersbach
nach Station Leibnitz. — Ein zwei-
ter Strassenzug fiihrt iiber Frauen-
thal zu dem grossen Markte St.
Florian gegen Preding, dann durch
die Schlucht zwischen den Hiigeln
des Saufels und dem im Lande weit
gesehenen Wildoner Buchkogel,
auch Bocksberg genannt, zur Bahn-
station Lebering.

Von Preding anfwiirts fithrt eine
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fiir den Produktenverkehr sehr wich-
tige Strasse liber Premstetten und
Strassgang nach Gratz. Fiir den
Touristen aber ist deren siidliche
Fortsetzung iiber das Sauselgebirge
gegen Seckau weit interessanter;
diese Partie gehort unter die reizend-
sten in Steiermark. Man versiume
| nicht den Dammerkogel in der
Nithe des Schlgsschens Harachegg
zu besteigen, der Weg hinauf fordert
kaum eine Viertelstunde und wird
durch eine besonders heitere und
reiche Aussicht gelohnt. Man iiber-
sieht hier den belebtesten Theil der
Steiermark, der mit Schlgssern,
Mirkten und Ortschaften iibersiit
ist, die Hauptstadt in besonders giin-
stigem Prospekte, den Kranz der
Berghiiupter im Hintergrunde, iiber-
ragt vondenTFelsenwiinden des Hoch-
schwab, Ebenstein und Brandstein,
im Westen die sanft anstrebende
aber hohe Pyramide des Obir in
Kirnthen, Der Standpunkt selbst ist
ein sehr anmuthiger, man steht auf
der hichsten Erhebung zahlreicher,
mit Rebengriin iiberdeckter Hiigel-
wellen, die alle mit netten Landsitzen
und Winzereien, mit Kirchen und
Kapellen — wie St. Andre und das
freundliche Kitzegg — geschmiickt
sind. Das Produkt dieser gesegneten
Anhéhen, der Sausaler, gehdrt zu
den gesuchtesten steierischen Wei-
nen; er steht an Reinheit des Gefii-

ges und an Dauerhaftigkeit den edlen
Oesterrei:her ‘Weinen am néchsten.

In das Lavantthal,

Mit der Partie auf die Koralpe
lisst sich auch ein kurzer aber in-
teressanter Ausflug nach Kiirnthen,
und zwar in eines seiner schinsten
Thiiler, das Lavantthal, verhin-
den; doch muss man zu diesem
Zwecke Nachmittags (mit Fiihrer)
von Schwanberg aufbrechen, in der
Bodenhiitte iibernachten und den
niichsten Morgen den Speikkogel er-
steigen. Vom Gipfel des Berges steigt
man auf der Kirnthner Seite in 5
Stunden in das Lavantthal hinab.
Man kommt zuerst bei dem Dorfe
St. Ulrieh auf den Thalboden, von
da nach St. Andri, freundliches
Stidtchen, Sitz des Bischofes von
Lavant. Von St. Andrii geht man
im Thale aufwiirts zwischen den
Schwanberger Alpen und der Sau-
alpe in 3 Stundennach Wolfsberg,
Stidtchen von 1500 Einwohnern, in
der Mitte des Thales anmuthig ge-
legen, mit dem Schlosse der alten
Bamberger Vicedome, zu dem eine
hohe Treppe fiihrt. In Wolfsherg hat
die Direction der grossen Eisenge-
werke des Grafen Henkel yon Don-
nersmark ihren Sitz. Der gesammte
Gewerbs - Complex gehdrt zu den
grossartigsten der Monarchie und um-
fasst die Eisenstein-Berghaue in St.
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Gertraud, St.Leonhard, Frant-
schach, Kollnitz. Bemerkens-
werth ist in dem Stiidtel®n Wolfs-
berg auch die ausgezeichnete Blei-
weissfabrik derFreiherren von Her-
bert.

DerRiickwegnach Steiermark geht
von hier iiber St. Gertraud und

St. Leonhard nach Twinberg.
Von da fithrt quer durch das Thal
eine gute Strasse iiber Schloss Wal d-
stein und Breitenegg, iiber den
Pass der vier Thore aufdie Pack
(in 8 Stunden). Von hier in 5 Stun-
den in das Kainachthal nach
Kiflach. (Koflach — Gratz 8. 91.)
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Die Bahn.

Zugleich mit der Bahnstrecke
| von Miirzzuschlag wurde auch diese
Strecke in Angriff genommen.
VomInspectorTheodorv. Blumfeld
im Jahre 1842 tracirt, wurde sie im
Juni 1846 dem Verkehre {ibergeben.
| Die Ausdehnung betrigt 69.916
Klftr., gegen 17"z Meilen. Die Ge-
sammtkosten des Baues betrugen
10,102.300 fl., mithin die Meile iiber
| 582 fl. Fiir den Betrieb der ganzen
Strecke Miirzzuschlag-Cilly wurden
48 Lokomotive (4200 Pferdekraft),
darunter 36 der Wien-Gloggnitzer
Maschinenfabrik, 22 von Norris in
. Philadelphia hergestellt.
| Aufder Strecke vonLebering-Leib-
‘ nitz-Wagna, wo sich die Bahn dem
| westlichen Bergriicken anschliesst,
trifft man die erste amerikanische
Briicke (How’seheConstruktion) iiber
den Sulmfluss mit einem Mittelpfei-
ler und der Jochfeldspannung von
je 25 Klftr. Ueber das Ufer Liuft die
Bahn mit zwei Geleisen im Innern
des Balken-Gitterwerkes.

Gratz — Cilly.

Dienureinige Meilenlange Strecke
zwischen dem Mur- und Draugebiete
forderte die umfangreichsten Kunst-
arbeiten. Ein Theil des ,windischen
Biihels“, des grossen mit Rebenpflan-
zungen hedeckten Distriktes von
dem tiefen Possnitzthale durchschnit-
ten, bietet hier besondere Terrain-
Schwierigkeiten. Lockerer frucht-
barer Humus auf glattem, unreifen
Thonschiefer gelagert, machte schon
in der Nihe des Schlosses Spielfeld
die grisste Vorsicht nithig, um bei
den Abgrabungen dem massenhaften
Nachsitzen des Erdreiches abzu-
wehren; dennoch erhielten die Ge-
wilbe der Kirche tiefe Risse und
sie musste umgebaut werden. Die-
selben Sehwierigkeiten ergaben sich
beim Baue des Tunnels von St.
Egyden.

Hinter der Station Péssnitz ist
der Yiaduktiiber das Possnitz-
thal, der lingste der ganzen Siid-
béhn, 342 Klftr. lang mit 64 Bogen,
Ziegelbau.

Unmittelbar darauf folgt das im-
posante Portal des Leitersherger

7
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Tunnels (350 Klftr. lang, 4 Klftr.
hoch, 25 Fuss breit). Sein Bau war der
Bergnisse wegen dusserst schwierig,
es musste eine Art Schild wie beim
Baue des Themse-Tunnels in An-
wendung kommen.

Von dem schénen Marburger Bahn-
hofe fiihrt eine starke Aufdimmung
big zur Drau, die hier 100 Klftr.
breit und 12 Klftr. tief strémt. Sie
wird von einer prachtvollen ameri-
kanischenBriickeiibersetzt, nach
How’s System gebaut, mit zwiei Ufer-
pfeilern und zwei Strompfeilern aus
Quadern, 82 Fuss iiber dem mittle-
ren Wasserstande. Die Spannweite
der drei Felder zwischen den Pfei-
lern betriigt 30 Klftr., die Hthe des
Balkengitters 3 Klftr., die Bahn liegt
in der Ebene des obern Theiles
der Briickenfelder, 100 Fuss iiber
dem Flusse. Der Bau ist durch eine
Bedachung von Eisenblech zwischen
den Doppelgeleisen und an ihrer
Aussenseite gegen die Einfliisse der
Witterung geschiitzt. Er wurde im
Jahre 1844 begonnen, 1846 vollen-
det, und brauchte 941 Kubik-Klftr.
Bruchsteine, 109.328 Kubik-Fuss
Quadern, 2954 Centner Eisen und
63.800 Kubik-Fuss Lirchenholz, das
aus Oberkiirnthen bezogen wurde.

Land und Volk von Untersteier.

Dass bald unterhalb Gratz in dem
Charakter der Landschaft und der

Bewohner ein Abschnitt beginne, ist
schon beim oberflichlichen Anblicke
erkennbar. Die Kultur des Bodens,
die Bauart der Hiuser und Hiitten,
die Zahl und Form der kleinen
Kirchen, die iiberall von den Berg-
spitzen und zwischen den Thalein-
schnitten sichtbar werden, Tracht
und Haltung der Bewohner erinnern
uns, dass wir aus dem Hochlande
in’s Mittelgebirg, aus dem deutschen
in’s slovenische Land versetzt sind.

Untersteier und das benachbarte
Krain ist zum grissten Theile von
dem slovenischen Volksstamme der
Wenden bewohnt.

Die Wenden, urspriinglich dem
grossen Slavenyolke angehorig, sind
Abkémmlinge eines Stammes, der im
5. Jahrhunderte nach Christo von
den Avaren geknechtet, dann nach
Tassilo’s 1., Herzogs von Baiern,Siege
(595), von ihnen gegen die Deutschen
zu Hilfe gerufen, dennoch ihnen
botmiissig blieb. Mit den Avaren
vermischtbildeten sie ein Geschleeht,
das von seinen slavischen Verwand-
ten zuriickgewiesen, von seinen
deutschen Nachbarn nicht ange-
nommen wurde. Dadurch dem Be-
reiche des grossen Vilkerkampfes
entriickt, griff der Wende zum Pflug
und zur Haue, trieb Feld- und
Weinbau, zog aus den Héhen in die
Ebene herab, und griindete auf den
Triimmern norischer Kastelle blii-
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hende Ortschaften, deren Urge-
schichte zum Theil noch in den
jetzigen Ortsnamen fortlebt.

Der Volkscharakter steht auch
hier unter dem doppelten Einflusse
des Bodens und der Nationalitt.
Statt der Ungebundenheit und derben
Naivetit des obersteirischen Alpen-
volkes ftritt uns hier ein Zug von
Zuriickhaltung und melancholischer
Sentimentalitit entgegen, der sich
namentlich in den Volksgesingen in
auffilligem Contraste ausspricht.
Das steirische Volkslied in Text und
Melodie voll Abwechslung, ist der
Ausdruck frischer kriiftiger Lebens-
lust — die Gesinge der Slovenen
sind einférmig und gleichtonend,
dieselben meistens etwas schleppen-
den Melodien bei den verschieden-
sten Anlidssen des Lebens. Der Slo-
vene hat scharf ausgeprigte Ge-
sichtsziige, ist schlank, aber sehnig,
ein wohlgebauter kerniger Mensch.
Das dunkle feurige Auge hat einen
ernsten melancholischen Ausdruck.
Die Frauen der unteren Classen sind
schoner als die deutschen, griechi-
sche Gesichtsziige sind nicht selten.
Die Tracht hat viel Eigenthiimliches,
wie den breiten Hut und blauen
Mantel der Méinner, das weisse Kopf-
tuch der Frauen.

Auch auf die Beschiiftigung und
Lebensweise wirken hier das Mittel-
gebirg und die Niederung massge-

bend ein. Die Hiigel der wendischen
Mark, namentlich die Siidseite, er-
wecken ein weinbauendes Volk. In
den Luttenberger, Pickerer und
Feistritzer Weinbergen werden aus-
gezeichnete Reben (in den letzeren
der Kénig der steirischen Weine,
der rheinweinihnliche Brandtner)
in symmetrisch angelegten, sorg-
filltig gepflegten Pflanzungen gebaut.
Die Fliiche ist mitunter vortrefflicher
‘Weizenboden; aberdemLande eigen-
thiimlich ist die Mannigfaltigkeit des
Anbaues, die selbst den flachen Ge-
genden einen Farbenreiz verleiht.
Neben dem blauen Lein bliht der
gelbe Raps, Hanf, kolbiger Sirk,
Hirse, Himmelthau wuchern neben
den iippigen Maisfeldern, die hier
und in Krain vorzugsweise gedeihen.
Einen besonders freundlichen An-
blick gibt die weissréthliche Bliithe
des Buchweizens im Herbste, wennim
benachbarten Oesterreich die Felder
schon brach liegen. Die Obstzucht
wird sehr kultivirt, die Pfirsiche von
Marburg, die Wachsiipfel der Save-
gegend haben einen verdienten Ruf.

Das Hiigelland ist reich an herr-
lichen frischen Waldungen, die h6her
hinauf, wie im Bachergebirge, mit-
unter noch Urwald sind; hier haben
die Holzknechte (,Bacheranzen®)
vollauf zu thun. Wo die siidwest-
liche Alpenwelt beginnt, nihert sich
das slovenische Untersteier wieder

7%
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dem Charakter der deutschen Steier-
mark; die gleichen Anschauungen
und Empfindungen sind nur mehr im
nationalen Ausdrucke verschieden.

Die Bahnfahrt.

Vom Gratzer Bahnhofe fihrt man
gegen Siiden am rechten Ufer der
Mur fort; mit der Aussicht auf die
‘lachende Ebene, die sich iiber zwei
Meilen von Gratz ausdehnt.

Man sicht hier rechts: Eggen-
berg mit seinem grossen Parke (s.
oben),Baiersdorf,Wetzelsdorf,
auf Berggipfeln St. Johann und
Paul, St. Martin, im Hintergrunde
den Rosenkogel (bei Landsberg,
4300 Fuss) und die majestiitische
Koralpe (6783 Fuss. S. oben bei
Gratz).

Links (dstlich) im Gebirge iiber
den Baumgruppen des Murufers den
von Landhiiusern iibersiten Rukerl-
berg, — Lustbiihel, — den ein-
samen hochgelegenen Pfeilhof,
St. Peter mit der Kirche am Berge,
die Disrfer Messendorf und Hart.

Niher an der Bahn in der Ebene:
Schonau, Harmsdorf, Lie-

benau, Engelsdorf.

Station Puntigam.
Die Gegend von hier bis zur
| nichsten Station zeichnet sich durch
: eine Fiille von Ortschaften aus, die

zwischen den beiden Gebirgsriindern

in mehrfacher Reihe dicht an ein-
ander liegen. Man sieht rechts an
der Bahn die Dechantei bei Strass-
gang, am Berge die Kirche von
St. Florian, Seyersberg, Hof-
stitten, Pirka, Windorf, Haut-
zendorf, Ober- und Unter-
Premstitten mit dem grossen
Schlosse der Grafen Saurau. Ferner
in ununterbrochener Reihe: Bier-
baum, Laa, Zettling, Graden-
feld.

Links in der Niihe der Bahn:
Rudgersdorf, Feldkirchen,
Lebern, Abtissendorf, Wag-
nitz.

Jenseits der Mur:

Engelsdorf, Neudorf, Thon-
dorf, Dérfla, Géssendorf.

In dritter Reihe am Bergabhange
Raba, Steierhof, Grambach,
Berndorf, Géssendorf, Haus-
manstetten, Ober- und Unter-
Fernitz.

Station Kalsdorf.

Der Thurm gegeniiber der Station
gehort dem Dorfe Fernitz, bei wel-
chem Katzianer im Jahre 1532 ein
starkes tiirkisches Heer nach wiithen-
dem Kampfe vernichtete. Rechts
an der Bahn liegt das Schloss Neu-
schloss, links auf der Poststrasse:
Klein- und Gross-Sulz, Warn-
dorf, amjenseitigen Ufer des Flusses,
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— der Murberg. An dessen siidli-
chem Ende, in iiberaus fruchtbarer
Umgebung, Schloss Weissenegg,
sehr alt, aber gut erhalten und be-
wohnt, inreizender Lage amEingange
des idyllischen Villacher Thales.

Vor der Station Wildon geht die
61 Klftr. lange schiefe Briicke iiber
die Kainach.

Station Wildon.

Links von der Bahn liegt die
Ruine der uralten Burg Wildon, aus
dem 11. Jahrhundert; das Geschlecht
der Wildoner starb schon 1314 aus.
Der jetzige Herrschaftssitz ist im
Markte Wildon, der in doppelter
Hiiuserreihe sich an der Abdachung
des Schlossberges herabzieht und
gegen 2000 Einwohner hat. Der
Schlossberg, so wie der nahe Buch-
kogel und die ganze das Leibnitzer
Feld begrenzende Hiigelkette, be-
stehen aus einer Steinart, welche ein
Conglomerat mikroskopischer Schal-
thiere, im Bruche selbst weich und
leicht zu bearbeiten ist, an der Luft
aber eine Hirte gewinnt, die sich
im Laufe der Zeit bis zur Hiirte des
Porphyrs steigert. .

Ueher St. Magarethen nach
Lebring.

Station Lebring.

Schon bei dem Berge von Wildon
endet das Gratzer Feld und die Bahn

zieht durch das Leibnitzer Feld fort,
das sich. bis Ehrenhausen erstreckt.
Das Feld war noch vor 30 Jahren
eine Haide, weit iiber eine halbe
Quadratmeile von Romergrabhiigeln
bedeckt, deren viele gegen Wagna
hin noch sichtbar sind. Man machte
hier einen reichen Fund von Waffen,
Miinzen, Urnen und andern Ueber-
resten einer ehemaligen romischen
Colonie.

Im fiirstbischiflichen
Seckau ob Leibnitz,
Glockenthurm (jetzt abgetragen) fast
ausschliesslich aus rémischen Denk-
steinen bestand, befindet sich ein
ganzes Museum solcher Alterthiimer.

Die Gegend bis Leibnitz ist sehr
rechts von der Bahn

Schlosse
dessen

anmuthig,
kommt man dem Gebirge niher, an
dessen Rande der Lassnitzfluss und
Ortschaften Stangersdorf,
Jéss, Tilmitsch., Schon'von wei-
tem sieht man das ansehnlicheSchloss
Seckau auf bewaldetem Berge.

die

Station Leibnitz.

Schon im 9. Jahrhundert war hier
eine Stadt: Lipnitz. Sie verlorihre
Mauern und ihr Stadtrecht wegen
Abfall vom Landesfiirsten im Kriege
Friedrichs I'V. mit Mathias Corvinus
(1478). Der Markt wurde 1529 von
den Tiirken gepliindert, Sigmund
von Weichselberg vertrieb sie
und ersehlug 2000 Mann auf den
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Romergribern. Jetzt zihlt der Ort
1500 Seelen und ist einer der leb-
haftesten im Lande.

Von Leibnitz weiter kommt man
zu Schloss Wagna, das rechts am
Berge liegt, das Dorf Wagna links
an der Bahn. Von Station Lebring
bis hieher geht die Bahn fast hori-
zontal und 4336 Klftr. lang voll-
kommen geradlinig fort. Hinter
Wagna setzt die schine amerika-
nische Gitterbriicke iiber die Sulm.
Von hier bis Spielfeld geht die Bahn
immer lings der Mur fort.

Station Ehrenhausen,

Der Stationsplatz liegt dicht am
Strome, iiber den hier fiir die Com-
merzialstrasse eine gedeckte Briicke
mit zwei Portalen fiihrt. Der kleine
MarktEhrenhausen liegt an der Miin-
dung des Gemlitzbaches in die Mur.
Auf bewaldeter Anhthe liegt das
Schloss Ehrenhausen, ihm zur
Seite das Mausoleum der Fiirsten
von Eggenberg, ein stimmiger
Kuppelbaumit zwei kolossalen Krie-
gerstatuen am Eingange. Der Stamm-
vater dieses Hauses war Balthasar
Eggenberger, Biirger und Miinz-
meister in Gratz um das Jahr 1470;
die Fiirstenkrone erhielt Hans
Ulrich, Minister und Gesandter
Ferdinands IT.und ITI., 1612.— 1717
erlosch das Haus. Das Schloss ist
jetzt Eigenthum des Grafen A ttems.

Die Bahn geht am rechten Ufer
der Mur fort und hat iiber den
Strom (links) eine weite Aussicht:
die stattliche Kirche St. Veit am
Vogau, der Markt Strass mit dem
gleichnamigen Schlosse (jetzt als
Militirerziechungshaus beniitzt) ;noch
gstlicher Brunnsee und Wein-
burg, Giiter der Herzogin von Berry.

Station Spielfeld.

Der Stationsplatz ist auf Piloten
und Holzriistungen gestellt, wegen
des von Quellen durchzogenen Bo-
dens. Das Schloss Spielfeld, jetzt
Eigenthum der Herzogin von Berry
gross aber schmucklos, ist von dem
tapferen General Heister unter Kaiser
Leopold I. gebaut.

Gleichenberg.

Seit Eréffnung der Eisenbahn fahrt
man in den beriihmten Kurort Glei-
chenberg, von der Station Spiel-
feld aus mit Post oder mit Stell- |
wagen, die von hier tiglich abge-
hen. Der Platz im Omnibus: 2 fl.
45 kr., ein viersitziger Separatwa-
gen: 7 fl. 40 kr. — in 3'2 Stunde.
(Von Gratz fihrt die Post tiiglich, die
Person 3 fl., in 6 Stunden, ein Lohn-
kutscher der Badedirektion wichent-
lich dreimal, Montag, Mittwoch und
Freitag 5'2 Uhr Friih, die Person
2 fl. 20 kr.). Der niichste Weg geht
iiber Brunnsee und Weinburg.
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Das erstere, Schloss mit schinem
Park, ist Eigenthum der Herzogin
von Berry (Grifin Lucchesi-Palli).
Die Heilquellen waren schon von
den Rémern entdeckt, blieben aber
wenig bekannt und beniitzt bis zum
Jahre 1833, da auf Antrieb des da-
maligen Gouverneurs der Steiermark,
Grafen von Wickenburg, der Kurort
durch eine Aktiengesellschaft ge-
griindet wurde und seitdem zueinem
- europaischen Rufe gediehen ist.
Gleichenberg hat sechs Quellen,
die bei vielenLeiden der Vegetation,
namentlich aber in Lungen- und
Luftrghrenkrankheiten jeder Art die
wirksamsten Dienste leisten. Die
Hauptquelle, das eigentliche Glei-
chenberger Wasser, ist die friihere
Sulzleitner-, jetzt Constantins-
quelle. Sie gehért zu den vorziig-
lichsten alkalischen Siuerlingen (wie
Vichy, Ems, Selters) und ist ein ganz
eisenfreier, kochsalzhaltiger alkali-
scher Sauerbrunn von 14° Wirme.
Der Johannisbrunnen, ebenfalls
Natrokrene, aber mit einer Mischung
von Eisenoxydul, bildet eine Ueber-
gangsstufe zur tonisch stirkenden
Behandlung. Der Klausnerbrun-
nen endlich ist eine der kriiftigsten
bekannten Stahlquellen. (Das sue-
cessiv steigende Verhiltniss dieser
Quellen ist dem im beriihmten Kur-
orte Pyrmont ihnlich, nur mit dem
Vorzuge, dass die Constantinsquelle

ganz eisenfrei und der Klausnerbrun-
nen beinahe salzfrei ist, mithin an
hohem Eisengehalte die beriihmten
Stahlquellen von Pyrmont und Spaa
iibertrifft.) Zur Badekur werden die
Werlequelle, die Karlsquelle
und die Rémerquelle verwendet.
Es sind im Ganzen gegen 500 Zim-
mer fiir Kurgiiste vorhanden, im |
Preise von 42 kr. bis 1 fl. 40 kr. tig-
lich. (Kurtaxe: die Person 4 fl. mit
Ausnahme der Kinder unter 14 Jah-
ren und derDomestiken.) Die Bider: |
40—50kr. Die Kost ist iiberall billig. |

Gleichenberg liegt in einem
weiten lieblichen Thale, dessen nord-
lichen Schluss die majestiitische Fel-
senburg Gleichenberg bildet, ein
wohlerhaltener Bau aus dem J. 1624,
den siidlichen der Stradnerkogel,
1900 Fuss hoch, mit herrlicher Aus-
sicht. Die Schinheit des Thales hat
durch die Parkanlagen, die zahlrei-
chen Wohnhéuser und Villen, die in
elegantestem Style gebaut sind, einen
erhthten Reiz gewonnen. Ausge-
zeichnet ist die Villa Siiss in ita-
lienischem Style.

Man gelangt nun zu dem Tunnel
von St. Aegyd, 100 Klftr. lang. Die
Bahn geht bis Marburg in einer an-
muthig lindlichen Gegend fort, an
schénen meist mit Reben bepflanz-
ten Hiigeln, vielen mitunter ele-
ganten Villen voriiber, westlich das
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Posruker Gebirge, geschmiickt mit
Kirchlein und Kapellen. Darunter
die hichste: Heiligen Geist bei Leut-

| schach.

. Station Possnitz.

In geringer Entfernung nach der
Station kommt man auf den schénen
Viadukt von 64 Bogen, der das tiefe
und breite Péssnitzthal iibersetzt. Er

| istder lingste der Stidbahn, 342 Klftr.

Zunichsthinter demViadukte fahrt
man durch ein schénes 1’orta‘l aus
weissem Stein in den Leitersher-
ger Tunnel, den grissten nach
dem Semmeringer, ohne die Fliigel-

| mauern 350 Klftr. lang. (Durchfahrt

3 Minuten.) Nach der Ausfahrt aus
dem ‘Tunnel geht die Bahn durch
Weinberge bis zum Marburger Bahn-
hofe. !

Die mit hohen Pappeln bepflanzte

| Commerzialstrasse zieht sich bald
| rechts, baldlinks, ober und unter der
Bahn fort, kommt uns beim Leiter-

berg aus dem Gesicht, kehrt jedoch
hinter dem Tunnel zuriick; und be-
gleitet uns bis Marburg.

Station Marburg.
Der Bahnhof liegt hoch am linken
Ufer der Prau und gewihrt eine

| schine Aussicht auf die Stadt und

das weite .von Weinbergen umge-
bene Thal *der Drau. Siidwestlich
der 4000 Fuss hohe ganz bewaldete

Bacher. Wir sind schon ganz im
wendischen Lande, daher man auch
von hier bis Triest nur in den Stdd-
ten die deutsche Sprache findet.

Marburg (5000 Einwohner), die
zweite Stadt in Steiermark, hat eine |

besonders giinstige Lage. Eine voll-
stindige Uebersicht hat man von den
Anhighen der Magdalenenvorstadt.
Der Kranz der windischen Biihel
schiitzt sie im Norden, die Siidstiirme
wehrt das Bachergebirg ab. Daher
gedeiht hier ausgezeichneter Wein

(Pickerer, Luttenberger, Radiseller), |

Kastanien, Feigen und anderes edles
Obst, Mais und jede Kdrnergattung.
In Marburg und Umgebung wird die
Fabrikation von Surrog"a.t-Kaﬁ'e in
grossem Umfange betrieben.

Die Stadt ist in neuerer Zeit weit |

belebter als frither. (Gymnasium,
Militiir-Erziehungsanstalt, Theater,
Casino, Musikverein.)

Die Burg Marburg in der Gratzer
Vorstadt, aus dem 17. Jahrhundert,
mit herrlichen Aussichten von den
Schlossgiingen, ist seit 100 Jahren
im Besitze des Grafen von Brandis.

Ausfliige.

Von Marburg westlich (rechts
von der Bahn) iiber Lembach durch
dasPickererWeingebirgenachMaria-
Rast (mit der sehenswerthen Glas-

fabrik Benediktthal) iiber Zellnitz |

und den Berg von Heiligen Geist
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nach Leutschach; von da nach
Eibiswald (Eisenhammerwerk,
Steinkohlenbau, Glasfabrik).
Oestlich von Marburg, iiber das
Pettauer Feld, die grisste Ebene des

| Liandes, oder an der Hiigelreihe am

linken Ufer der Drau nach Pettau,

| der iiltesten Stadt der Steiermark,
| das Petavium der Rémer, Standort

der XIII. Legion. Hier wurde Ves-

| pasian von den Legionen zum Kai-

ser ausgerufen, Die Stadt ist dem
Historiker sehr interessant: fast je-
des Haus enthilt Romersteine: auf
dem Platze vor der Pfarrkirche steht
ein sechs Fuss hoher Romeraltar mit
einem Basrelief (Orpheus) am Ober-
theile. Man fihrt nach Pettau von
Station Pragerhof. (S. unten.)

Hinter Marburg geht die Bahn iiber
die hier schr ansehnliche Drau auf
der grossartigen amerikanischen Git-
terbriicke (s. 8. 98. Von da weiter
sieht man siidwestlich das Bacher-
gebirge , im Vordergrunde rechts
die Schlésser Windenau, Haus
am Bacher, Kétseh, Burg und
Dorf Schleinitz, links iiber die
weite Pettauer Ebene auf der Hiigel-
reihe jenseits der Drau das Kirchlein
St. Barbara, die Veste Wurmberg;
in gerader Richtung der Bahn die
Berge bei Rohitsch, Wotsch und
Donatiberg.

‘| seits der Drau.

Station Kranichsfeld.

Das Schloss Kranichsfeld, von der
Station nur zum Theile sichtbar,
ist historisch merkwiirdig als Zu-
sammenkunftsort der im J. 1670 ge-
gen Kaiser Leopold I. verschwornen
Magnaten. Das Schloss gehirte nim-
lich dem Statthalter in Steiermark;
Grafen von Tittenbach, der hierauf |
1671 in Gratz enthauptet wurde. !

Kranichsfeld ist fiir den Verkehr |
bedeutend wegen der von Pettau |
hier in kiirzester Linie einmiinden-
den Strasse.

Das Bachergebirge, ein gewaltiger
Bergriese von 16 Quadratmeilen
Grundfliiche, reich an Holz, Eisen,
Marmor, welchen sechon die Romer
beniitzten, mit 80 Ortschaften und
50 Kirchen auf seinem Gebiete,
bleibt fortwihrend zur Rechten.
Wiihrend der Fahrt kann man mit
Musse seinen hier deutlich hervor-
tretenden Gipfel, die Velka Kappa
betrachten und die an seinen Abhin-
gen gelagerten Dorfer und Schlis-
ser, Windenau, Haus am Ba-
cher,Kitsch,Schleinitz,Ober-
und Unter-Pulsgau bis hinab zu
der ziemlich entlegenen Stadt Win-
disch-Feistritz; zur Linken be-
gleitet uns lange die Ansicht der
stattlichen Veste Wurmberg auf
ihrem erhabenen Standpunkte jen-
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Station Pragerhof.

Die Station fiihrt ihren Namen von
dem Schlosse der. alten Freiherren
von Prager, die im J. 1627 aus-
starben.

Von Pragerhof ist der niichste Weg
nach Pettau. Auch sind hier im
Sommer immer Kaleschen und Om-
nibus (Person 53 kr.) zur Fahrt nach
Pettau bereit.

DieBahn geht durch denKersch-
bacher Tunnel, 127 Klftr. lang,
und den Tunnel am Kreuzberg,
79 Klftr., man fihrt in romantischer
Waldgegend, die dicht bewaldete
Pyramide des Bod¢ (Wotseh) mit
seinen Fortsetzungen, dem Plessi-
wetz und dem Donati, fortwihrend
vor sich.

Station Poéltschach.

Das Dirfchen Poltschach liegt
dicht am Fusse des 3096 Fuss hohen
Wotsch.

Von hier fiihrt eine schéne Kunst-
strasse in weniger als zwei Stunden
nach Rohitsch. So wird gewshn-
lich der bekannte Kurort genannt,
der aber Sauerbrunn heisst und
von dem Dorfe Rohitsech noch eine
ziemliche Strecke entfernt liegt.

Die Verbindung zwischen P§lt-
schach und Sauerbrunn wird
durch eine Stellwagenfahrtund durch
Lohnkutscher vermittelt. Die Stell-

wagen gehen tdglich im Anschlusse
an die Trains von und nach Wien
und Laibach, die Taxe fiir den Platz
ist 88 kr., 25 Pfund Gepick sind
frei, fiir das Uebergewicht je 25
Pfund 18 kr. Die Lohnkutscher diir-
fen nur den ganzen Wagen, beste-
hend aus 4 Pliitzen, verdingen und
zwar nach der Taxe von 3 fl. 50 kr.

Der Sauerbrunn wurde vom Gra-
fen Niklas Zriny im J. 1640 entdeckt,
von den steirischen Stinden im J.
1803 iibernommen und zur Kur- und
Badeanstalt eingerichtet.

Die Hauptquelle ist der Tempel-
brunn, der eigentliche Sauerbrunn;
ein alkalisch-erdiger Siuerling, der
kohlensauren Kalk und Bittererde
mit schwefelsaurem Natron in so be-
deutendem Masse und so giinstigem
Mischungsverhiltnisse enthiilt, dass
sich hieraus der weit verbreitete
Ruf dieser Quelle erkliren lisst. Sie
wird nach allen Weltgegenden, sogar
in den Orient und nac¢h Amerika, in
den bekannten griinen Glasflaschen
(1'/s Mass haltend) versendet. In
Italien nennt man es aqua di Cilly.
Die Versendung ist in neuerer Zeit
auf mehr als 600.000 Flaschen jihr-
lich gestiegen. Die vier anderen
Quellen werden nur zu Bidern be-
niitzt.

Der Kurort steht an Frequenz
keinem in Europa nach; durch-
schnittlich jedes Jahr iiber dritthalb-
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tausend Personen. In Bezug auf
Comfort und Billigkeit ist die An-
stalt in gutem Rufe, besonders wird
| die gute und verhéltnissmiissig bil-
lige Kost geriihmt. Es sind hier 300
Zimmer fiir Géste in 15 Wohnhinu-
1 sern; im Juli und August ist der
stirkste Andrang von Gisten — fiir
diese Zeit ist es riithlich die Woh-
nung bei dem steirisch-stindischen
Rentamte zu Sauerbrunn unter a
conto Zahlung voraus zu bestellen.
Die Preise der Zimmer sind von 28 kr.
bis 1 fl. 40 kr., die Preise der table
d’ héte: 60—80 kr. Das Badeleben
ist sehr regsam, die nahe und ent-
ferntere Umgebung des Ortes sehr
| interessant (Besteigung des Wotsch,
| des Donatiberges).

Von Péltschach verfolgt die
Bahn eine kurze Strecke das Drau-
thal und wendet sich nichst der
Ruine Plankenstein (Veste aus
dem 13.Jahrhundert,jetzt demGrafen
Thurn gehorig) einer Anhihe zu, die
jeden Ausweg zu versperren scheint.
Hier bricht der Tunnel von Li-
poglawa durch, 125 Klftr. lang.

Station Ponigl.

Vonhier an schliesst sich die Bahn
dem Laufe des Slombaches an, bis
sie nach einer ‘schroffen Wendung
das Vogleinathal erreicht. Links

Rohitscher Strasse und auf einer

Steinbriicke fiber den Vogleina- |
bach. Die Berge treten niher zu- |
sammen, zur Linken die Thiirme der |

imposanten Ruine Reichenegg
(aus dem 13. Jahrhundert. Nach dem

Absterben der Reichenegger kam sie |

1430 an die Grafen von Cilly).

Rechts die Kirchen von St. Lu- |
Lokarje, |
Stopsche, — links die Kirchen |

hatz, St. Primus,

von Wertesche und Seicze, die
DirferPonquitza,Grobelno und
Trattna.

Station St. Georgen,
8t. Georgen, Markt von 60 Hiiu-

sern mit 300 Einwohnern. Die Ro- |

salienkirche auf einem Hiigel.

(Auf der ganzen Bahnstrecke von '
Marburg bis Laibach sieht man nah |

und fern kleine Kirchen, nach wen-

discher Sitte auf den Waldbergen |

erbaut, so zahlreich, dass wir den
Reisenden mit
Angabe der grossen Theils unbe-
kannten wendischen Namen
schonen.)

Die Bahn geht mehrmals iiber die

Vogleina, dann aufeinem Einschnitte |
von 200 Klftr. Linge durch den |

Thonschieferhiigel von St. Stefan,
endlich hinter Tiichern iiber Fluss

und Strasse.

der vollstindigen

ver- ||

|
die Pfarrkirche St. Veit, bevor man |
sie erreicht, setzt die Bahn iiber die |
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Station Store.

Die Station wurde erst spiiter er-
richtet und zwar aus Betriebs- und
Industrieriicksichten wegen des be-
deutenden Frachtenverkehres der
Paul von Putzer’schen Gewerkschaft
in Store. Das Eisen-, Puddlings- und
‘Walzwerk liegt nichst Tiichern dicht
an der Bahn, eine Stunde vor Cilly,
und wird nach seiner grossartigen
Anlage und den giinstigen Lokal-
verhaltnissen zu einer hervorragen-
den Stellung in der gsterreichischen
Industrie gelangen. Das Werk, zu
welchem die Steinkohlenlager zu
Pecovje bei Cilly und Gonze bei
Tiiffer gehiren, wird erst seit zwei
Jahren mit Dampf betrieben: die
Zahl der dort verwendeten Arbeiter
belduft sich jetzt schon auf 550 In-
dividuen, die jahrliche Produktion
auf 50.000 Centner Eisen, wozu das
Roheisen aus Obersteier und Kérn-
ten bezogen wird. Von Store bis
zum Kohlenbaue Pecovje ist zur Be-
férderung der Braunkohle eine Eisen-
bahn gebaut, eben so von Tiiffer bis
zum Kohlenbau in Gonze eine Bahn
projektirt. In Store selbst ist ein
zweitesWalzenwerk im Bau, wodurch
die Eisenproduktion auf 100.000
Centner steigen wird. Die Ausbeute
an Steinkohlen kann und wird bis
auf jahrlich 800.000 Centner gestei-
gert werden.

Hier dffnet sich das obere Santhal ;

mit den grotesken Formen der Sulz-
bacher und Steiner Alpen im Hinter-
grunde, rechts die Dirfer Puchen-
schlag, Lubetschna, Dorn-
bichl, Kéttning, die Bergkirche
St. Nikolai — links die schiéne
Burgruine Ober-Cilly.

Mit ciner Wendung der Bahn nach
Siidost gelangen wir an den Bahn-
hof von Cilly, welcher den Siim-
pfen der Vogleina durch hohe An-
schiittungen abgewonnen werden
musste,

Station Cilly.

Cilly, Stadt mit 2000 Einwohnern
(Stern, Krone, Bahnhofrestauration),
das alte Claudia celeja der Romer;
Sitz der Proconsuin und spiiteren
Kaiser Pertinax, Sept. Severus, Aure-
lian und Valerian. Im fiinften Jahr-
hunderte verfiel es, erhob sich aber
wieder unterKarl dem Grossen. Seine
Glanzzeit hatte es unter den miéchti-
gen selbststindigen Grafen von Cilly,
deren Haus im J. 1480 ausstarb.
Die Reihe der Grafen von Cilly be-
gann mit Friedrich von Saneck 1341.

In der sogenannten deutschenKirche |

ist noch ihr Thron zu sehenmit ihrem |
Wappen der drei Sterne, und hinter |

dem Hochaltare die 18 Todtenkdpfe |
jener Dynasten. Die wendische Pfarr-

kirche ist ein bedeutender Bau aus
dem 13. Jahrhunderte mit einer
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von Gilly.

schénen und antiquarischinteressan-
ten gothischen Seitenkapelle.

Man findet noch manche Rimer-
denkmale und Inschriften, obschon
die Mehrzahl nach ‘Wien und Gratz
gebracht, viele verschleppt und zer-
| stortworden sind. Ganzerhalten aber
ist die rdmische Kloakenleitung, von
weissem Marmor gewilbt, das ganze
Souterrain der Stadt durchkreuzend.
Sie wurde vor 30 Jahren aufgefun-
den und wird seitdem beniizt.

Eine alte Kapelle beim Friedhofe
ausser der Stadt hat die Inschrift:
Fons decollationis Sti. Maximiliani.
| Der Bischof Maximilian von Lorch
| (Laureacum) wurde hier im J. 283
' enthauptet als Martyrer seines Glau-
bens, da er sich weigerte, dem Mars
zu opfern.

Umgebung,

Schon die kleine Erhéhung nird-
lich von Cilly, in der Nihe desBahn-
hofes, Galgenberg genannt, ge-
| wiihrt eine herrliche Aussicht iiber
das obere Santhal mit seiner Fiille
von Marktflecken, Dgrfern, Schlis-
sern und Kirchen.

‘Wer nicht zwei Stunden auf den
Besuch der alten Burg verwenden
| kann, mige wenigstens den halben
1: Weg bis zu dem Weingartenhause
| verfolgen. Man findet hier eines
der grossartigsten Landschaftsbil-
der: siidlich die dunklen grotesken

Berge mit dem unteren Theile des
Santhales, gegeniiber das Nikolai-
kirchlein am Laisberge, westlich die
freundliche Ebene bei Cilly, im Hin-
tergrunde die erhabene Gebirgsfor- |
mation der Sulzbacher Alpen (win-
dischen Schweiz) , iiberragt von der
noch unerstiegenen Rinka (9114
Fuss).

Die Burg Ober-Cilly ist schon
sehr verfallen, die zerkliifteten
Mauern sind besonders reich mit
Epheu bewachsen. Urspriinglich
stand ein Romerkastell auf dem
Platze, worauf im Mittelalter die
Veste gebaut ward, die im Anfange
des 14.Jahrhunderts von den Herren |
von Auffenstein und den Gebriidern
Grasel an die Freiherrn von Saneck
(vom Jahre 1341 Grafen von Cilly)
verkauft wurde.

Weit grossartiger ist die Aussicht
vom Laisherge siidwestlich der
Stadt. Man iibersieht das ganze
schone Santhal, die ausgedehnien
Vorberge des Bachers mit vielen
Schlissern und Kirchen, die Mirkte
Gonobitz, Hohenegg und Wal- |
lau, bis hiniiber nach Frasslau,
dem zur Rechten die michtige Ruine
Saneck. Im Vordergrunde Sach-
senfeld, das schéne Schloss Neu-
Cilly, der Wallfahrtsort Maria
Pletrowitseh, von dem zum Chri- |
stenthiume bekehrten wendischen
Fiirsten Privina schon vor einem
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Jahrtausend gegriindet, Greis mit
wichtigen Steinkohlenwerken Dra-
sche’s. Zu dieser anmuthigen Thal-
ansicht bilden die schon erwihnten
wendischen Hochalpen den gross-
artigsten Hintergrund.

Bad Neuhaus.

Zu Wagen zwei Stunden von Cilly
(tdgliche Omnibusfahrt um 8 Uhr
Friih von Neuhaus nach Cilly,
um 3 Uhr Nachmittags von Cilly
nach Neuhaus, die Person 53 kr.).
Der Kurort Neuhaus, friiher To-
plitza, ist das Gastein der Frauen,
die zwei Drittheile der Besucher aus-
machen, es wird jedoch von bewihr-
ten Fachmiinnern fiir ein allseitig
wirksames, stirkendes und verjiin-
gendes Heilbad erklirt, welches den
Thermen von Pfeffers, Gastein und
Tiiffer wenig nachsteht. Die sehr
michtige alkalische Quelle ist noch
bei weitem nicht nach Verdienst er-
kannt, obgleich die jihrliche Fre-
quenz durchschnittlich 500 Giiste
betrigt.

Das Bad Neuhaus ist so eben von
den steirischen Stinden angekauft
worden, und werden alle Einrich-
tungen einer Reorganisirung unter-
zogen.

Excurs in die Sulzbacher Gebirge.
‘Dags bei dem ausgebildeten Tou-
risteriwesen unserer Zeit wenig Par-
il

tien mehr gibt, die schién und doch
noch neu wiren, so miisste der Aus-
flugnachSulzbacheinen doppelten
Reiz bieten, die seltene Naturschin-
heit und die unentweihte Originali-
tit dieser wilden Adpengegend. Von
Natur schwer zugiinglich, war sie
bisher dem Reisenden geradezu ver-
schlossen, denn sie war ein Asyl fiir
Rekrutirungsfliichtige, Deserteure,
Vagabunden und Gesindel aller Art,
die von den Ansiissigen unterstiitzt,
in unnahbaren Kliiften und Héhlen
verborgen, jedem Angriffe Trotz
boten. Endlich wurde im J. 1851 in
Folge eines mérderischen Attentates
auf eine Gendarmerie-Patrouille die
ganze Gegend durch eine férmliche
militirische Operation gesiiubert und
iiber 200 der Sicherheit gefihrliche
Individuen aufgehoben. Seitdem ist
die Tour nicht mehr unsicher; dem
einzelnen Reisenden wiire sie schon
wegen der Schwierigkeiten desWeges
nicht anzurathen, fiir Mehrere hin-
gegen ist sie eben so lohnend, als
gefahrlos.

Der Weg fiihrt an Neu-Cilly
voriiber, das Santhal aufwirtsiiber
Sachsenfeld bis zur Poststation
St. Peter. Von da verlisst man
die Cilly-Laibacher Poststrasse und
wendet sich nordwestlich nach
Frasslau, Prassbergund von da
immer an der San nach Rietz und
Laufen. Das anmuthige Santhal
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hért hier auf und die wilde Alpen-
gegend beginnt. Der einzige Zugang
zu dem abgeschlossenen Berglaby-
rinth, in welchem am Fusse der 6510
Fuss hohen Radocha das einsame
Dorf Sulzhachliegt, ist durch eine
kleine Felsenspalte, die Nadel (jigla)
genannt, einen Engpass, der seines
Gleichen nicht findet, 3 Fuss breit,
6 Fuss lang. Nachdem man sich
hier durchgewunden, ist ein tiefer
Felsenriss auf einem Brete zu iiber-
schreiten. Wer nicht schwindelfrei
ist, muss von Leutschdorf durch das
Flussbett nach Sulzbach reiten (Un-
terkunft in Sulzbach bei dem gast-
freundlichen Pfarrer). Von hier aus
durch einen schauerlichen Engpass
am Absturze der 6936 Fuss hohen
Onschova, iiber mehr als ein
Dutzend schwindelerregender Stege,
nach dem letzten frischgriinen Wald-
thale der Steiermark, dem Logar-
thale iiberragt von dem majestiti-

schen Hochgebirgen. Am jenseitigen
Rande des Thales ist der Logar-
hof. Der Weg geht hoher in’s Ge-
birg zu einem zweiten Bauernhofe,
Plessnigg. Hier 6ffnet sich eine
Felspartie, die von bewiihrten Tou-
risten dem Thale von Gavarni und
der Oule de Heas am Plateau des
Troumousse in den Pyrenien gleich-
gestellt wird. Das Ziel der Wande-
rung ist noch 2"z Stunden weiter hin-
auf, durcheinenWald undiiber Fels-
gerdll nach der Bergwand Okres-
hell mit der in einer Kaskade iiber
50 Fuss herabstiirzenden Quelle
der San. Siidlich der 7430 Fuss
hohe Oistritzaberg, nordwestlich
die Kotschna, 8600 Fuss, undiiber
allen ragt die noch von keinem Men-
schenfusse betretene Rinka, 9100
Fuss hoch, rings umher
schroffe Felsenabstiirze , Kliifte,
Schneefelder — ein diister erhabenes
Bild.

empor;
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Von Cilly bis Laibach.

Cilly —

Laibach.

Die Bahn.

Zwischen den zweimiglichenRich-
tungen der Bahn, der einen parallel
mit der Triester Commerzialstrasse,
der anderen durch das untere San-
thal, wurde die letztere theils wegen
des giinstigen Niveauverhiltnisses,
vorziiglich aber wegen der Wichtig-
keit Steinbriick’s gewihlt, wo
sich von der Save aufwiirts ein jihr-
lich gegen eine Million Centner betra-
gender Waarenverkehr concentrirt.

Die Gesammtkosten dieser Bahn-
strecke betrugen gegen 11 Millionen
Gulden. Sie war besonders kost-
spielig, weil eine Masse von Ab-
grabungen, Aufdimmungen, Wand-
und Stiitzmauern, Briicken, Durch-
lissen, Felssprengungen durch die
Enge des Thales und die unsicheren
Gewiisser der San und Save noth-
wendig wurden. Der Bau wurde nach
dem Plane Ghega's vom Inspektor
Fillunger, der architektonische Theil
vom Inspektor Lishr ausgefiihrt. Er-
offnet wurde die Bahnstrecke den
16. September 1849.

Von den zahlreichen Bauten zum
Schutze der Bahn gegen Fluss- und
Felsenandringe ist besonders der
Bau bei Skaloje zu erwihnen, wo
allein 30.000 KlIftr. Gestein gesprengt
werden mussten; bei der Filialkirche
Maria-Gratz waren die grdssten An-
strengungen nithig, um dem Nach-
driingen der Berghalde Einhalt zu
thun. An mehreren Stellen musste
dem Unterbau erst durch massen-
hafte Versenkung von Felsblocken
ein sicherer Haltpunkt verschafft
werden.

Fast alle Arten von Briicken-Con-
structionen kommen auf der Strecke
vor, am hiufigsten jene mit Quader-
pfeilern und Holzsprengwerk. Der
Glanzpunkt aller Objekte ist die
Sanbriicke bei Steinbriick, in der
Liinge von 46 Klftr. im Halbmesser
von 100 Klftr. gekriimmt, auf dem
Punkte, wo die San in die Save
miindet. Thre Bahn von 8 Klftr.Breite
liegt 48 Fuss iiber dem niedrigsten
Stande beider Fliisse, dreiBogen der
lichten Weite von 72 Fuss geben ihr
ein klassisech gediegenes Aussehen.

8] *
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Die- liingste Briicke dieser Bahn-
strecke ist die bei Poganek iiber die
Save, nach amerikanisehem System,
mit dem Landpfeiler 100 Klftr. mes-

 send. Sie unterscheidet sich von der

Draubriicke bei Marburg dadurch,
dass wegen geringer Erhthung des
Schienenweges iiber das Niveau der
Ufer‘die doppelgeleisige Bahn in der
Ebere des unterenBalkens der Joch-
felder, mithin innerhalb des Gitter-
werkes  liuft. Der Bau, mit einer
Dachung von Eisenblech versehen,
hat gegen 400.000 fl. gekostet.

Die ganze Linge dieser Bahn-
strécke misst 47.000 Klftr. (11%
Meilen). 2

Die Bahnfahrt.

- Die Bahnfahrt von Cilly bis Sava
durch das enge gebirgige waldbe-
wachsene Felsenthal der San nennt
Bideker niit Recht den Glanzpunkt
dér ganzen Fahrt: Die seltene Uep-
pigkeit der Wiilder im Thale selbst
und in den Seitenthiilern, die vielen
weissen Kirchen und Kapellen auf
den Anhihen und selbst’ auf hohen
Bergspitzen verleihen dieser Gegend
einen eigenthiimlichen Reiz:

Die Bahn gehtanf zwei Briicken
iiher die San, zuerst bei der Aus-
fahrt aus dem Bahnhofe, dann vor
dem Felsen mif dér Ruine Cilly. -

Man filitt ‘an der schonen Um-

gebung von Cilly voriiber, zuerst
links am Schlossberg, weiterhin
rechts am Nikolaiberg. Auf skarpir-
tem Grunde, dann auf einem langen
Kunstdamme geht die Bahn fort bis
Tremersfeld. Hier setzt sie auf
das rechte Ufer iiber. Bei Riffin-
gost wird das Thal etwas breiter;
links der 2634 Fuss hohe waldige
Dost, rechts die Vorberge der
Malibaba. Wir kommen zu den
bedeutenden Felssprengungen, wo
der Skalojebach aus einer Tels-
schlucht fliesst.

Jenseits des Flusses das Dorf J a-
gotsche. Die westliche Aussicht
(zur Rechten) erweitert sich, man
sieht bis zu dem Bergkirchlein St.
Hermagor. Im Hintergrunde die
hohen Berge Merslica, Gosnik,
Konjsinca.

Von Pisarje an steigt die Bahn.
Réchts stromt der Retschitzbach
herbei in die San.

Station Tiffer.

Der malerisch gelegene Markt
Tiffer hat iiber 100 Héiuser mit mehr
als 600 Einwohnern.

Auf einem Felsenvorsprunge des
Hombergesliegt die Ruine der Herren
von Tiiver. Die Grafen von Wil-
denstein bewohnten das Schloss bis
zum Jahre 1675; da es durch einen
grossen Brand zerstdrt wurde, hauten
sie das jetzige Neuschloss, jetzt
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i Eigenthum der Grafen von Lilien.
I Eine industrielle Merkwiirdigkeit
| Tiiffer’s ist Uhlich’s Brauerei, die
| ihren Porter bis Alexandrien und
| Caleutta versendet. Seit dem Jahre
1852 hat sich im Markte Tiiffer ein
Heilbad etablirt; Eigenthiimer Prof.
Stein, Badearzt Dr. Kleinhanns.
Dic Anstalt hat 55 Zimmer, die bis
jetzt selbst bescheidenen Anforde-
rungen nicht entsprechen.

Das Bad ist stirker als das im
Romerbade, weil es am Ursprunge
der Quellen liegt. Es ist ein iihnliches
Verhiltniss wie von Wildbad-Gastein
zu Hofgastein, der Unterschied aber
weil er in Gastein

geringer, auf
| kiinstlicher Rohrenleitung, hier nur
| auf der Entfernung vom Ursprunge
beruht: Uebrigens stehen das Bad
im Markte und das Romerbad noch
auf gleich unterer Stufe der Kultur,
man vermisst Reinlichkeit und allen
Comfort, und die Badegiiste beider
Anstalten haben sich im verflossenen
Jahre bitter beklagt. — Die Umge-
bung von Markt Tiiffer steht der des
Rémerbades bedeutend nach.

Von hier geht die Bahn wieder
auf das linke Ufer der Sanj rechts
Dorfund Kirche St. Christoph. Ein
300 Klftr. langer Quadernbau triigt
die Bahn bis zu dem Hiigel links,
auf dem die Kirche Maria-Gratz
steht, nichst der Einmiindung des
aus der.Schlucht hervorrauschenden

Lahomblbaches in die San. Ein
Stationsweg zieht sich den Felsenhii-
gel hinan bis zur Kirche, die eine
Ringmauer und einen achteckigen
Thurm hat. Die Bahn geht auf einer
festen Briicke iiber den Lahomblbach.
Aussicht auf das jenseitige Strom-
ufer, die zweithiirmige Wallfahrts-
kirehe St. Michael, dieKirchlein St.
Christoph und St. Katharina.
Bei der weiteren Fahrt: links Dorf
Plassovie, rechts Dorf und Kirche
St. Gertraud, auf der Anhshe St.
Stefan Turje, Dorf und Kirche
St.Margarethen, DorfOgetsche.

Station Rémerbad.

An demsehr freundlichen Stations-
gebiiude sicht man eine zierliche
Briicke iiber die San, jenseits eine
schiine Anlage mit Blumen, Spring-
bruunen, Pappelgruppen, die zum
Badeort fiihrt. Der Ort selbst auf
der Anhéhe des dicht bewaldeten
Senofek, ist vom Stationsplatze
sichthar.

Das Romerbad Tiiffer.

DieHeilquellen von Tiiffer(Tep-
litz, Rémerbad) waren schon vonden
Rémern gekannt und beniitzt; diess
beweisen die aufgefundenen Denk-
steine mit romischen Inschriften und
andere Alterthiimer. Nach der Rémer-
zeit scheint das Bad verschollen ge-
blieben zu sein, bis zum 14. Jahr-
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hundert. Sein Aufschwung und sein
nicht unbedeutender Ruf datirt erst
aus neuester Zeit.

Die Heilquellen (29° R. Wiirme)
sind den Bidern von Pfeffers und
Gastein verwandt und werden fiir
dieselben Leiden gebraucht (nament-
lich gegen Zustiinde von allgemeiner
oder lokaler Schwiiche). Die drei
Quellen entspringen am Fusse des
Waldgebirges Senofek aus Dolomit-
lagern 736 Fuss iiber dem Meere, |
120 Fuss iiber dem Spiegel der San.
Sie sind sehr ergiebig und liefern
gegen 1000 Kubikfuss Wasser in der
Stunde. Thre Heilkraft wird durch
die giinstige Lage und das milde
Klima des Ortes unterstiitzt. Das
Wetter ist dort in der Regel sehr
bestindig, Nachtfroste nur im Spit-
herbste.

Der jetzige Eigenthiimer des Bades
ist Herr Uhlich aus Triest, Badearzt
Dr. Leidesdorf. Nebst 117 Zimmern
im Badhause und den dazu gehori-
gen Gebduden sind noch im soge-

nannten Sofienschloss 62 Zimmer,
so dass man fiir die Badetour (zu 21
Tagen wie in Gastein) ausreichende
Unterkunft findet. Nur wird in den
Monaten Juli und August durch vor-
iibergehende Besuche der Andrang
grisser, daher Quartierbestellungen
im Voraus an die Direktion des Ri-
merbades zu machen sind. Preise
der Zimmer: von 43 kr. bis 1. 52kr.

— Die Umgebung ist sehr schin,
die Einrichtung ldsst viel zu wiin-
schen iibrig, und der Aufenthalt ge-
hért trotz des Mangels an Comfort
zu den theueren, wie schon aus dem
sehr priitentidsen Tarife ersichtlich,
der dort in der Kanzlei unentgelt-
lich zu haben ist.

Von der Station Rémerbad an wird
die Gegend immer ernster und gross-
artiger, die Berge hoher, das Thal
enger, die Felsen senken sich bis in
den Strom herab. Am rechten Ufer
der San geht die Falirstrasse von
Rémerbadnach Steinbriick ; die Bahn
geht am linken Ufer fort in starken

Kriimmungen mit riesigen Stiitzen |

und Wandmauern gegen Strom und
Berg. Die Gegend hiess schon friiher
Blasovje (zn den Erdstiirzen). Der
interessanteste Punkt dieser kiihn
gebauten Bahnstrecke ist die Gegend
an der Bleischmelze, von einem
friiheren Bleiberghaue so genannt.
Jetzt stehen nur noch die verfallenen
Hiitten auf der Anhghe, in der Niihe
derMeierhof und dieZiegeleiUhlich’s.

Hier ist die Bahn durch grossartige |
Felsensprengungen dem Felsen ab- |

gerungen und gegen den Strom durch
Quadermauern von 5 Klftr. Hohe
in einer Linge von 4000 Klftr.

geschiitzt. Unmittelbar nach dieser |
Bahnstrecke miindet rechts der wilde |

Gebirgsbach Grasnica in die San, die
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Bahn geht auf einer schinen Briicke
von drei Bogen dariiber. Von hier
bis Steinbriick ist jede Klftr. der
Bahn dem Strome oder dem Gehirge
abgewonnen.

Station Steinbriick.

Der Bahnhof in Steinbriick ist
einer der wichtigsten der ganzen
Strecke Cilly-Laibach. Hier miindet
die in den Sulzbacher Alpen ent-
springende San nach einem Iaufe
von etwa 15 Meilen in die Save,
dem Grenzfluss zwischen Steiermark
und Illyrien. Von hier aus geht auch
die Strasse nach Agram, wohin jetzt
eine Eisenbahn in Aussicht steht.
Steinbriick ist der Hafen fiir das
aus Croatien und dem Banat anlan-
gende Gefreide und liegt iiberdiess
mitten unter reichen, stark hetriebe-
nen Steinkohlenlagern. Mit Riiclsicht
auf die jetzige und die kiinftige com-
mercielle Bedeutung dieses Punktes
ist auch der Bahnhof in grésserem
Massstabe angelegt. Er hat eine
Postanstalt, Restauration, Wartsaal,
doppelte Wasserstationen, ein Haupt-
heizhaus, Remisen fiir Locomotive,
Magazine, Werkstatten.

Der Ort Steinbriick ist unbedeu-
tend, er besteht nur aus einigen klei-
nen Hiusern, wird aber schon in
den iiltesten Urkunden genannt. Der
Babenberger Herzog Leopold hatte
hier eine Steinbriicke iiber die Save

erbaut, die vom Jahre 1224 bis 1445
stand. Jetzt fiithrt der Ort doppelt
begriindet seinen Namen, denn er
hat nun zwei ausgezeichnete Stein-
briicken, die jedoch beide iiber die
San gehen. Die eine zur Fortsetzung
der Strasse auf dem steirischen Bo-

den lings der Save, im J. 1828 voll- |
endet, ist 214 Fuss lang, mit 5 Bogen |

in einer Héhe von 5 Klftrn. Ganz
nahe an dieser Briicke und dieht vor
der Miindung der San in die Save
ist die imposante Eisenbahnbriicke,
Quaderbau, 3 Bogen von je 12 Klftr.
Spannung, im Ganzen 276 Fuss lang.

Rechts von der Bahn, gegeniiber
von Steinbriick, sieht man am Berge
das Dorf und die Wallfahrtskirehe
Scheuern mit einem im Lande be-
rithmten Marienbilde.

Die weitere Bahnfahrt bis Trifail

fiihrt uns noch immer auf steirischem |

Boden lings der Save. Rechts am
TFlusse Dorf Schaunapetsch, am
Berge, Dorf und Kirche St. Geor-
gen. Das Stromthal ist hier beengt,
wenig fruchtbar, nur selten zeigt

sich urbarer Boden; dagegen sind |

hier unermessliche Steinkohlenlager.

Station Hrastnigg,
Am Stationsplatze rechts ist eine
gegen Norden ziehende Fliigelbahn,
cine halbe Meile lang, welche die

im Hrastnigger Gebiete gewonnene |

Kohle an den Stationsplatz fordert,.

|
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Deshalb sind hier auch geraumige
Kohlenmagazine. Es geht nimlich
westlich (rechts) von der Bahn ein
reiches und ausgedehntes Braunkoh-
| lenlager von Tiiffer in Steiermark
bis unter Sagor in Krain. Der Bau
im Hrastnigger Gebiete wird von der
Triestiner Gewerkschaft energisch
und rationell betrieben; er liefert im
Durchsehnitte jahrlich iiber 300.000
Centner Kohlen, welche grossen-
theils an die Staatseisenbahn 'und
die Dampfschifffahrtsgesellschaft ab-
gesetzt werden.

eEin schines Bauobjekt ist die
Briicke iiber den Wernitzabach,
von Quadern, 3 Bogen mit 6 Klftr.
Spannung. Links die Ortschaft S au-
dorfl, rechts am Berge Dorf und
Kirche St. .eonhard. Hier begin-
nen die bedeutenden Felsenspren-
gungen, welche der Bahn von hier
bis Sagor Raum schaffen mussten.

immer ernster;
durch lauter Felsenengen, nur hie

wohnern. Es wird hier und in der
Umgebung in Loke, Wade und La-
kanza lebhafter Steinkohlenbau be-
trieben. Die Michtigkeit des Flotzes
betriigt bis zu 20 Klftr., in der Mitte
ist die Kohle am besten. Die Koh-
lenlager sind seit mehr als 50 Jahren
gekannt, sie waren aber friiher so |
wenig beachtet, dass noch 1818 die ‘l
Ausbeute nur 400 Centner war, wih-
rend sie im Jahre 1850 schon auf
15.000 Centner stieg, und seitdem
noch zunimmt.

Die Bahn geht iiber den Bach, der
die Grenze zwischen Steiermark und
Krain bildet.

Wir
Kronlande,demHerzogthume Kr ain.
Es ist jetzt in zwei Gerichtssprengel

sind nun in einem neuen

Der Charakter der Gegend wird
die Save rauscht

eingetheilt, denBezirk vonLaibach
lund von Neustadtl. Es umfasst
!im Ganzen auf einem Flicheninhalte
von 173 Meilen 502.788 Einwohner.
| Diese Bevilkerung besteht fast ganz

| aus dem slavischen Volksstamme der |
!‘\’\"cndcn (von den Deutschen Win- '

! und da zeigt sich eine Miihle oder‘den genannt), deren Abstammung |
| cin einsamer Hof. Die Felsen wer- und Charakter wir oben besprochen

den immer héher, wilder und un- haben. Die Krainer gehéren zu den :
wirthbarer. So erreichen wir dic‘il[}"rischcnS]avenstiimmen, und thei-
len sich in die Oberkrainer (Go- |
|renzi, auch Krainski), Gebirgsbe-

Station Trifail. ;\vohner, deren reinster Dialekt in |
Die Gemeinde Trifail (slavisch der Wochein gesprochen wird; —
Terboulle), die letzte in Steiermark,!Unte rkrainer (Dolenzi), die Be- f
zihlt kaum 40 Hiuser mit 150 Be- | wohner der sogenannten Windischen

nichste Station.
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Mark, lings der kroatischen Grenze,
zwischen der Gurk und Kulpa; —
die Innerkrainer, auch Wippa-
cher genannt (Viporzi), in Inner-
krain, Nachbarn der Friauler; —
die Karster (Kraschowzi), Poiker
(Piuzchene) Tschitschen
(Zsitzhe), im Adelsbergischen am
Karste. Ausser diesen leben noch in
Krain mehrere anderen Slavenstim-

und

men angehorige Familien:Kroaten,
in der Gegend von Mittling,
Tschernembl u. s. Usko-
ken, an der kroatischen Grenze zwi-
schen Neustadt wund Tscher-
nembl. Mitten unter der slavischen
Beviélkerung hat sich ein echt ger-
manischer Volksstamm, Gott-
scheer, erhalten, i{iber die wir bei
Laibach Niheres mittheilen.

W.3

die

Von Trifail bis zur niichsten Sta-
tion bleibt sich die Gegend ziemlich
gleich. Bahnbriicke iiber den Me-
diabach, ein flacher Bogen von
12 Klftr. Spannung; furchtbar zer-
rissene Felsenmassen am rechten

Ufer der Save.

Station Sagor.

Das Pfarrdorf Sagor, slavisch Sa-
gorje, gehdrt zum Bezirke Littay;
es ist im Lande durch seine Jahr-
mirkte beriihmt, auch industriell
bedentend als Sitz der Berg- und
Sagorer

Hiittenverwaltung  der

Gewerkschaft, welche den Stein-
kohlenbau, die Blei- und Zink-
schmelze mit grossen Erfolgen be-
treibt.

Von hier bis zum niichsten Sta-
tionsplatze sind die Ufer der Save
von grossartiger Wildheit. Das Thal
verengt sich zur Felsen-
schlueht, in der zahlreiche Wild-
Der Bahnbau

wiisten

biiche herabstiirzen.
hatte besonders an
Katze, einem der méchtigsten Fel-
sen, mitden hartnickigsten Erdfillen

der ,weissen

zu kimpfen.

Station Sava.

Von hier erweitert sich das Thal.
Nachdem man meilenlang durch eine
kaum 30—40 Klftr. breite Sehlucht
gefahren, macht der Contrast dieser
cine halbe Meile breiten fruchtbaren
Stromniederung einen freundlichen
Eindruck. So ist anch das Schloss
Ponowicz rechts auf der Anhdhe
ein sehr anmuthiges Bild. Links das
Dorf Rann.

Station Littay.

Der Markt Littay (slav. Litja) liegt
jenseits des Stromes am Fusse des
Berges Sitariuz. Er ist einer der
bedeutendsten Orte des Landes. Hier
ist ein hdichst wichtiger Punkt fiir
die Saveschifffahrt, ein Stapelplatz
mit Werften, auf denen die meisten
Saveschiffe gebaut werden, beson-
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| Littay’s selbst finden.

! ders die sogenanntenTomba's, grosse

| Frachtschiffe, die auf der Save bis

Sissek gehen. Sie tragen 1000 bis
1200 Centner und sind jedes mit
16 Schiffern bemannt, deren vorziig-
lichste sich unter den Bewohnern
Littay hat
auch grosse Seilerwerkstitten, in
welchen Schiffseile meistens aus ita-

lienischem Hanf verfertigt werden.
Das bedeutendste Gebiude ist das
chemalige Schloss Thurn - Littay.
Im J. 1855 wurde eine ansehnliche
Briicke iiber die Save gebaut, die
wegen der Verbindung von Unter-
krain mit der Siidbahn wichtig ist.
Von hier folgt die Bahn immer
am linken Stromufer der grossen
Kriimmung der Save. Links Dorf
und Kirche St. Georg, rechts Dorf
Ober-Log. Vor dem hochliegen-
den Schlosse Poganegg geht eine
schine Latticebriicke von 100 Klftr.
Liinge mit zwei Pfeilern iiber den
Strom, dann folgt unmittelbar unter
dem Schlosse ein Tunnel von 64 K1ftr.
Liinge mit egyptischem Portale und
maurischen Bogen. (Das Schloss
Poganegg liegt sehr schin und hat
eine herrliche Aussicht, weit iiber
den Strom hin in die Thalschlucht
des linken Ufers bis zu dem grossen

| Markte Waatsch im Hintergrunde.)

Hinter Poganegg rechts Dorf und
Kirche Hottitseh; Dorf undKirche
Wernegg.

Station Kressnitz,

Hier wird das Thal wieder enger.
Rechts: Dorf Fischern. Links:
Dorf und Kirche Kressnitzpol-
lane. Rechts: Dorf Snoschet.

Station Laase.
Gegeniiber rechts am Gebirge:
Schloss und Kirche St. Helena.
Hinter Laase erweitert sich das
Thal. Man sieht rechts am Berg-
rande Schloss und Kirche Lust-

thal, und in der Ebene eine grosse |

Zahl von Ortschaften.

Auf einer schénen Briicke mit drei
Bogen zu sechs Klftr. Spannung
iibersetzt die Bahn den Gestinzebach
und fithrt an den Ortschaften Gra-
dule und Podgrad voriiber, zwi-
schen denen die Laibach und die
Save miindet.

Ueber die Save selbst geht nichst
Salloch eine Bahnbriicke.

Station Salloch.

Nun erdffnet sich die reiche Aus- |

sicht in die weite fruchthbare Ebene

von Laibach, die meilenweit mit‘
Schlissern |
Man sieht die Kirchen |
von Sadobrava, St. Mirthen, |

Ortschaften, Kirchen,

iibersiit ist.

Stoschze, Jeschza, Tazen; im |

Hintergrunde das Schloss Ruzing
am Abhange des Gallenberges
(2080 Fuss hoch), auf dessen H&he
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die schine Liebfrauenkirche ein be-
suchter Wallfahrtsort. Im fernen
Nordwesten die riesigen Gipfel der
Karavanken, mit dem 10.000 Fuss
hohen Terglou.

Von Salloch fiihrt die Bahn fast
in gerader Linie von mehr als 4000
Klftr. nach dem grossartigen Bahn-
hofe von Laibach.

Laibaeh.

Der Bahnhof in Laibach ist in
grossem Style gebaut, auf die be-
deutende Zukunft des Platzes be-
rechnet. Das palastihnliche Sta-
tionsgebiude ist zweistéckig und
mit allen fiir den Bahn-, Post- und
Telegraphendienst néthigen Lokali-
| tiiten versehen.

Gasthife: Stadt Wien, Oesterr.
Hof , Elefant, Wilder Mann, Zum
Sturm, Restauration im Bahuhofe.

Laibach, die Hauptstadt des Her-
zogthums Krain, liegt im Mittel-
punkte der breitesten Ebene des
ganzen Alpengebietes. Diese weite
Fliiche ist ndrdlich von den Steiner-
alpen begrenzt, deren hichster Berg,
der Grintouz, 8086 Iuss hoch ist,
nordwestlich von der Wochein, im
Hintergrunde dem riesigen Grenz-
berge Terglou (9639 Fuss); die
iibrigen Theile der Gebirgsumgebung
sind zwar minder hoch, aber doch
iiber der Hihe des Mittelgebirges ;

so im Siiden der Krimberg 3516
Fuss. Nebst dieser dusseren Umwal-

lung erheben sich innerhalb der |

Fliiche selbst zahlreiche, ganz iso-
lirte Berge und Hiigel, von denen
der grosse Gallenberg iiber 2000
Fuss, die Uraschitza iiber 1500
Fuss emporragen. Diese Inselberge
gliedern die grosse Ebene in drei
Abtheilungen, das nordliche oder
Krainburger, das mittlere und das
siidliche Becken.

Das Laibacher Moor.

Im siidlichen Becken sind die aus-
gedehntenMoorgriinde der bekannten
LaibacherSumpfgegend, withrend die
ersten beiden fast ganz aus Kultur-
land bestehen. Das grosse Laibacher
Moor nimmt einen Raum von fast
vier Quadratmeilen ein und ist jetzt
zum Theil schon in fruchtbares Land

verwandelt. Schon unter Maria The- |

resia wurden Entsumpfungsarbeiten
vorgenommen ; es wurde ndmlich ein
1074 Klftr. langer Entwisserungs-
kanal durch den Sumpf bis an die
Laibach gefiihrt. Dieser Kanal, des-
sen Bau 200.000 fl. kostete, schliesst
mit einer grossartigen Schleusse ab,
die zugleich eine 38 Klftr. lange
Briicke iiber die Neustidtlerstrasse
bildet. Hiemit war aber dem Uebel
nicht vollstindig abgeholfen, die dem
Sumpfe entsteigenden, die Gesund-
heit der Laibacher gefihrdenden
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|| Miasmen: nicht griindlich beseitigt.
Erst nach dem: Laibacher Congresse
liess Kaiser Franz umfassendere Ar-
heiten &u;fiihfen.' Das Flussbett
wurde vertieft, die’ Wehren unter
der Stadt entfernt, und ausser dem
{| Hauptkananale moch besondere Ab-
leitungsgriben . durch den. Sumpf
gezogen. Dadurch wurde ein grosser
Theil des Moores infruchtbares Land
verwandelt, das nun, mit Fruchtfel-
dern und Ansiedlungen bedeckt,
von Fahrstrassen durchschnitten ist.
Die Siidbahn aber geht noch iiber
den nicht urbar gemachten Theil des
Laibacher Moores und musste sich
erst den festen Boden griinden.

Die Stadt Laibach.

Laibach ist eine uralte Stadt,
das Aemona der Rimer;, das von
Attila zerstért, von Justinian wieder
erbaut wurde: Erst unter Karl dem
Grossen erhielt sie den slavischen
Namen Lubliana, den deutschen Lai-
bach. Nach' dem Kriege von 1809
wurde Krain  an F“r_ankreich abge-
treten, im- Pariser Frieden 1814 an
Oesterreich zuriickgegeben. .

Diese - #usseren . Veriinderungen
liessen den Charakter Laibach’s un-
beriihrt, erst die Urbarmachung des
Il Moores im J. 1822—1825, die Fiih-
rung - der Staatsbahn bis Laibach
1849, vollends aber der Bau der

ihre Vollendung bis Triest imJ. 1857,
gaben dem inneren Leben der Stadt
ein neues Gepriige und eine erwei-
terte Bedeutung fiir die Zukunft.

Der grosste Theil der Stadt liegt
am linken.  Ufer der Laibach, der
Schlossberg amrechten, fiinf Briicken
verbinden die Stadttheile. Im Jahre
1808 hatte sie 9000, jetzt iiber 20.000
Bewohner.

Laibach hat viele und sehens-
werthe Kirchen. Die Dom- und
Kathedralkirche St - Nikolaus
war schon im J. 745 ein Fischer-
kirehlein, wurde im J. 1248 zu einer
grossen Kirche umgestaltet und nach
Errichtung des Bisthums Laibach
im J. 1461 zur Kathedralkirche er-
hoben. Im J. 1699 ward sie in der
jetzigen Gestalt umgebaut nach dem
Plane des Jesuiten Pozzo von dem
Venetianer Bombasio. Sie hat
schiine Fresken von Quaglia.

Die St. Jakobs-Pfarrkirche,
schon im 14. Jahrhundert als Spitals-
kireche genannt, ward in den Jahren
1613—1615 von den Jesuiten ganz
neu gebaut. Der Hochaltar hat aus-
gezeichnete Skulpturen von Fran-
ceseo Robba aus dem J. 1732,

Die Franziskanerkirche aus
dem J. 1646 hat einen prachtvollen
Marmoraltar ~ vom Bildhauer de
Giorgio.

Eine der schinsten Kirchen Lai-

Bahn durch das Laibacher Moor und |

bachs ist die Kirche der Ursuline-
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rinen aus dem J. 1718. Der Hoch-
altar ein Prachtbau aus afrikani-
schem Marmor mit Bildsiiulen aus
cararischem Marmor.

Die ilteste Kirche der Stadt ist
die Pfarrkirche zu St. Peter,
noch aus dem alten Aemona stam-
mend, vielfach umgebaut, bis sie im
J. 1700 in ihrer jetzigen Gestalt
Auch sie hat
werthvolle

hergestellt wurde.
Fresken von Quaglia,
Altarbilder von Menzinger. An der
St. Christofskirche (von 1497), einer
Filiale von St. Peter, ist seit 1779
| der Friedhof von Laibach mit der
Inschrift: Hece sortem.

Die Deutsch-Ordenskirche,

auch ,Maria della Rotonda® genannt.

Hier war urspriinglich ein Tempel
des Neptun, auf dessen Ruinen 1292
Ordenshaus und Kirche der Tempel-
ritter gebaut wurden, die nach dem
Sturze des Ordens im J. 1313 an
die deutschen Herren iibergingen.
Deren Comthur Guido von Starhem-
berg liess sie abermals demoliren
und durch den Venetianer Architek-
ten Domenico Rossi im J. 1714 neu
erbauen. Die Altarbilder sind Mei-
sterwerke von Menzinger.

Die neue protestantische Kir-
che, 1852 vollendet, im byzantini-
schen Style, schiin gebaut und deko-
rirt. Altarbild von Kiinl, Christus und
die Samaritanerin am Brunnen. Sie

fiihrt den Namen Christuskirche.

Das bedeutendste Denkmal Lai-
bach's ist der schéne Brunnen auf
dem Hauptplatze vom Venetianer
Francesco Robba, welcher 10 Jahre
daran arbeitete und ihn 1733 voll-
endete; ein grosses Bassin von Mar-
mor, aus dem sich ein 20 Fuss hoher
Obelisk von krainerischem roth-
grauen Marmor erhebt,
von Delphinen und Tritonen.

Ein zweites Denkmal wurde zur |
Erinnerung an die von Kaiser I'ranz
angeordnete Trockenlegung des Lai-
bacher Moores an der Briicke des
Gruber’schen Kanales errichtet, ein
Obelisk aus ecararischem Marmor
mit beziiglichen Inschriften.

Der Congress im J. 1821 hat
Laibach bekannter gemacht; der
grisste Platz der Stadt, friither Capu-
zinerplatz, heisstseitdemCongress-
platz. Dort ist die besuchteste
Promenade, die Stern-Allee.

Einanderer Spaziergang: die L at-
dem

umgeben

termann-Allee, fiihrt zu
Schlosse Unter-Thurn, einem rei-
zend gelegenen Besitzthume, zuletzt
den Krainer Stinden gehorig, im J.
1851 vom Kaiser Franz Josef I. ange-
kauft, um es dem Feldmarschall Gira-
fen Radetzky zurBeniitzung zu iiber-
lassen. Das Plateau des Schlosses,
noch mehr aber der Berg hinter dem
Schlosse haben eine herrliche Aus-
sicht gegen Laibach hin.

AmFusse des Berges liegt auch das
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E Schloss Leopoldsruhe, 1720 vom
‘ Landeshauptmann Leopold Lamberg
erbaut.

Auf derselben Seite gegen Siid-
osten (links von der Bahn) liegt das
freundliche Sehloss Kaltenbrunn,
| wo die Laibach einen schénen Was-
serfall bildet. Das Schloss wurde
1582 vom Laibacher Biirgermeister
Veit Khisel erbaut, dem Stamm-
herrn der Barone und Grafen dieses

Namens. Nahe an Kaltenbrunn ist
das schéne Privatgut Thiergarten.
Durch die Briihl (wendisch Prula)
fithrt der Weg zu dem malerisch ge-
legenen Giitchen Kreisnegg, einst
Eigenthum der -Fiirsten von Eggen-
berg.

Auf der Nordwestseite (rechts von
der Bahn) liegt das Schloss Stro-
belhof (Bohalze) am Bache Gra-
daschza, begrenzt von dem Lutiker-
walde, inmalerischer Umgebung.Von
hier aus &ffnet sich das liebliche
Thal der vielbesuchten Wallfahrts-
kirche Dobrawa. In der Nihe der
Berg Klutsch, gegen 2000 Fuss
hoch, der ziemlich schwer zu erstei-
gen ist, aber eine grossartige Aus-
sicht bietet.

Laibach hat iiberhaupt in der
niichsten Umgebung lohnende Berg-
partien. Die niichste ist der Liai-
bacher Schlossberg selbst, der,
obgleich nur 246 Fuss héher als die
Stadt, doch eine weite, prachtvolle

Aussieht auf die Laibacher Ebene |
und die weiter entfernten Hochge-
birge mit dém Terglou und Grintouz

gewahrt.

Eine Stunde von der Stadt gelangt
man {iber das von den Laibachern |
vielbesuchte Dorf Schischka nach |
St. Veit, von hier in einer Stunde |
auf den Gross-Gallenberg (2080
Fuss), mit einer. beriihmten Wall-
fahrtskirche aus dem Jahre 1432,
und einer grossartigen Aussicht, siid-
lich gegen Laibach, nérdlich auf die
Riesengruppen der Kornyaken mit
dem 9639 Fuss hohen Terglou und
die kolossalen Kalkmassen derSteirer
Alpen mit dem 8085 Fuss hohen
Grintouz. : e

Wie der Gallenberg im Norden,
so ist siidlich von Laibach der noch
héher (3504 Fuss) aufsteigende Krim
einer der schinsten Aussichtspunkte.
AmFusse des Berges liegt das Schloss
Sonneg.

Weitere Excurse von Laibach.

1. Nach Gottschee. Ein Aus-
flug nach Siiden fiihrt in das originelle
Land Gottschee, diese deutsche
Oase in ringsum slavischer Umge-
bung.

Im Mittelalter war es ein wiistes,
wildes Wald-und Gebirgsgebiet, wel-
ches der Besitzer, der Patriarch von
Aquileja, im Jahre 1347 den Grafen
Lehen gab.

von Ortenburg zum
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Kaiser Karl IV. sendete dem Grafen
eine Colonie von 300 Miinnern mit
Weibern und Kindern, um das Land
urbar zu machen. Dieser deutsche
Stamm ist jetzt gegen 20.000 Kopfe
angewachsen. Nach dem Aussterben
der Ortenburge kam das Liindchen
an die Grafen von Cilly (1420), dann
an die Freiherren von Khysel; 1623
wurde ein Freiherr von Khysel zum
Grafen vonGottschee erhoben. Spiiter
ging diese Grafschaft an das Haus
Auersperg iiber, und wurde von Kai-
ser Leopold II. 1791 zum Herzog-
thume erhoben.

Der Zu g in das Liindchen ist
ringsum vou Gebirgen umgeben, iiber
welche bis in die neuere Zeit nur
Fusssteige fiihrten. Durch diese Ab-
geschiedenheit haben Land und Volk
ihren primitiven Charakter und ihre
nationaleEigenthiimlichkeitbewahrt.
Sorgfiltig vermeiden sie jede Ver-
mischung mit fremden Stiimmen. Die
Erziehung der Kinder ist meist den
Weibern iiberlassen, die auch das
ganze Hauswesen besorgen, da die
Minner als Hausirer in die Fremde

ziehen und selbst die erwachsenen
S6hne mitnehmen. Diesen Kriimer-
und Hausirergeist haben sie mit
einigen Tiroler Gegenden gemein,
aber auch die feste Anhinglichkeit
an die Heimat, zu der sie immer
wieder zuriickkehren. Und doch ist
ihre Heimat ein armer unfruchtbarer

Erdstrich. Der Winter tritt hier schon |

mit Anfang Oktober ein und wiihrt
durch 8 Monate. Der Wein, an dem
Krain sonst nicht arm ist, gedeiht
hier natiirlich nicht, der Ackerbau
nur karg, Obstbau und Viehzucht
sind diirftig bestellt. Das Land ist
nur reich an Holz und an Wild aller
Art in den weiten dichten Wildern,
die zum Theile noch Urwald sind.

Der Weg von Laibach dahin geht
auf der Bezirksstrasse nach Markt
und Schloss Auersperg, von da
iiber Gross-Loschitz nach Reif-
nitz, einem anschnlichen Markte
mit mehr als 150 Hausern und iiber
1000 Einwohnern, in einem von den
Berggruppen der Mala-Gora im Osten
und der Velka-Gora im Westen ein-
geschlossenen Thale. Von da iiber
Niederdorf nach Gottschee.

Die Stadt Gottschee hat gegen
700 Einwohner, welche Leinwand-
weberei treiben, Holz- und Tépfer-
waaren verfertigen, die sie dann im
Hausirhandel verwerthen. Ein eigen-
thiimlicher Handelszweig der Reif-
nitzerund Gottscheer sind die Bilch-
felle. Die Bilche (Myoxus glis),
auch Siebenschléfer genannt,
finden sich zahlreich in den dortigen
Wiildern und Gebirgen, sie sind
Nagethiere, etwas grisser als die
Ratten, und ndhren sich von Buch-
niissen. Es werden jihrlich viele
Tausende dieser Thiere gefangen,

9
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das Fleisch wird gegessen, die Felle
geben ein sehr beliebtes Pelzwerk,
das, von den Kiirschnern bearbeitet,
in viereckige Stiicke, Bilchtafeln ge-
nannt, zusammengeniht und im gan-
zen Lz{hde, auch in Kroatien, zu
Pelzmiitzen und Pelzfiitterung ver-
kauft wird.

2. In die Wochein. Der Aus-
flug von Laibach gegen Nordwesten
fiithrt in eine wenig bekannte Gegend,
die aber zu den interessantesten des
europiiischen Alpengebietes gehort.
Einsam ernste Alpenseen, tiefgriine
Matten, brausende Katarakte, die
majestitische Gruppe der Karawan-
ken mit dem Kénige dieser Berg-
welt, dem gegen 10.000 Fuss hohen
Terglou, entfalten allen Zauber, der
dem Hochgebirge allein eigen ist.

Der Weg dahin geht von Laibach
auf der Klagenfurter Poststrasse {iber
Schischka und St. Veit (s. oben
Umgebungen Laibach’s) nach Zwi-
schenwisser (slav.: Med-Vodna).
Hier vereinen sich die Zeyer und
die Save und bilden einen kleinen
malerischen Wasserfall. Von dafiihrt
die Poststrasse nach Krainburg,
stets das schine Bild des Gross-
Gallenberges mit der Liebfrauen-
kirche zur Rechten.

Von Zwischenwiisser
Krainburg geht auch eine Seiten-
strasse iiber L aak (oder Bischoflak,
slav.: Shkofialoka), ein uraltes Be-

nach

sitzthum der Bischéfe von Freising.
In den Jahren 1490—1502 ward der
Ort von den Bischéfen zu einer Stadt
erhoben, mit Ringmauern umgeben
und befestigt. Das Stiidtchen hat
gegen 1200 Einwohner, die bedeu-
tenden Leinwandhandel treiben.

Auf dem Wege von Laak bis
Krainburg findet man fast lauter
Weber, und in dem Orte Stra-
schische und seiner Umgebung
einen besonders blithenden Gewerbs-
zweig: die Siebmacherei, die fiir
Krain als spezifisches Fabrikat von
grosser Wichtigkeit ist. Die Ver-
fertigung von Rosshaarsieben wird
dort seit mehr als fiinfzig Jahren
betrieben. Jetzt sind die vorziiglich-
stenFirmen die Fabriken von Locker,
Globoschnigg, Prevz und Venedig.
Die Produktion dieses als vorziiglich
geschiitztenArtikels steigtjahrlichauf
den Werth von mehr als 100.000 fl.,
der Hauptsitz des Geschiiftes ist in
dem Orte Straschische,von dessen
1000 Einwohnern sich 800 mit der
Siebmacherei beschiiftigen. Im Gan-
zen sind bei dieser Fabrikation 1500
Personen in Thiitigkeit und der
Artikel findet in Oesterreich selbst,
nebstdem aber nach Frankreich, Ita-
lien , England, Spanien, Holland,
Belgien, Griechenland und die Tiir-
kei lebhaften Absatz.

Die Stadt Krainburg liegt sehr
romantiseh, hoch auf einem Breccia-
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felsen zwischen der Save und Kan-
ker, die sich hier vereinen. Ein
Theil der Stadt liegt mehr als 130
Fuss iiber den unten rauschenden

Gebirgsstromen; daher wird auch das |

Wasser in einer eigenen sehens-
werthen Maschine aus der Save in
den Stadtbrunnen geleitet. Die sehtne
Steinbriicke, 90 Fuss iiber dem
Wasserspiegel, mit einem Bogen von
109 Fuss Spanmung, im Jahre 1828
erbaut, ist cine Zierde der Stadt. Vom
Thurm der Pfarrkirche, die mehr
als 1200 Fuss iiber der Meeresfliiche
steht, hat man eine grossartige Aus-
sicht.

Die grosse Poststrasse fiihrt von
hier iiber Neumarktlund iiber den
Loibl nach Kirnthen (der Ueber-
gangspunkt iiber den ILoibl liegt
4243 Fuss hoch). Neumarktl ist
ein industriell sehr bedeutender Ort
mit 1500 Einwohnern. Es ist hier
dergrosse Complex der jetzt fiirstlich
Sulkowsky’schen Eisenwerke, be-
stehend aus dem Eisen- und Stahl-
werke, der Eisengeschmeidewaaren-
und Feilenfabrik. Dazu gehiren:s
ein Galmeibergbau, ein Kupfer- und
sechs Eisensteinberghaue. Der in
| der Stahlhiitte zu Neumarkel erzeugte
Cementstahl war das erste, und lange
Zeit das einzige Fabrikat dieser Art
in Oesterreich. Es findet Absatz nach
Italien, Frankreich, Portugal, Aegyp-
ten, Brasilien, den Vereinigten Staa-

ten u.s.w.; dasEisen geht besonders
nach Laibach, Idria und ganz Krain,
die Feilen in alle Hauptstidte der
Monarchie, in den Kirchenstaat und
in die Schweiz. Ausserdem sind
in Neumarktl die Jabornigg'schen
Stahl-und Eisenwerke, ferner bedeu-
tende Sensengewerke,Lederfabriken,
Strumpfwirkereien, Cottondruckfa-
briken, endlich die Fabrikation ross-
haarener Pferdedecken, die stark
nach Italien gehen.

Der Weg in die Wochein geht auf
der iiber Neumarktl fiihrenden Kla-
genfurter Poststrasse nur bis zu dem
Dorfe Naklass, von daaufder west-
lich ablenkenden Tarviser Strasse
bis Radmannsdorf, einer Bezirks-
stadt mit 20.000 Einwohnern in sehr
malerischer Un';gebu_ng. Das schéne
Thal der Save, die sich hier aus
zwei Gebirgswiissern in einen Strom
vereint, ist
Alpenkette zwischen
undKirnthenbegrenzt, im Westen
von den Karawanken mit dem |
Terglou, im Osten von den Stei-
ner Alpen mit dem Grintouz.
(Von Laibach bis Radmannsdorf zu
Wagen: 5 Stunden.)

Eine Stunde von hier liegt der
ausgezeichnet schéne Veldeser
See. Er ist nicht gross (nur 56
Joch), aber von herrlichen Gebirgen
und Waldwiesen umgeben. Mitten
am See, auf einer Felseninsel, steht

im Norden wvon der
Krain
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die Wallfahrtskirche Maria am
See mit dem Curathause und einer
alten Einsiedelei, zu welchen man
auf Treppen hinaufsteigt. Am Ufer
des See’s, liber dem Dorfchen Vel-
des, erhebt sich die hohe Felsen-
burg Veldes, zu der zwei Wege
fithren, der eine von der Seescite,
der andere vom Dorfe aus. Die Burg
ist aus dem 11. Jahrhundert, und
Kaiser Heinrich II. schenkte sie
dem Bischofe Alboin von Brixen im
J. 1004. Der alte Bau wurde jedoch
durch das Erdbeben vom J. 1511
zertriimmert und erst 1519 in der
Jjetzigen Gestalt hergestellt. Der
Felsblock, auf dem sie ruht, erhebt
sich 420 Fuss iiber den See. Sie ist
noch ganz bewohnbar, nur sehr ver-
nachlissigt; doch ist die schon ge-
baute Kapelle wohlerhalten. Die
Aussicht von der Burg ist von sel-
tener Schinheit.

Das Dorf Veldes ist seit 1851
auch Badeort und hat seit dem Be-
kanntwerden seiner nicht unbedeu-
tenden warmen Heilquellen an Com-
fort und bequemer Unterkunft fiir
Fremde sehr zugenommen. Nebst
dem Gasthause in Veldes sind noch
| am See-Ufer das stattliche Gasthaus
von Mallner und Meyer, und der
sehr gute Gasthof von Petran in
Seebach.

Ein naher Ausflug von Veldes ist

nach dem Dorfe Vigaun und der
A =

dazu gehorigen Burg Katzenstein,
dem Stammhause des bekannten
krainerischen Rittergeschlechtes der
Katzianer. Die Burg ist ein statt-
liches Gebiiude, in alterthiimlicher
Pracht moblirt, mit Ahnenbildern,
Wandgemilden, Turnierdarstellun-
gen ete. In der Nihe die Ruine der
alten Burg Stein, das romantische
Kirchlein zu St. Peter, ein interes-
santer altdeutscher Bau aus dem
13. Jahrhundert und die diistere
Burgruine Wallenburg.

Die Fortsetzung des Weges von
Veldes in die Wochein fiihrt
iiber Seebach und Wocheiner
Vellach, stets dem Laufe der Sa-
vitza entgegen, durch die wilde
Schlucht des tiefen Einrisses in dem
Kalkplateau des Poklouka- und Je-
louza-Gebirges, die eine Vorterrasse
des Terglou bilden. Die Schlucht
ist gegen zwei Meilen lang. An
mehreren kleinen Wasserfiillen vor-
iiber gelangt man anden OrtBitnje.
Hier erweitert sich die Schlucht
zu dem eigentlichen Wocheiner
Thale von 1'4 Meile Ausdehnung.
Der rings von Hochgebirgen umge-
bene Kessel schliesst wieder mit dem
Wocheiner See. Im Wocheiner
Thale liegen siidlich die Pfarrdorfer
Feistritz, Deutsch-Gereuth,
Brod, Feld, nbrdlich Jeraka,
Kerschdorf, Mitterdorf, Alt-
hammer.
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Der niichste und interessanteste
Ortist Feistritz (Bistrizza) mit den
grossartigen Eisenwerken der Frei-
herren von Zois. Sie bestehen aus
den Berg-, Schmelz- und Hammer-
werken von Feistritz, Althammer
und Posableno. Diess ist die eine
Hiilfte des ganzen Complexes, die
zweite Hilfte ist durch die Kalk-
| plateaus Jelouza und Poklouka von
‘ der Wochein geschieden, und besteht
| ansdenSchmelz-und Hammerwerken
von Jauerburg, Rothwein, Ho-
henbriicken und dem Bergbau
Bresouz. Die Wocheiner Werke
beziehen ihr Erz aus dem Jurakalke
der eben genannten Plateau’s (es
ist Bohnenerz und die Ausbeutung
kostspielig und sechwierig), die Werke
vonJauerburg aus der Liasformation
der Krain-Kiirntner Grenzgebirge.
| Das Holz zum Betriebe ist billig, es
wird aus den Wiildern der Kerma,
der Jelouza und Poklouka gefiillt,
wobei die Gewerkschaft iiber 500
Holzknechte beschiiftigt. Fiir die
| Wocheiner Werke sind mehr als
150, fiir jene von Jauerburg iiber
200 Kohlercien in Thiitigkeit. In
den Hochdfen von Jauerburg und
Feistritz werden jithrlich iiber 30.000

geht fast ganz ins Ausland, nach
Spanien, Frankreich, den jonischen
Inseln, in die Levante und nach Ita-
licn. Besonders werden Neapel und
der Kirchenstaat fast ausschliesslich
mit dem dortigen Fabrikate versechen
und die ,marca Zois“ ist dort sehr
bekannt und geachtet. Der dortige
Hiittenbetrieb ist musterhaft geord-
net und hat sich alle Fortschritte
der Zeit und der Wissenschaft an-
geeignet.

Von Feistritz erreicht man in
einer Stunde den Wocheiner
See, dessen tiefgriines Wasser sich
gegen /2 Meile lang und "4 Meile
breit ausdehnt (er hat 560 Joch
Flicheninhalt). Man kommt zunichst
an die Ostspitze des Sees; am Aus-
flusse der Savitza, die ihn der
Linge nach durchzieht, steht hier
das alte Kirchlein zu St. Johann
mit Gemiilden und Inschriften aus
dem 16. Jahrhundert. Wie sich der
Veldeser See durch heitere Anmuth
auszeichnet, so der Wocheiner durch
diisteren erhabenen Ernst; sein Cha-
rakter erinnert an den des Hall-
stiidter Sees. Er ist von hohen Ge-
birgswiinden umgeben, die an der

| Nordseite schroff in den See abfal-

| Centner Roheisen erzeugt und auf len, und fiir einen Pfad keinen Raum

| die Hammerwerke geliefert, welche
| jihrlich {iber 10.000 Centner trefi- |

| lichen Stahl und fast eben so viel
| Stabeisen ausarbeiten. Der Absatz

lagsen, an der Siidseite (links) zieht
ein gut gangbarer Steig lings dem
See hin; aber auch auf diesem Ufer
herrseht tiefe Stille und Einsamkeit,
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man findet keine Hiitte, keine Spur
von Menschenwohnung. Nur an einer
einsamen Kapelle, zum heiligen Geist
genannt, kommt man am ersten
Drittel des Fusssteiges voriiber.

Am westlichen Ende des Sees
(beim Einflusse der Savitza) wendet
man der Alpenmatte
Ukauza, wo mehrere Sennhiitten
stehen. Feistritz liegt 1723 TFuss
ii. d. M., der Wocheiner See 1902
Fuss, die Ukauza 3405 Fuss. Auf
dem ganzen Wege vernimmt man
schon das Donnern des Wasserfalles
der Savitza. Am Schlusse derSchlucht
fiithrt ein Helztreppenweg auf die
dem Wasserfalle gegeniiber liegende
hier hat man den

sich nach

Felsenpartie ;
prachivollen Katarakt der Savitza
vor sich, die iiber die Felsenwand

Schonlastenza gegen 250 Fuss hoch
herabstiirzt.

Noch hoher hinauf, weit iiber dem
Wasserfalle der Savitza, ist ein
Alpenkessel von - schroffen Felsen-
wiinden gebildet, mit acht sehr klei-
nen Seen. Der Kessel heisst za Utal ;
hinter den Alpenhiitten, aus den
Seen entspringt die Savitza, fliesst
unterirdisch fort, stiirzt iiber die
Felswand Schonlastenza , braust
durch die Schlucht, durchstromt den
Wocheiner See, und vereint sich
endlich bei Radmannsdorf mit der
Weissenfelser Save zu dem mich-
tigen Sa'vcstrom, der ganzKrain und
Kroatien durchzieht, die Osterrei-
chische Militiirgrenze gegen die
Tiirkei bildet und sich endlich bei
Belgrad in die Donau ergiesst.
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Die Karstbahn.

Man kann dieser Bahn mit vollem
| Rechte den Ausspruch des Plinius
als Motto vorsetzen: , Multa fieri non
posse, priusquam sint facta, judi-
cantur.“ Sie steht der Bahn iiber
den Semmering darin ganz gleich,
dass man beide so lang fiir unmog-
lich hielt, bis sie ausgefiihrt waren.
Und wenn man die Fithrung der
Trace iiber den grundlosen Boden
des Laibacher Moores, die Durch-
haue durch die stundenlangen Felsen
des Karstes aus eigener Anschauung
kennen lernt, so weiss man nicht zu
entscheiden, ob an Kiihnheit des
Entwurfes und an unverzagter Be-
harrlichkeit der Ausfiihrung der Sem-
mering- oder derKarstbahn der Preis
gebiihre.
DieVorbereitungsarbeiten fiir diese
Bahnstrecke fallen schonindie Jahre
1843—1844. Fiir die Untersuchung
des schwierigen Terrains wurden bei-
nahe 6 Jahre verwendet, von 1843
bis 1849. Im Spitherbste 1849 war
dienunmehr ausgefiihrte Bahnanlage

| definitiv bestimmt. Im Friihlinge 1850
wurde der langwierigste und schwie-
rigste Bau der ganzen Strecke, der
Uebergang iiber das Laibacher Moor
begonnen, die iibrigen Bauabthei-
lungen, in 22 Baustrecken vertheilt,
wurden in den Jahren 1851, 1852
und 1853 an verschiedene Unterneh-
mer iibergeben. Dem kriiftigen Zu-
sammenwirken aller betheiligten Or-
gane ist es zu verdanken, dass das
riesige Werk schon am 27. Juli 1857
dem Verkehre iibergeben werden
konnte.

An diesem Tage fand unter den
Auspizien Sr. Majestiit des Kaisers
die feierliche Erdffnungsfahrt Statt.
Die Bedeutung dieser Bahn fiir den
Weltverkehr, die Grisse der iiber-
wundenen Hindernisse gaben der
Fahrt eine besondere Weihe. So war
denn endlich nach Besiegung von
Schwierigkeiten, wie sie kein ande-
rer Schienenweg Europa's fand, das
lang erstrebte Ziel erreicht, der Zug
durch ganz Deutschland, von einem
Meere zum andern, hergestellt, die In-
schrift am Semmering: ,Adriaticum




138

Die Karstbahn.

Germanico junaxit mare® zur That-
sache geworden.

Es ist wahrhaft iiberraschend, wie
durch die Vollendung dieser Bahn
Orte zusammenriicken, die wir uns
bis jetzt nur in weitester Entfernung
vorstellen konnten. Man fihrt heute
Morgens vom Stefansplatze in Wien
ab und betritt morgen friih schon
die Piazetta von Venedig, und zwar
nachdem man den Semmering und
den Karst iibersetzt, zahlreiche Tun-
nels durchfahren, Oesterreich, Steier-
mark, Krain und Istrien durchflogen,
und eine tiichtige Partie auf dem
adriatischen Meere gemacht hat.
(Der Wien-Triester Friihzug kommt
Abends nach Triest, die Lloyddam-
pfer fahren im Sommer um 12 Uhr
Nachts ab und kommen zwischen
6 und 7 Uhr in Venedig an.)

Die ganze Strecke von Laibach
bis Triest hat eine Linge von 19"z
Meilen (iiber 75.000 Klftr.). Die ein-
. zelnen Bauobjekte werden wir bei
den Stationen selbst besprechen,
denn auf dieser Strecke fallen die
Beschreibung der Reise und der Bahn
vollstindig zusammen , die Bahn
selbst ist dem Reisenden der interes-
santeste Gegenstand. Nur einige all-
gemeine Bemerkungen iiber die Be-
schaffenheit des Bahnterrains zwi-
schen Laibach und Adelsherg migen
hier vorangehen.

Laibach liegt 906 Fuss iiber dem

Meeresspiegel, das Kesselthal des
Laibacher Moores 950 Fuss, es ist
nur im Norden gegen die Save offen,
sonst rund herum von Gebirgsaus-
liufern umschlossen. Der Laibach-
fluss durchstrémt diese Sumpfebene.
Er entspringt zwischen Oberlaibach
und Freudenthal am Fusse der Berge
aus mehreren Quellen und fillt nach
kurzem Laufe (von 3'2 Meilen) in
die Save, mit der Eigenthiimlichkeit,
dass er bei dem sehr geringen Ge-
fille von kaum 3 Fuss doch eine
Tiefe von 30 Fuss hat und schiff-
bar ist.

Aus dem Laibacher Kesselthale
erheben wir uns auf das Plateau von
Loisteh, welches um 600 Fuss iiber
die Sumpfebene steigt. Von diesem
Plateau zieht die Bahn in das Kessel-
thal bei Planina mit 1580 Fuss

Seehihe, und in das Kesselthal M a e

nitz mit 1620 Fuss Seehthe. Der
hichste Punkt, den die Bahn ersteigt,

liegt vor der StationA delsberg mit’

1900 Fuss Seehthe, die Karstbahn
hat demnach die Hohe von 960 Fuss
bewiiltigt.

Die Bahnfahrt.

Die Bahn zieht westlich von der
Stadt durch den Stern der Latter-
mann’schen Allee, der Triester Post-
strasse entlang iiber Waitsch bis

W
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Skander, und ist dann in einer
sanften grossen Kriimmung zwischen
den im Laibacher Thalkessel isolir-
ten Kalkbergen bei Ausser- und
Inner-Goricza und bis an den

' Auslaufspunkt des eigentlichen Lai-

bacher Sumpfiiberganges gefiihrt.
Dieser Sumpfiibergang liegt zwi-

| schenInner-Gorieza und Trauerberg,

ist 1200 Klftr. lang und wurde durch
eine kolossale Dammanschiittung
ausgefiihrt. Das Material dazu, aus
Steinen und schwerem Schotter be-
stehend, wurde an beiden Enden

des Sumpfes, bei Goricza und Trauer-

|l berg gewonnen. Von diesen Felsen-

sprengungenmussten 100.000 Kubik-
Klftr. eingeschiittety hievon 82.000
Kubik-Klftr. bloss versenkt werden,
um dann den 2 Klftr. hohen Damm-
kdrper herzustellen.

Der Laibacher Moorboden wurde
durch Bohrungen bis zur Tiefe von
120 Fuss in der Linge von 1000
Klftrn. mittelst 17 Bohrléchern un-
tersucht. Es fanden sich hiebei
sieben Schichten: 1. der brennbare

| Torf, der in Laibach verwendet wird,

2. wasserhiiltiger Thon mit Sand
gemengt, 3. magerer grauer Tegel,
4. feinkdrniger Sand mit wenig Thon
gemischt, 5. fester reiner Tegel,
6. fester griberer Sand, 7. sehr fester
dichter Thon von blaugrauer Farbe.
Die grosste Tiefe des eingesenkten
Materiales ist 40—50 Fuss unter

dem natiirlichen Moorboden, so dass
das eingeschiittete Material sich auf
der dritten Schichte, der 3 bis 4 Klftr.
michtigen Tegelschicht, auflagern
musste, welche schon so fest ist, dass
sie der aufgeschiitteten Last Wider-
stand leisten konnte. !

Die Kosten dieses Baues, der in
Europa nicht seines Gleichen hat,
betrugen (fiir die Anschiittung allein)
anderthalb Millionen Gulden.

In die Abtheilung des Sumpfiiber-
ganges gehiren noch zwei grosse
Briicken, die eine iiber den Lai-
bachfluss, die andere iiber das Bett
der alten Laibach, beide nach
amerikanischer Konstruktion mit
Widerlagspfeilern aus Quadern;
dann noch zwei Briicken iiber den
Moosthaler und Trauerberger
Graben.

In der Moorgegend zwischen
Waitsech und Inner-Goricza
liegt rechts von der Bahn an der
Poststrasse: Dorf und Kirche Bre-
sowitz, Dorf Lukowitz, weiterhin
am Gebirge Schloss St. Lorensz.
Nachdem man bei Inner-Goricza
voriiber ist, sieht man links in die
Ebene von Liaibaeh zuriick, rechts
in die Ebene von Ober-Laibach
und zwar am Kalkberge von Go-
ricza, an dessen Fusse der Moos-
thaler Graben fliesst: das Schloss
Moosthal, weiterhin im Gebirge
Dorf und Kirche Loog; Dorf und
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Kirche Gross- und Klein-Li-
goina, Markt und Poststation

Ober-Laibach. iigss

Auf den in der Mitte der Ebene

sich .einzeln erhebenden Hohen:

' Dorf und Kirche Lepa Goricza,

‘das Dorf BlatnaBresowitz, Dorf
und Kirche Veuka. -

- Die gro'sse Fliche ist vom Lai-
bachflusse durchschnitten; in den
vom siidlichen Gebirge aus die
Fliisse. Braunischitza, Bistra
und Liobia miinden. ' '

berge zieht die Bahn in felsiges
Terrain und lduft lings der Berg-
lehne am Rande des Gebirgszuges,
der das Laibacher Moor im Siiden
begrenzt. Sie iibersetzt die Thal-
schluchten von Paku und Bregg
| auf Viadukten von 10 und 12 Kiftr.
| Hihe. ' ' i

Man' sicht nun schon von wei-
tem den grossartigen Franzdorfer
Viadukt, das schinste’ Bauobjekt
der Karstbahn, Er hat sammt den
Fliigelmauern die Lingé tvon 1800
Fuss, die hochste Hohe von 120 Fuss,
zwei Etagen, woven die untere 22
Bogen (mit 8 Kiftr. Lichtensfinung),
die obere 25 Bogen (mit §° 5' Lich-
tendffnung). Die Pfeilér sind aus
Stein, mit Kalksteinquacfem verklei-
det, ‘die ‘Gewélbe aus Ziegeln, die
Stirnmauer der untern Etage aus
Bruehstein, die der oberen Etage

Jenseits des Sumpfes vom Trauer-|

aus Ziegeln, die Parapete, Kimpfer,

'Geéimée, ‘Cordons und Gewilbsan-
liufe aus Quadern gebaut. Die Pfeiler
stehen auf sorgfiltig pilotirten eiche-

nen Kisten; jene Pfeiler aber, die
sich, so ‘wie die Fliigelmauern, an
die Gebirgsabdachungen anschlies-
sen, sind auf festem Felsgrund er-
baut.

Wir haben nun die erste Wasser-

‘station Franzdorf erreicht.

Station Franzdorf.

Dorf und Kirche Franzdorf oder
Braunitza, liegt links von der
Bahn in dem vom Viadukte iiber-
briickten Thale, durch das die Brau-
nischitza der Ebene zufliesst.

Der Stationsplatz ist Aufnahms-
station fiir Personen und Frachten.
Er hat die weite Aussicht auf die
Ebene von Ober-Laibach mit
den oben genannten Ortschaften. Im
Norden ragen die Gebirgsgruppen der
Steiner Alpen und des Terglou
hervor.

Unmittelbar hinter den Stations-
gebiuden von Franzdorf beginnt die
erste griossere Steigung mit 1 : 90,
die in einer Linge von % Meilen,
bis zur Hoechebene von Loitsch an-
dauert. Das Hirschthal wird auf
einem Viadukte von 726 Fuss Linge
und 89 Fuss Hbhe iibersetzt (links
der Ort Laase), dann folgt der
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Viadukt bei Dulle (das Dorf liegt
rechts an der Bahn) von 162 I"uss
Linge und 72 Fuss Hihe.

Die Bahn zieht nun durch hoch-
stammige Waldungen, den Verder
Wald, vor dem Eisenbahnbau nur
von Jigern und Holzknechten be-
schritten, an den Berglehnen des
giidlich vom Laibacher Moore lic-
genden Gehirges, iiber Thiler,
Schluchten, durch tiefe Felsenein-
schnitte iiber hohe Aufddmmungen
mit zahlreichen Briicken. Rechts:
Dorf und Schloss Freudenthal,
Verd, Hrieb, Ober-Laibach.

Ueber die alte Tricster Strasse
(seit 1799 aufgelassen) auf einem
schinen Viadukt von 324 Fuss Liinge
und 78 Fuss Hohe. Dann fahrt man
durch den Raskovzer Wald, iiber-
setzt die Triester Poststrasse und
erreicht die Loitscher Hghe. Hier
zieht die Bahn noch gegen 1000
Klftr. lang auf dem Plateau hin,
bis zur zweiten Station.

Station Loitsch.

Der ausgedehnte Ort Loitsch mit
| dem Schlosse des Grafen Coronini,
liegt rechts (westlich) von der Bahn,
links das Stationsgebiiude, das zur
Personen- Frachtenaufnahme
bestimmt und auf den kiinftigen
Verkehr mit Idria und Girz he-

und

rechnet ist.

Die Quecksilbergruben von Idria.

VonLoitseh fiihrt eine gute Strasse
in vier Stunden nach Idria. (Der

Preis eines Wagens ist 6 fl. 30 kr. bis |

8 fl. 40 kr. Die Besichtigung der
Gruben, der Hiittenwerke und der
Zinnoberfabrik nimmt 4—5 Stunden
in Anspruch.

Die alte Bergstadt Idria liegt in |

einem einsamen Thalkessel,
steilen Hiigeln eingeschlossen. Sie
hat gegen 5000 Einwohner und
400 Hiuser, die meistens vereinzelt
stehen, theils an den Anhihen, theils
an der Idrizza, die durch das Thal
dem Isonzo zufliesst. Man findet
gute Unterkunft im Gasthofe zum
Schwarzen Adler.

Idria ist niichst Almaden in Spa-
nien das bedeutendste Quecksilber-
bergwerk in Europa. Im J. 1497
durch einen Bauer entdeckt, der am
Fusse des Antoniberges Quecksilber-
tropfen fand, ward -es schon im J.
1504 von einer Gewerkschaft be-
trieben. Jetzt wird es vom Staate
verwaltet und ein k. k. Bergamt hat

von

in Idria seinen Sitz.
Der Eingang: in das Bergwerk,

das Mundloch des Antoni-Stollen, ist |

mitten in der Stadt. Hier, in der
sehr geriumigen Anfahrtstube, er-
hiilt man die Bergkleider, in welchen
man einfahrt. Die Einfahrt ist durch
den schimen Bau des ganzen Werkes
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ohne grosse Beschwerde zu unter-
nehmen; nur die in manchen Schach-
ten his zu 26° R. steigende Hitze
wird mitunter driickend.

Das Quecksilber wird hier zum
kleinsten Theile gediegen, grissten-
theils in Erzen gewonnen, und zwar
in Stahlerz, Ziegelerz, Korallenerz,
Branderz. Diess letztere hat neuer-
lich den Namen Idriantin erhal-
ten; es kommt in grisserer Tiefe
vor und ist leicht enbzﬁndlic!}; man
hiilt es daher auch fiir die Ursache
der dortigen Grubenbrinde. Der
furchtbarste Grubenbrand war im J.
1808. Im J. 1837 wurden die Gru-
ben durch einbrechende Wasser be-
droht, durch eine vom Mechaniker
Wurm aufgestellte Dampfmaschine
wurde das Wasser bewiiltigt und das
Werk 1838 wieder fortgebaut. 1846
brach abermals ein Grubenbrand aus,
ward aber mit Energie geddmpft.
Seitdem wird das Bergwerk fort-
withrend von Feuerwiichtern durch-
streift.

Das gediegene Quecksilber wird
gleich in der Grube in eigene Leder-
beutel gesammelt. Das Erz . wird
mit Spitzhiimmern ausgehauen, in
den Hauptschacht zusammengefiihrt
und von da in Tonnen zu Tage
gezogen. Dann kommt es auf die
Stampf- und Pochwerke, von hier
durch Kaniile in die Schlemmhiuser,
endlich in die Brennifen; aus diesen

zieht es in Dimpfe zersetzt in die
anstossenden Kiihléfen, wo es wie
feiner Regen in Metall-Tropfen nie-
derschligt, durch Rinnen in die
Sammelkisten geleitet und in grossen
eisernen Kesseln aufbewahrt wird,
deren jeder gegen 40.000 fl. Werth
enthilt. Zur Versendung wird es
in Lederbeutel zu 50 Pfund ver-
wahrt. Die Hiittenwerke bilden einen
eigenen, mit einer Mauer umgebenen
Complex, der 1000 Schritte nord-
lich von den Gruben an der Idrizza
liegt.

Im Jahre 1848 wurden 2875 Cent-
ner Quecksilber erzeugt, und von
der Zinnoberfabrik 486 Centner
Vermillen im Werthe von 103.000
fl. C. M.; 1853 wurden 2541 Centner
Quecksilber gewonnen, davon 1070
Centner an Ort und Stelle zu Zinno-
ber verwendet. Im Durchschnitt
kann man die jﬁhrlichc Erzeugung
auf 2800 Centner Quecksilber an-
schlagen. Die grosse Quecksilber-
produktionCaliforniens hat die Preise
des Metalls so herabgedriickt, dass
der reine Geldertrag des Betriebes
jetzt verhiiltnissmiissig unbedeutend
ist. Frze, die im Centner nicht
wenigstens 24 Loth Quecksilber-
gehalt haben, kinnen gegenwiirtig
nicht mehr mit Gewinn verhiittet
werden. Die jetzt in Betrieb stehen-
den Gruben liefern noch meist 36

bis 48 Loth im Centner Erz.
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| Walde*®
| 13 Jahren, die Spuren sind noch

Man kommt nun immer mehr in
die originelle Steinwiiste des dden
trockenen Karstes. (Karst heisst der
Zweig der Julischen Alpen, der sich
vom Tarnowaner Walde iiber den
Birnbaumer Wald nach Istrien aus-
dehnt. Zu thm gehort das ganze diirre
felsige Plateau, das sich am adriati-
schen Meere von Duino bis iiber
Triest hinzieht.) Hier, wo sich alle
Gewiisser spurlos in die zahllosen
Trichter und Schluchten verlieren,
war es eine der schwersten Aufgaben
des Bahnbaues, das zum Betriebe
nothige Wasser herbeizuschaffen.
Schon vom Trauerberg an sind alle
‘Wachhiiuser mit Cisternen versehen.
Fiir die Wasserstationen selbst wur-
den bei Loitsch und der niichsten
Station Rakek Wasserthiirme mit
Pumpwerken erbaut, die mit Dampf
betrieben werden. Der Wasserthurm
von Loitsch steht am Rande eines
Abgrundes, in dem sich ein Bach
stiirzt , und ist von der Bahn aus
sichtbar.

Man sicht noch links die Dirfer
Brod und Martinhrib, dann geht
die Bahn in fortwihrender Steigung
durch wilde, ganz unbewohnte Wal-
dungen, an dem ,abgebrannten
voriiber (er brannte vor

sichtbar). Man passirt die Ausweich-
station Laase, in einer wahren
‘Wildniss gelegen, und erreicht dann

die Hohe von Eibenschuss mit
liberraschender Aussicht auf das rings
von Gebirgen umschlossene Pla-
nina, Poststation an der Triester
Strasse, das bisher ein bedeutender
Stationsort war. 3

Das Kesselthal YonPlanina,
vom Unzflusse durchstromt, gewihrt
auf mehreren Punkten dieser Bahn-
strecke einen sehr freundlichen An-
blick.

Auf dieser Strecke ist die Bahn
fast zwei Meilen lang in Stein ge-
hauen, die miihevollsten Felsen-
sprengungen mussten sie durch die
endlosen Querriegel des in Mulden
und Anhéhen wechselnden Kalk-
gebirges zum Ziele fiihren. Man
siecht rechts am Gebirge die Ruine
Kleinhiiusl, Dorf Unz oder Mau-
nitz, Dorf Slivitz und gelangt
lings der Gebirgswiesen des Rav-
nik an die dritte Station. Den Aus-
flugin die Kleinhdusler Héhlen
(s. unten bei Adelsberg), kann man
von Loitsch oder von Adelsherg
machen.

Station Rakek.

Es ist diess die dritte 'Wasser-
station (sie hat auch wieder einen
der erwiihnten Wasserthiirme), zu-
gleich Aufnahmsstation fiir Personen |
und Frachten; von Laibach gegen

7'4 Meilen entfernt.
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Der Cirknitzer See.

In der Nihe des Stationsplatzes
fiihrt die Strasse siidlich nach dem
See, der unter die Merkwiirdigkeiten
Krain's gehort. Der Cirknitzer See,
Strabo’s lacus Lugeus, bekannt durch
seine periodische Austrocknung, hat
bei mittlerem Wasserstande 9875
Joch, gegen zwei Stunden Liinge,
eine Stunde Breite, und bildet ein
lingliches Viereck. Die Tiefe des
Sees ist unbedeutend, gewdhnlich
zwischen 6 und 10 Fuss, an einigen
Stellen bis 24 Fuss, aber auf seinem
Boden iffnen sich mehr als400 Trich-
ter, von welchen mehrere iiber 50
Fuss tief sind. Der See ist ein Haupt-
Wasserreservoir des Karstgebietes.
Er hat zahlreiche unterirdische Zu-
fliisse, worunter die Kaniile Vranja-
Jama und Sulha-Dulza die bedeu-
tendsten sind. Strémen diese Zu-
fliisse stark, so wiichst der See oft
bis zu einem Wagserstande von mehr
als 1800 Joch; dagegen steht er
durch seine Trichter mit den Ge-
wiissern in Verbindung, die am Tief-
rande des Karstes vorbrechen, da-
durch liuft das Wasser wieder ab, so
dass der See bisweilen ganz aus-
trocknet, bis auf einige Stellen, wo
man die Setzlinge der Hechte, Weiss-
fische und Schleien, die dortheimisch
sind, aufbewahrt. Die trockenen Stel-
len werden als Wiesen oder Weiden

beniitzt, theils auch mit Hirse und
Buchweizen bebaut. Da sich im
Rohre viel Wassergefliigel aufhilt,
so ist auch die Jagd nicht unbe-
deutend, daher das Volkswort, dass
im Cirknitzer See gefischt, gejagt
und geerntet wird. Im Anfange
des Jahrhunderts lief der See sehr
selten ab. Als man 1825 die Ab-
zugslicher etwas reinigte, war der
Ablauf regelmiissiger, gewshnlich im
August, doch kam in feuchten Jahren
das Wasser so schnell zuriick, dass
man die Wiesen nicht mihen konnte.
Erst im J. 1834 trat der seltene Fall
ein, dass der See schon im Jinner
ablief und iiber ein Jahr, bis Februar
1835, trocken blieh. Diese Gelegen-
heit wurde beniitzt, um die Abzugs-
trichter zu reinigen, und die dort
angehiiuften Aufschwemmungen zu
beseitigen. Das Wasser hat
freieren Abfluss, der See schwillt
seitdem nicht mehr so stark an, die
Bodenkultur hat an Raum und Zeit
gewonnen.

Der See hat zahlreiche Buchten,
Vorgebirge und Inseln, auf der Insel
Vorneggliegtdas Dorfchen Ottok,
die bedeutendsten Ortschaften des
Seeufers sind der Markt Cirknitz
an der Nordspitze des Sees mit 1500
Bewohnern, welche Fischerei treiben,
Unter-Seedorf, am dstlichen Ufer
weiter unten Ober-Seedorf, und
Laase an der Siidspitze.

nun
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| der

| Wald von St. Kanzian.
| desselben tangirt sie abermals die
| Triester Poststrasse und hat nun den

| adriatischen Meere,

Am Westrande des Sees steigt der
felsige Javornik mit seinen bewal-

| deten Abhingen gegen 5000 Fuss
| empor, am jenseitigen Ufer der steile

Slivnizza gegen 4000 Fuss.

Von der Station Rakek zieht die
Bahn in einer grossen, kreisférmigen

| Anlage, wobei das Kesselthal von

Maunitz umfahren wird und léngs
Slivitzer Lehne, wo man die
volle Uechersicht iiber die Strecke
von Eibenschuss hat, durch den
Oberhalb

hichsten Punkt, 1900 Fuss iiber dem
Vor
Adelsberg erblickt man die maleri-
sche Ruine der Burg Adelsberg und
den Markt, mit dem Thale der Poik;

erreicht.

| die Karsththen und das gewaltige
| Berggebilde des iiber 4000 Fuss ho-

hen Nanos vereinen sich zu einem
schonen Bilde.

Station Adelsherg.

Adelsberg ist ein lebhafter Markt
an der Poik, der iiber 1500 Einwoh-

| ner hat. Er liegt 1650 Fuss ii. d. M.,

| das alte Schloss auf dem Sovitseh,

' Ruine.

479 Fuss hoher, es ist seit 1689
Die Herrschaft Adelsberg
ging im Laufe der Zeiten von den
Grafen von Cilly an die Fiirsten von

Eggenberg und Auersperg, endlich
im J. 1722 an Kaiser Karl VL iiber.
Adelsberg ist an zahlreichen Frem-
denbesuch gewohnt, daher das Gast-
haus zur Krone gut eingerichtet.

* Die Adelsberger Tropfsteinhihle.

Die beriihmteste unter den zahl- |
reichen Hghlenbildungen des Kar- |
stes liegt in der Nihe des Stations- |
platzes. Sie war schon im Mittelalter |
bekannt und besucht, wie es zahl-
reiche Inschriften an den Winden
der ,alten Grotte“ bezcugen, die von
1213—1676 fortlaufen; sonderbarer
‘Weise nicht weiter, obgleich die
Hthle keineswegs verschollen, son-
dern mehrfach besucht war. Doch
wurden erst 1818 die weiteren Ab-

theilungen der Grotte aufgefunden.
1824 wurde eine eigene Grottenver- |
waltungs - Commission gebildet und
das Grottenfest cingefiithrt, welches
jdhrlich am Pfingstmontage gefeiert
wird. An diesem Tage wird die Grotte
erleuchtet, ein Orchester dort pla-
cirt und ein Ball abgehalten. (Der
Eintritt zum Balle fiir einzelne Rei-
sende ist 1 fl. 5 kr., fiir Gesellschaf-
ten von 1—6 Personen 3 fl. 15 kr.)
Die Fiihrer bilden ein eigenes beei-
detes Corps, sie diirfen nur Ker-
zen- oder Grubenlichter fiihren, um
die Weisse der Stalaktiten zu scho-
nen. Der Grottenfond, bereits gegen |
10.000 fl., wird zur Erhaltung und |

10
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weiteren Erforschung der Hshle ver-
wendet. Erst vor Kurzem wurde
durch Sprengung ein neuer interes-
santer Hohlenraum eréffnet, der bei
dem Besuche der kaiserlichen Ma-
Jjestiiten am 11. Mirz 1857 den Na-
men: FranzJosefs-und Elisa-
beths-Grotte erhielt.

Seit der Erdffnung der Triester
Bahn wird die Adelsberger Hihle so
haufig besucht, dassman am Stations-
platze fast immer Gesellschaft findet.
Dadurch wird der Besuch in &kono-
mischer Bezichung erleichtert; denn
die Bezahlung der Beleuchtung und
der Fiihrer bleibt immer gleich und
vertheilt sich unter die Gesellschaft.

Der Eintritt fiir die Civilperson:
70 kr. — Militdr: 35 kr. Es miissen
wenigstens 3 Grottenfithrer genom-
men werden, bei mehr als 4 Personen
fiir je 4 weitere Gaste 1 Fithrer mehr.
Man nimmt gewdhnlich die soge-
nannte mittlere Beleuchtung,
wobei die vorziiglichsten Hihlen-
partien geniigend beleuchtet werden.
Die Kosten des Grotten-Besuches
stellen sich bei4 Personen so heraus:
Eintritt & 70 kr. 2 fl. 80 kr.

SiEthrer &:79 kror R8T 4
Mittlere Beleuchtung . 5 , 78 ,
10 fl. 95 kr.

Mithin entfillt auf die Person 2.
74 kr. (Kinder zahlen dasselbe).

Von Adelsberg aus fiihrt eine Lin-
denallee anfwarts in einer kleinen

halben Stunde an den geschlossenen
Eingang der Hohle. Ueber 50 Fuss
tiefer stiirzt sich die Poik in eine
besondere Hihle. Vom Eingange der
Grotte kommt man an eine natiir-
liche Steinbriicke, steigt dann ab-
wirts, libersetzt abermals auf einer
Naturbriicke den Fluss und gelangt
in den sogenannten Dom, 70 Fuss
hoch, 144 Fuss breit. Die schnee-
weissen Kalksinter- oder Tropfstein-
gebilde thiirmen sich hier in den
groteskesten Formen vom Boden auf
(Stalaktiten), oder hingen in Dra-
perien und Zacken von den Decken
herab (Stalagmiten). Die auffallend-
sten dieser Gebilde haben nach der
Aehnlichkeit mit anderen Gegen-
standen eigene Namen, es sind iiber
sechzig von der Kanzel an, mit |
der begonnen wird, bis zum grossen |
Kalvarienberg, der den Schluss |
bildet. Darunter sind besonders in- |
teressant: das Grab, ein kolossaler
Stalagmit, 60 Fuss im Umfange, das
rothe Meer, wellenformige Bil- |
dungen des Kalksinters, St. Niko-
laus, die lingste Tropfsteinsdule |
von 5 Klftr. Hihe. i

Ausser dem Dome ist auch der |
Tanzsaal eine besonders merk-
wiirdige Partie der Hohle. Er ist
gegen 150 Fuss lang, 90 Fuss breit, |
gegen 50 Fuss hoch. Hier wird bei i
dem Grottenfeste das Orchester pla- |

cirt und getanzt. Ferner der Ka I-Ji

10 *
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varienberg, ein freistehender Hii-
gel von einer Masse von Stalaktiten
gebildet, 192 Fuss hoch; der Loibl,
eine ihnliche Masse, 55 Fuss hoch;
der Tartarus,, 50 Klftr. lang, 25
Klftr. breit.

Bei dem Monumente zur Erinne-
rung an den Besuch des Kaisers
Franz 1816 musste man frither einen
Treppenweg hinab bis an die Poik
und jenseits der oft iibersehwemmten
und fortgerissenen Briicke iiber die-
selbe wieder eine Treppe hinauf
steigen, um in die Ferdinands-
grotte zu gelangen.

Im J. 1856 aber ist eine Gallerie
durch die Wand gesprengt worden,
durch welche man jetzt von dem
Franzensmonumente an dem Ferdi-
nandsmonument (von 1819) voriiber
mit wenig Schritten in die Ferdi-

nandsgrotte tritt.

Hinter dem Stalaktitengebilde des
Vorhanges, zuniichst jener des
Tabernakels, &ffnet sich der Zu-
gang in die Erzherzog Johanns-
grotte. Sie ist gegen 260 Klftr. lang
und ihre schénsten Partien sind: die
gothische Halle und der kleine
Vorhang.

Bei dem sogenannten Grabe ver-
lisst man die ,alte Grotte¥, die sich
gegen Osten erstreekt. In nordlicher

| Richtung von dem ,Grabe“ dffnen

sich zwel Grottenarme, die bis 1857

blind ausliefen, daher man in die-|

selben nur auf den beiden entgegen-
gesetzten Enden eindringen konnte.
Nun aber ist durch den Kalkfelsen,
der die beiden Arme trennte, ein
Durchschlag gemacht und eine neue
imposante Abtheilung erdffnet wor-
den, welche den Namen: Franz
Josefs- und Elisabethsgrotte
erhielt. Sie ist 280 Klftr. lang und
besonders ausgezeichnet durch den
primitiven Zustand der Stalaktiten,
die sich hier noch in der blendend-
sten Weisse zeigen. Thrbedeutendstes
Objekt ist der sogenannte kleine
Kalvarienberg.

Die Adelsberger Hghle hat im
Ganzen wmit allen Verzweigungen
iiber 20.000 Fuss Liinge. Ihren
Boden deckt eingeschwemmter gelb-
brauner Lehm, in dem man Knochen
des urweltlichen Hihlenbiiren in
Menge gefunden hat.

Aus dem dort aufliegenden Grot-
tenbuche ersieht man, dass bisher
der Besuch der Grotte jahrlich zuge-
nommen hat. Die nunmehrige Voll-
endung der Siidbahn aber wird jene
europiische Merkwiirdigkeit noch
bekannter machen. Der Besuch der
kaiserlichen Majestiiten vom 11. Méirz
1857 wird durch ein Denkmal am
sogenannten ,Belvedere® hezeichnet,
eine Pyramide aus schwarzem Krai-
ner Marmor. :

Ausser der berithmten Adelsberger
Héhle hat der Karst noch mehrere |
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sehr interessante, aber minder kulti-
virte und daherschwerer zugiingliche
Héhlen. Die merkwiirdigsten sind:

Die Magdalenengrotte.

Die Magdalenengrotte, eine
Stunde nérdlich von Adelsberg, nach
der nahe liegenden Magdalenen-
kapelle benannt. Sie ist zuging-
lich und nicht selten besucht; steht
an Grosse der Adelsherger weit
nach, ist aber ausgezeichnet durch
kolossale Stalaktitenbildungen und
durch ihren See, in welchem der
proteus anguinus gefunden wird, ein
seltenes salamanderihnliches Thier,
eine Art Aal von blassrother Farbe.

Die Poikhihle.

Eine halbe Stunde nordlicher liegt
diePoikhihle, ein Abgrund mitten
im Gebiische. Sie ist schwer zugiin-
gig, gar nicht besucht, doch zeigt
sie hochst merkwiirdige Formen und
Partien, darunter besonders das Fel-
senthor. An 650 Klftr. tief, reiht sich
in dieser Grotte Saal an Saal.

Die Unzgrotte.

Hochst merkwiirdig ist auch die
Kleinhiusler- oder Unzgrotte
beiPlanina. Der Eingangisthchst
malerisch, ein majestiitisches Portal
in einer iiber 40 Klftr. hohen Fels-
wand. Die erste Halle ist 60 Fuss
hoch, 80 Fuss breit. Aus ihr rauscht

der Bach hervor, er durchstromt als

fahrbarer Kanal die Héhle in mich- |

tiger Ausdehnung; das Vordringen

ist nur zu Schiff miglich. Auch hier |
reiht sich Halle an Halle mit den |

interessantesten Partien. So erreicht
man endlich ein grosses (fewdlbe mit
einem See erfiillt. Zwei Seitenarme
der Grotte laufen von hier aus, beide
mit Wasser gefiillt. Der Grottenarm
rechts bildet einen imposanten KKanal
von 150 Klftr. Linge, bis 30 Fuss
breit, 9—20 Fuss tief. Hier zeigen

sich merkwiirdige Gebilde, denen |

man die Namen Kaiserthron, Isis,
Rochusaltar, Golgatha, Haidinger-
grotte, Elefantenkopf u.s. w. bei-

legte. Der Hghlenarm links wird von |
der Poik durchstrdmt, ein 1'/z Stun- |

den langer Kanal. Der letzte Wasser-
spiegel dieses Kanals liegt in einer

Grotte, welche kein weiteres Vor- |
dringen gestattet, da die Felswiinde |
sich ringsum bis unter den Wasser- |
spiegel senken. Dr. Schmidl, welcher |

die Karsthéhlen zuerst griindlich
untersuchte und ein Werk dariiber
verdffentlichte (zur Héhlenkunde des
Karstes), hat die Ausdehnung des
Kanals vom Eingange der Héhle bis
zu jener Grotte auf 1710 Klftr.
bemessen. Er ist 18 Fuss, in der
letzten Halle sogar 30 Fuss tief.

Planina und die letztgenannte |

Hihle kiénnen auch von Station

Loitsch aus besucht werden.
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Die Hihlen von Lueg.

Diese Hihlen liegen zwei starke
Stunden nordwestlich von Adelsberg,
etwas miher westlich von. Planina.
Der Weg von Adelsberg fithrt iiber
dié  Ortschaften Hreriowitz und
Landal in einen wilden Gebirgs-
kessel am Fusse des iiber 4000 Fuss
holien Manos. Dort erhebt sich
eine K a.l]-:wahd_ vonmehr als 500 Fuss
Héhe, in' dieser Wand offnen sich
~die’ Grotten 'von Luég; und dér Ab-

-satz an der obersten diéser Grotten
‘triigt die Burg Liueg (slav. Predjana).
An, oder eigentlich in dieser ober-
sten Grotte stand die alte Stammveste
der ritterlichenLueger; deren letzter,
Erasmus Taueger, ein Freund Baum-
kircher’s,. und , mit ihm gegen den
Kaiser Friedrich IV. ankiimpfend,
dureh die kaiserlichen Schaaren un-
ter dém Feldhauptmann Rauber hier
belagert wurde. Er leistete langen
‘Widerstand und . erlag nur durch
Verrath eines seiner. Diener. Nach
seiném Tode ward die Burg landes-
fiirstlich, kam 1479 an:die Gallen-
‘berge, 1566 an die: Cobenzl, durch
Erbschaft an die Coronini’s und von
diésen erkaufte 1846 Fiirst Veriand
‘Winidischgriitz die HerrschaftenLueg,
‘Hadsherg; Stegberg und Loitsch. —
Von der alten Veste sind nur mehr
| Triimumer-iibrig.. Das jetzige Schloss
| ward 1580.von den Coronini’s erhaut

Im Thale, am Fusse der Felswand,
rauseht der Lokvabach, treibt ein
Paar Sdgemiihlen und stiirat sich
dann iiber Felsblicke in die unterste
Grotte. Ihre Decke senkt sich, schon
etwa 10 Klftr. von der Eingangs-
isalle, so tief herab, dass man nicht
weiter dringen kann. — Ungefiihr 15
Klftr. iiber dieser Grotte dffnet sich
in der Wand eine zweite, grissere,
sehr-sehenswerthe; sie ist mit einer
Pforte verschlossen, zu welcher ein
Weg von der réchtén Seite des Berg-
abhanges fiihrt. Es ist ein seltsames
Gekliifte; zuerst eine grosse Halle,
links eine hohe Oeffnung, durch
welche man in die -untere Grotte
sieht; dringt man vorwirts, so ge-
langt man zu. einem Absturze, iiber
welchen éine Briicke zu einem Durch-
gang und auf einen Triimmerhaufen
einstiger~ Abstiirze fiihrt. Seiten-
schluchten fiihren hier auf- und ab- |
wiirts. Auf einer Leiter ersteigt man
eine zweite Etage, welche 200 Kliftr.
lang ist, sich stellenweise verengt,
und an der Vorderseite der Berg-
wand iiber dem neuen Schlossthore
miindet, zu welchem man wieder auf
Leitern herabsteigt. — Ueber dem
Schlosse, gegen 20 Klftr. hoher, als
die ‘mittlere- Grotte, Gffnet sich ein
dritter Hililenschlund, an 10 Klftr,
hoch, ‘der sich tief in den Berg hin-
cinwindet. Hier liegen die Triimmer

und steht ausser-der Holile.

‘der alten Burg.. Links, neben der
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i Thal.

alten Cisteme zieht sich ein Hohlen-
gang 5 Klftr. lang aufwiirts, dann
horizontal bergeinwiirts, worauf eine
schachtartige Spalte folgt von 5 Klftr.
Tiefe,

Die siidlicher liegenden Karsthih-

die sich am Grunde schliesst.

len werden weiter unten erwihnt
werden (die Hohlen von San Can-
ziano, Corgnale und Trebich — bei
Divazza, die Grotte von S. Servolo
bei Triest).

Station Prestranek.

Bei der Station Adelsberg hat die
Bahn die Strassenrichtung verlassen
und iiberschreitet bei Station Pre-
stranek den Poik und das Poiker
Gleich nach Adelsberg, rechts
ander Bahn, Dorfund Kirche Alten-
dorf. Zwischen Prestranck und St.
Peter, rechts am Gebirgsrande, die
Kirchdérfer: Slavina, Secuze,
Gratz. Die Poststrasse erreicht bei
Adelsbhergihren Hohepunkt von 1800
Fuss. Sie geht von dort nach Pri-
vald, wo sich die Girzer Strasse von
der Triestiner trennt. Priivald ist ein
besonders von Triest als Sommer-
aufenthalt vielbesuchter Ort. Von
hier aus wird der Nanos (4099
Fuss) hiiufig bestiegen. Die Bestei-

gung fordert 3 Stunden, sie ist loh-|

nend, aber beschwerlich und muss
mit Fiihrer unternommen werden.

Gleich hinter dem Thurme der Pfarr-

kirche beginnt der steile und steinige
Pfad. AufeinemAbsatze unterhalb des
Gipfels isteine kleine, lindliche, dem
heil. Hieronymus gewidmete Kirche,
wo jihrlich acht Tage vor Pfingsten
eine Messe gelesen wird. An dem
Tage kommen viele Seeleute hieher,
weil der Nanos die erste Bergspitze
ist, die sie auf der Heimkehr von
Seereisen erblicken. Oben findet man
eine reiche Flora: Die Aussicht ist

Iherriich und umfassend, man sieht

is Laibach, und den Monte Santo

l)(.'l Girz, das adriatische Meer, Vene-

dig, die Tiroler und die Julischen
Alpen.

Von Priivald geht die Strasse nach
Senoschetsch, einem Markt mit
einem alten Schlosse, beriihrt die
Bahn noch einmal bei Sessana
und geht dann diber
Triest.

Opschina

nach Die Steinwiiste des
Karst schneidet plotzlich bei dem
Zollhause von Opschina ab. Dort
ist der beriihmte Aussichtspunkt auf

Triest und das Meer.

Station St. Peter.

St. Peter ist die vierte Wasser-
station, sieliegt 1'/z Meilen von Adels-
berg, 10 Meilen von Laibach, 1800
Die Bahn
verliisst hier das Poikthal und wen-
det sich dem Reccathale zu,
die eine oder die andere Thalehene

Fuss iiber dem Meere.

ohne
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beniitzen zu kdnnen. Von diesem
Punkte ab fiillt die Bahn bis Triest,
und zwar von St. Peter bis Ses-
sana mit dem Gefille von 1: 150
und 1 : 300; erst hinter der Station
Sessana, abwiirts der Chaussée-
Uebersetzung vor Opschina, beginnt
von 1:80,
welches sich iiber Prosecco bis

das stirkere Gefille

Nabresina erstreckt; von Nabre-
sina abwiirts iiber Contovello bis
Triest kommen Gefiillsverhiiltnissc
mit 1:90 vor. In St. Peter miindet
der Verkehr Fiume’s und der Ort-
schaften der Fiumanerstrasse ent-
lang.

‘Wir fahren hier fortwiihrend dureh
die wiiste Karstgegend. Nach einer
siidlichen Wendung der Bahn liegen
links die Ortschaften Ober- und
Unter-Kosehana. Von hier bis
Goritsehe unterscheidet sich dic
Bahnanlage wesentlich von der frii-
heren Strecke. In dieser nur eine
Meile langen Strecke haben sich die
grissten Sehwierigkeiten des Baues
so zusammengedringt, wie man diess
selten bei einer so kurzen Bahn-
strecke finden wird. Durch die in
das Reccathal auslaufenden Berg-
riicken mussten seehs Tunnels in
der Gesammtlinge von 1280 Klftrn.
geschlagen werden; die drei ling
sten messen 285, 280, 225 Klftr. Bei
derAusfiihrung dieser Tunnels waren
bedeutende Schwierigkeiten zu iiber-

winden, die aus der ungiinstigen

Lagerung der Formationsschichten
des Gebirges entstanden. Man musste

nimlich bei fiinf dieser Tunnels die |
Trennungsschichten der Karst- oder
Kalkstein- und der Sandsteinforma- |
tion durchbrechen. :
Auf dieser Tunnelstrecke mussten
mehrere Thalschluchten iibersetzt |
werden, was hier, ausnahmsweise |
gegen andere Bahnanlagen, nicht |
mit Viadukten, sondern mit hohen |
Dammanschiittungen und langen
Durchlissen fiir den Abzug der Ge- 3
wiisser bewirkt wurde. s kommen
auf dieser Strecke sechs solche |
Dammkérper vor, welche die beim
Eisenbahnbau ungewihnliche Hihe
von 120-—144 Fuss erreichen. Hier
war diese Bauart durch die Lokal- |
verhiiltnisse geboten und dem Via-
duktbaue vorzuziehen, da die leichte |
Gewinnung des guten Dammmate-
riales die Aufschiittung Skonomisch |

vortheilhafter machte.

Station Ober-Lesece.

In der Mitte der Tunnelstrecke,
zwischen dem vierten und fiinften
Tunnel, liegt die Station Ober-Lesece,
anderthalb Meilen von St. Peter,
11"/ Meilen von Laibach entfernt.
Sie ist die fiinfte Wasserstation und |
mehr fiir den Bahnbetrieb, als fiir |

den Lokalverkehr nothig. _J:
. — ]
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Die Wasserleitung des Karstes.

Der Karst ist so wasserarm, dass
die Bewohner der Gegend zwischen
St. Peter und Nabresina
trockenen Jahreszeit oft die grisste
Wassernoth leiden und sich ihren
Bedarf nur durch die Aufsammlung
des Regenwassers in Cisternen ver-

in der

schaffen.
DieseWassernoth wiirde den Bahn-
betrieb unmdglich machen, wenn ihr
nicht durch eine 5 Meilen lange
‘Wasserleitung abgeholfen wiire. Die
unmittelbar an die Station Ober-
Lesece stossende Thalschlucht ent-
hiilt eine ziemlich reichhaltige Was-
serquelle, welche aufgefangen und
abgebaut wurde, um die folgenden
Stationen mit dem nothigen Wasser
fiir den Bahnbetrieb zu versehen.
Die Quelle entspringt in doppelten
Armen, sie wurde am Ursprunge
durch einen Damm gestaut und
durch drei Filtrirkisten
grosse iiberwilbte Reservoirs ge-
leitet, die, aus Quadern gebaut,
jedes gegen 30.000 Kubikfuss Was-
ser fassen. Von da wird das Wasser
mittelst fiinfzilliger Réhren iiber
zwei Aquiidukte zur Bahn, und liings
dieser, durch den fiinften und sech-
sten Tunnel der Tunnelstrecke bis
zum Stationsplatze Divaca, von dort
durch vierzillige Rohren iiber die
Station Sessana bis Prosecco fort-
gefiihrt. Jede dieser Stationen hat

in zwei

einen gewdlbten Wasserbehiilter fiir
20.000 Kubikfuss Wasser. Mit die-
sem in seiner Art seltenen und aus-
gezeichneten Baue ist der Bahnbe-
trieb selbst fiir die Fiille von Repa-
raturen der Wasserleitung auf sechs
bis acht Tage gedeckt.

Hinter Ober-Lesece bei Brit-
tof verlisst man die Tunnelstrecke,
und die weitere Bahnanlage von da
bis Nabresina iiber den eigentlichen
dden Karstboden ist nach den auf-
merksamsten Terrainstudien in vie-
len Kriimmungen ‘und durch fast
ununterbrochene massenhafte Fel-
sensprengungen gefiilhrt  worden.
Dieser beharrliche Kampf mit der
widerstrebenden Natur und der that-
siichliche Sieg iiber sie verleiht die-
ser Bahn einen eigenthiimlich erha-
benen Charakter, der durch die
trostlose Oede der Gegend noch ver-
stirkt wird. Man fihrt hier, wie
nirgends in der Welt, fortwiithrend
zwischen Felsenwiinden, durch wel-
che sich die Bahn den Durchgang
erzwungen hat.

Station Divaca.

Die Wasser- und Aufnahmsstation
Divaca ist anderthalb Meilen von der
Station Ober-Lesece entfernt (Divaca
ist ein slavischer Name und wird
Divazza ausgesprochen, mitunter
auch geschrieben).
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Corgnale.

VonDivaca fiihrt eine Strasse nach
dem Dorfe Corgnale, das seiner
Tropfsteinhihle wegen beriihmt ist.
Im Gasthofe des Dorfes findet man
Fiihrer in die Grotte (die Person
zahlt 63 kr.) Man steigt auf einer
Treppe 140 Klftr. hinab zur soge-
nannten Kanzel. Die Grotte ist wie
die Adelsherger, Stalakti-
tenhdhle, in der man eine Viertel-
stunde weit fortgehen kann. Thre
Tropfsteinbildungen sind jedoch
grossartiger, als die in Adelsberg.

eine

* San Canzian,

Noch merkwiirdiger ist die Hihle
von San Canziano
verwechseln mit der gleichnamigen
bei Planina). Von Corgnale kommt
man in zwei Stunden hicher; man

(nicht zu

kann auch von Divaca aus zuerst
tiber Unter-Lesece nach San Canzian
und von da nach Corgnale gehen.
In der Nihe des Dorfes zeigt sich
eine der spezifischen Eigenthiimlich-
keiten des Karstgebirges. Der Fluss
Rjeka verliert sich hier in einem
unterirdischen Kanal, fliesst fiinf
Meilen weit unter dem Karste fort
und kommt erst bei Duino wieder
zum Vorschein, wo er unter dem
Namen Timeus in’s Meer fillt.
Unweit der Ruinen des alten
Schlosses Nakla gelangt die Rjeka
zu dem ersten Felsenthore, in wel-

ches man nicht eindringen kann.
Dochgelangt man durch einen Seiten-
schlund in das Innere. Unten, schrig
in der Tiefe, ragt ein riesenhafter
Block empor, dem man ersteigen und
von dessen Spitze aus man die ganze
Grotte iiberblicken und durch ihre
Oeffnungen hinaussehen kann. Oben
in San Canzian ist noch ein gros-
ser Sehlund (Okrugliza) bemerkens-
werth, um den sich das Dorf grup-
pirt. Hinter San Canzian befinden
sich mnoch zwei sehr interessante
Trichter, welche die Rjeka durch-
bricht. Auch ist eine grosse trockene "
Hihle mit schénen Stalaktiten in der
Niihe zu sehen.

Auch von Triest gelangt man
direkt nach Corgnale in 2 Stunden,
von da nach San Canzian in 2':

Stunden.

Von Divaca fihrt man weiter
durch gespaltene Felsen. Rechts sieht
man einmal das Dorf Goregno. Spi-
ter geht die Bahn durch das Dorf
Povier. Weiterhin links an einer
bedeutenden Bahnkriimmung Dorf

und Kirche Merzhe.

Station Sessana.

Die Station ist von der vorher-
gehenden zwei Meilen entfernt. Das
Dorf Sessana liegt 1570 Fuss hoch,
und ist zugleich Post- und Eisen-
bahnstation. Die Triester Poststrasse
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trifft niimlich an diesem Punkte mit
der Eisenbahn zusammen, entfernt
sich dann in nérdlicher Richtung
und wird erst wieder auf dem halben
‘Wege nach Opschina (s. obenS.151)
von der Bahn durchschnitten.

Trebich.

Von Sessana stidwestlich liegt das
Dorf Trebich, wo man eine eben-
falls merkwiirdige, senkrecht abge-
tiefte Hshle findet von 1022 Fuss
Tiefe, nebst einer 270 Fuss hohen
Grotte, durch welche ein starkes
Wasser fliesst. Ohne Zweifel ist diess
die Rjeka, welche, bei San Canzian
in den Karst eintretend, sich einen
Weg in das adriatische Meer bahnt,
und hiehst wahrscheinlich erst bei
Duino ihren Ausfluss findet, da in
der natiirlichen Richtung des Flusses
gegen Triest ein dichtes Sandstein-
gebirge zwischen dem Meere und der
Karstmauer liegt, welches alle Oeff-
nungen und Hothlen des Karstpla-
teau’s verklebt und vermauert.

Lipizza.

Von Sessana fiihrt eine Strasse
direkt siidlich nach Lipizza, die so
grasreiche, bewaldete Oase des Kar-
stes, in deren Mitte das interessante
kais. Hofgestiit liegt. Pferdekenner
finden dort ausgezeichnete Hengste
und Mutterstuten. Von Lipizza fihrt
man in einer Stunde nach Triest.

Hat man den Weg iiber Divaca
nach Corgnale genommen, so kann
man iiber Basovitza, Lipizza
nach Sessana auf die Bahn zuriick-
kommen.

Haidenschaft,

In nordastlicher Richtung gelangt
man ‘von Sessana in drei Stunden
iiber Storia und St. Veit nach
Haidenschaft und in das Wip-
pacher Thal, in welches auch eine
gute Strasse von Priivald aus fiihrt.

Der Ort Haidenschaft ist so-
wohl wegen seiner’ schinen Lage,
als auch wegen der ihn umgebenden
industriellen Etablissements eines
Besuches werth. Der Hubelfluss, der
ihn von Storia trennt und die Grenze
zwischen dem Kiistenlande und Krain
bildet, entspringtaus den naheliegen-
den Bergen in mehreren malerischen
Wasserfiillen, und setzt auf der kur-
zen Strecke von kaum einer halben
Stunde viele bedeutende Fabriken
in Bewegung; zuerst: die Kupfer-
und Eisenhiimmer von Zamengo und
Schlegel , dann simmtliche Werke
der Industriegesellschaft von Paly,
bestehend aus zwei mechanischen
Miihlen, Gerstenrollwerken, Reisent-
hiilsungsmaschinen und einer gross-
artigen Brauerei. Bevor das Fliiss-
chen in die Wippach fiillt, betreibt
es noch die Rothgarnfiirberei und
die mechanische Baumwollspinnerei
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von Minerbi, die erstere beriihmt
wegenderschinenrothen Farbeihrer
Garne, welche wedervon Schweizern
noch von Franzosen und Englindern
erreicht wird.

Von Storia kommtman nach Wip-
pach, einem anmuthig gelegenen
Marktflecken. Ober dem Markte liegt
eine Ruine, von der man eine sehr
schéne Aussicht iiber das ganze Wip-
pacher Thal hat. In der Nihe von
Haidensehaft liegt sehr malérisch auf
einer Anhéhe das Dorf und Schloss
Heil. Kreuz, Eigenthum des Grafen
Attems.

Aufdem halben Wege von Sessana
nach Prosecco durchsehneidet die
Bahn in der Gegend von Opschina
die Triester Poststrasse, und senkt
sich allmilig vom Gebirge an’s Meer
hinab.

Station Prosecco.

Die Station ist eine Meile von der
vorigen entfernt. Der Ort Prosecco,
von welehem die Station den Na-
men hat, liegt links von der Bahn.
Von Triest aus fiihrt eine freund-
liche Fahrstrasse iiber Contovello
dahin. Proseccoistseines gutencham-
pagnerartigen Weines wegen be-
rithmt, es hat auch einige gute Gast-
hiuser.

Bis Sessana ist die Bahn in einem

ziemlich giinstigen Gefiille gelegt,

erst hinter der Station Sessana, die
gegen 1200 Fuss {iber der See liegt,
beginnt das grissere Gefille.

Station Nabresina.

Auch der Name dieser Station ist
ein slavischer und wird nicht Na-
bresina, sondern Nabrésina ausge-
sprochen (na brésina, am Ufer), die
dortige Wasserleitung hingegen er-
hielt den italienischen Namen aque-
dotto di Aurisina.

Vom Stationsplatze Nabresina an
reiht sich eine stete Folge grossarti-
ger Bauobjekte bis zu dem Bahnhofe
von Triest. Gleich ausserhalb der
Station musste iiber die Thalvertie-
fung gegen die Uebersetzung der
italienischen Strasse ein ansehnli-
cher Viadukt von 340 Klftr. Liinge
und gegen 60 Fuss Hiohe gebaut wer-
den, er heisst Viadukt von Santa
Croce und ist das lingste Bauwerk
der Karstbahn, schon von weitem
ein imponirender Anblick. Der Via-
dukt hat 42 Bogen, 2 mit 10 Klftr.,
40 mit 5 Klftr. Oefinung; er ist
ganz aus dem in der Nihe gebroche-
nen Marmor- Muschelkalk gebaut,
demselben, aus dem die Rémer und
Venetianer in alter Zeit ihre schion-
sten Gebiude aufgefiihrt haben; der
Steinbruch triigt noch den Namen
cava Romana. Mehrere der pracht-
vollsten alten Paliiste Venedigs sind
von diesem Marmor. Er nimmt einen
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sehonen Schliff an und wird jetat in
Triest zu feinen Steinmetz-'und Bild-
hauerarbeiten verwendét.

Von dem Viadukte kommt die
Bahn nach einerkurzen Dammstreke
in einen sanft gekriimmten, bis 10
Klftr. tiefen Einschnitt, dessen hohe
Felswinde jede Aussicht abschnei-
“den. Man passirt eine Felsenspitze,
der Binschnitt dffnet sich und wie
mit einem Zanberschlage liegt das
ganze weite Meer vor uns. In einer
Héhe von' mehr als 400 Fuss iiber
dem Meeresufer itherblickt man die
Kiiste von Triest bis Pirano, gegen-
diber im Westen liegen die Niede-
rungen der alten Romer-Niederlas-
sung' von Aquileja, dariiber hinaus
aber dehnt sich der unermessliche,
nur vom Himmel begrenzte Spiegel
des adriatischen Meeres aus. Von
diesem Punkte an musste die Bahn-
anlage an den steilen Gebirgsabhiin-
gen gegen das Meer gefiihrt werden
und man fithrt eine ziemliche Strecke
dicht am Meere hin. Man passirt
das im gothischen Style ausgefiihrte
Gebiaude der é'rossartigen Wasser-
leitung - (die Wasserleitung

 Aurisina, s. unten bei Triest).

von

Station Grignano.
In der Mitte dieser Bahnanlage am
MeeresuferliegtdieStation Grignano.

. Dieselbe hat ihren Namen von der in’

.die See vorspringenden Punta Gri-

gnano, wo sich der herrliche Bau
des erzherzoglichen Sehlosses Mira-
mar (ein'spanischer Name, welcher
»Blick auf’s Meer“ bedeutet) er-
hebt. Die Station liegt eine Meile
von Nabresina und ebenso weit von
Triest entfernt, 160 Fuss iiber der
See, in bezaubernder Lage mit der
prachtvollsten Aussicht auf das Meer.
Yon hier aus mussten mehrere
kurze, aber durch ihre Héhe bemerk-
bare Viadukte iiber tiefe Schluchten
erbaut werden. Vor dem Orte Bar-
cola sieht man die schéne Bogen-
stellung eines 168 Klftr. langen,
60 Pusshohen Viaduktes aus Triester
Sandstein. Unmittelbar nach diesem
Viadukte folgt ein tiefer Einschnitt,
zum Theil tunnelartig eingewdlbt.
Von hier an ist die Bahn an den
steilen Wiinden bis zu dem Tunnel
bei Triest gefiihrt. Der Tunnel vor
Triest, der siebente in der Bahnan-
lage, 145 Klftr. lang, liegt unmit-
telbar vor der grossartigen Station
Triest, und bildet fiir diese ein lan-
ges Abschlussthor. Zwischen diesem
Tunnel und dem Anfange des Sta-
tionsplatzes fiihrt ein Viadukt mit
vollkommen geschlossenen Glaswiin-
den iiber das Lazaretto nuovo, wo-
durch jede atmosphirische Beriih-
rung mit der sanitiitlichen Lazareth-
imbarcation vermieden wird. Dieser
iiberdeckte Viadukt bildet zugleich
eine Vorhalle des Stationsplatzes.
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Station Triest.

Der Triester Stationsplatz
hat die bedeutende Flichenausdeh-
nung von nahe 80.900 Quadratklftrn.
oder 50 Joch, zu deren-Gewinnung
mehr als die Hiilfte der See zwischen
dem neuen Lazareth und dem Molo
Klutseh durch Abscarpirung des
nahegelegenen Berges verschiittet
wurde. Dieser Stationsplatz ist nach
Ausdehnung und Anlage der grésste
aller Gsterreichischen Bahnen. Der
Bahnhof liegt im Gebiete des Frei-
hafens, mithin musste zugleich die
Triester Handelsfreiheit und die
ausser Triest beginnende Zolllinie
beriicksichtigt werden. Deshalb be-
steht der Bahnhof aus zwei Abstu-
fungen: die untere, mit der Stadt
in gleicher Héhe, 9' Fuss iiber der
Meeresfliche, noch im Freihafen-
gebiete, der obere um 20 Fuss hiher,
schon innerhalb der Zollgrenze.

Der untere Bahnhof hat die
Aufgabe, die Triester Schifffahrt mit
dem Bahnverkehre unmittelbar zu
ver inden, daher wurde hier ein
eigener neuer Hafen angelegt, in
dem mindestens 50 Kauffahrtei-
schiffe Platz finden.

Fiir diese Abtheilung des Bahn-
hofes mussten nebst der Verschiit-
tung der See noch die beiden Ge-
birgswiisser Torrente Klutsch

und Torrente Martesin iiber-

wolbt, ferner die Bahnhofsquai-
mauer, die Husseren und inneren
Molomauern erbaut werden, welche

sammt dem verliingerten Molo
Klutsch den meuen Bahnhofshafen
begrenzen.

Der obere Bahnhof dient aus-
schliessend dem Eisenbahnverkehre;
hier waren andere nicht minder
grossartige Bauten nothwendig.

Das obere Plateau wurde bis zur
Hiohe von 22> Fuss iiber das untere
mit 80.000 Kubikklftr. Material auf-
geschiittet; Begrenzungsmauern ge-
gen die See, gegen den Packhof,
gegen das Lazaretto und Stiitzmauern
gegen die neue Strasse nach Pro-
secco gebaut; im Ganzen Mauern
von 900 Klftr. Linge. Endlich wurde
die prachtvolle Strasse nach Pro-
secco, 18 Fuss iiber dem Bahnhof-
plateau, gegen 400 Klftr. lang, durch
massenhafte Sprengungen an der
Bergseite angelegt. Sie iibersetzt mit
einem Viadukte das Rojanothal und
den Torrente Martesin.

Der obere Bahnhof umfasst die
Aufnahmsgebiiude der Passagiere,
die Ab- und Aufgabsmagazine, den
Packhof, die Lokomotiven-
Waggonsremisen, die Reparaturs-
werkstiitten, Magazine und das grosse

und

Kohlendepét.
Die Fliche dieser Gebiiude, mit
Ausschluss der provisorischen Auf-

nahmsgebiiude, betrigt zusammen
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9260 Quadratklftr. Die noch im Bau |endlich den zollimtlichen Bureaux
begriffene Hauptfacade, gebildet von | wird 2400 Quadratklftr. Raum ein-
der Personenhalle, den Personen-|nehmen, so dass dann die Gesammt-
aufnahmsgebiiuden, den Bureaux fliiche der Bahnhofgebiude 11.660
und Wohnungen der Bahnbeamten, |Quadratklftr. betragen wird.
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Der Bahnhof ist eine Viertel-
stunde von der Stadt entfernt. Bei
der Ankunft findet man eine grosse
Auswahlvon Omnibus, sowie von ein-
und zweispiinnigen Fiakerwigen.
Die Omnibus sind gut und geriiumig,
sie rufen dem Fremden den Namen
des Hotels entgegen, zu dem sie die
Reisenden fiihren.

‘Wer zur Zeit eines lebhaften
Fremdenverkehres in einem be-
stimmten Hoétel Platz finden will,
fihrt besser mit Fiaker, weil der
Omnibus wartet, bis seine Pliitze
besetzt sind, und indessen die ge-
wiinschten Zimmer von den
Fiakern sogleich fortfahrenden weg-

mit

genommen werden. Man zahle durch-
aus nur die Taxe, deren Ueber-
schreitung streng bestraft wird. Sie
betriigt fiir die Fahrt vom Bahnhofe
in jeden Theil der Stadt (und umge-
kehrt): mit Einspinner 50 kr. mit
Zweispiinner 1 fl.

Das Gepiick, weleches man in der
Hand triigt, ist dabei kostenfrei; fiir
jedes Stiick Gepiick grosseren Um-
fanges: 10 kr. Der Einspinner ist

nur verpflichtet, zwei Personen, der
Zweispinner vier Personen aufzu-—
nehmen. Der Platz im Omnibus
kostet ohne Unterschied 14 kr.
(Handgepiick frei), fiir die Nacht-
fahrt 20 kr.

Gasthofe.

Hétel dela ville, das grosste
und vornehmste. Es hat vier Stock-
werke, die Hauptfront geht auf das
Meer, an der Riva Carciotti.

Locanda grande (Grand Hotel)
auf dem grossen Platze, auf einer
Seite mit der Aussicht auf den Hafen.

Hétel Vittoria, demTergesteum
gegeniiber, elegant und solid.

Aquilanera am Corso, meistens
von Italienern besucht.

Hoétel de France, am grossen
Platze, als Hotel garni besonders zu
empfehlen, mit der guten und billi-
gen Restauration Miiller.

Gasthfe mit miissigen Preisen sind
noch: Albergo Daniel (Hétel
Elise) in der Nithe der Borse, Co-

rona ferrea in der via S. Nicold, |
zum Pellegrino (Pilger) in der- |

selben Strasse.

11 #
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Zum weissen Riossel, gegen-
iiber der grossen Kaserne, mit Stal-
lungen und Remisen.

Zum Sandwirth, gegeniiber der
Post, mit sehr billiger Restauration.

Die Eilriderdampfer des
Oesterr. Lloyd nach Venedig gehen
tiglich, und zwar um 9 Uhr Morgens
von Triest ab und langen nach sechs-
stiindiger Fahrt in Venedig an. Die
Sehraubendampfer gehen jeden
Dienstag, Donnerstag und Samstag
um 12 Uhr Nachts voh Triest ab.
Sie dienen vorzugsweise dem Giiter-
verkehr, fahren langsamer, haben
aber auch billigere Fahrpreise, als
die Eilridderdampfer.

Die Standorte der Omnibuszum
Bahnhofe und die Strassen, durch
welche sie zu fahren haben, sind:

1. Lazaretto vecchio. Leip-
ziger Platz. Strasse des Fischplatzes.
Hétel de la ville. Neue Briicke iiber
den Canal grande.

2. Borsenplatz. Rothe Briicke
und Doganastrasse.

3. Platz beim alten Schran-
ken. Holzplatz. Corso. Kasernen-
strasse.

4, Ponte dei Gelmi. Corsia
Stadion. Caffé Chiozza. Contrada
del Torrente.

Die Omnibus miissen 20 Minuten
vor der Abfahrt am Bahnhofe sein.

Die Einspénner stehen bei der
Post, in der Corsia Stadion, auf dem

Birsen-, Theater-, Leipziger und
Ponte-rosso-Platz; die Zweispin-
ner auf dem Ponterosso- und Bér-
sen-Platze.

Die Taxe fiir Fahrten mit Ein-
spinnernin jeden Theil der Stadt ist:
bei Tag 30 kr. die Viertelstunde,
50 kr. die halbe, 75 kr. % Stunde,
1 fl. die ganze Stunde, und 20 kr.
fiir jede folgende Viertelstunde., —
Nachts fiir jede Viertelstunde 5 kr.
mehr.

Zollbehandlung.

Triest ist Freihafen, daher bei der
Einfahrt mit der Bahn keine Visi-
tation. Bei der Ankunft zur See sind
von derfreien Einfuhr nur die Gegen-
stiinde des Staatsmonopols: Tabak,
Salz, Salpeter und Schiesspulver
ausgenommen, ferner Quecksilber,
Spiegel, ungestempelte Kalender und
Spielkarten.

Bei der Abreise von Triest in’s
Zollgebiet hingegen wird eine Unter-
suchung vorgenommen und zwar bei
der Bahnfahrt im Bahnhofe selbst.—
Hier gelten die fiir den Eintritt in
Oesterreich iiberhaupt bestehenden
zolliimtlichen Normen (s. bei Boden-
bach S. 3).

Uebersichtspunkte.

Die Terrasse vor der Kirche S.
(Giiusto bietet eine herrliche Aussicht
iiber Triest und das Meer. Nicht
minder schin ist die Aussicht auf
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das Meer und den Golf mit der Bucht
von Muggia vom Ferdinandeum,
auf dem Gipfel des Boschetto.

Eine vollstindige Ansicht des
Meeres und der Stadt mit den Cam-
pagnen hat man vom Castell.

Der Leuchtthurm ist wegen der
weiten Aussicht auf das Meer beson-
ders zu empfehlen.

Der Hafen.

Triest hat eigentlich nur eine
offene Rhede, in die sich mehrere
Steindimme oder Molo’s erstrecken.
Der bedeutendste ist: Der Molo
San Carlo, im Centrum der Stadt,
auf dem Wrack des 1737 versunke-
nen Kriegsschiffes gleichen Namens
erbaut, ein sehr belebter Spazier-
gang sowohl an Sommerabenden,
als auch an heiteren Wintertagen,
namentlich Sountags, wo von 1—2
Uhr eine Musikbande daselbst zu
spielen pflegt. Die linke Seite des-
selben ist den Lloyddampfern ein-
gerdumt, an der rechten Seite liegen
die kleinen Boote, Guzzi genannt,
die theils im Hafen herum, theils in
die Béder und zu interessanten
Schiffen fiihren. (Die neueren gros-
sen Lloyddampfer, die im Hafen
ankern, werden ihrer eleganten Ein-
richtung wegen stets von Fremden
besucht.)

Am schinen, bedeutend verliin-
gertem Molo Ferdinandeo haben

die kleineren Schraubendampfer des
Lloyd ihren Platz.

An der Spitze des Molo Teresa
liegt der Leuchtthurm, im Jahre
1833 erbaut. Er ist 106 Fuss hoch
und hat einen Leuchtapparat nach
Fresnel’schen Systeme mit einer gros-
sen Moderateur - Lampe und zwei
concentrischen Dochten. (Der Zutritt
zum Leuchtthurm mittelst Erlaub-
nisskarte des Platzkommando’s.)

Jenseits des Leuchtthurmes liegt
die Bucht von Servola, der Sta-
tionsplatz der k. k. Flotte. Die
sehr interessante Besichtigung der
k. k. Kriegsschiffe unterliegt keinem
Anstande, besonders in den Mittags-
und Abendstunden (nach den Exer-
citien). Man wendet sich an den
wachhabenden Officier.

Badanstalten.

ZweiBiider sind in der Stadtselbst,
von stissem und von Seewasser. Ein
Bad im Hotel de la ville: 1 fl. 5 kr.;
bei Oesterreicher, am Ende der Via
del Lazzaretto veechio: 88 kr.

Seebad- und Schwimman-
stalten alle Sommer im Hafen. Die
Militdr - Schwimmschule, mit
sehr billigem Tarife. ?

Tarif des Stabilimento balneario

Maria.
l. kr.

1 Bad in einer Badekammer ., — 42
» im Gesellschaftsbade fiir
Damen . — 35
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fl. kr. Hin- | Riick-
v oo fahrt | fahrt
1 ?Iad im Gesellschaftsbade fiir 1 Mot deics o chibniSotts
erren —
des Molo del Sale und
2 %
1 Bad im Bassin fiir 2 b1s4Per sns A Ris 4 delln Sanits
sonen . . . 5 *
flir 1 Person 7 kr.|4 kr.
9 =
1 Bad im Bassin fur bIS 3Per Bei mehrefen. Peachon,
sonen . 130 jede . dlae
Abonnement: ¥en: deriMplols Fer(h-
i o nando und Sartorio,
] = fiir 1 Person gk 6
.@" 25 (12 na » »
;’““‘;“ |f?at:<“ E"\ Bei mehreren Personen,
. r. . r. + K.
jede 6 2
In Badekammern | o % < i ?
R ) 15 |7 10l4 20 Privat-Seebidder mit Breter-
e o a0l atts. " |boden fiir Nichtschwimmer und ge-
badefiir Damen |12 60/6 30(3 50 schlossenen Badekammern fiir Da-
Im Gesellschafts- e
hade fiir Herren | 8 40‘5 253 15 Angeh in der Niithe der Sanitiit.

Das Abonnement beginnt den 18.
Juni und endet den 31. August.

Sechwimmunterricht:

Fiir Eine Lektion .

die ganze Saison 8, 40 ,

n

Tarif der Barken zum Stabilimento
balneario Maria:

Hin-

fahrt | fahet

Von der rechten Seite
des Molo S. Carlo, von
der neuen Briicke am
Canal und von der
Stiege gegeniiber dem
Hétel de la ville —
fiir 1 Person

4 kr. |2 kr.

. —fl. 25 kr.

Riick-

Die iilteste Badeanstalt in Triest.

Galleggiante Nazionale des F.
Boscaglia beim Molo del Sale.
1 Bad in einer Badekammer: 1 Per-
son 40 kr., 2 Personen 60 kr. Abon-
nement auf 12 Bider: 4 fl. 20 kr.;
fiir die ganze Saison: 12 fl. 50 kr.

Gesellschaftshad fiir Damen &
30 kr., 12 Bider: 3 fl. 50 kr., die
ganze Saison: 10 fl. 50 kr.

Fiir Herren im grossen Bassin:
25 kr., 12 Bider: 2 fl. 50 kr., die
Saison: 7 fl. 50 kr.

Die neueste Badeanstalt, das Sta-
bilimento balneario Maria,
von Ferrari und Chiozza errichtet,
{liegt dem Hotel de la ville gerade
|gegeniiber, in geringer Entfernung
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vom Ufer. Das Badegeriist, 186 Fuss
lang, 86 breit, ruht weder auf Boo-
ten noch Flissen, ein Kasten aus
Gusseisenrghren bietet bei dem
leichtesten Aussehen den stiirksten
Stiirmen Trotz. Die Anstalt hat eine
breite Treppe, Peristyl, Saal, Vor-
saal und Kaffehaus; Herren- und
Damen-Vollbidder, gerdumige und
wohlmiblirte Badekammern fiir Fa-
milien- und Einzelnbider. Die von
vier kleinen Thiirmen flankirte Fa-
¢ade hat sechs Bigen, einen Husse-
ren (Glang und Seitengallerien fiir
Herren und Damen; die letzteren
haben weibliche Badebedienung. Die
Einrichtung ist reichund geschmaek-
voll, die Bedienung ausgezeichnet.

Ausser diesen stabilen Seebidern
ist ein als schwimmende Badekam-
mer eingerichtetes Boot am Molo S.
Carlo (der Eigenthiimer heisst Onesto)
zu miethen, mit dem man an jedem
belicbigen Punkte der Rhede baden
kann.

Traiterien,

Nebst den oben genannten Gast-
hifen gibt es mnoch viele kleinere
Gasthiiuser (trattorie), wo man bil-
lige Kost findet, in mehreren dersel-
ben auch gutes steirisches Bier.

Beim Josef, am teatro filodram-
matico, bekannt durch sein gutes
Bier, viel von Deutschen besucht.

In letzterer Beziehung steht ihm

der Tiroler in der Altstadt gleich.
Huber, in der Casernstrasse, gegen-
iiber dem deutschen Kaffehaus. Die
Bierhalle in der Niihe des Gadola-
Platzes. Buon Pastore in der con-
trada San Nicold.

Mehrere Etablissements dieser Art
haben kleine Giirten, als: zum Hir-
schen am Acquedotto, zum Liwen
an der Corsia Stadion, zum griinen
Berge (Monte verde), zur Scala
d’oro. Sehr besueht ist seiner schi-
nen Aussicht wegen der Berger’'-
sche Garten unterhalb des Castells
mit einem eleganten Salon.

Caffé’s.

Die Kaffehiiuser in Triest sind
sehr zahlreich. Wir nennen nur die
dem Fremden interessantesten: Das
Caffé im Hétel de la ville, am
Hafen. Nahe daran, gegeniiber der
griechischen Kirche, das Caffé To-
maso mit besonders gutem Kaffe
und ausgezeichnetem Eis.

Caffé deglispecchi am gros-
sen Platze, sehr besucht.

Am Anfange des Acquedotto, das
Caffé Ferrari unter den soge-
nannten Volti (Hallen) di Chiozza,
im Sommer sehr kiihl.

Ferner sind erwiihnenswerth als
namentlich von Deutschen zahlreich
besucht: Das Caffé Stellapolare
und das Deutsche Kaffehaus,beide
in der Niihe der Post.
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Buchhandlungen. auf der Via ponte rosso, die meisten |
Miunster im Tergesteum,|sm Qorso zu finden.

Schimpff am Borsenplatz, Co-
lombo Coen und Schubert am
Corso und Saraval in der Rothen
Briickenstrasse.

Kunsthandlungen.

Habnit am Birsenplatz, Sca-
b arvis-a-vis dem Caffé StellaPolare,
Tedeschi, Contrada Cavanna.

Bilder- und Rahmenhand-
lung des W. Schollian am Corso
mit einer Auswahl von Gemiilden
neuerer Meister.

Kaufldden.

Seiden-Stoff-, Quincaillerie- und
Bijouterie-Handlungen sind einige

Ponte rosso.

Die Stadt.

Der erste Gang des Reisenden ist |
stets zum Hafen, denn hier ist das
Interesse der Seestadt concentrirt.

Die Besichtigung der Stadt ge-
schieht daher meistens von der Seite
des Hafens aus. Eine besondere An-
nehmlichkeit der Neustadt Triest’s
ist das schone Pflaster aus grossen
Quadern.

Der Canal grande.
Geht man auf der Riva Carciotti,
so genannt vom Palaste Carciotti
neben dem Hétel de la ville, von
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diesem Hétel etwas nach rechts, so
kommt man zum Canal grande,
der, eine Merkwiirdigkeit der Stadt,
sich tief hinein erstreckt bis zur
Kirche S. Antonio nuovo, und grosse
Kauffahrteischiffe birgt, die hier in

der Stadt selbst ihre Ladungen 15-|

schen oder aufnehmen.

In der Mitte des Canales ist eine
Drehbriicke, Ponte rosso, zur Ver-
bindung der beiden Stadttheile. Am
Anfange des Canals aber wird die
Uferverbindung durch eine ebenvoll-
endete neue, aus dem Stabilimento
teenicohervorgegangene Drehbriicke
bewerkstelligt.

Die Kirche S. Antonio nuove am

Ende des Canals wurde 1830 nach
dem Plane des Architekten Pietro
Nobili (Erbauer des Burgthores in
Wien) von ValentinoValle im griechi-

schen Style erbaut. Unter den sechs |

Altarbildern sind die heil. Anna v.

Grigoletti, der Gekreuzigte von Tun- |

ner, Maria Opferung von Schiavoni,
S. Antonio von Politi, und die 4
Mirtyrer von Cipparini beachtens-
werth.

‘Wir kehren nun an den Molo zu-
riick, am Hétel de la ville voriiber.
Nahe daran liegt die griechische

Kirehe San Nicold, 1782 erbaut; |
reich ausgestattet, mit zwei schinen |
neuen Gemilden, Predigt Johannes |

Bérsenplatz.
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Bapt. und Christus segnet die Kinder,
vom Maler Dell’ Aqua (Triestiner,
jetzt in Belgien). Sie hateinen Archi-
mandriten zum Vorstande. Sonntags
10 Uhr und tiglich Morgens von
9—6, Abends von 5—7 Uhr, kann
man den griechisch-orientalischen

| Cultus dort kennen lernen.

Einige Schritte von hier, beim
Caffé Tomaso voriiber, kommt man
aufden Bérsenplatz (Piazza della
Borsa).

Hier ist das Tergesteum, das
bedeutendste und imposanteste Ge-
biude der Stadt, der Brennpunkt des
Triester offentlichen Lebens; ein
grossartiges viereckiges Gebiude,
welches ein ganzes Strassenviertel
einnimmt, und im Innern durch einen
mit Glas gedeckten Kreuzgang gegen
alle Launen des Wetters geschiitzt
ist. Es wurde von einer Aktiengesell-
schaftmit dem Capital von 750.0001.
C. M. erbaut. Hier sind die Haupt-
Bureaux und die Druckerei des
osterr. Lloyd, die Lesesiile des Lloyd
und des kaufminnischen Vereines;
hier findet man die Zeitungen aller
Liinder in allen Sprachen; hier er-
fiilhrt man die Ankunft aller Segel-
und Dampfschiffe. Jedes in Sicht be-
findliche Schiff wird am Leucht-
thurme mit Signalflaggen und Ku-
geln und sogleich auch mittelst eige-
ner Tafeln an den Thiiren des Ein-
schreib-Bureau des Lloyd und im

Kreuzgange des Tergesteums ange-
zeigt. Der Name jedes angelangten
Handelsschiffes wird nebst seiner
Ladung und Bestimmung sogleich in
ein Buch eingetragen, welches hier zu
Jedermanns Einsicht aufliegt. Wer
eine Correspondenz zu besorgen hat,
findet ein eigenes mit Schreibma-
terial versehenes Zimmer.

Die Lesesiile des Lloyd, die reich-
sten an Zeitungen im ganzen Lande,
bestehen aus 3 Abtheilungen. In der
ersten liegen italienische, franzisi-
sche, englische, griechische ete. Blit-
ter; in der zweiten alle interessan-
ten deutschen Zeitschriften; in der
dritten Correspondenzen der aus-
wiirtigen Handelsplitze und See-
hiifen, Berichte der Lloyd-Agenten
und Capitine, die Namenslisten der
mit den Lloyd-Dampfern angelkom-
menen Passagiere. Der Fremde kann
immerhin eintreten, bei liingerem
Aufenthalte kann er, von einem Mit-
gliede eingeschrieben, einen Monat
lang unentgeltlich die Lesezimmer
besuchen. Im Conversationssaale
wird auch Schach und Domino ge-
spielt. Erfrischungen im anstossen-
den Caffélokale.

DasBérsengebiudeliegtneben
dem Tergesteum, ebenfalls von einer
Aktiengesellschaft erbaut. Der Bau
wurde vom Architekten Molinari im
dorischen Style mit einer Siulen-
und kostete

fagade ausgefiihrt
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360.000 fl. C. M. Der Saal des Erd-
geschosses hat Plafond-Fresken vom
Venetianer Carlo Bevilaqua. In dem
Gebiude befindet sich das Bérsen-
amt, die Spar-'und Seontocasse, das
Telegraphenamt und die Filiale der
Nationalbank. Als Borse selbst aber
wird es nicht beniitzt, weil der Raum
zu klein geworden. Die Birse wird
im Kreuzgange des Tergesteums von
12—2 Uhr abgehalten.

Vor dem Borsengebdude steht
ein Brunnen und das Standbild des
Kaisers Leopold I., 1660 errich-
tet.

Nahe am Bérsenplatze liegt der
grosse Platz, Piazza grande,
vom Munieipalititsgebiude mit der
Hauptwache, der Locanda grande,
und einigen Privathiusern einge-
schlossen, jedoch mit freier Aussicht
auf den Hafen. In der Mitte des
Platzes die Bildsédule Carls VI. vom
J. 1728, und der grosse Brunnen
vom J. 1750 nach dem Plane von
Mazzoleni, einen aus grossen Karst-
steinen gebildeten TFelsen vorstel-
lend. Die vier Eckstatuen sind die
Symbole der 4 Welttheile (Afrika
aus schwarzem Marmor).

Hier ist auch die kleine aber sehr
alte Peterskirche 1367 erbaut.

‘Wir gehen von der Piazza grande
auf den Borsenplatz zuriick in die
Hauptstrasse von Triest, den Corso,
der sich von der Piazza della borsa

bis zur Piazza della legna (Holz-
platz) erstreckt. Der Corso, eine sehr
belebte Strasse, trennt die Neustadt
von der Altstadt.

Die Altstadt.

Die Altstadt liegt rechts auf-
wiirts gegen den Hiigel des Castells.
Sie hat enge, steile Strassen, die
grossentheils krumm gebaut sind,
um das Eindringen der Bora zu ver-
hindern.

Am Wege zum Castell liegt die
ehemalige Jesuiten-,jetzt Pfarrkirche
S. Maria Maggiore, 1627 erbaut.
Die Kirche hat eine Madonna von
Sassoferato, in der Chorrundung ein
grosses Freskobild von Santi, oben:
Gott Vater, die Himmelskénigin und
Engelsschaaren, unten: links die
Vertreibung aus dem Paradies, —
rechts Moses und die Propheten.

Auf dem Hiigel unterhalb des Cas-
tells, zu welchem ein ziemlich stei-
ler Weg hinauffiihrt, liegt die D om-
kirche, Cattedrale S. Giusto,
ein altehrwiirdiger Bau, entstanden
aus der Vereinigung von zwei in
grauer Vorzeit getrennten Kirchen;
deren eine aus dem vierten Jahrhun-
dert stammt, mit drei Schiffen im
Style der rémischen Basiliken, wiih-
rend die andere, dem Miirtyrer St.Just
geweiht, das Gepriige der Justiniani-
schen Zeit triigt. Die 2 Mosaiken im
Innern der Kirche, Christus und
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Maria, stehen den Venetianern weit
nach. Ein schwarzer Marmorstein
mit Messingschrift bezeichnet das
Grab des in Triest 1855 verstorbe-
nen Infanten von Spanien, Don
Carlos.

In der St. Just-Capelle wird der
neue Votivaltar fiir die Rettung des
Erzherzogs Ferdinand Max aufge-
stellt, mit Marmorarbeiten vom Ve-
netianer Luigi Ferrari.

DerGlockenthurm des Domes
wurde um das Jahr 1000 mit einer
einzigen Mauer auf den Triimmern
eines Tempels der capitolinischen
Gottheiten (Jupiter, Juno und Mi-
nerva) erbaut, welche bereits frither
als Atrium zu einer Basilika der
heil. Maria gedient hatten. Zwischen
1337 bis 1343 wurde er mit einer
zweiten, soliden Mauer iiberkleidet,
zwischen den beiden Mauern aber
die Stiege angebracht. Zu dieser
Ueberkleidung wurden Fragmente
des altromischen Baues verwendet,
die bei Untersuchungen neunerer Zeit
wieder ausgeschieden und im Museo
Winkelmann aufbewahrt wurden.
Diess ist ein kleiner freier Platz,
fritherGottesacker, neben der Kirche,
der dem Fremden vom Kiister ge-
Gffnet wird. In einer kleinen Halle
steht hier das Denkmal Winkel-
mann’s, der 1768 in der Locanda
grande von einem Italiener aus Hab-
sucht ermordet wurde.

Auf der Terrasse vor der Kirche
ist das Grab des Herzogs von Otranto
(Josef Fouché), der 1820 in Triest
starb.

Das Castell ist nur seiner Lage
wegen merkwiirdig, denn es be-
herrscht die Stadt von der Spitze
des Hiigels, wo einst das romische
Capitol stand, steht iiber der Dom-
kirche, und hat auf der Plattform
eine herrliche Aussicht auf Stadt
und Hafen.

Der Bau des Castells wurde auf
Befehl Friedrichs III. 1508 begon-
nen, 1680 vollendet, nebst der
Schanze St. Vito auf dem benach-
barten Hiigel. Der Eintritt nur gegen
Karte des k. k. Platzkommando’s;
allein der Platz vor und hinter dem
Castell bietet dieselbe Aussicht.

Paléste.

Besonders zu erwihnen sind der
Palazzo Carciotti an der Riva
gleichen Namens, gegeniiber dem
Hétel de la ville.

Palazzo Revoltella
Contrada del Lazzaretto Vecchio,
Eigenthum des Ritter von Revoltella,
dem Plane des

in der

neu erbaut nach
k. preuss. Baurathes Hitzig und fiirst-
lich ausgestattet. Prachtvolle Fagade
mit 4 schionen Statuen vom Vene-
tianer Bosa, und einem Balkon im
Rundbogenstyle. Auch die innere
Einrichtung ist unter Leitung des
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Ingenieurs Sforzi prachtvoll ausge-
fiihrt. Vier Statuen auf der grossen
Stiege von cararischem Marmor (die
Jahreszeiten) nach Modellen yon
Canova und Thorwaldsen. Die Siiu-
len des Portikus von Karst-Marmor,
der Fussboden von kiinstlichem Mar-
mor aus der Fabrik Galimberti in
Mailand.

In derselben Strasse ist das Pa-
lais Ara in venetianischem Ge-
schmack, und ein anderes desselben
| Eigenthiimers am Canal grande.

Theater.

Triest hat jetzt vier Theater.
Das Teatro grande zwischen

Teatro grande.

dem Tergesteum und dem Molo San
Carlo; imi J. 1800 vom venetiani-
schen Architekten Selva erbaut. Es
hat 6 Stockwerke und fasst iiber
1300, der Redoutensaal iiber 2000
Personen. Die Logen werden auf
3 Jahre vermiethet und sind daher
fiir einzelne Vorstellungen nicht zu
haben. Die Parterre-Sperrsitze aber

sind bequem, und die offenen in den
letzten Reihen billig. Jihrlich zwei-
mal Opernvorstellungen. Die erste
Saison vom halben September bis

Anfang Dezember hat die bessere
Oper, die zweite von Weihnachten
bis zur Charwoche das bessere Ballet.
Nach Ostern: italienisches Drama.
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Teatro Armonia, auf der Piaz-
za della legna (Holzplatz), eben erst
vollendet; gebaut vom Architekten
Dr. Scala aus Udine.
einen Flichenraum von 200 Quadrat-
klaftern. Die reich mit Stukkatur ver-

Es umfasst

zierte Fa¢ade ist im lombardischen
Style gehalten. Die 14 Cariatiden
des Hauptgesimses sind von Angelo
Cameroni. Die Frontseite hat fiinf
Eingéinge (nebstdem sind noch zwei
Seitengéinge), die Schaubiihne ist im
ersten Stock. Das Parterre fasst
4—500 Personen, im fiinften Stock-
werke ist eine amphitheatralisch ge-
baute Gallerie, die fiir eben so viel
Personen Raum hat; der zweite
Stock hat ein elegantes und geriu-
miges Foyer, in dem 250 Personen
Platz haben. Im Carneval sind hier
elegante Bille.

Das Teatro Mauroner, von
Leopold Mauroner nach dem Plane
Ferrari’s gebaut, ein gedecktes, mit
grossen Fenstern versehenes Amphi-
theater, fiir Tag- und Nachtvorstel-
lungen geeignet. Es fasst gegen 3000
Zuseher. Im Laufe des Jahres wird
es abwechselnd als Circus fiir Kunst-
reiter und als Theater fiir Drama
und Oper beniitzt. Im Carneval sind
hier die Biille fiir die unteren Stiinde.

Das Teatro Filodrammatico
ist nur ein kleiner Saal mit zwei
Gallerien, der an Schauspielgesell-
schaften vermiethet wird.

Oeffentliche Institute.

Der Charakter der Seehandels-
stadt ist allen offentlichen und Pri-
vatanstalten der Stadt Triest einge-
pragt.

Sie ist der Sitz der k. k. Central-
Seebehérde (Via della nuova sa-
nita), welcher die Leitungund Ueber-
wachung des Hafendienstes und des
See-Sanititsdienstes in allen Seebe-
Unter
ihr stehen das Central-Sanititsamt,
das See-Sanitiits-Lazareth, alle Ha-
fen-
Agentien und Exposituren des ge-
sammten Litorales.

Eine spezifische Unterrichtsanstalt
ist die k. k. Handels- und nauti-
sche Akademie (Piazza Lipsia)
zur Ausbildung der Jugend fiir Han-
del, Schifffahrt und Schiffbau, mit
Cabinetten
Nautik, Physik, Astronomie (magne-
Naturge-

zirken des Reiches zusteht.

und Sanitiits - Deputationen,

und Sammlungen fiir

tisehes Observatorium),
schichte und Waarenkunde (mit che-
mischem Laboratorium), Schiffbau-
kunde und Zeichnung.

Einastronomisch-nautisches
Observatorium unter der Lei-
tung des Professors Franz Schaub
(Chiarbola inferiore).

Eine besondere Spezialitit der
Stadt Triest ist das grosse weltbe- |
kannte Institut des Oesterreichi-
schen Lloyd.
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Der europiische Ruf des Lloyd ist
in seiner, die gesammte Dampfschiff-
fahrt des adriatischen und schwar-
zen Meeres seit Jahren beherrschen-
den Stellung, anderseits in seinen
ausgebreiteten  literarisch - artisti-
schen Unternehmungen begriindet.

Er wurde im J. 1833 nach dem
Muster des Londoner Lloyd von
einem Verein von Kaufleuten ge-
griindet und bestand anfangs nur
aus den Assekuranz-Kammern, die
jetzt die I. Seection bilden.

Gegenwiirtig besteht der Lloyd
aus 3 Sectionen.

Die L. Sektion sind die Versi-
cherungskammern, der Mittel-
punkt fiir alle Angelegenheiten der
Schifffahrts - Assckuranz, fiir alle
Handels- und Schifffahrts-Nachrich-
ten, und die Leitung der Hilfelei-

stungen in Fillen von Seegefahren
oder Verlusten.

Diell. Sektion istdie Dampf-
schifffahrts-Gesellschaft. Sie
wurde im J. 1836 gegriindet, und
begann jhre Wirksamkeit zur See
am 15. Mai 1837 mit ihrem ersten
in London gebauten Dampfer ,Erz-
herzog Ludwig* Nr. 1, welcher an
jenem Tage seine erste Fahrt nach
Constantinopel antrat. Jetzt besitzt
der Lloyd 68 Dampfschiffe, mit wel-
chen er die Fahrten nach Venedig,
Istrien, Italien, Dalmatien, Griechen-
land, der Levante, Alexandrien, Spa-

nien und auf dem schwarzen Meere
macht.

DielIIl. Sektionist die litera-
risch-artistisehe Abtheilung.
Sie umfasst die Redaktionen der von
ihr herausgegebenen Zeitschriften,
die Druckerei, die Kunstanstalt und
die Lesesiile.

Die Sektion gibt folgende Zeit-
schriften heraus: :

Osservatore Triestino, das
offizielle Provinzialblatt politischen
und kommerziellen Inhaltes.

Ferner werden daselbst gedruckt:

Die Triester Zeitung, Tag-

hlatt fiir Politik und kommerzielle

Interessen. Diavoletto, ein po- |

puliires Volksblatt.

Die griechische Zeitung ,Hp.epa®
ider Tag), eine Wochenschrift; der
wichentlich zweimal erscheinende
sNovelliere®; das tiglich erschei-
nende Verzeichniss der ein- und aus-
gelaufenen Schiffe (il listino).

Ferner die Monatschriften: Das

{Ilustrirte Familienbuch und |

die Letture di Famiglia.

Die Buchdruckerei hat sieben
Schnellpressen und eine eigene
Schriftgiesserei. DieKunstanstalt
hat ein Stahl- und Kupferstich-Ate-
lier, dann eine Kupfer- und Stahl-
druckerei mit 18 Pressen, und ein
photographisches Atelier.

Die Bureaux des Lloyd sind
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im Tergesteum, und zwar die
II. Sektion, 3. Stiege, 2. Stock.

Hier ist auch das Burean der
Direktion, der Sitzungssaal, das Bu-
reau des General-Sekretiirs.

Die Einschreib - Bureaux fiir
die Reisenden, Aufnahme und E x-
pedition der Frachten: auf
derselben Seite des Hauses im Erd-
geschosse. Hier ist auch das Infor-
mations-Bureau der Anstalt, welches
iiber alle die Anstalt betreffenden
Gegenstiinde, namentlich beziiglich
der Dampfschififfahrt, Auskunft gibt.

Unter der II. Sektion stehen die
beiden Lloyd - Arsenale. Das
alte Lloyd-Arsenal liegt am
Ende der contrada del Lazza-
retto vecechio. Ein Oberingenieur
und 14 Werkfiihrer leiten die fiir die
Dampfer und Maschinen der Anstalt
nithigen Arbeiten, bei welchen 800
Personen heschiiftigt sind.

Das neue Lloyd-Arsenal liegt

an der Promenade nach Servola.

Der Bauplatz wurde dem Meere ab-
gewonnen, indem die alte unebene
Strasse abgegraben, erweitert, mit
Stiitzmauern versehen und mit dem
abgegrabenen Erdreich eine Strecke
des Hafens verschiittet wurde.

Das theils fertige, theils schon
sehr vorgeschrittene Arsenal besteht
aus zwei Abtheilungen, wovon die
eine, ausschliesslich dem Schiffbaue

‘gewidmet; schon seit lingerer Zeit

in Beniitzung ist. Die zweite Abthei-
lung ist ganz fiir den Maschinenbau
bestimmt, so dass die in der ersten
Abtheilung erbauten oder reparirten
Schiffe hier vollstindig ausgeriistet
werden. In der Mitte der beiden Ab-
theilungen erhebtsich ein Thurm, von
dessen Plattform man eine herrliche
Aussicht auf Triest und denHafen hat.

An der Seeseite ist das ganze
Arsenal durch eine Quaimauer be-
grenzt, welche das Anlegen jedes
Schiffes zuliisst und worauf sich die
Krahne zum Versetzen der Iessel
und Maschinentheile in die Schiffe
befinden. Der Plan des Ganzen ist
vom Architekten Hansen, der Ent-
wurf fiir die Wasserbauten vom In-
genieur Heider, dem auchdie Leitung
des ganzen Baues iibertragen ist.

In der unmittelbaren Nihe des
Lloyd-Arsenales werden jetzt fiir
Rechnung des Pensionsfondes eine
gréssere Anzahl von Arbeiterwoh-
nungen gebaut.

Eintrittskarten zur Besichtigung
beider Arsenale: im Bureau der
IT. Sektion (Tergesteum 3. Stiege,
2. Stock).

Promenaden.

Ausser dem Corso und dem
Molo San Carlo, die besonders
im Sommer Abends, im Winter Mit-
tags stark besucht werden, ist die
Promenade von St. André vorziig-
lich zu erwiihnen. Vom alten Laza-
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reth fiihrt eine Fahrstrasse gegen das
Meer hin und theilt sich am Fusse
eines Hiigels in zwei Wege, der eine
den Hiigel hinauf, der andere am
Meeresufer hin, bis sie beide zusam-
mentreffen. Der Spaziergang bietet
die schine Aussicht auf das Meer
und den Golf, die friaulische und
istrische Kiiste, die Bucht und das
Stidtchen Muggia, das Dorf Servola
aufeiner Anhéhe, dasLloyd-Arsenal.

Ein besuchter Sommerspaziergang
ist derdesAcquedotto, eine breite
mit Akazien und Linden besetzte
Strasse, an deren Ende sich das
Caffé ecosmopolita befindet, wo zwei-
mal wachentlich Militdrmusik.

Von hier gelangt man links in
den neuen éffentlichen Garten
(giardino publico) an der Fahr-
strasse in’s Boschetto, mit einem
eleganten Kaffehause. In der Nihe
ist der neue Prater mit einem Gast-
hause.

Vom Acquedotto fithrt eine Fahr-
strasse in's Boschetto, einen mit
Eichen bewaldeten Berg, auf dem
sich mehrere Gasthiiuser mit kleinen
Giirten befinden. Der Fussweg geht
rechts von der Fahrsirasse etwas
steiler hinauf. Auf dem Gipfel des
Boschetto befindet sich das Ferdi-
nandeum — ein stattliches, palast-
artiges Vergniigungs-Lokal, welches
mit einem, dem Kaiser Ferdinand I.,
der diesen Wald der Stadt schenkte,

gewidmeten Monumente geziert ist.
Dasselbe wurde nach dem Plane des
kon. preussischen Baurathes Hitzig
ausgefiihrt und enthilt unter andern
einen sehr gerdumigen und elegan-
ten Ballsaal. Die Aussicht von die-
sem Punkte ist eine wirklich entzii-
ckende. Nicht weit davon liegt in
der Mitte eines reizenden Parkes
das anmuthige Schweizerhaus des
Herrn P. Ritter v. Revoltella, der
auf dieser vor wenigen Jahren noch
rauhen Stiitte einen priichtigen Land-
sitz mit einem reichlich ausgestatte-
ten Treibhaus schuf.'Auf einem noch
hoher gelegenen Punkte erhebt sich
die von Herrn Botacecin erbaute Ruine
— die eine bezaubernde Rundsicht
gewihrt.

Entstehung und Wachsthum der Stadt

Triest.

Triest ist eine uralte Stadt,
schon im siebenten Jahrhundert von
tracischen Einwanderern gegriindet.
Seine eigentliche Bliite beginnt un-
ter Kaiser Karl VI., der 1719 Triest
und Fiume zu Freihiifen erkliirte.
Maria Theresia setzte das Werk
ihres Vaters fort, die Handelsinten-
danz, die Bérse, die erste Asseku-
ranzkammer sind Schopfungen der
grossen Kaiserin, unter den Bauwer-
ken: der Molo San Carlo, die Mauth,
der Canal grande, das Statthalterei-
gebiiude, das neue Lazareth, das
Spital, die Kaserne.

12
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Durch den Aufschwung des Han-
dels mit der Levante nahm die Ein-
wanderung aus allen Theilen Euro-
pa's, namentlich aus Griechenland,
fortwihrend zu (den Griechen wurde
1751 freier Kultus und eine eigene
Kirche bewilligt). Zur Zeit des Ab-
lebens der Kaiserin Maria Theresia
hatte sich die Seelenzahl von 6000
auf 17.000 erhght.

Unter Kaiser Joseph IT. war der
Aufschwung Triest's fortwihrend im
Steigen. Die evangelische Confession
erhielt freien Kultus, der Ghetto
wurde aufgehoben, die Israeliten zu
den Birsen- und Municipalimtern
ermiichtigt; dadurch nahm die Ein-
wanderung zu, neue Fabriken ent-
standen, der Schiffbau machte grosse
Fortschritte.

Die Zeit der franzosischen Invasio-
nen von 1796 an war ein Stillstand
fiir das Gedeihen der Stadt. Erst
1813 wurde mit Deutschland auch
Triest, das immer getreu zu Oester-
reich gehalten hatte, von der Fremd-
herrschaft befreit. Es wurde die
Hauptstadt des §sterr. Kiistenlandes
mit dem verdienten Pridikate: ,die
Getreueste® und ging einer neuen
Epoche der Wohlfahrt entgegen. Von
1814 bis 1836 war jedes Jahr durch
einen bedeutenden kommerziellen
Fortschritt bezeichnet. Die Handels-
akademie wurde ertffnet, 1833 der
dsterreichische Lloyd gegriindet —

drei Jahre spiiter waren seine Dam-
pfer schon auf der See, den 12. April
1837 fuhr der erste Lloyddampfer
nach Constantinopel.

Das Jahr 1848 ging an dem loya-
len Sinne der Triester ohne Nachtheil
voriiber; 1850 wurde es zur reich s-
unmittelbaren Stadterhoben und
das Freihafenprivilegium bestitigt.
In diesem Jahre wurde auch die
Central-Seebehirde errichtet, von
Sr. Majestiit dem Kaiser Franz'Josef
der Grundstein zum Bahnhofe gelegt,
und die Bahnarbeiten begonnen, mit
deren Vollendung die Stadt Triest
einer neuen glinzenden und hoff-
nungsvollen Epoche entgegen sieht.

Lage und Klima.

Triest liegt am Fusse des Karstes
aufeinem Raume von 17 italienischen
Quadratmeilen, durchaus hiigeligem
und steinigem Boden, der nur wenig
producirt. Es ist wasserarm und dem
mitunter eintretenden ganzlichen
Mangel an Trinkwasser wurde erst
durch die Wasserleitung von Auri-
sina griindlich abgeholfen (s. unten
S. 182).

Die Triestumgebenden Hihen sind
folgende:

Der Opschina . 1246 Wr.F.
derMedvejabei Opschina 1494
das Schloss San Servolo 1389 -,
die Spitze von Muggia . 722
das Castell DB
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Das Klima von Triest ist sehr
| veriinderlich, Murray verklagt es mit
Recht als ysubject to the most abrupt
alterations, from intense heat to pier-
cing cold, owing to the prevalence of
two winds equally opposite in charac-
| ter and equally intolerable®. Von die-
| sem Vorwurfe liisst sich Triest nicht
befreien, der Bewohnerder Stadt ge-
woéhnt sichan dasKlima, der Fremde

| wird der Herrschaft eines dieser

windigen Tyrannen schwerlich ent-

| gehen. Der Scirocco, der von Siid-

osten weht, macht eine erstickend
warme, ungesunde, erschlaffende At-
mosphiire; weniger schiidlich, aber

| weit listiger ist die Bora, die
| namentlich im Herbst und Winter

von Nordosten mit solecher Gewalt

| wiithet, dass mansichin den Strassen

nur mit Miihe aufrecht halten kann,
und die Nihe des Wassers vermei-
den muss.

Diesem Wechsel der Witterung
muss bei einigerEmpfindlichkeit auch
- die Lebensweise angepasst . werden;
' bei Seiroceo ist leichte, mehr vege-
tabilische Kost anzurathen, bei Bora
kriiftige Nahrung; selbst die Austern
sind nur bei Bora zu empfehlen. Im
Juli und August verlassen viele
Triestiner die Stadt wegen der drii-
ckenden Hitze.

Bevolkerung.
Die Einwohnerzahl des ganzen

| Gebietes von Triest betriigt 96.253

Seelen, darunter 89.718 Katholiken,
2534 Akatholiken und 4001 Israeli-
ten. Die eigentlicheStadtzihlt 59.585
Bewohner. Triest ist eine polyglotte
Stadt, wie es wenige gibt, die ge-
bildeten Stdnde sprechen meistens
deutsch und italienisch, ausserdem
aber ist die Kenntniss der franzisi-
schen, englischen, griechischen und
slavischen Sprache sehr verbreitet.
Selbst die Landleute des Triester
Gebietes sprechen meistens zwei
Sprachen: italienisch und slavisch.

Diese Bewohner des Territoriums
haben eine ganz ‘eigenthiimliche
Tracht, welche dem Klima und der
Beschiiftigung entspricht. Bei den
Minnern kurze Jacke und Hose,
diese am Knie offen, im Winter die
Pelzmiitze wegen der Bora, im Som-
mer ein leichter Strohhut.

Das Triester Territorium war bis-
her von der Militirpflichtigkeit be-
freit, dagegen stelltees ein leichtesJi-
gerbataillon von 1000 Mann, welche
aus der gegen 16.000 Seelen betra-
genden grundbesitzenden Landbe-
volkerung konskriptionsméssig aus-
gehoben wurden.

Die Dienstpflicht dauert vom acht-
zehnten bis zum sechszigsten Jahre;
Waffen und Riistung gibt der Magi-
strat,dieKleidung derMannselbst,die
Erhaltung triigt die Stadtgemeinde.
Diese Miliz leistet Sicherheitsdienste
in der Stadt und im Territorium —

L2k
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Méannliche

nothigenfalls auch Garnisons- und
Kriegsdienste. Die Officiere werden
aus den selbststiindigen Biirgern,
Grundbesitzern, Kaufleuten gewiihlt,
von der Behdrde bestitigt. Thr Com-
mandant hat den Titel eines Oberst-
lieutenants. Die Kleidung der Mann-
schaft weicht wenig von ihrer ge-
wihnlichen Trachtab, statt der Miitze
tragen sie bei Ausriickungen einen
schwarzen aufgestiilpten Filzhut mit
kleinen Krimpen, der mit einem

Trachten.

kleinen Jiigerhorn als Abzeichen ge-
ziert ist.

Die Frauen und Midchen des
Gebietes (Mandrieren genannt)zeicl:-
nen sich durch grosse Reinlichkeit
des Anzuges und die Weisse ihrer
Wiische aus. Sie tragen meist ein
schwarzes Leibchen, das bis an den
Giirtel reicht, an der Brust offen und
farbig ausgeschlagen ist. Ein falten-
reicherfarbiger Unterrock, untenmit
schmalen Borten von anderer Farbe
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beni#ht, reicht bis unter die halben
Waden, dazu weisse Striimpfe und
— des Bergsteigens wegen — starke
Schuhe mit hohen Absiitzen. Man
siehtmeistens schlanke Gestalten von
mittlerer Griésse mit zartem frischen
Teint, sanften Gesichtsziigen und
elastischem Gange. Man findet sie
in ihrem Putze Sonntags um 9 Uhr
friih in derKirche St.Antonio vecchio,
wo in ihrer Sprache Predigten ge-
halten werden.

Die Triester halten viel auf Ele-
ganz der Kleidung. Selbst Miidchen
aus den unteren Stiinden fragen sei-
dene Kleider, mitunter auch Sammt-

JOSRIAS
Weibliche

Trachten.

mantillen; von den héheren Classen
aber unterscheiden sie sich dennoch
auffallend, indem sie im Sommer und
‘Winter ohne Kopfbedeckung auf der
Strasse gehen, daher sie auch ihr
meistens schénes Haar sorgfiltig
ordnen. Wer das Triester Volk beob-
achten will, findet es zahlreich ver-
sammelt an Sonntagen zwischen 12
und 1 Uhr zur Zeit der letzten Messe
auf dem Corso und dem Molo San
Carlo.

Die Wohlhabenden bringen nur
den Winter in der Stadt zu, den Som-
mer auf ihren Villen (Campagnen),
welche rings um Triest mit grossem
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Umgebungen von Triest.

Luxus angelegt sind. Die steinigen
Bergabhiinge des Karstes sind mit
eleganten Landhéusern bedeckt, die
von freundlichen Girten und Treib-
hiusern, Gemiise- und Weingiirten
umgeben sind. Dazu musste von
entfernten Giegenden die fruchthare
Gartenerde zu Schiffe herbeigefiihrt
werden. Die hther gelegeneh Cam-
pagnen hieten dieschonsten Aussich-
ten auf den Hafen und die Meeres-
kiiste. |

Der Triester Carneval ist sehr be-
lebt, besonders in den letzten Fa-
schingstagen, wo Nachmiftags am
Corso Wagen auf Wagen in unend-
lichem, langsamen Zuge folgen,
von Masken und Nichtmasken um-
schwiirmt. Das Confettiwerfen wird
dabei mit Leidenschaft betrieben.
Auf den Redouten (hier Veglioni ge-
nannt), gibt sich das untere Volk
ganz seiner Friohlichkeit hin, es wird
der von den Venetianern entlehnte
Nationaltanz, der Monferin, ge-
tanzt. Man sieht hier schon ein Stiick
echt italienischen Volkslebens.

Umgebungen ven Triest.

Der Besuch der interessanten
Triester Umgebungen ist jetzt durch
die Bahnsowohl, als durch die Lloyd-
Dampfschifffahrtsehr erleichtert.Der
Lloyd Lisst im Sommer jeden Sonn-

und Feiertag bei gutem Wetter eine

Lustfahrt nach den niiheren Punkten 1

des Golfes, als Capodistria, Isola,
Pirano, Duino u. s. w. unternehmen.
Der Preis fiir die Hin- und Riick-

fahrt ist 2 fl. 10 kr. pr. Person, fiir die |
Hin- oder Riickfahrt allein 11. 58kr. |

An der friaulischen Kiiste.

Bareola, einkleinesfreundliches |

Dérfehen, in einem iippigen Thale
zwischen dem Meeresstrande und der
Eisenbahn, die hier iiber einen schi-
nen Viadukt fiihrt. Man erreicht es
in 3, Stunden sowohl zur See in
einem Boote, als zu Wagen auf der
Fahrstrasse. Man findet hier einige
lindliche Gasthiiuser. Von hier ent-
weder zur See oder auf der neuen
Fahrstrasse zu Wagen, oder in einer
kleinen Stunde auch von dem Sta-
tionsplatze Grignano zu Fuss zu
dem neuen See-Lustschlosse von :
Mira Mar, welches der Erzher-
zog Ferdinand Max auf der ,Punta
di Grignano“ in grossartigem Style

mit schénen Gartenanlagen erbauen |

liess. Von hier erreicht man in einer
halben Stunde zur See, oder vom
Stationsplatze Nabresina zuFuss:

DieWasserleitung vonAuri-
sina. Von Freih. von Bruck in's
Leben gerufen, von einer Triestiner
Aktiengesellschaft durchgefiihrt, die
technische Anlage vom Ingenieur
Junker entworfen, ist diess gross-
artige Unternehmen, wodurchsowohl
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die Bahnstationen Nabresina, Gri-
gnano und Triest, als auch die Stadt
Triest mit dem néthigen Wasser ver-
sorgt werden, so eben zur Vollendung
gelangt.

Hiezu wurden die am Fusse des
Kalkgebirges in St. Croce, im Niveau
des Meeres entspringenden und dort
in die See fliessenden Quellen ver-
wendet und so gesammelt, dass jede
Vermischung des Siisswassers mit
derSee vollkommen verhindert wird.

Das Wasser wird durch Dampf-
pump-Maschinen nach dem Corn-
waller Princip (Fabrik von Sigl in
Wien) auf die Héhe von 414—580
Fuss iiber den Nullpunkt der Quel-
len gehoben, und in gusseisernen
Réhren nach Nabresina und Triest
gefiihrt.

Das Werk hat als Betriebskraft
vier Dampfmaschinen mit zusammen
270 Pferdekraft, sie heben in 24
Stunden 200.000 Kubikfuss Wasser.

Von hier in einer halben Stunde
zur See, oder in einer kleinen Stunde
zu Wagen vom Stationsplatz Nabre-
sina nach:

Duino, ein malerisch gelegenes
Schloss auf steilem Felsenufer. Es
gehtrt der Fiirstin Hohenlohe. Von
dem Schlosse hat man eine herrliche
Aussicht auf Triest und Umgebung,
die friaulische Kiiste, die Alpen und
das Meer. Unter dem Schlosse ist
ein kleiner Hafen fiir geringere

Fahrzeuge. In der Nihe miindet der
rithselhafte Fluss Timaus in’s Meer;
er soll die Rjeka sein, welche bei
San Canzian sich in die Erde ver-
liert und nach einem unterirdischen
Laufe von fiinf Meilen hier durch
sieben Felsenlécher als Timaus zu
Tage kommt. Am rechten Ufer des-
selben liegt die alte Kirche von S.
Giovanni, die aus den Triimmern
eines alten rémischen Tempels er-
baut ist.

Von hier in einer kleinen Stunde
nach:

Monfalcone, besuchter Badeort
mit warmen Heilquellen. Er hat gute
Gasthiuser und Privatwohnungen zu
billigen Preisen. Die Umgebungen:
Ronehi, S. Pietro, Fogliano sind
interessant.

Von hier mit Post in drei Stun-
den nach:

Aquileja, ein alter Ort mit
sehenswerthen Alterthiimern. Die
schinsten Monumente sind in der
alten Metropolitankirche, auf dem
St. Johannesplatze in der antiken
Klosterkirche, am Hause Guato.

An der istrischen Kiste.

Servola. Auf dem Spaziergange
von St. André kommt man, eine halbe
Stunde von der Stadt entfernt, auf
cinen Hiigel, dessen Gipfel eine
freundliche Kirche nebst andern Ge-
biuden bedecken. Auf dem Riicken
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des Hiigels sind Bauernhiuser zer-
streut, die mit jener Kirche das von
den Triestern stark besuchte Dorf
Servola bilden. Es hat ein gutes
Gtasthaus, wo man besonders gute
Austern findet.

Von hier aus gelangt man auf
einem fahrbaren Wege, der sich um
die Bucht von Servola herumzieht,
nach dem alten und ziemlich ver-
fallenen Orte:

Mugg ia. Angenchmer kommt
man von Triest in einem Boote da-
hin. In der Nihe der Ruinen des
alten Schlosses ist hier die Schiffs-

wie jene fiir die Trockenlegung der
Siimpfe im Venetianischen; in letz-
ter Zeit die Dampfmaschine von 800
Pferdekraft fiir das k. k. Linien-
schiff Kaiser. — Sie verbrauchf jihr-
lich gegen 12.000 Centner Steinkoh-
len, 6000 Centner Cokes, 9000 Cent-
ner Gusseisen, 6000 Centner ge-
strecktes Eisen, 1000 Centner Ku-
pfer. Auf dem Hiigel ober Muggia,
auf dessen Abhange die alte Kirche
steht, hat man eine umfassende Aus-
sicht (namentlich auf Triest und Ca-
podistria). Man erreicht den Gipfel
in % Stunden.

Capodistria.

werfte der k. k. Xriegsmarine,
ferner eine Maschinengiesserei und
einer Schiffswerfte des grossen sta-
bilimento teenico in Triest, einer
Aktiengesellschaft, deren Direktoren
die Herren Ritter von Reyer und
Revoltella sind. Die Leitung besorgt
Edm. Bauer, die technische Inspek-
tion D. Strudthoff. Die Anstalt stellt
die grossartigsten Maschinen her,

Capodistria. Wer es nicht im
Sommer mit einer Sonntagsfahrt des
Lloyddampfers besuchen kann, der
gelangt zu Wagen in zwei Stunden
dahin, s ist interessant wegen des
venetianischen Charakters seiner Ge-
biiude. Der schine Hauptplatz, von
der Hauptkirche, dem in altem Style
gebauten Casinohause und der Log-
gia (dem Amtsgebiude) eingeschlos-
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sen, erinnert an den Markusplatz in
Venedig. Viele Denkmiiler und In-
schriften deuten auf die venetiani-

| sche Zeit zuriick.

Interessant sind die naheliegen-

.| den Salinen, in welchen aus dem

Meerwasser Salz gewonnen wird.
Sie fordern beziiglich der vollkom-
menen Nivellirung des Terrains und
der Verwahrung gegen alle fiusseren
Einfliisse der Witterung anhaltende
Sorgfalt, damit sie in der Periode
der Salzproduktion hinliinglich solid
sind. Diese beginnt mit der zuneh-
menden Wirme und hért mit der
rauheren Jahreszeit auf.

Isola. In der Nihe von Capo-
distria ist die kleine anmuthige
Halbinsel Isola mit 3700 Einwoh-
nern und einem Heilbade.

Die Kiistenfahrt von Triest bis
Fiume.

Eine weitere, aber sehr lohnende
Excursion ist liings der interessanten
Kiiste von Istrien bis Fiume. Ein
Lloyddampfer geht jeden Samstag
und im Sommer auch jeden Dinstag
frith 6 Uhr von Triest ab, beriibrt
die wichtigsten istrischen Hiifen und
Liuft den nichsten Morgen um 8 Uhr
in Fiume ein, wo man den ganzen
folgenden Tag verweilen kann. Mitt-
woch und Sonntag um 6 Uhr Abends
geht das Schiff von Iiume wieder
ab und kommt den niichstfolgenden

Abend nach Triest zuriick. Auf die- |

ser Tour wird in folgenden Hiifen

angehalten
Pirano.

Auf einem vorspringenden Hii- |
gel liegt die dureh Bogen gestiitzte |

Kirche, welche schon von Triest
aus die Blicke auf sich zieht. Der
Ort (mit 9000 Einwohnern) liegt ma-
lerisch in einer Bucht, die Mauern
und Thiirme der ehemaligen Festung
blicken aus Olivenwiildern hervor.
Yon der Anhéhe der Kirche hat man

eine herrliche Aussicht auf den Golf |

und seine Umgebungen. Der Hafen
von Pirano kann gegen 200 Schiffe
fassen, hieher fliichten sich bei star-
ker Bora die Schiffe, die Triest nicht
erreichen kénnen.

In dem gleich in der Niihe befind- |

lichen grossen Hafen Porto Rose
sind bedeutende Salinen, die seit
dem 13. Jahrhundert bestehen und
auf einem Terrain von 1,202.607
Quadratklftrn. ausgebreitet sind.
Unweit davon ist die Landspitze
von Salvore mit dem 1817 nach
dem Plane Nobile’s erbauten Leucht-

thurme, ihnlich jenem von Livorno. |
Die Gegend ist bekannt durch den |

Seesieg der Venetianer iiber die
Flotte Kaiser Friedrichs I., wobei
des Kaisers Sohn Otto gefangen
wurde (s. die drei Bilder im Dogen-
palaste zu Venedig von Palma, Vi-
centino und Tintoretto).
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Uma_go.
Mit 1900 Einwohnern unter sanf-
ten wellenfirmigen Hiigeln.

Cittanuova.

Das alte Aemonia. Es hat ein
Bisthum mit einem Kapitel. In der
Nihe ist eine tiefe Einbuchtung des
Meeres, ,der ruhige Hafen“ genannt.

Parenzo.

Auf einem Felsen im Meere, es
war vor 600 Jahren der gewghnliche
erste Haltplatz der Kreuzfahrer. Es
ist ebenfalls der Sitz eines Bischo-
fes, hat interessante Alterthiimer
und einen antiken Dom mit schonen
alten Mosaiken. Fast gegeniiber steht
auf einer Insel neben dem alten ver-
lassenen Kloster S. Nicold ein Wart-
thurm, der als Leuchtthurm beniitzt
wird. Etwas weiter hinab liegt Or-
sera, einst bischdfliches Schloss
auf einer Anhihe, weit in der Ferne
der Monte Maggiore (4400 Fuss).

Rovigno.

Eine malerisch gelegene Stadt, die
grosste Istriens, mit 14.000 Einwoh-
nern, der Sitz des Landesgerichtes.
Sie treibt bedeutenden Oelhandel,
die jihrliche Ausfuhr betriigt gegen
30.000 Fiisser. Auch die Sardellen-
fischerei wird stark betrieben. Der
jihrliche Extragbetriigt gegen 30.000
Dukaten. Die hohe Domkirche, mit
dem Bilde der heil. Eufemia an der

Thurmspitze, ist beachtenswerth, sie
erinnert im Style an die Markus-
kirche in Venedig.

In allen vorbenannten Hiifen wird
eine, auch 1': Stunde gehalten. —
Von hier aus wird die Kiiste flach
und einférmig.

Fasana.

Hierhiilt sich der Dampfer % Stun-
den auf. Unterhalb Fasana liegen
die Brionischen Inseln, durch
eine schmale Meerenge vom Fest-
lande getrennt. Hier wurde von den

Venetianern der Marmor fiir ihre |

Paliiste geholt.

Sobald man diese Meerenge pas-
sirt hat, tritt uns plétzlich der gross-
artige Anblick des Amphitheaters
von Pola entgegen. Der Hafen von
Pola ist einer der gréssten und si-
chersten, er war zur Rémerzeit stets
Standort einer Flottenabtheilung,
jetzt ist er wenig beniitzt.

Pola.

Hier hat man drei Stunden Zeit, |

die beriihmten Alterthiimer dieser
Stadt zu sehen. Pola ist in der neue-
sten Zeit wieder ein bedeutender Ort
geworden , doch zihlt es nur 1200
Einwohner, wihrend es als rémische
Kolonie 33.000 Einwohner hatte.
Im Jahre 1379 wurde es im Kampfe
der Genuesen gegen die Venetianer
zerstort. Die herrlichen Bauwerke
sind noch aus der Romerzeit.
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Zuerst am Markte, dicht neben|pitols steht, gelangt man zur be-
dem Kaffehause, steht der Tempel|rithmten Arena. Das kolossale Ge-

des Augustus. Er ist im schén-
sten griechischen Style gebaut, 50
Fuss breit, 26 Fuss hoch; der Por-
tikus ruht auf korinthischen Siulen
von 22 Fuss Hohe. Der Tempel ist
noch in sehr gutem Zustande. :

Nahe daran ist der (unrichtig) so-
genannte Tempel der Diana, eigent-
lich nur dessen Riickseite, woran im
Jahre 1300 das Rathhaus angebaut
wurde.

Vom Marktplatze fithrt eine gerade
Strasse in's Freie. Hier steht die
Porta aurea, ein Bogen von 21
Fuss Hohe zum Gedichtniss der Fa-
milie des Sergius, von Salvia Post-
huma erbaut, spiter als Stadtthor
beniitzt.

Hinter dem Kastelle, das an der
Stelle des ehemaligen rémischen Ca-

biude ist dem Style nach aus der
Zeit der Antonine, 150 Jahre nach
Chr. Es fasst 15.000 Menschen,
ist 366 Fuss lang, 75 Fuss hoch,
hat 333 Fuss im Durchmesser, zwei
Stockwerke, jedes mit 72 Bogen von
18 Fuss Hihe, ein drittes mit vier-
eckigenOeffnungen. Das A eussere des
Amphitheaters ist ganz unversehrt,
das Innere zerstirt, Schuttund Gerdll
mit Krdutern und Schlingpflanzen
iiberwachsen. Von der Arena fiihrt
eine lange Strasse wieder auf den
Markt zuriick.

Der Hafen vonPola ist ein Haupt-
kriegshafen der Monarchi¢, gewdhn-
lich liegen mehrere Kriegsschiffe hier.
In neuester Zeit sind grossartige Ar-
senal- und Befestigungsbauten ent-
standen, nebst einer grossen Ca-
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serne und auf einer freundlichen
Anhéhe, an dem gesundesten Punkte
Pola’s, wird ein Spital fiir tausend
Mann gebaut.

Der Dampfer geht um 10 Uhr
Abends von Pola ab, umschifft die
dusserste Spitze von Istrien (Punta
Promontore) und fihrt die Nacht
hindurch in der gewdhnlich etwas
unruhigen Bucht Quarnero, die
grosse Insel Cherso rechts lassend.
Bei Tagesanbruch kommt man schon
gegen den Hafen von Fiume, an der
Kiiste links erhebt sich der Monte
Maggiore (s. unten), rechts be-
grenzt das Kapellagebirge von
Kroatien den Horizont. Um 6 Uhr
sind wir am Ziele der Fahrt.

Fiume.

Fiume (slawisch Reka) ist die
Hauptstadt des kroatischen Kiisten-
landes mit 10.000 Einwohnern. Der
Hafen ist gross und schin, aber der
Verkehr nicht bedeutend. Das Meer
macht hier den Eindruck eines gros-
sen Landsee’s, da es fast ringsum
von den Bergen der Inseln Cherso
und Veglio eingeschlossen ist. Die
Stadt hat eine alte, reich mit Mar-
mor verzierte Hauptkirche, ein Thea-
ter, ein neues Casino, ein prichtiges
Gebiude der Militir- Schule, eine
grosse Papiermiihle von Smith und

Meynier, welche jihrlich 14—15.000
Centner Papier producirt. Die Pro-
menade ist eine schone Platanen-
Allee (Gasthaus: Ré d'Ungheria am
Hafen).

Sehenswiirdigist das Schloss T &r-
sato auf der nahen Anhghe, in einer
halben Stunde zu ersteigen. 411 stei-
nerne Stufen fithren zu der vielbe-
suchten Wallfahrtskirche. In
deren Nihe liegt das Schloss, welches
friither den Frangipani's gehorte, jetzt
Eigenthum des Feldzeugmeisters Gra-
fen Nugent. In einem kleinen Tem-
pel findet man sehr beachtenswerthe
rémische Alterthiimer. Die Aussicht
von Tersato auf den weiten Golf
Quarnero, auf Fiume und die Kiisten
ist von ausgezeichneter Schinheit.

Gegen eine Stunde von Fiume
entfernt, an der Poststrasse nach
Triest, liegt der 1410 Fuss hohe
Monte Maggiore, der hochste
Berg Istriens, von dessen Spitze man
eine umfassende, reizende Fernsicht
iiber das ganze Land geniesst.

Den Reisenden, welche die eben
geschilderte Tour mit dem Lloyd-
dampfer machen wollen, ist das vom
ssterr. Lloyd herausgegebene Pano-
rama der Kiiste von Istrien zu em-
pfehlen, welches sie in allen Buch-
und Kunsthandlungen von Triest
finden.

—
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Triest — Venedig.

Von Triest nach Venedig.

Der Lloyddampfer geht im Som-
mer um Mitternacht von Triest ab.
Bei mondheller Nacht ist diess um
so interessanter, weil man den Riick-
weg von Venedig des Morgens macht,
somit Tag- und Nachtfahrt geniesst.
Fihrt man in dunkler Nacht fort,
so sucht man die ersten Stunden zu
verschlafen, der Schlaf ist kaum so
fest, dass man nicht zur rechten
Zeit beim ersten Tagesdimmern er-
wachte. Jedenfalls aber ist es rath-
sam, wenigstens eine Stunde vor der
Abfahrt an Bord des Dampfers zu
gehen, sonst findet man alle Ruhe-
pliitze besetzt.

Man fiihrt gegen eine Stunde im
ruhigen ebenen Wasser des Golfes
von Triest, im Riicken die Lichter
der Stadt und des Leuchtthurmes,
zur Rechten den XKarst und die
friaulische Kiiste mit den an der
Bahn liegenden Ortschaften Bar-
cola, Miramare, Grignano,
Duino — zuletzt noch Grado.
Links gegen Siiden liegt die Kiiste
von Istrien, die Bucht und die Stadt
Capodistria,Pirano, derLeucht-

thurm von Salvore. Nun tritt die
Kiiste zuriick, man fihrt in das
offene adriatische Meer hinaus. Der
Uebergang ist auffallend, selbst bei
gutem Wetter tritt an die Stelle des
bisher ganz ruhigen Dahingleitens
ein Neigen und Schaukeln des Schif-
fes nach beiden Seiten sowohl als
nach der Liinge. Das Spazierenge-
hen auf dem Verdecke hort nun
plétzlich auf, wer nicht geiibt ist,
wird beim Gehen wie ein Trunkener
umhergeworfen. Wer das Schaukeln
nicht vertriigt, thut am besten, seine
Schlafstelle zu suchen; es gibt kaum
ein Mittel gegen die Seekrankheit,
bei so kurzen Strecken wie hier,
kann man sie jedoch vielleicht ver-
schlafen.

Bei Tagesanbruch kriecht Alles
aus den Gesellschafts - Schlafsiilen
der grossen Kajiite und den schub-
ladenartigen Privat - Schlafstellen
heraus, und steigt auf das Verdeck.
Man befindet sich auf offenem Meere,
doch zwischen 5 und 6 Uhr zeigt sich
die nérdliche Kiiste wieder, man er-
blickt den Leuchtthurm von Caval-
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lino, in der Ferne die Thiirme von
Burano. Eine Strecke weiter sicht
man rechts die Thiirme von S. Ni-
colodel Lido, links den Mala-
moc¢co. Dann tauchen der Thurm
von 8. Marco und die Kuppel der
Kirche S. Maria della Salute aus der
Fluth auf, und Venedig tritt immer
mehr hervor. Der Dampfer macht
einen grossen Umweg nach rechts,
um eine Sandbank zu umfahren,
fihrt dann in dem Hafen des Lido
ein, an der kleinen befestigten Insel
8. Andrea del Lido, der Insel St
Eleno, den Girardini pubblici vor-
iiber — und hat das Ziel der Fahrt
erreicht.

Im Kanal S. Marco, gegeniiber
der Insel und Kirche S. Giorgio Mag-
giore, gerade vor der Piazzetta, legt
er sich vor Anker — umschwiirmt
von Barken und Gondeln aller Art,
die auf den Fang der Fremden aus-
fahren. Diese Jagd wird so eifrig
betrieben, dass Hoétels und Privat-
vermiether ihre Agenten auf das
Schiff selbstsenden, um die Ankdmm-
linge festzunehmen.

Yenedig.

Gasthife.

Wer am Markusplatze selbst
im Central-Punkte des geselligen
Verkehres wohnen will, dem sind

jetzt im Palazzo Loredan.)

die eleganten Riume des Hotel St. ;
Mare zu empfehlen, verbunden mit |
einer franzgsischen Restaurationund |
dem Café frangais. Die Bedienung |
ist gut und billig. Ferner: das Hotel |
Belle Vue mit deutseher Kiiche und
Bedienung. Der Gasthof wird als
solid gelobt, hat die Aussicht auf ‘:
den Markusplatz, die Piazzetta und
die Lagunen, und ist jetzt durch
Einbeziehung des Ostlichen Fliigels
des Orologio di San Marco um das
doppelte vergrossert.

Wer das Volksleben der Riva
und die herrliche Aussicht auf die
Lagunen und die benachbarten In-
seln vorzieht, findet im Albergo
reale, auch Hétel Danieli, eine
mit allem Comfort versehene Un-
terkunft.

‘Wem hingegen diemelancholische
Ruhe des Canal grande mehr zu-
sagt, wird das Hotel de la ville
mit seinen durchaus neuen elegant
eingerichteten Riumen ganz ent-
sprechen. (Frither im Palazzo Grassi,

Nither noch als dieses liegen dem |
Markusplatze: das Hotel d'Eu-
rope mit einer empfehlenswerthen
Table d’héte.

Nur 10 Schritte vom Markus-
platze liegt das Grand Albergo
alla Luna, das vorzugsweise von
Deutschen besucht wird.

Auch das Hotel Vittoria, in
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der Nihe der Luna, gehirt unter die
Gasthéfe ersten Ranges.

Die Preise dieser grisseren H4-
tels variiren mit den Jahreszeiten
und dem Fremdenzuflusse. Im All-
gemeinen kann man griéssere Appar-
tements zum Preise von 5—20 fl.
fiir den Tag, kleinere von 1—3 fl.,
Schlafzimmer zu 40 kr. bis 1 fl. be-
kommen.

Bei liingerem Aufenthalte erhiilt
man die Wohnung billiger durch
einen Akkord mit dem Wirthe oder
man nehme eine Privatwohnung.
Diess letztere kann man auch bei
ganz kurzem Aufenthalte thun, denn
die Zimmer werden tagweise be-
rechnet. Wir kénnen namentlich die
bequemen und billigen Wohnungen
derMadame Elisabetta Grasso (calle
del traghetto della Salute) empfeh-
len, mit der schénen Awussicht auf
den (Canal grande und die Kirchen
S. Maria della Salute und S. Giorgio
Maggiore.

Ucbrigens findet man auch auf der
Riva dei Schiavoni, Casa Antonini,
hiibsche Wohnungen mit der herr-
lichsten Aussicht auf die Lagunen.

Von kleineren Gasthéofen zu miis-
sigen Preisen erwihnen wir: Al-
bergo al Vapore (S. Marco,
Campielo Pygmoli) und Café San
Gallo (S. Marco, Campo San Gal-
lo Nr. 1093), beide mit Restau-
rationen, die sich des Rufes er-

freuen, dass man dort verhiiltniss-
miissig am besten in ganz Vene-
dig speist, daher sie von Fremden
und Einheimischensehr besucht sind.

Verkehrsmittel.

Der Verkehr in der Stadt wird
nur durch Barken und Gondeln ver-
mittelt. Die altvenetianische Gon-
del (Fiaker und Equipage) hat einen
niedrigen schwarzen Kasten, innen
weich gepolstert, fiir 2 auch 4 Per-
sonen, offen oder mit Glasfenstern
geschlossen. Die schwarze Farbe
ist durch ein Gesetz des 15. Jahr-
hunderts fiir alle Gondeln vorge-
schrieben. Das allgemeine Kennzei-
chen der Gondel ist das breite ge-
zackte Windeisen am Vordertheile.
Alle iibrigen kleineren Schiffe zur
Befahrung der Kaniile und der La-
gunen heissen Kiihne (Batelli). Die
Barken (Barche- Omnibus), eine
neuere Erfindung, grissere offene
Fahrzeuge, deren Binke mit bunten
Stoffen belegt sind, lassen sich den
Gesellschaftswiigen vergleichen, sie
sind fiir 6 bis 8 Personen. Omnibus
nach dem Lido die Person 5 kr.
Ueberfahrt (Traghetto) von einem
Ufer des Canal grande zum andern
2 kr. C. M.

Innerhalb der Stadt und der Inseln
S. Giorgio Maggiore und Murano ist
die Taxe der Gondel mit 1 Ruder
(fiir 1—4 Personen) die Stunde oder

13
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weniger als 1 Stunde: 20 kr. C. M.,
fiir jede nachfolgende Stunde: 12 kr.,
fiir einen Tag von 10 Stunden: 2 fl.
C. M., mit 2 Rudern 3 fl. 10 kr.,
ausserhalb der bezeichneten Gegend
das Drittel mehr.

Von den Dampfschiffen an den
Rand des Hafens, von der Gegend
der Giardini pubblici bis zurDogana
Salute (und umgekehrt, der Sicher-
heit wegen immer mit zwei Rudern):
20 kr. C.M., zu jedem anderen Punkte
der Stadt 40 kr., zur Eisenbahnsta-
tion und nach Murano: 1 fl. C. M.
von der Piazzetta San Marco zum
Triester Dampfschiff: 10 kr. — Fiir
jedes Stiick Gepiick, das nicht in
der Hand getragen wird, 4 kr.

Fiir alle Fahrten der Gondeln be-
steht ein sehr genauer von der Muni-
cipalitiit festgestellter Tarif, dem die
obigen Bestimmungen entnommen
sind. Er enthiilt dic Anordnung, dass
der Schiffer den Anspruch auf Be-
zahlung verliert, wenn er nicht dem
Reisenden den Tarif mit der Num-
mer des Schiffes einhiindigt. Uebri-
gens sind die Gondolieri in der
Regel bescheiden, anstindig und fiir
ein kleines Trinkgeld dankbar.

Man rechnet in Venedig nach
dsterreichischen Silberzwanzigern,
die dortLire austriache genannt wer-
den. Sie bestehen aus hundert Cen-

tesimi, so dass also fiinf Centesimi

= 1 Kreuzer sind, 50 Cent. = 10kr. ||

100 Cent. — 20 kr.; 3 Lire = 1
Gulden C. M. =1 fl. 5 kr. 6st. W.

Die Brief- und Fahrpost befindet
sich im Palazzo Grimani am Canal
grande. Fiir die Briefaufgabe finden
sich in allen Theilen der Stadt Brief-
kasten, wovon der am Markusplatze
unter den neuen Prokuratien (Nr. 1)
auch noch um 9 Uhr Abends geleert
wird. Auch auf den Dampfschif-
fen des Gsterreichischen Lloyd findet
man fiir die {iber Triest ahzusen-
dende Correspondenz Briefkasten,
in weleche man noch nach Post-
schluss Briefe zur Beforderung legen
kann.

Die Kauflidden sind in Venedig
moglichst concentrirt. Unter den
Prokuratien des Markusplatzes, und
in dem langen, engen Strassenzuge
der Merceria, der vom Markus-
platze bis zum Ponte Rialto fiihrt,
findet man einen reichen Bazar fiir
fast alle Industrie-Gegenstiinde, mit-
unter mit sehr glinzenden Auslag-
fenstern. p

Denjenigen, welche von Venedig
aus iiber Triest ohne Aufenthalt in
die deutsch-Gsterreichischen Kron-
linder reisen wollen, ist, nament-
lich wenn sie viel Gepiick haben, zu
empfehlen, dasssie dasselbe vor ihrer
Abreise in Venedig auf der Dogana
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della Salute zollamtlich behandeln
lassen, das hier revidirte Gepiick ist
bei der Abfahrt von Triest keiner
Revision mehr unterworfen.

Die Lage der Stadt.

»Sie wiegt sich mm’moré?eic.’z auf der
Lagune,
Wie eine grosse, welke Wasserrose.*
Venedig — Venezia -— nach Mai-
land die zweite Hauptstadt des lom-
bardisch - venetianischen Konigrei-
ches, liegt in den Lagunen des adria-
tischen Meeres. Die Lagunen sind
vom Meere selbst zu unterscheiden,
obgleich Ebbe und Fluth auf sie ein-
wirken. Siesind némlich eine Sumpf-
und Seegegend, welche dadurch ent-
stand, dass das adriatische Meer
einen Theil der benachbarten Kiiste
durchriss und iiberschwemmte. Das
seichte Wasserbecken, in dem Vene-
dig liegt, ist 5 Meilen lang, 2 Meilen
breit und wird gegen die offene See
durch einen schmalen Landstreifen,
den Lido, mit drei befestigten Ein-
fahrten geschiitzt. Das Triester
Dampfboot fihrt bei gutem Wetter
durch den Porto di Lido ein, bei
Sturm durch den von einem Stein-
damme geschiitzten Porto di Mala-
moeeo.
Die Stadt ist auf 70 bis 80 Inseln
gebaut, die durch beiliufig 400 Ka-
niile getrennt und stellenweise durch

grisste Theil der Hiuser liegt so un-
mittelbar an den Kaniilen, dass das
Wasser die Thorschwellen bespiilt
und die Gondel dicht am Thore hiilt;
mitunter ziehen dazwischen
schmale Giisschen hin, die man hier
Calli nennt. Der Canal grande

sich

| durchschneidet Venedig in der Form

eines S und theilt es in zwei Hilften,
deren Verbindung ungefiihr in der
Mitte der Stadt durch die hochge-
schwungene Rialtobriicke herge-
stellt wird.

Die Hiuserzahl Venedigs beliiuft
sich auf 15.000, die Einwohnerzahl
auf 123.000, wihrend sie zu den
Zeiten der Republik anf 200.000
gestiegen war. Die Stadt hat 41
offentliche Plitze, 29 katholische
Pfarrkirchen ausser der Patriarchal-
kirche, eine protestantische Kirche,
Kirchen fiir Armenier und Griechen,
mehrere jiidische Synagogen.

Die Bliithezeit Yenedigs ist lingst
voriiber, es ist eine Stadt der Ver-
gangenheit und ihr miichtiger Ein-
druck auf den Fremden hat immer
einen Zusatz von Schwermuth. ,Me-
dio de fonte leporum semper amari
aliquid surgit.“ Man hat aus iibel

verstandenem Patriotismus diesen

Charakterzug abliugnen und das |
Allen gcme'insame Gefiihl als tra- |

ditionelle Melancholie und pflicht-
miissig affigirte Sentimentalitiit ver-

450 Briicken verbunden sind. Der|hihnen wollen; allein diess ist ein
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eben so unnithiger als vergeblicher
Versuch. Der Verfall Venedigs steht

als eine Thatsache vor uns, die na-|

turgemiss, unaufhaltsam geworden
ist — das Loos alles Menschlichen,
das zu allen Zeiten und aller Orten
durchlebt wird, das Bliihen und Ver-
welken des Mensehen und der Volker.

Das alte Venedig war aus einer
Combination innerer und iusserer
Umstiinde entstanden, die in dieser
Weise nicht wiederkehren kénnen.
Dieses alte Venedig ist todt, und die
iiberlebenden steinernen Zeugen ru-
fen uns noch immer das glinzende
Leben seiner Vorzeit zuriick.

Ein fliichtiger Riickblick auf das
politische Leben der Lagunenstadt
zeigt uns, wie ihr Gliicksstern sin-
ken musste, nachdem er am hochsten
gestiegen war.

DasJahr1204, da derDoge Enrico
Dandolo Konstantinopel und Candia
eroberte, machte die venetianische
Republik zur Beherrscherin des da-
maligen Welthandels. 1318 erlag
ihre Nebenbuhlerin Genua nach 130-
jihrigem Kampfe; die Oberherr-
schaft der Lombardie fiel Venedig
zu, im Jahre 1486 auch noch das
sehine Land Cypern durch Katha-
rina Cornaro, Gemalin des letzten
Kénigs von Cypern. Fiinf Jahrhun-
derte vergingen unter stets erneuer-
ten Kiimpfen, welche die Meere des
Orients, die Felder der Lombardie

und die Fliisse der Romagna immer
neu mit Blut trinkten — allein die
errungenen Erfolge hoben den Un-
ternehmungsgeist des Volkes, der
Krieg stihlte seine Thatkraft. Zu
Ende des 15. Jahrhunderts war die
venetianische Republik auf dem Hg-
hepunkte ihrer Grésse, sie war reich,
miichtig, geehrt, das gebildetste Volk
der Welt umfassend, ein Heiligthum
der Kiinste und Wissenschaften —
ganz Europa bewarb sich um ihre
Gunst. Die Bliithe ihrer Macht war
auch die Zeit ihrer Kunst; die ge-
feierten Namen Jacopo Sansovino,
Andrea Palladio, Antonio da Ponte,
Michele Sammicheli, waren die Ar-
chitekten der Republik, die weit
beriihmten Kiinstler Gentile und
Giovanni Bellini, Giorgione,
Palma, Pordenone, Tiziano
Vecellio, Paolo Veronese,
Jacopo Tintoretto waren ihre
Maler.

Von der Mitte des 16. Jahrhun--
derts beginnt der Untergang. Die
Wiedereroberung Konstantinopels
durch die Tiirken war der erste, die
Entdeckung des Caps der guten
Hoffnung durch die Portugiesen der
zweite todtliche Schlag. Jener ver-
kleinerte ihr Gebiet, dieser entriss
ihr den ganzen ostindischen Han- |
del. Das 17. und 18. Jahrhundert
wurde von der Republik verschlafen
und vertriumt, wihrend das iibrige
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Europawachte und handelte. Hier der
miichtigste Aufschwung der Civili-
sation, dort Stillstand und kraftloses
TFortvegetiren, — statt des friiheren
kithnen Umsichgreifens, ein kleinli-
cher Terrorismus im Innern — statt
Krieg und Handel, ein schwelgeri-
sches Leben in Festen und Lust-
barkeiten, welehe die physische und
moralische Kraft des Volkes ver-
nichteten. Indessen hatten sich die
Verhiltnisse der Kultur und der In-
dustrie, der Zug des Handels, die
politische Machtstellung von ganz
Europa veriindert, und Venedig hatte
aufgehort, eine europiiische Macht
zu sein. So fand Napoleon die einst
so stolze Republik — ohnmiichtig,
feig, widerstandslos. Sie beugte sich
dem Sieger und liess sogar ihre
Kunstschiitze fortsehleppen. (Erst
durch den Pariser Frieden 1815
wurden sie zuriickgestellt, der grosse
Meister Canova war voil der oster-
reichischen Regierung mit der Zu-
riickfiihrung beauftragt.)

Doch sind diess nur die dussersten
Umrisse, das Steigen und Sinken
Venedigs ist ein grosses geschichtli-
ches Bild, dasJahrhunderte umfasst,
voll des reichsten kriiftigsten Lebens
und der diistersten Schatten des To-
des, man kann es nicht ohne tiefes
Mitgefithl betrachten. An der Ge-
schichte des venetianischen Staates
hat Oesterreich keinen Theil und

bedarfkeiner Vertheidigungobseines
Verfalles. Es hat die Stadt Venedig
gesunken iibernommen, und die Re-
gierung Oesterreichs hat, wie es welt-
bekannt ist, Alles gethan um sie
emporzuheben. Es gelang ihr auch,
die Zahl der Einwohner hob sich von
96.000, die Napoleon vorfand, auf
120.000; die Handelsverhiiltnisse der
Stadt nahmen eine verhiiltnissméssig
giinstigere Richtung, als das Jahr
1848 eintrat und einen Riickschlag
iibte, an dem Venedig noch lange
leiden wird. Der alte venetianische
Adel ist theils ausgestorben, theils
verarmt, seine Paliiste sind ver-
Gdet, zum Theil verfallen. Wenn
viele dieser Prachtgebiiude dadurch
erhalten werden, dass sie als Amts-
gebiiude, als Kasernen, als Hotels
dienen, so ist diess wohl besser, als
wenn sie verlassen in Schutt zer-
fielen, aber hebt eine soleche Erhal-
tung wohl den Eindruck gesunkener
Grisse auf?

Darum ist der schwermiithige Zug,
der sich in die Freude an Venedigs
Schénheit immer und fiir Jeden ein-
driingt, kein gemachtes, sondern ein
iichtes Gefiihl — die grossen Pracht-
bauten Venedigs werden noch Jahr-
hunderten trotzen; aber der Ahglanz
einer lingst entschwundenen Ver-
gangenheit, der auf diesen farben-
warmen Marmor-Kirchen und Pali-
sten liegt, der Nachklang jener fer-
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nen ganz anderen Zeit, der in die
Gegenwart wie ein Mahnruf an die
Vergiinglichkeit hereinklingt, dazu
die unliiugbaren Spuren des einzel-
nen Verfalles im Contraste mit der
erhabenen Dauer des Ganzen
diess Alles unter dem ewig gleichen,
schénen Himmel Italiens, lisst das
magische Halbdunkel erkliren, in
welchem Venedig Allen erscheint,
die es sehen, und den Zauber, mit
dem es Alle fesselt und aus der Ferne
immer wieder hinziéht.

., Wie eine ernste, halbverwischte Rune
Steht sie im Buch der Welt, im Volkerreigen ;
Und wenn die Menschen schweigen,
Hier haben alle Quaderwiinfel Zungen.*

Um Venedig ganz zu geniessen,
ist es unerlisslich, sich mit den
Denkmilern seiner Kunst und Ge-
schichte mehr als obenhin vertraut
|| zu machen, Hiezu kénnten wir keine
besseren Fiihrer empfehlen als das
vor Kurzem in zweiter Auflage er-
schienene Buch: ,Venedigs histo-
risch-topographisch-artistisches Rei-
sehandbuch fiir die Besucher der
Lagunenstadt. Triest 1857.% Bei
der nachfolgenden Erklirung des
Markusplatzes haben wir uns haupt-
sichlich an die Angaben dieses Wer-
kes gehalten.

Der Markusplatz.

Einer der grossten und sehénsten
Plitze der Welt, von dem schon
Petrarca sagt: ,, Platea illa cui nescio

an terrarum orbis parem habeai®.
Jeder Ankommende sucht ihn zuerst
auf, denn er ist der Mittelpunkt alles
&ffentlichen Lebens, der allgemeine
Spaziergang, Concertsaal, Birse.

Der Markusplatz, den die Vene-
tianer nur la piazza nennen, ist ein
lingliches Viereck, 680 I'uss lang,
an seiner gstlichen Seite 530 Fuss
breit, mit grossen Quadern gepfla-
stert. ommt man von oben durch
das Atrio del palazzo reale auf den
Platz, so liegt rechts der Palazzo
reale oder die neuen Prokura-
tien, links hat man die alten Pro-
kuratien und den Uhrthurm (Torre
dell’ orologio), vor sich die Markus-
kirche; vorder Kirche die drei Stand-
arten und den Gloekenthurm (il
Campanile), am Fusse desselben die
Loggetta und rechts von der Mar-
kuskirche den Dogenpalast (Pa-
lazzo ducale), der mit der gegeniiber
liegenden Ostseite des palazzo reale
den anstossenden kleineren Platz,
die Piazetta bildet.

Die Facade der St. Markus-
Basilica ist der prachtvollste Theil
des Platzes. Nach dem Muster der
Sophienkirehe in Konstantinopel er-
baut, hat sie drei verschiedene
Ueberarbeitungen erlebt, deren Re-
sultate wir in der Facade vor ums
sehen. Ueber fiinf majestitische
Broncepforten erheben sich fiinf Bo-
gen ‘mit bewundernswerthen Bild-
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hauer- und Mosaikarbeiten. Die letz-
teren sind: iiber dem Hauptein-
gange, das jlingste Gericht (vom J.
1836); rechts die Einschiffung des
Leichnames des heil. Markus in Ale-
xandrien, die Ausschiffung in Vene-
dig (vom J. 1660); links die Ver-
ehrung des heil. Markus (vom J.
1728), die St. Markuskirche selbst.

Die Wélbungen der Fagade wer-
den von 292 Siulen getragen, in
der ersten Ordnung stehen 128, in
der zweiten 164. Acht dieser Siulen
an den Seiten des Hauptthores sind
von Porphyr, alle iibrigen von selte-
nem Marmor. Oberhalb dieser Bo-
gen erheben sich die fiinf rundge-
wolbten Giebel, die spiiter durch
Laubverzierungen in spitzige umge-
wandelt wurden ; dazwischen machte
man gothische Baldachine, unter
welchen Heiligenstatuen stehen. Die
gothischen Verzierungen stammen
aus der Peridde der Erbauung des Do-
genpalastes, demnach wahrschein-
lich aus der Werkstiitte des Maestro
Buono.

Ueber dem Riesenthore stehen die
beriihmten vier Rosse des Ly-
sippus aus vergoldetem Erz. Den
Griechen von den Rimern geraubt,
wurden sie zu Triumphbigen des
Nero und Trajan verwendet, von
Konstantin nach Konstantinopel ge-
bracht, von den Venetianern bei der
Eroberung Konstantinopels aus dem

gis -

Hippodrom entfiihrt, und im J. 1205
nach Venedig gebracht; — von Na-
poleon im J. 1797 nach Paris ge-
fithrt und auf dem Triumpfhogen
am Carousselplatze aufgestellt, —
im J. 1815 von Kaiser Franz nach
Venedig zuriickgesendet. Jedes der
vier Pferde soll 1750 Pfund schwer
sein. Von der friiheren Vergoldung
bemerkt man nur noch schwache
Spuren. Sie sind weniger durch ihren
Kunstwerth ausgezeichnet, als durch
ihr hohes, gegen zweitausendjihri-
ges Alter, und ihr vielfach wechseln-
des Schicksal.

Neben ihnen sind vier Mosaik-
gemiilde: die Kreuzahnahme, Ver-
klirung, Auferstehung, Himmelfahrt
Christi, von Luigi Gaetano im J.
1617, nach den Kartons des Maffeo
Verona, gemacht. An der I'ronte des
Riesenbogens, der als Fenster der
Kirche Licht gibt, befindet sich der
vier Fuss hohe vergoldete gefliigelte |
Liéwe des St. Markus im azurnen |
Felde, auf ein Buch
stiitzend, worauf die Worte: ,Pax

seine Tatze

tibi Marce Evangelista meus.“

Der Markusplatz war frither klei-
ner als jetzt. Bis zum Jahre 1500
ging er nur bis zu dem rothen Steine,
den man unweit der 16. Arcade der
neuen Prokuratien im Pflaster sieht.
Dort befand sich der Kanal Batario
und die Kirche S. Geminiano, im
sechsten Jahrhundert erbaut. Im
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. tolomeo Buono.

12. Jahrhundert ward sie zur Ver-

3 grosserung des Platzes niedergeris-

sen und der Kanal verschiittet. Meh-
rere Jahre spiter ward eine neue
Kirche S. Geminiano der Markus-
kirche gegeniiber erbaut. Sie be-
stand bis zum Jahre 1809, da sie
Napoleon, um den Platz zu verschi-
nern, niederreissen, und die neue
Gebiudefronte bauen liess (von
Giuseppe Soli aus Modena), welche
jetzt als Atrio del palazzo reale
den Vorhof der Regierungslokalitii-
ten bildet, die den ersten Stock der
neuen Prokuratien einnehmen.

Diese neuenProkuratien neh-
men die ganze Siidseite des Platzes
ein (von oben rechts). Thr Bau wurde
von Sansovino 1536 begonnen, von
Scamozzi vollendet.

Die Nordseite des Platzes (vom
Atrio reale links) besteht noch aus
denselben Gebiuden, welche gegen

| das Ende des 15. Jahrhunderts im

Renaissancestyl erbaut und von den
zweiten Wiirdentriigern der Repu-
blik, den sechs Prokuratoren von

| St. Markus, bewohnt wurden, wess-

halb sie die alten Prokuratien
heissen. Das Erdgeschoss bildet
einen Siulengang von 50 Arkaden;
diese und die zweite Etage sind von
Pietro Lombardo um 1496 erbaut,
die dritte 1517 von Guglielmo Ber-
gamaseo, unter der Leitung des Bar-
Dieses Gebiude,

1
obwohl bei weitem nicht so pracht-

voll, als die im sogenannten klassi-
schen Style gebauten neuen Proku-
ratien, hat doch vor diesen den Vor-
zug viel griosserer Leichtigkeit und
eines viel organischeren Zusammen-
hanges.

Der Torre dell’ orologio,

Uhrthurm am Ende der neuen
Prokuratien, ist im J. 1496 von Gian
Paolo und Gian Carlo Rinaldi da
Reggio in Renaissancestyle erbaut. |
Das Zifferblatt zeigt die italienische |
Stunde (von 1 bis 24), die Mond-
viertel und den Sonneneintritt in
den Zodiakus. Oberhalb der Uhr
sieht man das vergoldete Bild der

heil. Jungfrau, zu deren Fiissen ein
mechanischer Zirkel die heil. drei
Kionige in Bewegung setzt, welche
am Dreikdnigs- und Himmelfahrts-
tage in der Oeffnung einer der be-
nachbarten Pforten erscheinen, und
an der Madonna voriiberschwebend,
in den andern Pfértehen wieder ver-
sehwinden. Auf dem Giebel des
Thurmes stehen zwei Statuen von
Bronce, die Mohren genannt, welehe
mit einem Hammer die Stunden an-
schlagen.

Der Mechanismus wurde 1750 yom
Blitze zerstirt, die Wiederherstel-
lung durch Bartolomeo Terracina
von der Republik mit 8500 Dukaten
belohnt. Der Uhrthurm bildet das
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. Bingangsthor in die Merceria, die
- Haupthandelsstrasse Venedigs.
Freistehend neben der Kirche S.
Marko erhebt sich 304 Fuss hoch
der beriihmte Gloekenthurm
(Campanile di S. Marco). Sein Bau
ward im Anfange des zehnten Jahr-
" hunderts begonnen und dauerte mit
| vielfachen Unterbrechungen fast 240
Jahre. Er besteht eigentlich aus
zwei Thiirmen in einander, zwischen
| denen ein Weg aus 32, sechs Fuss

breiten, sanft ansteigenden, schiefen
Ebenen bis zu der Zelle, in welcher
die Glocken hingen, hinauffiihrt.
Kiénig Heinrich III. von Frank-
| reich soll diesen Weg hinaufgerit-
ten sein. Oberhalb der Gallerien
des Glockenthurmes erhebt sich eine
63 IFuss hohe Pyramide, in welcher
| man bis zu dem goldenen Engel,
| der die Spitze ziert, emporsteigen
| kann. Diese Thurmspitze ward erst
im Jahre 1510
' Buono erbaut; der mit vergoldetem
Kupfer bekleidete hélzerne Engel
ist vom Jahre 1517.
Die Aussicht von der Gallerie des
Glockenthurmes ist bezaubernd, die
| grosse im Meere
Stadt, mit ihren dunklen Dichern,
| die Lagunen, das adriatische Meer,
in weiter Ferne die duftigen Um-
risse der Alpen geben ein unver-
gleichliches Bild.
An den Markusthurm lehnt sich

von Bartolomeo

schwimmende

nach der Seite des Dogenpalastes
die Loggetta, ein Juwel von Ge-
schmack und Kunst, von dem be-
rithmten Sansovino 1540 im Re-
naissancestyle erbaut. Auf vier Stu-
fen erhebt sich eine marmorneLoge ;
hinter der Balustrade ist ein pracht-
voller Salon; acht Siulen gemisch-
ter Ordnung bilden vier Bogen und
Nischen, zwischen welchen vier
schine Broncestatuen stehen: Mi-
nerva, Apollo, Merkur und die Gat-
tin des Friedens. Die broncenen
Thorfliigel der Balustradesind schine
Gussarbeiten von Ant. Gai aus dem
Jahre 1750. Die Basrelief's des Ge-
biiudes sind aus dem 16. Jahrhun-
derte von Girolamo da Ferrara. Die
Loggetta war seit 1569 die Wach-
stube der Garde, die wiihrend der
Rathssitzung unterdem Befehle eines
der Prokuratoren iiber die Sicher-
heit des Palastes zu wachen hatte.

Vor der Markuskirche stehen die
drei kolossalen Flaggenstangen von
Cedernholz, auf denen zur Zeit der
Republik die erbeuteten Siegesban-
ner von Cypern, Candia und Morea
flatterten; die herrlichen mit Trito-
nen und Sirenen gezierten Piedestale
aus Bronce wurden im Jahre 1505
unter dem Dogen Loredano von
Alessandro Leopardi gearbeitet.

Es ist ein Hauptreiz des Markus-
platzes, dass man die ganze Ge-
schichte der Baukunst seit tausend
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| Jahren in vortrefflichen Mustern vor
| sich hat: den iiltesten byzantinischen
| Baustyl in der Markuskirche, den
| schinsten gothisehen im Dogenpa-

laste, ein Muster des guten Renais-
sancestyles in den alten Prokura-
tien, wiihrend die viel reicheren
neuen Prokuratien uns die spitere

| Periode der romischen Baukunst vor-
| filhren, die nur noch eine #Husser-

liche, wenn auch geschmackvolle
Nachahmung der Antike war, end-
lich das Atrio im Hintergrunde die
ganze Niichternheit der heutigen
Architektur reprisentirt.

Der Markusplatz ist friih Morgens
fast ganz leer. Die Venetianer ste-
hen spiit auf, die Wenigen, die in
den Kaffehiusern friihstiicken, sind
Fremde, die von dort aus ihren Ta-
geslauf mit oder ohne Fiihrer be-
ginnen. Von Frith bis Mittags hat da-
her die sich dort herumtreibende
Taubenschaarziemlich freien Raum,
Diese berithmten Tauben von St.
Markus nisten in den umliegenden
Giebiiuden , besonders in den Bogen-
wilbungen der Kirche. Sie sollen
der Republik im 13. Jahrhundert
bei der Belagerung von Candia als

| Briefpost wichtige Dienste geleistet

haben, und werden seitdem auf Ko-
sten der Stadt gefiittert.

Spiiter beleben sich die Arkaden
durch Kiiufer und Verkiufer. In den
eleganten kleinen Gewdlben, die an

die Liiden des Palais Royal erin-
nern, werden alle Gegenstiinde des
Luxus und Comfort verkauft. Auch
der ambulante Kleinhandel findet
sich dort zu allen Tagszeiten ein,
nette und billige Muschelfabrikate,
echte und falsche Havannahcigarren,
Theaterbilleten, ferner die beliebten
Caramelle (zuckerglacirte Friichte)
werden von Knaben herumgetragen,

niedliche Blumenstriuschen, ma- I
zetti, von jungen Miidehen. Um die
Mittagsstunde geben sich auch die
Kaufleute ein Rendezvous, und zwar
unter den Arkaden des Palazzo
Reale, wo die Bureau’s der Geld-
wechsler, Notare, Schiffs-Agenten
sind. Nachmittags ist der Platz ganz
leer, wenn die heisse Sonne auf die
Quadern brennt, scheucht sie Fremde
und Einheimische zuriick. Erst nach
Sonnenuntergang beginnt das Leben
des Platzes — und welch ein Leben!
Aus der Merceria und den iibrigen
engen Gassen Venedigs stromt Alles
herbei, was sich nach des Tages
Miihe erholen will, denn hier ist der
Mittelpunkt aller geselligen Unter-
haltung. Wenn nun bei den Klingen
der Militiirmusik — Sonntag Abends
von 8—10 Ulr, oft auch am Dienstage
und Donnerstage — zu den 177 Gas-
flammen, die am Platze selbst und
unter den Hallen brennen, noch die
grossen Gaskandelaber ihr Licht
verbreiten, die Cafés der Prokuratien
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durch die vielen Tische und Stiihle,
die sie im Freien aufstellen, sich
bis in die Mitte des Platzes aus-
dehnen, wiithrend unter den Arka-
den eine dichtgedriingte Reihe von
Spaziergingern auf und abwandelt,
so glaubt man in dem gréssten und
seltensten aller Redoutensiile zu
sein, iiber dessen Marmorwiinden
sich der dunkelazurblaue Sternen-
himmel wolbt. Dabei herrscht, ob-
gleich Menschen aller Stiinde hier
zusammen kommen, doch Ordnung
und Anstand, denn die Venetianer
auch der untersten Klassen haben
etwas Feines und Gesittetes in ihrem
dffentlichen Auftreten.

Die Piazzetta ist die Fortsetzung
des Markusplatzes gegen die La-
gunen ‘Wenn mit dem
Dampfschiffe ankommt, ist diess der
erste Punkt, den man, aus der Gon-
del steigend, zu betreten pflegt, und
die beiden miichtigen Siulen des
Platzes sind wie ein offenes Thor,
durch das man in die Stadt eintritt.

Beide Siulen sind von Granit und
griechischen Ursprunges; der Doge
Domenico Michieli soll sie im Jahre
1127 als Siegesbeute mitgebracht
haben. Man war aber zu jener Zeit
so ausschliessend mit der Markus-
kirche beschiiftigt, dass man die
Siulen, weil sie fiir das Innere der

ZU. man

Kirche zu gross waren, unbeachtet
liegen liess. Erst fiinfzig Jahre spii-

ter wurden sie durch den Architek-
ten Nicolo il Barattiere am Orte
ihrer Ausschiffung aufgestellt. Bei
den damals noch sehr mangelhaften
Hilfsmitteln der Mechanik konnte
diess nur mit unsiglicher Anstren-
gung bewirkt werden, und die Re-
publik belohnte das grosse Verdienst
in ungewdhnlicher Weise, indem sie
dem Architekten freistellte, den
Lohn fiir seine Arbeit selbst zu be-
stimmen. Er forderte statt des Gel-
des das Privilegium, zwischen den
beiden Siulen Bank halten zu diirfen.
Das Hazardspiel war auch damals
schon verboten, allein der Doge
konnte sein Wort nicht zuriickneh-
men, und so trug das Privilegium
des griinen Tisches dem Barattiere
und seinen Nachkommen durch vier-
hundert Jahre einen enormen Ge-
winn. Erst unter dem Dogen An-
drea Gritti fand man das Mittel es
aufzuheben, man liess niimlich alle
Hinrichtungen zwischen den beiden
Siulen vollziehen, dadurch ward
dieser Platzunehrlich und verrufen—
und die Bank, an den Platz gebunden,
war nun fiir immer gesprengt.

Im Jahre 1329 setzte man auf die
eine der Siulen, auf die rithliche,
eine Marmorstatue des San Teodoro,
welcher als Schutzpatron Venedigs
der Vorgiinger des S, Marco war, und
gab ihm sein Attribut, das Krokodil,
als Postament, — auf die grane Siule
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wurde erst im sechzehnten Jahrhun-
dertder gefliigelte Lowe von S.Marco,
mit der Tatze auf dem offenen Evan-
gelium, gesetzt. Auch dieser Lowe,
das Wahrzeichen der alten Republik,
wurde im Jahre 1797 nach Paris ge-
schleppt, und kam erst im Jahre 1815
zuriick.

‘Wenn wir mit dem Riicken gegen
das Meer vor den Siulen stehen,
sehen wir zur Linken ein massives
Gebiiude, ganzaus Istrianer Quader-
steinen, ohne Holz, im Jahre 1536
nach J. Sansovino’s Entwurf von
Secamozzi aufgefiihrt, es ist diess
die Zecca, das Miinzgebiude der
alten Republik. Lange Zeit war hier
die merkwiirdige Werkstiitte, in wel-
cher sich die Kriegsbeute der Vene-
tianer in Dukaten verwandelte. Die
Facade der Zecca schmiicken drei
Siulenreihen in rustiker, dorischer
und rémischer Ordnung, in dem von
Vincenzo Scamozzi erbauten Atrium
stehen zwei colossale Statuen, die zur
Rechten von G. Campagna, werth-
voller als die links von Tiziano
Aspetti. Im innern Hof der Zecca
befindet sich oberhalb des Brunnens
eine Statue der Sonne, als Sinnbild
des Goldes, ein Meisterwerk des Da-
nese Cattaneo.In den Gemichern
der Stamperia befinden sich werth-
volle Gemiilde von Tizian, Tintoretto
und Bonifazio.

Die-Fa¢ade der linken, westlichen

Seite der Piazzetta, von der Zecca

bis an den Markusplatz, bilden die 21

dorischenundjonischen Arkaden und

die oberhalb derselben hinlaufende

mitStatuen geschmiickte Balustrade

des auch unter dem Namen der
Libreria vecchia (alten Biblio-
thek) bekannten Theiles des Palazzo
reale, ein Meisterwerk Sansovino’s,
von diesem im Jahre 1536 begonnen,
und spiiter von Vincenzo Scamozzi
vollendet. Pietro Aretino nennt diess
Gebiude ,iiber jeden Neid erhaben*
(superiore all” invidia), und Palladio
betrachtete es als das reichste und
schmuckvollste Bauwerk, das seit
demAlterthume errichtet worden. Un-
streitig ist es eines der heiterstenund
grossartigsten Gebiiude dieses Styles
und verdient die Bewunderung, die
ihm von jeher gezollt wurde. Durch
das Hauptthor in der Mitte gelangt
man zu der grossen schinen Stiege
mit den reichen Stuccaturarbeiten
Alessandro Vittoria’s, von dem auch
die beiden herrlich gearbeiteten ko-
lossalen Karyatiden dieses Eingangs-
thores herriihren. Das Gebiude ward
friiher, wie schon sein Name andeutet,
als Bibliothek beniitzt, zuerst fiir die
im Jahre 1468 der Republilk vom
Kardinal Bessarion aus Trapezunt
geschenkten Biicher, zu denen spiiter
andere literarische Kunstschiitze ka-
men. Die ganze Bibliothek wurde je-
doch im Jahre 1812 in den gegen-
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iiber liegendenDogenpalast geschafft,
so dass die Libreria veechia jetzt zum
Theile leer steht.

Die Vorderseite der Piazzetta bie-
tet die Ansicht des Glockenthurmes
und der Loggetta. Die hiehergekehrte
Seite der Markuskirche zeigt am
auffallendsten, wie planlos deren
dussere Ausschmiickung unternom-
men wurde: es ist ein buntes Durch-
einander von profanen, unbekannten,
unerklirbaren Basreliefs, von Mosai-
ken aufsehadhaftem Goldgrunde, von
griechischen, gothischen, rémischen
und persischen Kunstschiitzen, von
byzantinischen und maurischen Siu-
len, von unentzifferbaren Inschriften,
von Fenstern, von Balkons, Statuen
— so dass man sich vergeblich be-
miiht, sich darin zu orientiren. An
dem Winkel neben dem Thore des
Dogenpalastes bemerkt man eine
porphyrene Gruppe seltsamer For-
mation, deren hohes Alter ausser
Zweifel steht, Zweck und Ursprung
aber nicht sicher zu ermitteln sind.
Sie soll im 12. Jahrhunderte aus
Ptolemais hierher gebracht wor-
den sein und stellt wahrscheinlich
vier byzantinische Kaiser vor. —Vor
der Thiire des Baptisteriums stehen
zwei viereckige Siiulen, welche un-
ter Lorenzo Tiepolo (1265) ebenfalls
aus Ptolemais aus der Kirche San
Saba hingebracht wurden.

DasEingangsthordesDogen-

palasteswardvon1440—1443vom
Giovanni und Bartolomeo Buono er-
baut,und heisst die Portadella carta,
weil hier friiher iffentliche Publika-
tionen angeheftet wurden, und 6ffent-
liche Schreiber hier fiir Geld arbei-
teten. Die vier Statuen des Thores,
die Tapferkeit, Weisheit, Liebe und
Hoffnung, gehdren zu den besten
‘Werken dervenetianischen Skulptur.
Die Seiten des Dogenpalastes an
der Piazzetta und am Molo bieten
den originellsten und grossartigsten
Anblick; — sie sind im Jahre 1424
erbaut worden. Vorziiglich beach-
tenswerth sind die herrlichen Capi-
tiile der unteren Siulenreihe. Es sind
deren von der Porta della carta bis
an den Ponte della paglia sechsund-
dreissig, und jedes stellt andere Ge-
genstiinde vor, die in schlechtem La-
tein darauf verzeichnet sind. (Das
Capitil der dreizehnten Siule: den
‘Wechsel des menschlichen Lebens
in acht Abtheilungen, diesich siimmt-
lich auf geschlechtliche Verhiiltnisse
beziehen.) In der zweiten Reihe die-
serSiulen sind die neunte und zehnte
von rothem Marmor; hier wurden
die peinlichen Urtheile verlesen.
Der Dogenpalast ist unstreitig das
genialste Gebiiude Venedigs; er 16st
die Aufgabe, die stolze, aristokra-
tische Republik zu personificiren in
bewunderungswiirdigerWeise. Unten
offen, und aller Welt zugiinglich,
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trigt schon die zweite, herrlich com-
ponirte Gallerie den Charakter vor-
nehmer Zuriickhaltung. Die darauf
liegende Etage hat denselben Cha-
rakter der Abgeschlossenheit; das
Ganze ist voll Wiirde und weltbe-
herrschendem Stolze. Die Gothik hat
in der Composition, besonders dieser
zwei Arkadenreihen, eine weit orga-
nischere Bildung geschaffen, als ihr
diess in Italien gewihnlich gelang,
wo sie sonst fast nur als Dekoration
beniitzt wurde.

‘Wir haben den Markusplatz und
die Piazetta beschrieben, weil sie
stets das Erste und Letzte sind, was
man in Venedig besucht, weil selbst
die tiglichen Excursionen in der
Stadt dort beginnen, und dort ab-
schliessen. Niemand bringt einen
schonen Abend anderswo zu. Das
in Form und Farbe bezaubernde Bild
dieser Plitze wird sich noch tiefer
einpriigen, wenn man die Betrach-
tung bis in’s Einzelne verfolgt hat. —
Hiermit schliessen wir aber ab, aus
mehreren Griinden.

Die Kunstschiitze, welche Venedig
in seinen Palisten und Kirchen, in
der Akademie, im Arsenale besitzt, so
genau zu beschreiben, wie es nothig
wire, um den Fremden als selbst-
stindiger Fiihrer zu dienen, diess
erfordert ein eigenes Buch. Wir ha-

ben oben schon ein Reisehandbuch
genannt, welehes in der That allen
diesen Anforderungen entspricht. Wer
einige Wochen dort verweilt, dem
miissen wir den Gebrauch eines sol-
chen Handbuches unbedingt anra-
then. Wir hingegen schreiben nur fiir
den kurzen Aufenthalt von zwei bis
vier Tagen, und konnen fiir diesen
Fall den Leser versichern, dassihm
fiir so kurze Zeit kein Reisebuch den
lebendigen Fiihrer ersetzen wiirde,
der ihn in der kiirzesten bequemsten
und billigsten Weise mit den sehens-

" | wiirdigsten Objecten bekannt macht.

Der Fiihrer iiberhebt ihn der Miihe
und des Zeitverlustes die Dinge auf-
zusuchen , sich mit Gondelfiihrern
und Trinkgeldern herumzuschlagen;
er gibt iiberdiess eine kurze und
einfache Erklirung der Gegenstinde.
AllenBesuchern der alten Dogenstadt
empfehlen wir aber das mit Recht
SDie
mit

gepriesene Stahlstichwerk :
Kunstschitze Venedigs®
erliuterndem Text von Friedrich
Pecht. Triest, 1858. Durch den
gediegenen Texf gewinnt man ein
tieferes Verstindniss venetianischer
Kunst und durch die vortrefflichen
Stahlstiche wird nicht allein das
Gesehene und Genossene dem geisti-
gen Auge erhalten, sondern man er-
freut damit in der Heimat auch noch
Andere, denen der Besuch der wun-
dervollen Stadt versagt blieb.
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| briicke kennen lernt.

Vortheilhaft bekannte Fremden-
fithrer sind: Bulgari, Nado, Baratti,
Franeesco Romano, Huber, Soss, Fer-

| rari. Ausserdem, dass jeder Gasthof

seinen bestimmten Fiihrer hat, findet
man sie auch vor 9 Uhr Friih, oder
nach 8 Uhr Abends in den Café’s
der Prokuratien, beim Imperatore
A’ Austria, im Café Mendel und in der
Buchhandlung Miinster. Diese Fiihrer
machen nach Umstinden einen Cur-
sus von vier, gewohnlicher von zwei
Tagen, in welchen man ausser der
Besteigung des Markusthurmes, in
den Dogenpalast, ins Arsenal, in die
Akademie, in die vorziiglichsten Kir-
chen und einige der bedeutendsten
Privatpaliste gefiihrt wird, den Canal
grande und mehrere derkleinen Was-
serstrassen Venedigs befahrt, und
die vorziiglichsten Briicken der Stadt
mit Inbegriff der grossen Lagunen-
Es schliessen
sich mehrere Fremde zusammen, und
die Person zahlt taglich 4 Gsterr.
Lire — 1 fl. 20 kr., mithin fiir die
zwei Tage 2fl. 40kr. C. M., ein Preis,
der bei dem Entfallen aller iibrigen
Auslagen (Gondel- und Trinkgelder
bestreitet der Fiihrer), sehr hillig ist.
Die tiigliche Tour dauert von 9 Uhr
Friih bis 4 oder 5 Uhr Nachmittags,
mit kurzer Unterbrechung durch ein
einfaches Gabelfriihstiick , das
irgend einer der kleinen Trattorien

in

genommen wird. Man wird sonach

gegen Abend wieder auf den Markus-
platze abgesetzt, von dem man ge-
wohnlich des Morgens ausging, und
hat den Abend ganz zu seiner Ver-
fiigung, um an dem Leben Venedigs
Theil zu nehmen.

Kann man hingegen ldnger in Ve-
nedig verweilen, und wiire es auch
nur 4 bis 8 Tage, so kénnen wir kei-
nen besseren Rath geben als folgen-
den: Die ersten zwei Tage schliesse
man sich jedenfalls einem Fiihrer an,
um eine schnelle, allgemeine Ueber-
sicht zu erlangen; dann aber kehre
man mit Ruhe und Musse zu einzel-
nen Gegenstinden zuriick, mit einem
guten Handbuche, welches dann
erst weit bessere Dienste leisten wird,
als die cursorischen Erklirungen der
Ciceroni.

Endlich halte man es nieht fiir
unberechtigte Empfindsamkeit, wenn
wir, falls die Reise speciell auf Ve-
nedig berechnet ist, auf den Mond-
schein besonderen Nachdruck legen,
und erinnern, man wolle den Kalen-
der zu Rathe ziehen. Bideker, dem
man Sentimentalitit sicher nicht vor-
werfen kann , der aber gesunden
Sinn fiir Natur- und Kunstschonheit
hat, bemerkt ausdriicklich: ,von
wunderbarster Wirkung aber ist der
Markusplatz mit seiner Umgebung
(Markuskirche , Dogenpalast, Pia-
zetta, Canal) in einer hellen Mond-
nacht“. Jedes Bild bedarf zur vollen
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Wirkung einer giinstigen Beleuch-
tung, so auch das grosse Bild der
uralten Inselstadt.

‘Wir verlassen hier die geneigten
Leser — wahrhaft ungern, denn man
trennt sich von Venedig eben so
schwer in der Erinnerung als in der
Wirklichkeit, aber fiir das, was wir
als Fiihrer, uns selbst beschrinkend,
versiumen mussten, glauben wir
mehr als Ersatz zu bieten, wenn wir
den kleinen Raum, der uns noch zu
Gebote steht, dem schonsten aller
Commentare Venedigs abtreten; —
wir meinen die venetianischen So-
nette des Grafen von Platen. Fiir
Literaten , die ohnediess, wie Paul
Heyse sagt: ,Platen-feste Reisende*
sind , wiire diess wohl iiberfliissig;
dagegen glauben wir allen Andern
einen guten Dienst zu erweisen. We-
nige werden jene Gedichte mit sich
fithren, Viele sie zwar kennen, aber
vergessen haben; denn was vergisst
man nicht im Gerdusche des Lebens,
und im fortwogenden Gedringe der
Literatur, und doch passen sie zu
Venedig, wie die Composition zum
Texte; es wird sicher erfreulich sein,
beides zusammen zu geniessen, und
die eigene Empfindung in einer Form
ausgepriigt zu finden, die uns erhebt
und befreit wie alle Poesie. Der Zau-
ber der Lagunenstad$ ist eine so sel-

tene Mischung von Eindriicken der
Natur, Kunst und Geschichte, dass
er sich nur durch die Dichtung, in
deren reinem Spiegel sich das Ge-
sammtbild darstellt, wiedergeben
Lisst.

Zwar hat sich ein wohlfeiler Spott
auch dagegen gewendet, dass man
die Dichtungen Platen’s dort zu lesen
liebt, wo sie wie die Pflanze aus dem

ihr giinstigen Boden, unmittelbar ent- |

standen sind — es ist nichts leichter
als die ganze Welt zu entzaubern,
man darf nur den Schleier zerreis-
sen, den die Fantasie iiber die Dinge
gewebt hat, und an die sogenannte
Niichternheit appelliren, die sich kei-
nen blauen Dunst vormachen lisst.
Die wird es allerdings ldcherlich fin-
den, dass man Venedig noch immer
mit dem poetisch - melancholisechen
Auge Platen’s betrachten will, denn
erstens ist diess schon zu verbraucht,
zu oft dagewesen, zweitens ist Ve-
nedig in der That noch eine leben-
dige , mitunter sogar noch lustige
Stadt; sie hat eine gute Municipal-
Verwaltung, gutes Pflaster, gute Be-
leuchtung; — ja sie hat aller Wahr-
scheinlichkeit nach durch die neue-
sten Hafenarbeiten von Spignone und
der Rochetta, noch eine bedeutende

merkantile Zukunft. Diess freut uns |

als Oesterreicher, denn diese Zukunft
wird die Stadt nur Oesterreichs Sorge
und Miihe verdanken; aber als Frem-
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denfiihrer kann es uns garnicht kiim-
mern, denn fiir den Reisenden ist
weder die Gegenwart noch die Zu-
kunft Venedigs der Magnet, der iln
so gewaltig hinzieht, und als sein
wohlmeinender Begleiter miissen wir
wiinschen, dass er es wahrhaft ge-
niesse, dass der historisch-poetische
Duft, der es so reizend macht, nicht
abgestreift, sondern mit verdienter
Achtung erhalten werde. Wir haben
diess iibrigens schon erdrtert, und
berufen uns beziiglich Platen’s auf
das, was der kunstverstindige und
feinfiihlende Kenner Ttaliens, Adolf

Stahr, vor einigen Jahren aus Vene-
dig schrieb. (Ein Jahr in Ttalien von
Ad. Stahr, Oldenburg 1853): , Vergib,
dass ich nur in stammelnden Lauten
von diesem Eindrucke Venedigs rede.
Wer vermdehte es iiberhaupt hier zu
schildern, wenn ihm die Seele noch
erfiilltist von der Musik jener Sonette,
in denen Platen’s unsterblicher Ge-
nius seinem Entziicken Sprache ver-
lichen. Nur ein Dichter kann diess
marmome(}edicht—ausseinequ]1wéi-
gen erlisen, wihrend wir anderen
armen Menschen in unserer Qual
verstummen. “

14
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AUS DEN GEDICHIEN

VON

AUGUST GRAFEN VON PLATEN. |

SONETTE:

"VENEDIG.

Mein Auge liess das hohe Meer zuriicke,

Als aus der Fluth Palladio’s Tempel stiegen,
An deren Staffeln sich die Wellen schmiegen,
Die uns getragen ohne Falseh und Tiicke. ~

Wir landen an, wir danken es dem Gliicke,
Und die Lagune scheint zuriick zu fliegen,
Der Dogen alte Siulenginge liegen

Vor uns gigantisch mit der Seufzerbriicke.

Venedigs Liowen, sonst Venedigs Wonne,
Mit eh’rnen Fliigeln sehen wir ihn ragen
Auf seiner kolossalischen Colonne.

Ich steig’ an’s Land, nicht ohne Furcht und Zagen,
Da glinzt der Markusplatz im Licht der Sonne:
Soll ich ihn wirklich zu betreten wagen ?
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Diess Labyrinth yon Briicken und von Gassen, |
Die tausendfach sich ineinander schlingen,

Wie wird hindurchzugeh’'n mir je gelingen ?
Wie werd’ ich je diess grosse Riithsel fassen?

Ersteigend erst des Markusthurms Terrassen,
Vermag ich vorwiirts mit dem Blick zu dringen,
Und aus den Wundern, welche mich umringen,
Entsteht ein Bild, es theilen sich die Massen.

Ich griisse dort den Ocean, den blauen,
Und hier die Alpen, die im weiten Bogen
Auf die Laguneninseln niederschauen.

Und sieh! da kam ein muth’ges Volk gezogen,
Paliiste sich und Tempel sich zu bauen
Auf Eichenpfihle mitten in die Wogen.

Wie lieblich ist’s, wenn sich der Tag verkiihlet,
Hinaus zu seh’n, wo Sehiff und Gondel schweben,
Wenn die Lagune, ruhig, spiegeleben,

In sich verfliesst, Venedig sanft umspiihlet!

In's Inn're wieder dann gezogen fiihlet

Das Auge sich, wo nach den Wolken streben
Palast und Kirche, wo ein lautes Leben

Auf allen Stufen des Rialto wiihlet,

Ein frohes Vilkchen lieber Miissiggiinger,

s schwiirmt umher, es lisst durch nichts sich stéren,

Und stért auch niemals einen Grillenfiinger.

Des Abends sammelt sich’s zu ganzen Choren,
Denn auf dem Markusplatze will’s den Singer,
Und den Erziihler auf der Riva hiren.




o
(5]

Venedig.

Nun hab’ ich diesen Taumel tiberwunden,
Und irre nicht mehr hier und dort in’s Weite,
Mein Geist gewann ein sicheres Geleite,
Seitdem er endlich einen Freund gefunden.

Dir nun, o Freund, gehtren meine Stunden,

Du gabst ein Ziel mir nun, wonach ich sehreit;a,
Nach dieser eil’ ich oder jener Seite,

‘Wo ich, dich anzutreffen, kann erkunden.

Du winkst mir zu von manchem Weihaltare,
Dein Geist ist ein harmonisches Bestreben,
Und deine sanfte Seele liebt das Wahre.

O weleh’ ein Gliick, sich ganz dir hinzugehen,
Und, wenn es mdglich wiire,-Jahr’ um Jahre
Mit deinen Engeln, Gian Bellin, zu leben!

Venedig liegt nur noch im Land der Trédume,
Und wirft nur Schatten her aus alten Tagen,
Es liegt der Leu der Republik erschlagen,
Und &de feiern seines Kerkers Riume.

Die eh’rnen Hengste, die durch salz'ge Schiume
Dahergeschleppt, auf jener Kirche ragen,

Nicht mehr dieselben sind sie, ach sie tragen
Des korsikan’schen Ueberwinders Ziume.

Wo ist das Volk von Kinigen geblieben,
Das diese Marmorhiuser durfte bauen,
Die nun verfallen und gemach zerstieben?

Nur selten finden auf der Enkel Brauen
Der Ahnen grosse Ziige sich geschrieben,
An Dogengribern in den Stein gehauen.
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Erst hab’ ich weniger auf dich geachtet,

O Tizian, du Mann voll Kraft und Leben!
Jetzt siehst du mich vor deiner Grésse beben,
Seit ich Marii Himmelfahrt betrachtet!

Von Wolken war mein triiber Sinn umnachtet,
Wie deiner Heil’gen sie zu Fiissen schweben:
Nun seh’ ich selbst dich gegen Himmel streben:
Wonach so briinstiglich Maria trachtet!

Dir fast zur Seite zeigt sich Pordenone:
Thr wolltet lebend nicht einander weichen,
Im Tode hat nun jeder seine Krone.

Verbriidert mégt ihr noch die Hinde reichen
Dem treuen, vaterlindischen Giorgione,
Und jenem Paul, dem wen’ge Maler gleichen!

Es scheint ein langes, ew’ges Ach zu wohnen
In diesen Liiften, die sich leise regen,

Aus jenen Hallen weht es mir entgegen,

Wo Scherz und Jubel sonst gepflegt zu thronen.

-

Venedig fiel, wie wohl's getrotzt Aeonen,

Das Rad des Gliicks kann nichts zuriickbewegen:

Oed’ ist der Hafen, wen’ge Schiffe legen
Sich an die schéne Riva der Selavonen.

Wie hast du sonst, Venetia geprahlet
Als stolzes Weib mit goldenen Gewindern,
So wie dich Paolo Veronese malet!

Nun steht ein Dichter an den Prachtgeliind.em
Der Riesentreppe staunend und bezahlet
Den Thrinenzoll, der nichts vermag zu édndern!
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Ich fiihle Woeh' auf Woche mir verstreichen,
Und kann mich nicht von dir, Venedig, trennen,
Hor' ich Fusina, hor' ich Mestre nennen, i

So seheint ein Frost mir durch die Brust zu schleichen.

Stets mehr empfind’ ich dich als ohne Gleichen,
Seit mir’s gelingt dich mehr und mehr zu kennen :
Im Tiefsten fiihl’ ich meine Seele brennen,

Die Grosses sieht und Grosses will erreichen.

Welch eine Fiille wohnt von Kraft und Milde
Sogar im Marmor hier, im spriden, kalten,
Und in so manchem tiefgefiihlten Bilde!

Doch um noch mehr zu fesseln mich, zu halten,
So mischt sich unter jene Kunstgebilde
Die schinste Bliithe lebender Gestalten.

Hier wuchs die Kunst wie eine Tulipane,

Mit ihrer Farbenpracht dem Meer entstiegen,
Hier scheint auf bunten Wolken sie zu fliegen,
Gleich ciner zauberischen Fee Morgane.

Wie seid ihr gross, ihr hohen Tiziane,

Wie zart Bellin, dal Piombo wie gediegen,

Und o wie lernt sich ird’scher Schmerz besiegen
Vor Paolo’s heiligem Sebastiane!

Doch was auch Farb’ und Pinsel hier vollbrachte,
Der Meissel ist nicht ungebraucht geblieben,
Und manchen Stein durchdringt das Schingedachte:

Ja, wen es je nach San Giulian gefrieben,
Damit er dort des Heilands Schlaf betrachte,
Der muss den gdttlichen Campagna lieben!




Venedig. ' 216

Thr Maler fiihrt mich in das ew’ge Leben,
Denn euch zu missen konnt’ ich nicht ertragen,
Noch dem Genuss auf ew’'ge Zeit entsagen,

" Nach eurer Herrlichkeit emporzustreben!

Um Gottes eig'ne Glorie zu schweben
Vermag die Kunst allein und darf es wagen,
Und wessen Herz Vollendetem geschlagen,
Dem hiat der Himmel weiter nichts zu geben !

Wer wollte nicht den Glauben aller Zeiten,
Durch alle Liinder, alle Kirchensprengel
Des schinen Evangelium verbreiten:

‘Wenn Palma’s Heil’ge mit dem Palmenstengel,
Und Paolo’s Alexander ihn begleiten, :
Und Tizian’s Tobias mit dem Engel?

Zur Wiiste fliechend vor dem Menschenschwarme,
Steht hier ein Jiingling, um zu reinern Sphiiren
Durch Einsamkeit die Seele zu verkliiren,

Die hohe, grossgestimmte, gotteswarme.

Voll von Begeisterung, von heil’gem Harme
Ergliinzt sein ew’ger, ernster Blick von Zihren,
Nach Jenem, den Maria soll gebiren,

Scheint er zu deuten mit erhob’nem Arme.

Wer kann sich weg von diesem Bilde kehren,
Und méchte nicht, mit briinstigen Geberden,
Den Gott im Busen Tizian’s verehren?"

0O gold'ne Zeit, die nicht mehr ist im Werden,
Als noch die Kunst vermocht die Welt zu lehren,
Und nur das Schine heilig war auf Erden!
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Venedig.

Hier seht ihr freilich keine griinen Auen,
Und konnt euch nicht im Duft der Rose baden;
Doch was ihr sah't an blumigern Gestaden,

- Vergesst ihr hier und wiinscht es kaum zu schauen.

Die stern’ge Nacht beginnt gemach zu thauen,
Um auf den Markus Alles einzuladen:

Da sitzen unter herrlichen Arkaden,

In langen Reih'n, Venedigs schinste Frauen.

Doch auf des Platzes Mitte treibt geschwinde,
Wie Canaletto das versucht zu malen,
Sich Schaar an Schaar, Musik verhaucht gelinde.

Indessen weh'n auf eh’rnen Piedestalen,
Die Flaggen dreier Monarchien im Winde,
Die von Venedigs altem Ruhme strahlen.

Weil da, wo Sehinheit waltet, Liebe waltet,

So diirfte Keiner sich verwundert zeigen,

Wenn ieh nicht ganz verméchte zu verschweigen,
Wie deine Liebe meine Seele spaltet.

Ich weiss, dass nie mir diess Gefiihl veraltet,
Denn mit Venedig wird sich’s eng verzweigen:
Stets wird ein Seufzer meiner Brust entsteigen
Nach einem Lenz, der sich nur halb entfaltet.

Wie soll der Fremdling eine Gunst dir danken,
Selbst wenn dein Herz ihn zu begliicken dichte,
Begegnend ihm in zéirtlichen Gedanken ?

Kein Mittel gibt's, das mich dir niher briichte,
Und einsam siehst du meine Tritte wanken
Den Markus auf und nieder alle Niichte.
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‘Wenn tiefe Schwermuth meine Seele wieget,
Mag’s um die Buden am Rialto flittern:

Um nicht dem Geist im Tande zu zersplittern,
Sueh’ ich die Stille, die den Tag besieget.

Dann bliek’ ich oft, an Briicken angeschmieget,
In 6de Wellen, die nur leise zittern,

Wo iiber Mauern, welche halb verwittern,
Ein wilder Lorbeerbusch die Zweige bieget.

Und wann ich, stehend auf versteinten Pfiihlen,
Den Blick hinaus in’s dunkle Meer -verliere,
Dem fiirder keine Dogen sich verméhlen:

Dann stort mich kaum im schweigenden Reviere,
Herschallend aus entlegenen Kaniilen,
Von Zeit zu Zeit ein Ruf der Gondoliere.

Der Canalazzo trigt auf breitem Riicken

Die lange Gondel mit dem fremden Gaste,

Den vor Grimani’s, Pesaro’s Palaste

Die Kraft, das Ebenmass, der Prunk entziicken.

Doch mehr noch muss er sich den Meisterstiicken
Der friihern Kunst, die nie ein Spott betaste,
Euch muss er sich und eurem alten Glaste,
Pisani, Vendramin, Ca Doro biicken.

Die goth’schen Bogen, die sich reich verweben,
Sind von Rosetten tiberbliiht, gehalten
Durch Marmorschiifte, vom Balkon umgeben:

Welch’ eine reine Fiille von Gestalten,
‘Wo, triefend von des Angenblfokes Leben,
Tiefsinn und Schiinheit im Vereine walten.
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Venedig.

Ich liebe dich, wie jener Formen eine,

Die hier in Bildern uns Venedig zeiget:

Wie sehr das Herz sich auch nach ihnen neiget,
‘Wir zieh’n davon und wir besitzen keine.

‘Wohl bist du gleich dem schongeformten Steine,
Der aber nie dem Piedestal entsteiget,

Der selbst Pygmalion’s Begierden schweiget,
Doch sei’s darum, ich bleibe stets der Deine.

Dich aber hat Venedig auferzogen,
Du bleibst.zuriick in diesem Himmelreiche,
Von allen Engeln Gian Bellin's umflogen :

Ich fiihle mich, indem ich weiter schleiche,
Um eine Welt von Herrlichkeit betrogen,
Die ich den Traumen einer Nacht vergleiche.

Was liisst im Leben sich zuletzt gewinnen?
‘Was sichern wir von seinen Schiitzen allen?
Das gold'ne Gliick, das siisse Wohlgefallen,
Sie eilen — treu ist nur der Schmerz — von hinnen.

Eh’ mir in’s Nichts die letzten Stunden rinnen,
Will noch einmal ich auf und nieder wallen,
Venedigs Meer, Venedigs Marmorhallen
Beschau'n mit sehnsuchtsvoll erstaunten Sinnen.

Das Auge schweift mit emsigen Bestreben,
Als ob zuriick in seinem Spiegel bliebe,
Was Linger nicht vor ihm vermag zu schweben:

Zuletzt, entziehend sich dem letzten Triebe,
Fillt ach! zum.letztenmal im kurzen Leben,
Auf jenes Angesicht ein Blick der Liebe.

— 3O
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Fahrplan der siidlichen Staatsbahn von Triest bis Wien.

Fahrplan der siidlichen Staatsbahn

von
TRIEST — WIEN.
o : J & S
s Abfahrt Gewdhnlicher Fahrpreis :E‘éﬂzgm
8% Sess
2 Loy |l 1] o, | eesl
= 2 =3
i von den um Classe ErE
=0
= Stationen von 'Eriest aus 20 Zlpf.
s M| soim o ke | o[ bl o ke ] n| ke
Abfahrt Vorm. | Abends |

Triest 614 ] 618
1Y, | Grignano 71 6| 63 | — |5 — — 21| — |02
2'f; | Nabresina 714 71481 — | 90 | — — | 45— | 04
51, | Prosecco . (o6 Il O ol 0] (B O TR 1 — | 63| — |05
5 Sessana 8 |38 8 8 1| 80 1 — |9 ]| — |08
6 Divaca S 91 1 8 | 31 2116 |1 11081 — |09
8 Ober-Lesece 9l 27 8 | BT 2 |88 2 11 4] — |12
91, | St. Peter 9 | 5% 9|2 3 | 42 2 1S 12
10 Prestranck . 10| 7| 9|88 3 (60 [ 2 118 ]| — |15
1 Adelsberg 10 | 26 9 | 5T 3 | 96 2 1198 — |17
13 Rakek 10 | 81 | 10 | 22 4 | 68 3 2134 — 12
141}, | Loitsch 11|23 |10 |56| 5|22 ] 3 9|6l | — |2
16, | Franzdorf 12 | — |14 [ 31 ] B5(9%] 4 21971 —1| 2

Nachm. | Nachts
19'% | Laihach 1 1112 ] 18 7102 5 |97 3(81 | — |2
a07; | Salloch 11748l | 7|38 | 5|35] 3|69 =5t
211/, | Laase . tlao e 7| 5(81( 3|8 ]—|32
991/, | Kressnilz 1146 | 1 3] 8110 6|08 | &[05] — |34
23/, | Littai 2| —| 1|17]| 8{46 | 63| 4&)|2] — |35
241, | Sava A R 2113 1 | 30 8| 82 6 | 62 4| M| — |37
251/, | Sagor sl R P 1|52 9|18 6 | 89 5|59 — |38
26 Triffail B B 2 | 44 2 4 91 36 71 02 5|68] — |39
261/, | Hrastnigg . . 255 2|11 | 9|84 7|16 &|TT | — | 40
971, | Steinbriick . - 5| olelor] o|o0| 7|5 4[%B]—|4&
98!, | Romerbad Tiiffer . 3126 9| 45| 10 | 26 i |20 5|13 ] — | 43
291, | Markt Tiiffer 314 3| —-110|62| 1|97 B3] — |4k
51 Cilli s 4 5 5393114 ] 16 8 | 37 5|58] - | 47
311, | Store s A 115 3|33 | 11| 34 8 | 51 B|61T]—1| 47
321, | St. Georgen 26| B3| 464170 8 | 18 518 | — 49
5317 | Ponigl . . . . .| 4|8 | B[39|12]06| 9|05 6f05]_|B
351, | Poltschach . . . .| 5 | 14 432112178 9 | 59 6 (3| — |53
37Y, | Pragerhof | 514 | 50543 |50 (10 (43| 6| T8 56
38 Kranichsfeld 5| 58 5|16 | 153 | 68 | 10 | 26 6| 84 | —- | 87

Abends Friih
A0 Marburg . 6|2 | 5142 )1& (40 [10 {80 | T [2 | — | 60
41 Possnitz . . . . .| 6] 40 558 44|76 |14 |07 713 — |62
421, | Spielfeld 7l &) 62|15 |30 11|48 7]65] — |6k
43 Ehrenhausen 7115 6|31 )15 | 48 | 11 | 61 7|74 —~ |65
A Leibnitz T2 G| 4] 15| 85|11 88 7192] — |66
4B Lebring T 40 6|58 )16 ]2 |12 | 15 8110 ] — | 68

|
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Fahrplan der siidlichen Staatsbahn von Triest bis Wien.

1
i Abfahrt Gewdhnlicher Fahrpreis S
Ew Sty
52 324
25 e e P Tits
ég von den um Classe 2 =
2 7 Stationen von Eriest aus 20 Zlpf
s m|s [m )] o e | ke]n | ke
Abfahrt | Abends Frith
454, | Wildon | e (b 1) tf 7146 | 58 | 12 | 29 8|19 — |68
41 Kalsdorf S T S £ 8 9 7127116 | 92 ( 12 | 69 8146 | — | 71
411, | Puntigam . . . .| 8|23 714 1711012 (8| 8 (85| — |1
i8; | Gratz B 7 - e i T T
491 | Judendorf . . . .| 8 |E9| 8 [47 |47 (8 |43 |57 8|91 ]| — | T4
50 Gradwein . . . .| 9| 6 82418 | — | 15| 50 9l = —178
B0, | Stabing . . . . 9.111:49 8|37 |18 |18 | 13 | 64 9109 - |76
5l Peggaul |~ waiai] 9|20 < 8| 47| 48|36 43 | TT-f Do fd BB | T
52 Frohnleite 9145 9 4|18 | T2 | 44 [0k ) 9 (B8 | — |78
B34, | Mixpitz . . .. o] 10 5 9123|1926 | 44 | i5 9165 — |80
54 Pernegg . . . . .| 10 [ 45 [ 9 | 51 [ 19 | 44 (44 [ 58 | 9 F 72| — | 81
551, | Bruck . . . . .| 40|39 | 9|57 |19 |98 45|09 | 9|99} — |83
56 Kapfenberg . . .| 10 | 49 | 10 | 7|20 | 16  #5 [ 42| 10 | 08 | — | 8%
57 Manaip i n. o Thas 5110|235 ]20 | B2} 1539 |10 | 26 |1 — | 86
B8 Kindberg . . . .| 41|25 | 10 [ 41 | 20 [ 88 | 45 | 66 | 10 | 44 | — | 87
59 Mitterndorf .o l1m |0 10 | s8] 2t | 25|15 |95 |40 |62 — | 8
59Y, | Krieglach . . . . 11 | 49 | 14 7124216 07|10 T | — | 89
60 Langenwang . . .| 12| — |41 |48 | 21 | 60 | 16 | 20 | 10 | 80 | — | 90
Nachts Yorm
61 Miirzzuschlag 12 41| 55 | 21 | 96 [ 16 | 47 | 10 | 98 | — [ 92
62 Spital R 12 140 |12 [ 13 | 22 | 52 [ 13 | T4 [ 44 | 16 | — | 95
63!, | Semmering . . .| 1 Al112 |58 |22 |8 |17 |15 |11 |48 ] =19
64!, | Breitenstein ., . . 1|20 |12 |86 23|22 |47 |42 |11 |61} — |97
65", | Klamm e 1| 57 113125 | 58 | 17 [ 69 [ 11 | 79| — | 98
) Eichberg Koy 1] 80 1|27 23|76 )17 |8 |41 | 88| — |99
67 Payerbach . . . .| 2| 8| 4|46 |24 |12 |48 [ 09 | 42 1 06 | 1 01
68Y, | Gloggnitz . 2 (40 9| 47 | 24 [ 66 | 18 | 50 | 42 | 35 1|03
69 Pottschach . . — | —| = =12 |8|18| 63 | 12 |42 1] 04
691> 1lernilz &, 7. . . 2| 56 2 (33 )e5 | 02|48 | 77 | 12 | 81 1| 04
70 Neunkirchen 3 5 242|252 | 18| 90 | 12 | 60 105
T St. Egyden . . R e [T N BT T LR b 5 1|07
Nachts | Nachm.
72 Neustadt . . .| 33| 3441|2592 |49 | 44 (4206} 1|08
73 Felitorf oo d- i b B]E80 3|27 |2 |28 |19 | 71|15 | 14 1110
T4 Leobersdorf £ 2 3159 |2 |66|19 )98 |45)32]| 1[4
75, | Veslan . . .. .| &[40 ] 5|47 |26 |82]|2 |42 |45 M| 4|12
5 Baden . . . . . & | 22 3(89]2|— |2 5 | 43 | 50 1|13
T5t, | Gumpoldskirchen .| 4 | 33 d|10] 27|18 |20 |39 |13 | B9 1|13
6 Midling . . . . .| &[4 | 4|2 )27 |36 |20 52}45 |63 )" 1|44
764, | Brunn . . . — | =) 4|27 f2r|3k]|2 |66[45 77| 1|15
7 Liesing v e R A TIS BT A|B5]27 722 | 79| 15| 8 1|16
8 Meidling . - .| 511 4| 51|28 8|21 | 06 | 14 | 0% 1117
. Ankunft | Morg. | Nachm,
Y, | Wiem . . ., . . 5| % Bl — 1'28 |2 | 21| 201 14 ) 13 1] 18

Jeder Reisende hal an Gepicke 50 Pfund frei. Kinder unter 2 Jahren sind frei, von 2 bis 10
Jahren halber Fahrpreis, — 25 Pfund frei.

Verlorenes oder beschadigles Gepiicke wird mit . 1 per Pfund vergiitet.
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Fahrplan
yvon
TRIEST — NABRESINA — VENEDIG — MAILAND.
Ls Abfahrt Classe i Abfahrt Classe
= S =
=& =5 -
=22 von den um I _ IL. _ L. |22 von den um 11 _ IL | 1L
= p ==
Stationen S| M. 0. ke | ke, 0, | kr Stationen S [MLTSITBL| . [ke.| . [k
2 Nachm. 5 Frith |Mittags
riest. S~ 840 —_—= == == Ank. 4150 | 31481 10/62 | 7|97 | 5|31
11| Grignano . | | 9l 1al 7l 6 50 f a1 e “:Eo&n. fabe -sle | Ao

ot | 3 3 vAnk. | 9(21 ] 7| Mestre . . . .| 6| 5| 4|41 ] —l86 | —|27|—]|18

2| Nabeesina . § 345 | ol45 | 8|= | (00 |—{¢81— Marano. . . . .| 6|20 | 4|56 1062 | 7|97 | 5|31

4'fo Monfaleone . . . |10[22 | 8/40 | 1l62{ 1|22 | — Dolo . . . . .] 6|29 | 5/ 7|10/98| 8/24 | 5|49

6 Sagrado . - . & |10j41.{ 9]—1 ol1e| 1le2 | 4 Ponte di Brenta . 6(47 | 5|25 11|34 | 8|61 | 5|67

6] Rubbia. . . . .|10(68| ol19| 2(a4| 1|76 ]| 1 Padua . . . . { 7| 7| 543 |11|70| 8|78 | 5|85

T, Girz . - J 1116 | 9137 | 2{70 | 203 | 1 VEONET (- K b, 7|80 | 6| 6] 12({42 | 9132 | 6l21

1) Cormons . . . .|11(38|10] 1] 3le2]| 2|5 1 icenza . . .| B|— | 6/36]| 13|14 | 986 | 6|57
10 S, Giov. Manzano . | 11|50 [ 10|14 | 3leo | 2/70| 1 Tavernelle . . . | 8[15| (51| 13|50 | 10[13 | 6|55

Buttrio oo 12] 4110|129 ] 8|78 | 2841 1 Montebello . . . 8|82 | T| 8113/86 | 10|40 | 6|93
101, Udine . . . . |12(33 [ 11|98 | &[s2 | 3loa| 2 Lonigo, . . . .| 848 | 7|27 | 1422 | 10|67 | 7|11
12 Pasian Schiav. . . | —|— (11|46 | 4|86 | 8l65| 2 Sambonifacio . . | 8|64 [ 7|88 | 14|40 | 10/80 | 7|20 |
151, Nachts |Mittags Caldiero . . . .| 910 | 7|54 | 14/94 | 11|21 | 7|47
45 | Codroipo , . . .| 1y14|12) 9| sls0] 4los| 2 S. Martino . . . [ 9/22| 8 8[15/12 | 14|85 | 7|56
16/,| Casarsa oo 1433 112|291 slod | 4l46| 2 Verona P V. .| 9(54 | 8/20 | 1530 | 11[48 | 7|65
18%/,] Pordenone . . .| /58 12|54 | ¢lgg | 5/—| 3 Verona P. N. . | 10| 5 | —|— | 15/66 | 11|75 | 7|83
200 7Y Sacile . . . . .| 2l20| 1|16] 7|20 | s5ld0| 3 Sommacampagna . | 10(26 | —| — | 1602 | 12{02 | 8|01
211, Pianzano . . . .| —|—=| (|85 7|7 | slsi| 3 Castelnuovo . . . | 10[40 [ —[— | 16{35 | 12|29 | 8|19
22'f,| Comnegliano . . | 2|56 | 1[54| sli0| 608 | 4 Ank. | 10/49 | —| —
251 tave . . . . . d—|—1| 2l 8| glag| 6l35| 4 Peschiera ” Abf. 1 11ls0] —|— | 16[56 | 12/42 | 8128

Spresiano. . . .| —I—| 2l19] s|ei| 6lag| 4 3

Lancenigo voe fre=l= 2132 L gl — 1 Blvs ] 2 Nachm,

5 eviso. . . .1 8[53| 2[51] 0|is| 6lan | 4 Desenzano. . .. . J 12|90 —|=— —| = J==|= |—|—
201/,| Preganziol . . .| —|—| gl 3] ols4| 716 2 157 (o PR 5T 31 SO IR PR | [ S R,
274} Mogliano .- . | _I'—|_| alia| oleo| 7 43 | 4 Bergamo . . . .| 3| 7| —|—|—=|—|=|—|—|—
28| Mestre . . . .| 4|35 | 3|33] 10 26| 7|90 5 Mailand . Ank. | 486 —|—]|—=|=|=|—|—|—
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8 Fahrplan der Dampfschiffe des 8sterreichischen Lloyd.

Dampfschiffe des

Fahrplan

der

osterreichischen Lloyd.

(Fahrpreise in Gsterreichischer Wihrung.)

Fahrpreis 3
von Triest aus Pt{:_ms Abfahrt
P R e ur
. der Dampfboote
Von Triest nach T =TE| ~FEL={-=ein P
t |—L__ Bett und Dauer der Fahrt
Classe von Triest ab
fl. | ke.| fl. (ke fl. | ler. ] fl. | ke
I. Venedig
Fur die blosse Hm— nderHcr- : Tdglich wm 9 Uhr Vormit-
FBIAL s o oA 1= 5]—| 8|— | —|50 tags. — In 6 Stunden.
Hin- und Rdckrelse innnen i
Monat 10— 8|—| 5|—| 1—
f
II, Istrien:
Pirano B 1175 | 1|20 | —|60 | —|35 | Jeden Dinstag und Samstag
Umago . . 2|80 | 1|45 | —|85 | —|I85 wm 6 Ulr Frith. — in 27
Cittanuova 2|85 | 1|80 —|85 | -~ |35 Stunden.
Parenzo v . . . .| 8|55 | 2|85 | 1|20| —|85 | NB.Im Winter erstrecktsich
Rovigno . . . « . . . .| 4[20[ 290 | 1|45] —|85 die Samstagfahrt nur bis
YT P e R SRR O (DT 1 S By ) B Pola.
Pola - . s 5|40 | 3|65 1|75 | —(3b
Cherso o 5(60 | 8(85 | 1|80 | —|50
Malinska . . . . 5/90 [ 4|15 | 2|10 | —|50
Fiume ¥ 6|— | 4|20 | 210 | — |50
'
1. Croatien:
uber Fiume nach Jeden Dinstag wm 6 Ulr Frith
von. Triest aus iher Fiume
Castelmuschio . 7185 | 5[— | 2|45 | —|50 nach Zengy, Besca Nuova,
Neolig' " s 9/45 | 6{65 | 2(80 | —|75 Arbe, Lussin grande, Val
Zengg E 9175 | 6|76 | 3[— ]| —|75 Cassione nach Zara. — In
Besca Nuova (]nse! chlla) 10130 | 7|15 | 3|10 | —|75 4 ;‘zTagen und jeden Sams-
Arbe . ; : 11{55 | 8| — | 8|60 | —|75 tag 6 Uhr Friih von Triest
Lussin grandc : 14115 | 9(80 | 4|20 | —|76 aws iiber Fiume, Castelmu-
Val Cassione (Inscl Paga) 14i40 9l90 | 4/50 | —|75 schio, Veglia nach Lussin
] 4 I e g 1(5]80 11(25 | 540 | — |85 grande. — In 4}, Tagen.




Fahrplan der Dampfschiffe des osterreichischen Lloyd. 9

Fahrpreis :
von Triest aus Pr'f(_%ls Abfahrt
e e R T T ur
: der Dampfboote
Von T I ! .| ein P
riest nach | o BT e
Classe von Triest ab
fl. | ke.| fl. Jke.] fl. | ke.] f1. | ke
1V, Dalmatlen
Lussin piccolo . 9(so | 6|60 | 3|15 | —|50 | Jeden Dinstag am 4 Uhr
Selve . 5 10|— [ 6|65 | 3|30 | — |50 Nachmittags., — In 4 Ta-
Zara e 1680 [ 11|25 | 5|45 | —|85 gen.
Sebenico . . , 1925 | 12|90 [ 6(80 | —|85
Spalato . ; 21|50 | 14f40 | 7[—] 1[20
S Pietro della Brazza 21(50 | 14{40 [ 7[—] 1|20
Milni (Brazza) e 22|75 | 1520 [ 7[50 | 1]50
Lesina 24| — | 1610 | 7|80 | 1|50
Macarsca 25/20 | 16/80 | 8|20 | 1|50
Curzola . 26|25 | 17/65 | 8[50 | 150
Lissa . . 26(25 | 17(65 | 850 1|50
Ragusa (Grawsa) 28(70 | 19|25 | 9|46 | 1|75
Megline E 30|90 | 20|70 | 10{20 | 1|90
Perasto 31— | 20|75 | 10|25 | 1]90
Cattaro 31|15 | 20|80 [ 10{30 | 1{90
'
V. Ueber Dalmatien |
nach Albanien und i
Al
Corfus .
Zara 16 80 | 1125 | 5|45 | —[85 | Jeden Samstag um 42 Uhr
Sebenico . 19 25 | 12 90 | 680 | —|85 Mittags. — In 6 Tagen.
Spalato . , 21 50 | 14|40 7"— 1(20
Milna : 22 75 | 1520 | 750 150
Lesina 4= 16/10 | 7 80| 1|50
Curzola 26 25 | 17(65| 8/50]| 1|50
Tidaa, .5 AR 26 25 | 1765 | 8(50 | 1|50
Gravosa (Ragusa) 28 70 | 19(25 | 9(45| 1|75
Megliffdes Do s, oo, 80 90 | 2070 | 10/20 | 1|90
Budua : 30 90 | 20/70 | 10/20 | 1]90
Perasto 31— | 20{75 | 10/25 | 1|90
Caftaro 8115 | 20({80 | 10/30 | 1(9%0
Antivari 84| — (23— | 11|—] 2|-—
Durazzo 39 — [ 27— | 12| = | 2|—
Valona 45— | 31— | 14|— | 2|—
Corfu . 53L- 40| — 27'— 2|—

NB. In den Fahrpreisen der vorgehenden Linien ist

die Bekostigung nicht inbegriffen.

VI. Alexandrien
(directe Linie).

CorflL . .
Alexandria

Lst. ’ Lst. Ls.t.
16‘_| ik 3|"

Jeden91. und 27. des Monats
um 12 Uhr Mittags. —In5

Tagen.
*) incl. Bett und Bekdstigung.

w




10 Fahrplan der Dampfschiffe des osterreichischen Lloyd.
Fahrpreis 5
von T'riest aus Pr{_ew Abfahrt
M el bl SR | (S0
i der Dampfboote
b h 1 .| III. ein
on Triest nac [f TEit | o i Do o Wabi
Glasse von Triest ab
fl, [kr,| fl [ke] fI. | ke, fl | ke
.
Vil. Griechenland
und Levante:
TEOD TR o ™ e L i 17|—| 12|—| 8|— | 1|— | Jeden Mittwoch wum 4 Uhr
Molltetta ) ~o . . .o 41|—| 8175| 18]— | 2|— Nachmittags. In 9 Tagen.
Brindisi *) 5 > 51(25( 89(25( 21— | 2|—
Corfu . . . 64(50| 47|75 27|— 2 —
Ttaca (Oplssu—Abe] 75(60| 54|75 20/|— | 8|—
Samos . . g T6(—| 56— 29|— 3|—
Zante . = T8|75| 67|50 80|—- 3 —
Cerigo (S. Nlccolé) : 99— 72|—|86|— | 4 —
Syrared. R ¢ 106|—| 77| - | 89| — 4|50
ok el i 10850 79|75 | 40— 5|—
Smyrna 118|75| 84/50( 42|— | 5 —
Mit den Nebenlinien von: -
1. Corfi pr.Isthmus n.Paxd 64(25| 46(50| 27|— | 2/50 | Wackentlich.
2 » » Prevesa , | 66/25| 48|50( 28|— | 3|—
» » » » Sta.Maura | 67({50| 49(25| 28— 3|—
3.t » » Argostoli, | 72(50| 53|75| 29— | 3|—
Wi i » »Zante .| 74|50| 54|75| 80|— 1
2. Corf nach Messmn N. .| 96|—| 0|~]|36|— | 4|—
» » alta * . 112|—| 80(75| 39| — 450 ;
3. nnch Smyrna Constanunopel 136(—| 99| —| 48|— | 6|— | Zweimal wichendlich.
4. » Salonich 143 (50| 104 (25| 49| — 6(— Wiichentlich.
5 2 » Yolo. . . 147)50(107|25| 50| — | 6|— | Jede zweile Reise.
6. » »  Alexandrlen 164/50(119|—| 55|— | 6/50 ) » 34
T n »  Jaffa . . . [201|—|140/—]| 58|— | 8|— e » tiber Syrien.
» » » . . . |198]—|188|—| 58— | 8|— B » » Egypten.
8 » » Beyrut . . .|183|75/128|25)| 56|— | 8|— y 3 » —
NB. In den obigen Fahrpreisen der I und II. Clssse (mit Ausnahme von Ancona) ist die

Bekdstigung inbegriffen.

*) Sind gegenwirtig suspendirte Linien.
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Fahrpreis s
von Triest aus Pf’f_e;S Abfahrt
u
; der Dampfboote
\s al ol II. | ein
a1 dreet ._._._.—I ' ! 1 Bett | und Dauer der Fahrt
Classe von Triest ab
fl. |kre.] f1. |ke.| fl. | ke.] fl. | ke,
VIIl. Constantinopel
(Eilfahrt) :
Corfa . . 50|25| 44[95|27|— | 2|—| Jeden Samstag um_ 2 Uhr
Syradz S o .| 96(50| 70(75|89|— | 4|50 Nachmittags.— Inb Tagen.
Constantinopel . . |186|—| 99|—| 48 6|—
Mit den Nebenlinien :
1, Von Syra nach Pyrius. .| 99|50| 72|—|89|— | 4[50 | Zweimal wichendlich-
2 » » Candia . 102|%5| 75|50 | 41|— | 4|50 Wichentlich.
3. » » » Smyrna . |113 (75| 84(50| 42 5|— »
[X. Linien im
schwarzen Meere:
1. Von Constantinopel nach
den Donauhéifen :
Burgas . . . . . . . - |148[75]100(25]50|—] 7(— Wachentlich zweimal (von
Varna S 146 |— [111|— | 51|— | T|— Constantinopel aus) in
Sulina . 163 |25 (121|560 | 66|— | 8|— Verbindung mit den Do-
Tultscha AT 170 |— | 128|—| 59|— | 8|— nauschiffen.— In 3 Tagen.
Galatz . . . . . . . .|173|25|180|50)|60|—| B|—
Theaila . . . . . - . - |17h[25]181[50 | 60[50] 8|—] NB. Im Winter erstreckt sich
die Fahrt nur bis Varna.
2, Von Constantinopel nach
Trapezunt :
Ineboli 156 |— |111}—| 53 6|50 | Wichentlich. —- In 3 Tagen.
Sinope 163 |25 |115|50 | 54| — | 6|50
Samsun . , R . |167{25|119|50| 55(— | 6|50
Kerasunt . . . . . . |17825|125|50| 58| — | T|—
Trapezunt 183 (50 [130{25| 60|— | 7|—

In den obigen Fahrpreisen (fiir die L

und IL

(Classe) ist die Bekostigung mitgerechnet.

—o I —




Buchdruckerei des Gsterreichischen Lloyd.
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Alphabetisches Ortsregister.

‘ Adelsberg

‘ Admont
' Aflenz

Aegyden St.

| Aninger

' Aquileja

Aspang
Atzgersdorf .
Baden
Barcola
Bodenbach
Brandhof .

Breitenstein .

- Bruck

Briihl

Brunn

Briinn
Buchberg .
Canziano (San)
Capodistria .
Cilly
Cirknitzer See .

Cittanuova

. 186

Seite
145
80
78
49

183
48
33
38

182

Corgnale .
Divaca .
Duino
Ehrenhausen
Eichberg .
Eisenerz
Enzersdorf
Fasana .
Felixdorf .

Fiume

3 |Forchtenstein

78
64
78
30
34

49
154
184
108
144

Franzdorf
Friaul'sche Kiiste
Frohnleiten .
Froschdort
Gaden .
Gainfahrn
Georgen St. .
Gleichenberg
Gloggnitz .
Gisting
Gottschee

Gratwein .

Seite
154
153
183
102

61
79
34
186
42
188
48
140
182
81
18
36
39
107
102
50
85
128
85




XVI Alphabetisches Ortsregister.

Seite Seite
Gratz 88| Lavantthal . 93
Grignano . 158 | Laxenburg 36
Gumpoldskirchen 37 | Lebring e i b
Guntramsdorf . 37 | Leibnitz 101
Guttenstein . 43| Leoben 79
Haidenschaft 155 | Leobersdorf 40
Heiligenkreuz . 36| Liechtenstein . 34
Hetzendorf . 32 |Liesing . . 33
Hieflau v 19 Ednz 10
Hietzing 32| Lipizza 155
Hrastnigg 120 | Littay 123
Idria 141 | Loitsch . 141
Inzersdorf 32 | Lueg-Hihlen 150
Istrische Kiiste 183 | Lundenburg
Judendorf . 85 | Magdalenengrotte o 1149
Kalksburg 34 | Marburg . 104
Kalsdorf . 100 |Marein . rird
Kapfenberg . . 77|Mariazell . 70, 78
Karstbahn 137 Mauer . 33
Kindberg . : 76| Meidling . 32
Kirchberg am Wechsel . . 48, 50| Merkenstein R
Klamm . 61 [ Miramar 158, 182
Kiéflach . 91 | Mitterndorf . / 76
Koralpe 100 | Mixnitz . 81
Kottingbrunn 40 | Madling 35
Krakau 10| Monfalcone . 183
Kranichsfeld 105 | Muggia . . 184
Kressnitz . 124 | Miirzsteg . 69
Krieglach 76| Miirzzuschlag . 69
Laase 124 [ Nabresina 156
Laibach 125| Neuberg . 69
Langenwang 76| Neue Welt 48




Alphabetisches Ortsregister.

XVIL

Neuhaus . .
Neunkirchen .
Neustadt (Wiener) . . .

Neustadt-Oedenburger Bahn .

Ober-Lesece . . . . B
Obersteier Land und Volk .
Qedenburg , . . o e
Olmiitz .

Parenzo e e
Pass- und Zollbehandlung .
Payerbach

Peggau

Perchtholdsdorf

Pernegy ety i
Pesth
Peter 8t. . .

Peftau ..« &
Piestingthal .

Pirano .

Patten gL 0o e
Poikhishle , |
Pola . 0.

Péltschach

Ponigl .

Péssnitz

Pottendorf

POtichaghetc s it e

Prageanide

Pragerhof = ot can it =

Prestranek . . .
Priessnitzthal . . .
Proseceo .. . . . -

Seite
141
49
44
47
152
73
47

9
186

59
83
34
80
13
151
105
43
185
48
149
186
106
107
104

Seite
Puntigam . 100
Rakelritue, 5 143
Reichenau 51
Rodaun e A 34
Rohitashifls v Sosiiinedie 106
Romerbad . . 117
Rosalienkapelle . 48
Rovigo . 186
Sagor R T N e 123
Salloeh st R 124
Sauerbrunn (bei Rohitsch) , 106
Sayas boiaia 123
Schénau 41
Schénbrunn . . 32
Semmering . . . 66
Semmeringbahn . 55
Servola’ i 183
Sessana 154
Solenau . . . 42
Sonnwendstein 66
Spielfeld 103
Spialicee. . Ll aie 63
Steinbriick 120
Store 108
Stiibing 83
Strassengel . 85
Sulzbacher Gebirge 111
Ternltzi ie e = i 49
Theresienfeld . . 41
Tobelbad . 91
Trebich - . . 155
Triest . 163—182




XVIIIL Alphabetisches Ortsregister.

' Seite Seite
Triestingthal «. & . % oo w04l Venedig o oo odul .o 192216
Al o s A e e D22 oitEherpy S i N rn g0
90035 Gy oty e R SRR o PR U 1l BT 0 e s SRR L S e g D

WBEo < v s e v s eRGEOPS6IIWIen, SSEG aS I ahet  dlo—30
Untersteier Land und Volk . 98 Wien-Gloggnitzer Bahn . . . 29
Unzgrotte. . . . . . . . . 149/Wildon. . . . . . . .. . 101
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Die Kunstschitze Venedig's in 36 Stahlstichen, nebst erliiuterndem
Text von Friedrich Pecht. gr. 4. Pre
chin. Papier 25 fl. 44 kr., dieselbe auf weissem Papier 19 fl.
20 kr., feine Ausgabe 12 fl. 72 kr. 5. W.

Die Donau von ihrem Ursprunge bis Pesth, von J. G. Kohl. Mit
27 Original-Ansichten in Stahlstich mit einer Stromkarte. gr. 4.

: Pracht-Ausgabe auf

Preis: feine Ausgabe 12 fl. 72 kr., gewShnliche Ausgabe 8 fl.
64 kr. 8. W.

Die Staatsbahn von Wien bis Triest, von A. von Mandl und Dr. Joh.
Gabr. Seidl. Mit 30 Original-Ansichten in Stahlstich. Preis:
6 fl. 48 kr. 5. W.

Venise. Guide, historique-typographique et artistique. Avec douze
gravures et un plan de Venise sur acier. gr. 16. Preis: 2 fl.
12 kr. 5. W.

Trieste et ses environs. Guide avee 6 gravures sur acier. 16.
Preis: 1 fl. 42 kr. 5. W.

Erinnerung an Italien (Ricordo d‘ltalia)_ Eine Sammlung der inter-
essantesten Stiidte- A

ichten mit Randbildern, die vorziigli-
, Plitze ete. darstellend.
16 Stahlstiche. Quer 4. Preis: 4 fl. 20 kr. 6. W,

Album malerischer Ansichten aus Dalmatien und seinen Nachbar-
landen. 24 Stahlstiche. Quer 4. Preis: 4 fl. 20 kr. 5. W.
Album malerischer Donau-Ansichten. 27 |

schwarz 6 fl. 32 kr., colorirt 14 fl. 72 kr. 5. W.
Malerisch-historisches Album von Italien. 48 nach der Natur auf-

genommene und kiinstlerisch ausgefiihrte Ansichten von Stid-

cheren Paliiste, Kirchen, Denk

Freis:

ten, malerischen Gegenden und historisch merkwiirdigen Bau-
denkmalen. Quer 4. Preis: 5 fl. 30 kr. 6. W.

Siidbahn-Album. Malerische Ansichten in der Nihe der k. k. Staats-
hahn von Wien nach Triest. Nach der Natur aufgenommen von
Chapny und Fiedler und von bewiihrten Kiinstlern in Stahl ge-
stochen. In cartonirtem Umschlag. 8. Preis: 2 fl. 12 kr. 6. W.

Panorama di Trieste. Nach der Natur aufgenommen von A, Tishbein,
in Stahl gestochen von A. Fesea. 6 i 26 Zoll gross. Preis:

sehwarz 2 fl. 12 kr., colorirt 4 fl. 20 kr. 6. W.







