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DNEVNE MIGRACIJE UCENCEV V

LJUBLJANSKIH SREDNJIH SOLAH
Sabina Rupert, Barbara Zupanc, Mateja Zgajnar

Z anketiranjem ulencev na petih ljubljanskih srednjih Solah so avtorice med drogim opisale
znatilnosti dnevnega migriranja uéencev, predstavile probleme uencev migrantov in podvomile

0 smotrnosti sedanje mreZe srednjih 3ol.

Pojem migracija zajema nenehno preselje-
vanje oziroma vozaStvo v kraje, kjer je omo-
goteno ustrezno gospodarsko, politicno in
kulturno udejstvovanje. Del tega je tudi dnev-
no potovanje ucencev v $olo. Odlo¢ile smo se
za podrobnejo proucitev dnevne migracije
ucencev srednjih 3ol v ljubljanski regiji. Zani-
mali so nas tokovi s podeZelja ljubljanskih
oblin v samo mesto in med mestnimi deli
Ljubljane. Velino podatkov smo {rpale iz
vpradalnika. Zbrale smo podatke o kraju bi-
vanja ulencev, oddaljenosti kraja od S3ole,
Stevilu uencev - migrantov iz posameznih
krajev, njihovi usmeritvi, zamujanju vozacev k
pouku, ugodnosti v Soli in nadinu prehranje-
vanja ter nagibu k vpisu na dolofeno 3olo,
hkrati pa smo ugotavljale ostale moZnosti, ki
jih imajo ucenci, ki dnevno prihajajo v repu-
bli§ko sredisCe.

Anketo smo izvedle na petih srednjih Solah
v Ljubljani v Solskem letu 1988/89. Iz vsakega
letnika smo s sodelovanjem vodstev ol izbrale
en razred; tri do $tiri oddelke glede na stopnjo
zahtevnosti programa. Ostale podatke smo
dobile od vodstev $ol. Pri izboru Sol smo upo-
Stevale kvantiteto, tradicijo ter zahtevnost
programa. V vefini primerov smo naletele na
prijazno sodelovanje, saj ta tematika ni pogo-
sto obravnavana. Dosedanje Studije o mreZi Sol
so nam potrdile predvidevanja, da se u¢enci v
vedini ne vpisujejo v programe glede na svoje
sposobnosti, nagnjenja ter potrebe okolja,
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ampak glede na bliZino srednje Sole.

Intenzivnost dnevnega potovanja uencev je
pogojena s primernostjo prometne mreZe.
Najpogosteje uporabljajo uenci primestni,
medkrajevni ali mestni avtobus, pa tudi vlak.
Z medkrajevnim avtobusom se pripelje v
Ljubljano veliko uencev (Slika 1), zato so
med Solskim letom linije okrepljene. Najbolj
obremenjene so smeri: DomZale, Polhov
Gradec, Grosuplje, Ig, Kamnik, Smlednik,
Kranj, Skofja Loka in Vrhnika. Tudi na mest-
nih avtobusih predstavljajo ucenci velji deleZ
potnikov kot zaposleni, &eprav so za prevozni-
ka "neprivlaten" uporabnik, saj so razdalje
prekratke, da bi stroSke sofinancirala Izobra-
Zevalna skupnost (Slika 2 in 3). .

Zeleznica je manj pogosto uporabljeno
prometno sredstvo. Najved ga uporabljajo
ucenci iz Zasavja. Ugotavljamo, da je dnevno
potovanje v srednje Sole ljubljanske regije tako
obseZen pojav, da vidno vpliva na obseg to-
vrstnega prometa. Potrebne so okrepljene lini-
je ob konicah (zacetek in konec pouka), pa
tudi organizacija posebnih pogodbenih voZenj
v Casu pouka. Vse pogosteje pa se pojavlja tudi
vpradanje sofinanciranja stroSkov dnevnega
potovanja, saj prevozniki zaradi sploSnih
ekonomskih problemov ne prevzemajo vel
regresiranja.

Ulence - vozaCe obravnavajo s posebno
pozornostjo na 3olah, kamor se dnevno vozijo.
Nekatere jim ob zaCetku Solskega leta dodelijo




status vozaa. Ta jim omogoa opravievanje
zamujenih prvih ur, predhodno odhajanje od
pouka, v posebnih primerih tudi vednevno
odsotnost (izjemno slabe vremenske razmere).
Za bivanje v 3oli pred zaCetkom pouka je
zagotovljen poseben prostor. Obvezne dejav-
nosti, organizirane izven rednega pouka, so
prilagojene ucencen - vozatem. Kljub temu
ugotavljamo, da so ufenci iz bolj oddaljenih
krajev zelo obremenjeni. To pa v glavnem ne
vpliva na njihov u¢ni uspeh, ki je v mnogih
primerih celo bolj8i od u¢encev, ki niso vozaci.
Ta ugotovitev velja 3e zlasti za Sole, ki izvajajo
programe na niZji zahtevnejsi stopnji. V pri-
merih, ko dnevna voZnja v 3o0lo ne omogota
opravljanje vseh Solskih obveznosti, smo ugo-
tovili, da se ufenci odlofajo za bivanje v
domovih za ulence. Zaradi materialnih teZav
se ufenci - vozali pogosteje po konlanem
srednjem 3olanju ne odloajo za nadaljevanje
Studija, ampak poiS¢ejo zaposlitev v bliZini
kraja bivanja.

Ugotovile smo, da se na srednje 3ole, ki
izobraZujejo predvsem za nadaljevanje izobra-
Zevanja na visoki stopnji, odlo¢ajo u¢enci iz
razvitej§ih ob¢in. To je pogojeno z delovno
silo, po kateri je povpraSevanje tudi v terciar-
nih in kvartarnih dejavnostih. Na vseh petih
Solah, kjer smo zbirale podatke, imajo ucenci
organizirano malico. Kljub temu jo mnogi
prinadajo od doma. Kosila so organizirana
samo v vecjih izobraZevalnih centrih, zato se
vozaci neredno prehranjujejo.

Ucenci se po kon¢anem pouku hitro odpra-
vijo domov. Cas, ki jim $e ostane, redko izko-
ristijo za ogled kulturnih institucij ali priredi-
tev v Ljubljani. Veliko vozaCev zato pozna
glavno mesto bolj po lokalih, gosti¢ih in trgo-
vinah. Nakupi so ena redkih stvari, ki vozale
zadrZujejo dlje v mestu. Za obiske prireditev
se obi¢ajno ponovno vrnejo v kraj 3olanja,
Ceprav presenela dejstvo, da teh moZnosti v
glavnem ne izkoristijo, kljub slabi ponudbi v
domacem kraju. Zbrani rezultati so pokazali,

da voza$tvo pravzaprav ni ovira pri $olanju v
ljubljanski regiji, marsikaj pa je preve¢ prepu-
S¢eno Ze kar tradicionalnim razmeram. Po
mnenju vpraSancev bi morali spremeniti pogo-
je prehranjevanja, pa tudi kvaliteto prevozov.
Marsikaj bi morale izboljSati $ole pri organiza-
ciji pouka in zlasti urniku. MreZa 3ol pri obsto-
jeci strukturi programov (raznovrstni na razli-
¢ni stopnji zahtevnosti) in razmestitvi gospo-
darskih organizacij sta dejstvo, ki ga v tem
trenutku ne moremo spremeniti. Menimo pa,
da bi ga pri napovedanih spremembah 3olskega
sistema morali upoStevati in v tej smeri pris-
pevati k odpravljanju nepotrebnega dnevnega
prevaZzanja uencev v Sole, za katere so mate-
rialni pogoji zagotovljeni tudi v krajih bivanja.
Slika 1: DeleZ uencev - vozafev na anketi-
ranih srednjih Solah v ljubljanski regiji (Solsko
leto 1988/89).
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SSDSK - Srednja Sola za druZboslovje in splosno
kulturo

SSFZ - Srednja $ola za farmacijo in zdravstvo
SSTSOS - Srednja Sola tehni¢nih strok in osebnih
storitev

SSTP - Srednja Sola tiska in papirja

SVS'- Srednja vagojiteljska sola
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Slika 2
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Slika 3: Placilo dijaskih mese¢nih vozovnic.
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EKOLOSKE IN KRAJINSKE POSLEDICE MELIO-
RACIJ NA PRIMERU SCAVNISKE DOLINE

Simona Venturini

V dlanku so najprej prikazani negativni pojavi, ki jih lahko izzovejo melioracijski posegi. Na
podlagi teoreti¢nih spoznanj in rezultatov ankete daje avtorica dva predloga ureditev meliora-

cije na obmoZju Ivanjcev v S¢avnidki dolini.

V nalogi sem se osredotoCila na vpradanje
posledic melioracij, toda ne z geografskega,
pac pa s krajinsko-ekoloskega vidika.

Poudariti moram, da je moj namen
predvsem opozoriti na negativne pojave, ki jih
lahko izzovejo melioracijski posegi v biotopu
ter pokazati dolgoroéno  zgreSenost
ekonomskega in tehni¢nega vidika izvajanja

melioracij, ki se ne ozira na naravne vrednote.
Stem problemom se srefujejo na vseh
melioriranih obmodjih, tako pri nas kot v
svetu, zato mi Stavnifka dolina ni sluZila kot
podrotje raziskovanja, pa pa le kot dokaz, da
so moje trditve, Ceprav znanstveno S$e
nepreverjene, resnicne.
V teoreti¢nem delu naloge sem opredelila



