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Izvle~ek

Cilj raziskave je ugotoviti obseg prometnih nezgod zaradi nepravilne smeri vo‘nje na slovenskih avtocestah in
hitrih cestah in opredeliti njihove skupne zna~ilnosti. V raziskavo so bile vklju~ene prometne nezgode od leta 1998
do leta 2002. Osnovni vir podatkov je baza prometnih nezgod v Sloveniji. Zna~ilnosti prometnih nezgod in
povzro~iteljev so bile raziskane s statisti~nimi metodami. S statisti~nimi metodami so bile analizirane razlike v
porazdelitvi prometnih nezgod zaradi nepravilne smeri vo‘nje z ostalimi vzroki za prometne nezgode na slovenskih
avtocestah. Prometne nezgode zaradi nepravilne smeri vo‘nje na avtocestah so v najve~ji meri posledica nepravilnega
zaznavanja prometne signalizacije in povzro~ajo huj{e po{kodbe kot ostali tipi nezgod. Uporabljena je bila tudi GIS
analiza gostitev prometnih nezgod. Najve~je gostitve prometnih nezgod zaradi nepravilne smeri vo‘nje so na
podro~ju priklju~kov na avtocestno omre‘je
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Abstract

The purpose of the study was to determine the number of traffic accidents occurring on Slovene motorways as a
result of wrong-way driving, and to define characteristics common to these accidents. The study included traffic
accidents documented during the period 1998-2002.  The basic source of information was the Slovene traffic
accident database. Statistical analysis was done to determine characteristics of traffic accidents and traffic acci-
dents causers, and to identify differences in traffic accident distribution between accidents caused by wrong-way
driving and accidents due to other causes. Accidents as a result of driving the wrong way are mainly due to
misperception of traffic signals. These accidents are characterized by more severe injuries than other types of
accidents. As indicated by the GIS-based analysis, used  to identify the highest accident density locations on the
road network, the highest accident density was observed in the intersection areas.
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1 Uvod

Prometne nezgode povzro~ajo vrsto negativnih
posledic: izgubo materialnih virov, zdravja in ~love{kih
‘ivljenj ter blaginje. Zato se s problematiko prometne
varnosti ukvarja vrsta institucij in strokovnih slu‘b. Eden
od problemov je tudi pojav vo‘enj v nasprotni smeri na
avtocestah in hitrih cestah. Nezgode zaradi napa~ne
smeri vo‘nje so posebna vrsta prometnih nezgod, ki
so s tehni~nega vidika nedopustne na tem tipu cest.
Razlogi za to vrsto nezgod se delijo v dve skupini. V
prvi skupini je skupni imenovalec nezadostna prometna
signalizacija. Druga skupina razlogov pa ima izvor v
psihofizi~nem stanju voznika in zmanj{anih vozni{kih
sposobnostih (1). V raziskavi smo se omejili na opis
zna~ilnosti nezgod, povzro~iteljev in posledic te vrste
prometnih nezgod. Cilj raziskave je raziskati zna~ilnosti
in posledice prometnih nezgod zaradi vo‘nje v
nepravilni smeri na slovenskih {tiripasovnih cestah z
omejenim dostopom2  v letih od 1998 do 2002. V
nadaljevanju se za ozna~evanje te vrste cest uporablja
izraz avtocesta. Nova spoznanja o problematiki
prometne varnosti bodo slu‘ila k pove~anju varnosti
na avtocestah.

2 Metode

Stanje varnosti prometa se izra‘a z ogro‘enostjo
udele‘encev cestnega prometa. Prometno varnost je
lahko izra‘ena kot verjetnost, da bomo na poti do‘iveli
prometno nezgodo. Za prikaz stanja prometne varnosti
je potrebno opisati vse dejanske in mo‘ne dogodke, ki
dolo~ajo to verjetnost. Primerjanje in rangiranje
problemov prometne varnosti je mogo~e, le ~e so v
raziskavo vklju~eni tudi kazalci izpostavljenosti, ki
opisujejo obseg in zna~aj dejavnosti, ki vplivajo na
prometnovarnostno problematiko (2).
Podatkovni viri, ki opisujejo problematiko raziskovanja,
so nepovezani in tudi te‘ko povezljivi, kar je tudi
razumljivo, saj se zbirajo za razli~ne namene.
Povezovanje razli~nih baz podatkov obi~ajno omogo~a
ve~jo vrednost raziskave, po drugi strani pa kontrolo
posameznih baz podatkov in (parcialnih) ugotovitev, ki
izhajajo iz preu~evanja posamezne baze podatkov. Za
analizo zna~ilnosti nezgod so bile uporabljene
statisti~ne metode, za analizo lokacij in gostitev nezgod
pa so bila uporabljena orodja GIS 3 . Izhod so informacije
o stanju varnosti. Potek dela je predstavljen v Sliki 1.

Slika 1. Potek analize prometnih nezgod zaradi nepravilne smeri vo‘nje na slovenskih avtocestah
Figure 1. Analysis of traffic accidents occurring on Slovene motorways because of  wrong-way driving

Krivec D., Miljevi~ J. Analiza prometnih nezgod zaradi nepravilne smeri na cestah z omejenim dostopom

2Avtoceste in hitre ceste brez nivojskega kri‘anja imajo smeri vo‘nje fizi~no lo~ene, dostop je urejen s priklju~ki.
3GIS - orodja geografskega informacijskega sistema se uporabljajo za prikazovanje in analizo podatkov v prostoru.
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Uporabljeni so bil podatki o slovenskem dr‘avnem
cestnem omre‘ju in prometu na njih za leta 1998, 1999,
2000, 2001 in 2002. Uradni vir podatkov o dr‘avnem
cestnem omre‘ju je Direkcija Republike Slovenije za
ceste (3). Podatki o slovenskem dr‘avnem cestnem
omre‘ju so v opisni obliki in v obliki podatkovne plasti
cestnega omre‘ja. Podatki o cestah ter prometu
opisujejo izpostavljenost. Tveganje za prometno
nezgodo je opisano z zvezo med podatki o prometnih
nezgodah in podatki o izpostavljenosti (4).
Osnova raziskovalne naloge so podatki o prometnih
nezgodah od januarja 1998 do vklju~no decembra 2002.
Policija kot uradni vir zbira podatke o prometnih
nezgodah na cestah v Sloveniji (5). Podatki so razdeljeni
v dve zbirki. V prvi je osnovna enota posamezna
prometna nezgoda, to je zbirka dogodkov, ki obsega
196.236 zapisov. V tej zbirki so zbrane spremenljivke,
ki opisujejo sam dogodek. Osnovna enota druge zbirke,
ki obsega 383.843 zapisov, je udele‘enec posamezne
prometne nezgode. Spremenljivke v tej zbirki opisujejo
zna~ilnosti posameznika – udele‘enca prometne
nezgode. To velja tudi za prometne nezgode zaradi
vo‘nje v nepravilni smeri na avtocestah v Sloveniji. Na
avtocestah se je zgodilo 10.860 prometnih nezgod, v
katerih je bilo udele‘enih 20.399 posameznikov.
Analizo podatkov o prometnih nezgodah zaradi
nepravilne smeri vo‘nje sestavljata dva sklopa. Prvi
sklop je analiza zna~ilnosti prometnih nezgod in
povzro~iteljev le-teh. V drugem sklopu pa je prostorska
analiza prometnih nezgod.
Za analizo zna~ilnosti prometnih nezgod, povzro~iteljev
in posledic prometnih nezgod zaradi nepravilne smeri
vo‘nje smo uporabili orodja statisti~ne analize
podatkov. Podatki so prete‘no kategori~ne oblike z
nominalno mersko lestvico, zato so bile uporabljene
navzkri‘ne tabele in �2 test ter analiza strukturnih
odstotkov in frekven~nih porazdelitev.
Prometne nezgode smo umestili v prostor na ustrezno
staciona‘o cestnega odseka z uporabo orodij GIS.
Gostitve prometnih nezgod na cestnih odsekih smo
analizirali z metodo potujo~ega odseka. Pri tem smo
uporabili aplikacijo GISvar (6).
Osnovni koli~ini za analizo prometne varnosti sta
prometna nezgoda kot celovit dogodek in posamezni
udele‘enci prometnih nezgod. Ti dve koli~ini sta
opredeljeni v Zakonu o varnosti cestnega prometa (7).
Prometna nezgoda je nezgoda na javni in
nekategorizirani cesti, ki je dana v uporabo za cestni
promet, v kateri je bilo udele‘eno vsaj eno premikajo~e
se vozilo (7).

Udele‘enec v prometni nezgodi je vsaka oseba, ki
je s svojim ravnanjem pripomogla, da je pri{lo do
nezgode, in vsakdo, ki je v nezgodi utrpel {kodo, bil
telesno po{kodovan ali je zaradi nezgode umrl (7).
Pomembne koli~ine, ki jih je potrebno opredeliti, so
posledice prometne nezgode. Ocena stopnje telesnih
po{kodb je prepu{~ena policistu, ki na podlagi
Klasifikatorja telesnih po{kodb po KZ Republike
Slovenije, ki ga je izdelal In{titut za sodno medicino
po opredelitvi po{kodbe s strani zdravnika, oceni
stopnjo oziroma vrsto po{kodbe (8). Tak{no ocenjevanje
vrste po{kodbe je le v pomo~ policistom pri izbiri
nadaljnjih korakov (izdelava kazenske ovadbe, predloga
za uvedbo postopka o prekr{ku ipd.) (8). Pri nezgodah
z la‘jimi oblikami po{kodb je dele‘ nezgod, pri katerih
je prisotna policija, ni‘ji kot pri huj{ih po{kodbah. Zakon
o varnosti v cestnem prometu opredeljuje nezgode IV.
kategorije kot nezgode, pri katerih je kdo umrl ali je
umrl za posledicami nezgode v 30 dneh (7).

3 Rezultati

Lokacije prometnih nezgod na slovenskem dr‘avnem
cestnem omre‘ju so opisane s cestnim odsekom in
staciona‘o. Dr‘avno cestno omre‘je je glede na
zna~ilnosti cest in prometa, ki se po njih odvija,
razdeljeno na:
• {tiripasovne ceste z omejenim dostopom, ki

zajemajo vse avtoceste, razen priklju~kov;
• dvopasovne ceste, ki vklju~ujejo ostale glavne in

regionalne ceste.
V sliki (Slika 2) je za posamezno kategorijo cest
predstavljeno {tevilo prometnih nezgod na kilometer v
odvisnosti od obsega prometa (PLDP4 ). Linearni trend
za posamezno kategorijo cest nakazuje nara{~anje
{tevila nezgod na kilometer z nara{~anjem obsega
prometa. [tevilo prometnih nezgod na kilometer
najhitreje nara{~a na dvopasovnih cestah. V celoti so
najvarnej{e avtoceste, saj je pri primerljivem PLDP
{tevilo prometnih nezgod manj{e kot pri obeh ostalih
kategorijah cest.
Prometne nezgode so bile analizirane glede na vzrok
za nezgodo, tip prometne nezgode, dan v tednu, ko se
je prometna nezgoda zgodila, in glede na del dneva.
Na podlagi kazalca o vzroku prometne nezgode je bila
oblikovana spremenljivka, ki lo~uje prometne nezgode
zaradi nepravilne smeri vo‘nje od ostalih vzrokov
prometnih nezgod. Zaradi nepravilne smeri vo‘nje se
je v analiziranem obdobju zgodilo 1755 prometnih
nezgod. Struktura prometnih nezgod po razli~nih
vzrokih za nezgodo je prikazana na Sliki 3.

4 PLDP je oznaka za povpre~ni letni dnevni promet, uradni vir podatkov je Direkcija RS za ceste (8). Podatek predstavlja povpre~no {tevila
motornih vozil na dan na cestnem odseku v obdobju enega leta.
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Slika 2. [tevilo prometnih nezgod na kilometer glede na PLDP na slovenskih cestah v letu 2002
Figure 2. No. of traffic accidents per km of Slovene motorways with respect to AADT (average anual daily

traffic) in 2002

Slika 3. Vzroki za prometne nezgode na avtocesti v obdobju od 1998 do 2002
Figure 3. Causers of traffic accidents on the motorway from 1998 to 2002

Krivec D., Miljevi~ J. Analiza prometnih nezgod zaradi nepravilne smeri na cestah z omejenim dostopom
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Prometne nezgode zaradi nepravilne smeri vo‘nje
predstavljajo 16,2% vseh prometnih nezgod in so ~etrti
najpogostej{i vzrok za prometno nezgodo na avtocesti.
Najpogostej{i tip prometnih nezgod je tr~enje v drugo
vozilo (47%). Med temi nezgodami je najve~ nezgod z
bo~nim tr~enjem in oplazitvijo drugega vozila. Najhuj{ih
prometnih nezgod, pri katerih je pri{lo do ~elnega trka
vozil, je 11% vseh nezgod. Druga skupna prometnih
nezgod glede na tip dogodka so nezgode s tr~enjem v
objekt. Teh je 35% vseh nezgod.

dve tretjini prometnih nezgod na slovenskih avtocestah
se zgodi v dnevnem ~asu. Ta podatek je potrebno
primerjati s podatkom o PLDP, ki v no~nem ~asu
predstavlja povpre~no 30% celotnega obsega prometa.
Dele‘ no~nih nezgod zaradi nepravilne vo‘nje pa je
bistveno ve~ji od dele‘a za vse nezgode in predstavlja
kar 42% vseh prometnih nezgod te vrste. Ugotovimo
lahko, da se prometne nezgode zaradi nepravilne smeri
vo‘nje statisti~no zna~ilno pogosteje pojavljajo pono~i
kot pa ostali tipi nezgod (�2(1)=40,017, p=0,000).

Tabela 1. Prometne nezgode na avtocestah po dneh v tednu
Table 1. Traffic accidents on motorways by days

Prometne nezgode zaradi nepravilne smeri vo‘nje se
dogajajo vse dni v tednu (Tabela 1). Dele‘ prometnih
nezgod, ki se zgodijo v petek, soboto in nedeljo, je v
povpre~ju za 4% ve~ji kot dele‘ drugih dni v tednu.
Statisti~na zna~ilnost razlike je bila preverjena s �2

testom s popravkom za asimptoti~no normalnost.
Vrednost �2(1)=7,439, p=0,006 ka‘e, da so razlike v
porazdelitvi prometnih nezgod glede na dan v tednu
statisti~no zna~ilne. Primerjava s porazdelitvijo ostalih
vrst nezgod na avtocestah pa poka‘e, da je porast
nezgod ob koncu tedna splo{na zakonitost.

Tabela 2. Prometne nezgode na avtocestah glede na del dneva
Table  2. Proportion of traffic accidents happening during daytime and during the night

Za posamezno prometno nezgodo je bilo dolo~eno, ali
se je zgodila podnevi, v ~asu dnevne svetlobe, ali pa
pono~i (Tabela 2). Za osnovo so bili vzeti dnevni podatki
o ~asu son~nega vzhoda in zahoda v Sloveniji. Skoraj

V nadaljevanju so predstavljeni rezultati analize
zna~ilnosti povzro~iteljev prometnih nezgod zaradi
nepravilne smeri vo‘nje na slovenskih avtocestah.
Analizirani so bili glede na tip vozila, spol, dr‘avljanstvo,
alkoholiziranost in starost povzro~itelja. Vozniki osebnih
vozil so povzro~ili 84% vseh prometnih nezgod zaradi
nepravilne smeri vo‘nje, vozniki tovornih vozil 13% in
vozniki kombiniranih vozil 2%. Vozniki ostali vrst vozil
so skupaj povzro~ili 1% prometnih nezgod. Ta struktura
prometnih nesre~ se ne razlikuje od strukture prometa
na avtocestah (9).

Povzro~itelji prometnih nezgod zaradi nepravilne smeri
vo‘nje se glede na spolno strukturo ne razlikujejo od
povzro~iteljev ostalih vrst nezgod (Tabela 3). Struktura
prometa na slovenskih avtocestah glede na dr‘avo
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Tabela 3. Prometne nezgode na avtocesti glede na spol in dr‘avljanstvo povzro~itelja
Table 3. Traffic accidents on the motorway by sex and nationality of accident causers

registracije vozila je bila v letu 2002 v povpre~ju 78%
doma~ih vozil in 13% tujih vozil (9). Glede na
pri~akovano porazdelitev na populacijo vseh prometnih
nezgod na slovenskih avtocestah so med
porazdelitvama statisti~no zna~ilne razlike (�2(1)=136,
p=0,000).
Povzro~itelje prometnih nezgod na slovenskih avtocestah
smo analizirali glede na test alkoholiziranosti.

Slika 4. Porazdelitev povzro~iteljev prometnih nezgod zaradi nepravilne smeri vo‘nje, ki so opravljali
alkotest oziroma so opravili strokovni pregled

Figure 4. Causers of traffic accidents due to wrong-way driving subjected to alcohol testing or medical exami-
nation

Alkoholiziranost je v bazi prometnih nezgod opisana
z dvema spremenljivkama: pozitivna vrednost
alkotesta in pozitivna vrednost strokovnega pregleda.
Spremenljivki imata lahko tri vrednosti: test je bil
pozitiven, test je bil negativen ali pa vrednost manjka,
saj test ni bil opravljen. Vrednosti obeh spremenljivk
smo zdru‘ili v eno, ki je prikazana na sliki 4 in v tabeli
4.

Tabela 4. Alkotest povzro~iteljev prometnih nezgod na slovenskih avtocestah
Table 4. Alcohol tests of accident causers
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Raziskave napa~ne smeri vo‘nje v tujini ka‘ejo na
prisotnost alkohola in drugih psihoaktivnih snovi pri
velikem dele‘u povzro~iteljev prometnih nezgod zaradi
nepravilne smeri vo‘nje (1, 10, 11). V Sloveniji ve~ kot
polovica povzro~iteljev prometne nezgode zaradi
nepravilne smeri vo‘nje ni bila preverjena niti z
alkotestom niti na strokovnem pregledu. Med vozniki,
pri katerih je bila alkoholiziranost preverjena, dele‘
naraste na 32% (nepravilna smer vo‘nje, Slika 3)
oziroma na 29% (vse nezgode). Dele‘ alkoholiziranih
voznikov med povzro~itelji prometnih nezgod zaradi
nepravilne smeri vo‘nje je statisti~no zna~ilno razli~en
od dele‘a alkoholiziranih povzro~iteljev vseh nezgod
(�2(2)=11,85, p=0,003).
Najve~ prometnih nezgod zaradi nepravilne smeri
vo‘nje povzro~ijo vozniki, stari med 18 in 29 let (31%)
(na Sliki 4 so prikazani s ~rtkano ~rto). Dele‘ starej{ih
povzro~iteljev te vrste nezgod upada. Tako zadnji
starostni razred, povzro~itelji stari od 70 do 91 let,
povzro~ijo 2% vseh prometnih nezgod zaradi nepravilne
smeri. Da bi videli pravo sliko povezave med starostjo
in {tevilom povzro~iteljev, bi bilo potrebno podatke o
{tevilu povzro~iteljev po starostnih skupinah normirati

s podatki o {tevilu aktivnih voznikov po posameznih
starostnih razredih. Pri tem se pojavi te‘ava, da podatki
o {tevilu aktivnih voznikov niso dosegljivi. Zato bomo
podatke o dele‘u povzro~iteljev po starostnih razredih
predstavili {e z drugega vidika. Pri tem bomo izklju~ili
vpliv velikosti posamezne starostne skupine, tako bo
vsaka posamezna skupina predstavljala celoto. Taka
primerjava starostne strukture povzro~iteljev prometnih
nezgod zaradi nepravilne smeri vo‘nje pa razkriva, da
dele‘ s starostjo nara{~a (na Sliki 5 so predstavljeni s
polno ~rto). Potrebno pa je poudariti, da samo oba
podatka skupaj podata odsev realnosti, vsak podatek
zase pa lahko zavaja. [tevilo povzro~iteljev prometnih
nezgod zaradi nepravilne smeri vo‘nje se z vi{anjem
starostne skupine povzro~iteljev zmanj{uje, vendar pa
znotraj posamezne starostne skupine dele‘
povzro~iteljev te vrste nezgod nara{~a.
Analizirane so vo‘nje v napa~ni smeri na avtocestah,
ki so se kon~ale s prometno nezgodo. Te‘a posledic
prometnih nezgod se ocenjuje glede na po{kodbe
udele‘encev. Najve~ udele‘encev prometnih nezgode
ni bilo po{kodovanih (75%). Dele‘ po{kodovanih
udele‘encev je 22%, dele‘ smrtno po{kodovanih

Tabela 5. Dele‘ po{kodovanih in umrlih udele‘encev v prometnih nezgodah na avtocestah
Table 5. Proportion of injured and of fatalities in traffic accidents

udele‘encev pa je 3%.

Primerjava med porazdelitvijo posledic vseh prometnih
nezgod s posledicami prometnih nezgod zaradi
nepravilne smeri vo‘nje ka‘e, da so posledice zadnjih
dosti te‘je (Tabela 5). Statisti~ni test �2 ka‘e, da so
razlike statisti~no zna~ilne (x2(2)=8,36, p=0,015).
Posledice prometnih nezgod zaradi nepravilne smeri
vo‘nje na slovenskih avtocestah so bile tudi ekonomsko
vrednotene. Osnova za izra~un so podatki o posledicah
prometnih nezgod in rezultati raziskovalne naloge
Vrednotenje prometnih nezgod na cestah v Republiki
Sloveniji (12). V raziskovalni nalogi so bili izra~unani
stro{ki na udele‘enca in na nezgodo po tipu po{kodbe.
Izra~un v Tabeli 6 prikazuje stro{ke vseh posledic

prometnih nezgod zaradi nepravilne smeri vo‘nje na
slovenskih avtocestah v letih od 1998 do 2002. Skupni
stro{ki udele‘encev prometnih nezgod zna{ajo
9.844.177.026 SIT. Skupni materialni stro{ki prometnih
nezgod zna{ajo 1.037.410.596 SIT. Skupni stro{ki
prometnih nezgod v letih od 1998 do 2002 zna{ajo
10.881.587.622 SIT.
Avtoceste so bistveno varnej{e od ostalega cestnega
omre‘ja, saj se na njih opravi 30% vsega prometa v
Sloveniji, obenem pa se zgodi le 10% vseh nezgod
(Tabela 7). Stro{ki nezgod na njih pa pomenijo le 7%
vseh stro{kov prometnih nezgod.
Za analizo gostitev prometnih nezgod z metodami GIS
je potrebno dogodke prostorsko umestiti na slovensko
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Tabela 6. Vrednotenje posledic prometnih nezgod zaradi nepravilne smeri vo‘nje na slovenskih avtocestah
za obdobje 1998-2002 (nivo cen junij 2003)

Table 6. Cost of motorway traffic accidents resulting from wrong-way driving, Slovenia, 998-2002
(prices for june 2003)

Slika 5. Starostni razredi povzro~iteljev prometnih nezgod zaradi nepravilne smeri vo‘nje na avtocestah
Figure 5. Causers of accidents due to driving the wrong way on motorways, by age groups
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Slika 6. Gostitve prometnih nezgod zaradi nepravilne smeri vo‘nje na avtocestah
Figure 6. Densities of traffic accidents due to wrong-way driving on motorways

dr‘avno cestno omre‘je. Analiza je bila izvedena za
leta 1998 do 2002. Gostitev prometnih nezgod je bila
analizirana z metodo potujo~ega odseka. Rezultat so
koncentracije nezgod na 300-metrskih delih cestnega
omre‘ja v obdobju petih let.
Primer gostitev prometnih nezgod zaradi nepravilne
smeri vo‘nje je prikazan na Sliki 6. Deli cestnega
omre‘ja, kjer prihaja do ve~jih gostitev nezgod, so
prikazani z odebeljeno ~rto. Analiza GIS ugotavlja, da
so gostitve nezgod zaradi nepravilne smeri vo‘nje na
obmo~ju priklju~kov na avtocestno omre‘je.

4 Razprava in zaklju~ki

Prometne nezgode zaradi nepravilne smeri vo‘nje so
~etrti najpogostej{i vzrok za prometno nezgodo na
avtocesti. Analiza zna~ilnosti prometnih nezgod in
njihovih povzro~iteljev ka‘e, da je osnovni vzrok, ki
privede do vo‘nje v nepravilni smeri, zmanj{ana
sposobnost voznikov za pravilno zaznavo prometne
signalizacije. Vse prometne nezgode na avtocestah se
pogosteje dogajajo ob koncu tedna. V primerjavi z

5 Prometno delo je koli~ina, ki opisuje obseg prometa na posameznem cestnem odseku. Izra‘a {tevilo kilometrov, ki jih prepeljejo vsa
vozila na dolo~enem cestnem odseku (8).

Tabela 7. Primerjava prometnih nezgod, stro{kov posledic in prometnega dela na avtocestah in ostalih
cestah

Table 7. Comparison of traffic accidents on motorways and other roads, cost of consequences and traffic part
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ostalimi vzroki za prometne nezgode na slovenskih
avtocestah, se nezgode zaradi nepravilne smeri vo‘nje
pogosteje dogajajo pono~i, pogosteje jih povzro~ajo
alkoholizirani vozniki in tujci. Gostitve te vrste
prometnih nezgod so na obmo~ju priklju~kov. Vse to
nakazuje na potrebo po ureditvi ustrezne signalizacije,
ki zmanj{uje mo‘nost izbire napa~nega voznega pasu.
Potrebno pa je tudi urediti signalizacijo, ki bi voznike,
ki so zapeljali na nasprotni vozni pas, na to opozorila.
Avtoceste so v celoti varnej{e kot ostale dr‘avne ceste.
Prometne nezgode na avtocestah zaradi nepravilne
smeri vo‘nje povzro~ajo huj{e posledice kot ostali tipi
nezgod na avtocestah. Posledice prometnih nezgod se
neposredno izra‘ajo kot po{kodbe udele‘encev, ki jih
je potrebno zdraviti. Posredni u~inki pa se izra‘ajo kot
dru‘beno ekonomski stro{ki, ki bremenijo celotno
dru‘bo. Za sprejemanje ustreznih ukrepov za
zmanj{evanje posledic prometnih nezgod je potrebno
razviti modele, ki temeljijo tako policijskih, kot tudi
medicinskih in cestnih viri podatkov (13).
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