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Kod izvesnih prevoznih sredstava, ko-
cenje totkova postize se izvesnim organi-
ma postavljenim izmedu totkova i osovine
i to u unutradnjosti, izmedu dvaju obraza
tih totkova. Kod totkova ove vrste, a na-
rotito kod onih, ¢iji je precnik ogranicen,
vrio je tesko da se nacini dovoljno jaka
konstrukcija, a da se pri tome predvidi
dovoljno prostora izmedu tofkova i oso-
vina, da bi se u njemu mogli smestiti ko-
¢ioni organi i lezaji. Prema tome, od velike
je vaznosti da se pomenuti organi razme-
ste na najracionalniji nacin.

Kod poznatih tipova takvih tockova,
lezaji su bili rasporedeni skoro sasvim si-
metri¢no, pri temu je svaki toCak sedec
na jednoj vrsti odbojnog leZaja, koji je bio
podeSen da prenosi na osovinu Kako radi-
jalne sile, tako i aksialne sile. Takva kon-
strukcija prili¢no je nezgodna, ne samo Sto
je bilo potrebno predvideti dva odbojna le-
7aja, ve¢ i zato, Sto je zbog toga bilo po-
trebno vrlo jako dimenzioniranje tockovih
obraza, da bi oni mogli izdrzati aksialne
napore, koji su testo veoma silni, narocito
kod totkova na avionskim stajnim trapo-
vima.

Ovim se pronalaskom otklanjaju te ne-
zeode, i njegova je bitna osobina ta, sto
je predviden samo jedan obraz na tocku,
koji je snabdeven uredajem pomocu kojeg
se prenose na osovinu svi aksialni napori,
koji dejstvuju na totak, dok drugi obraz
izdrzava samo radijalne napore, te prema
tome, moZe biti relativno slabih dimenzija.

Pored toga, tockovi prema ovom prona-
lasku imaju samo jedan odbojni leZaj, na
primer kugli¢ni lezaj ili skupinu od dva ko-
nitna lezaja.

PriloZeni crtez prikazuje jedan primer
izvodenja predmeta ovog pronalaska, koji
je naroCito podesan za primenu na stajnim
trapovima aviona.

Pumpana guma 1 lezi na cilindricnom
obodu 2, koji je izjedna izliven sa desnim
obrazom 3 tocka, ¢ija je konstrukcija do-
volino Cvrsta, da se moZe odupreti svima
aksialnim naporima, koji budu dejstvovali
na tofak. Drugi obraz 4, slabijih dimenzija,
utvrden je za obod 2, simetri¢no je posta-
vljen i naleze na osovinu 5 preko iglastog
lezaja 6. Obraz 3 naleze takode na sliCan
lezaj 7, a pored toga snabdeven je i kuglic-
nim lezajem 8, koji je u stanju da prenosi
na osovinu 5 sve aksialne sile, koje trpi
tocak. Kod ovakve izvedbe ostavljeno je
dovoljno prostora izmedu dva obraza da
se u njega moze smestiti, na primer, eks-
panziona kodiona cev 9, koja leZi na cilin-
dricnom dobo%u 10 utvrdenom za osovi-
nu 5.

Kugli¢ni lezaj 8 moZe se zameniti i ne-
kim drugim podesnim odbojnim leZajem,
na primer, sa dva konitna leZaja.

Patentni zahtevi:

1. Totak za vozila, na primer za avion-
ske stajne trapove, kod kojeg su organi za
kotenje smeiteni izmedu totka i osovine
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u unutrad$njosti izmedu dva obraza izjedna
izradena sa tofkom, pri ¢emu ti obrazi
primaju radijalne napore koje trpi tocak,
naznacen time, §to je jedan od ta dva o-
braza snabdeven uredajem Koji mu omogu-
¢ava da prenese na osovinu sve aksiaine na-
pore, koje tocak trpi.

2. Totak sa lezajima prema zahtevu I,
naznacen time, $to samo jedan obraz ima
odbojni lezaj, kao na primer kugli¢ni le-
7aj ili dva konitna leZaja, dok se drugi
obraz naslanja na osovinu preko jednosta-
vnog iglastog leZaja.



2
l
gg/////ﬁ//////f///// ////{////
T S Aa
et R i
i f

Ad pai. br. 15630

|
VAP N N




‘ £ o s < E + A
‘1" "'-*--‘.l-‘lt W_‘g{wﬂhl & 1) "‘J




