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pri Kostanjevici.

nu prenovljene ceste.

Prireditveni odbor vabi vse ob¢ane na / Lo
srecanje borcev Gorjanskega bataljona,
ki bo v nedeljo, 25. septembra 1988 ob 11.00 v Vodeni
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Srecanje bo tudi slavnostna priloZnost za izrocitev name-

V kulturnem programu bodo sodelovali ucenci OS J.
Gorjupa iz Kostanjevice, zbranim pa bo spregovoril se-
kretar MS ZKS Posavja, Franc Pipan.

Pridite!

Odtegljaji in prispevki
nasi vsakdanji

“Ce danes resno zbolis, potrebujes za ozdra-
vitev celo hogastvo!™ V tem stavku je strnjeno
vse spoznanje o gm, Kggo niso samoupravne
interesne skupfiokgi s horhaty proc vrien
denar. Spoz : W Se ni pov-
sem pristo 4
mu na lak, ¥

oteficen nacin,
g in leta so bili

ki so jih razprave o obsegu osnovnih (obve-
znih) in dodatnih (pogojno uresnicljivih) pro-
gramov kaj malo zanimale, dopovedati, da s
prispevki placujejo zdravsivene, Solske, otro-
skovarstvene, kulturne, socialne. .. storitve sa-
mi zase. Res je sicer, da niso vseh osebno izko-
riscali, da so zaradi prelivanja in solidarnosti
sredstva zdruZevali skozi svobodno menjavo
dela, a dejstva so dejstva.

V zdravstvu, kjer so danes ljudje najbolj pri-
zadeti kot porabniki, je slika Ze bolj ocina.
Vsak bolnik takoj cuti, koliko ga stane pregled
pri splosnem zdravniku, kjer dobi napotnico
za morebitni specialisticni pregled (¢e zadostu-
Jje samo eden!), koliko laboratorijska preiska-
va, operacija, oskrbni dan v bolnici... Medi-
cinska oprema je draga, hitro zastareva in tudi
zdravstveni delavei niso pripravijeni delati za-
ston], tako kot nihée nikjer noce delati za Zep-
nino. Se vedno pa moramo upostevati, da po-
rabniki, bolniki, placujejo samo del stroskov,
ki nastajajo pri njihovem zdravijenju. Res je
tudi, da tisti, ki ne potrebuje zdravstvenih sto-
ritev, morda mora poslati otroka v solo ali
vrtec, morda rad hodi v gledalisée, zbira slike,
poslusa glasbo, kupuje knjige, se odpravija v

pokoj,v dom ostarelih.. Vsak je Zrtev neugod-
ne gospodarske situacije na svojem koncu. So-
lidarnostno zdruievanje sredstev je te razlike
zakrivalo, a ocitno se nam obeta, da bo moral
vsak sam zase poravnavati svoje racune. Roko
na srce: razlika v visini stroskov verjemo ne
bo nikjer prehuda. Standard je nizek in vsak
strosek je vsakomur odvec. Ce se vrnemo k
zdravstvu: naso krsko zdravstveno skupnost
smo prignali tako dale¢, da ni ve¢ zmogla pla-
cevati racunov za bolniske storitve in zdravila,
da v nekaterih lekarnah zrdavil ljudem na re-
cept pac niso vec dali.

Ponekod so se pojavile zahteve, da bi v or-
ganizacijah, kjer so dohodki problematicni,
za nekaj casa prenehali placevati prispevke,
namenjene pokojninskemu skladu. Take ideje
so seveda kaj kmalu usahnile ob pojasnilu, da
se bo to (ne)placnikom prispevkov poznalo
pri pokojninah. Ali moramo prav na vseh po-
drocjih tréiti ob groinjo materialnih sankcij!?
Ali bomo morali priti tudi do “nelikvidnosi*
sol, vrtcev, kulturnih ustanov, sportne dejav-
nosti? Saj: bolan clovek se lahko nekajkrat
sam “pocajta”, kultura, sport, solstvo so stva-
ri, ki jih vsak dan niti ne pogresamo tako hu-
do, da bi se zavedeli njihove potrebnosti. To
je seveda zavratno, da bi bolj teko bilo. Pravi
obseg nastale skode se pokaie Sele éez leta, ko
je tako pozno, da se je skoraj ne da vec popra-
viti. Bolezen se konca z invalidnostjo (moral-
na in mate<ialna prizadetost za druzbo in po-
sameznika), premalo razsirjena Sporino-re-
kreartivna dejavnost prinasa pretirano obole-
lost in neodpornost, pomanjkanje kulture in
izobraZenstva tudi ni ravno v ponos in korist
nobenemu narodu. ..

Rad bi, da bi o teh drobcih nasega vsakdana
(upam si trditi, da je za veliko vecino pribliino
enako reven) razmislili in jih imeli pred ocmi,
ko bo naslednji¢ na zborih delaveev ali razlié-
nih sestankih tekla beseda o delitvi dohodka.
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Meningitis

-\ je prinas zelo redka
/ bolezen

Letos je bilo v Jugoslaviji vecje Stevilo pri-
merov seroznega meningitisa kot sicer, naj-
vec obolelih pa je bilo v SR Bosni in Hercego-
vini. Tudi na Dolenjskem je bilo teh bolezni
letos priblizno petkrat veé kot obi¢ajno. Veé-
jo obolevnost je opaziti priblizno vsakih 7 do
8 let.

Povzroditelji letodnjega seroznega meningi-
tisa so bili ¢revesni virusi echo in coxakije. Ti
se prenasajo z vodo in hrano ter so posledica
slabsih higienskih razmer, pomanjkljivega
umivanja rok in zato tudi padca Zivljenjske
ravni drZavljanov.

Iz nase obé¢ine sta bila letos dva bolnika,
eden maja in eden julija. Ob tako majhnem
Stevilu se postavlja vprasanje, zakaj je tako.
Moznosti za odgovor je veé: ali bolnikov ni-
smo prepoznali ali jih nismo prijavili ali pa,
kar bi bilo najbolje, je ta bolezen pri nas zelo
redka.

Kar za omenjeno bolezen samo domneva-
mo, pa za klopni meningoencefalitis zaneslji-
vo velja: te bolezni pri nas ni, ker obmocje
nade ob¢ine S ni okuZeno z virusom in je v
tem pogledu nasa obéina svetla lisa na zemlje-
vidu Slovenije in Evrope.

Kljub temu naj ne bo odve¢ nekaj besed
tudi o tej bolezni, da si navdudeni gobarji se-
daj. ko je gobarska sezona na vrhuncu, ne bi
po nepotrebnem delali skrbi, ¢e bodo pri go-
barskih opravilih “ujeli* kaksnega klopa.

Meningoencefalitis je bolezen, ki jo prena-
fa mrées in je znana na deZeli. v mestih pa je
prakti¢no ni. Povzrogitelj bolezni je virus, ki
biva v Stevilnih domacdih in divjih Zivalih in se
vecinoma prenada z ugrizom klopa. Bolezen
je obicajno eni, da se
stalno pojay . primeri pa
50 posamid vezani.

Aktivnosm od zunanje

V drugi f G

iy tCmperatu-
ro. glavobo (ESERniCSEEEE: . C jc po-
leg moZganSEHEEVh nic " PRZAAE (0 tudi mo-

Zgansko (ki F#Miren ali celo
nezavesten.

Zdravimo simptome, ker bolniku Ze diag-
nosti¢na punkcija olajia glavobol, po njej pre-
neha tudi bruhanje. Najboljsa pa je aktivna
borba s cepljenjem ogrozenih.

Zdravstveni dom Kriko
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Sola malo drugace

Ze zelo staro spoznanje, da je uéenje
veliko lazje in kvalitetnejSe, ¢e spoznava-
no vidimo, otipljemo, kot pa ¢e o njem
samo poslusamo (v razredu), je Matjazu
Zajelsniku, ravnatelju OS “Joze Gorjup*
iz Kostanjevice, vzbudilo zamisel o tako
imenovani gozdni $oli. Ostalim ¢lanom
kolektiva se je zdela zanimiva, sprejeli so
jo kot obvezo in jo vkljucili v letni delovni
naért Sole. Zavzeto in skrbno so nato ze
od februarja naprej pripravijali vsak s
svojega predmetnega podrodja (biologi-
je, kemije, zemljepisa, gospodinjstva, fi-
zike, telesne vzgoje) tiste ucéne vsebine,
ki bi jih bilo mogote obdelati v naravi.

Se enkrat je treba poudariti. da gozdna
Sola ni namenjena Sirjenju rednega ucne-
ga programa, pac pa so vanjo vkljucene
redne, obvezne uéne vsebine, ki jih je.
kot smo Ze povedali, mogoce bolj u¢inko-
vito obravnavati “na kraju samem*.
Kljub temu je to druga¢en nacin dela, ki
je terjal nekaj dodatnih sredstev. Matjaz
Zajelinik je povedal, da so povsod, brez
izjeme, naleteli na zelo veliko razumeva-
nje - pri organizacijah zdruZzenega dela.
krajevni skupnosti, zasebnikih, Taborni-
ki zvezi, OSTO in starsih; o€itno so z
dosedanjo organizacijo poletne in zimske
Sole v naravi prepricali svoje okolje, da
delajo naértno in dobro.

Poseben razlog za organizacijo gozdne
ole je bila zavest o tem, da otroci na tej
stopnji premalo poznajo svoje okolje ter
vse tisto, kar se dogaja v njem in z njim.
Zato so zeleli, da uéenci spoznajo naravo
in Zivljenje v njej, da se naucijo, kako jim
narava lahko koristi in kako se je mogoce
spoprijeti z nevarnostmi v njej. Obenem
pa so hoteli v njih zbuditi zavest o tem,

da je treba naravno okolje negovati in ga
varovati, saj je npr. gozd na tem obmogju
(poleg tistega na Zirovskem vrhu) eden
najbolj ogroZenih v Sloveniji.

Petdnevno neprekinjeno bivanje na
Polomu na Gorjancih (v drugi polovici
junija) so si organizirali po tabornisko in
so ves ta Cas preziveli brez “civilizacij-
skih* dobrin domacega kraja. Spali so v
Sotorih, ravno tako kuharica, ki je skrbe-
la za njihovo prehrano. En dan pa so na-
menili prehranjevanju s tistim, kar je bilo
mogoce dobiti v naravi. Ucenci so navdu-
Seno nabirali vse uZitno (Zal junija tega
e ni bilo veliko), si potem vse sami pri-
pravili in z veseljem pojedli - tudi tisto,
kar se je po nesreci prismodilo.

Dobro so poskrbeli za varnost: postavi-
li so straze, lovci, ki so pregledovali ob-
modje, so jih sproti obves¢ali o morebit-
nih nevarnostih (steklini itd.), vsak dan
jih je obiskala zdravnica ali medicinska
sestra iz zdravstvenega doma: vendar ni
bilo treba nobene pomoci - nihée iz tabo-
ra mi zbolel ali se poskodoval (majhnih
prask ni vredno niti omenjati).

V petih dneh. ko je bilo treba “prezive-
ti v naravi in z naravo™ - tak$no je bilo
geslo te gozdne Sole - so uéenci spoznavali
gozd kot Zivljenjski prostor Stevilnih ras-
tlinskih in Zivalskih vrst, gozdarstvo in
lovstvo: nabirali in shranjevali so zdravil-
ne in druge uZitne rastline; ugotavljali so
vplive gozda na okolje in Skodljive uéinke
onesnaZenosti na Zivo naravo (npr. priza-
detost gozda zaradi genetskih okvar): se-
znanili so se s tem, kako ravnati ob sreca-
nju s steklo Zivaljo in kako ob kagjem
ugrizu: spoznali so osnove orientacije in
astronomije; vadili so se v lokostrelstvu
in streljanju z zraéno pusko kot Sportnih
in obrambnih veséinah; naudili so se var-
no ravnati z ognjem; tekmovali so v zna-
nju in spretnostih, pa tudi pesmi. druzab-
nih in Sportnih iger ni manjkalo.

Matjaz ZajelSnik pravi, da so se uresni-
cevanja zamish o gozdni Soli lotili z veliko
zaskrbljenostjo. a so na koncu ugotovili,
da jim je uspela celo bolj, kot so pricako-
vali. Morda je bil najbolj prepricljiv do-
kaz o tem zelja uc¢encev (ki v Soli ponava-
di niso bili med najbolj “pridnimi*, kot
je rekel njihov tovarid ravnatel)). da bi po
petih dneh Se ostali na Gorjancih.

Svoj delez k temu, da je gozdna 3ola
tako dobro uspela, so poleg uciteljev

predmetne stopnje gotovo prispevali tudi

predstavniki raznih poklicev, povezanih
z naravo, npr. zeliséar, lovci in zlasti go-
zdarji, ki so se na sodelovanje z ucenci
zelo temeljito pripravili.

Na kostanjeviski $oli menijo, da bi mo-
rali na podoben nacin povsod obdelati
okolje, vendar vsak svoje lastno in v obli-
ki, ki temu okolju ustreza. Zato so Zelehi
svoje izkusnje posredovati drugim kot
pomo¢ in spodbudo za izvirna iskanja. ni-
kakor pa ne kot recept, ki naj bi postal
veljaven za vse.

Popolnoma enak namen je spodbudil
tudi uredni$tvo Nasega glasa, da v pri-
hodnjih stevilkah podrobneje predstavi
kostanjeviko gozdno Solo in tako nada-
ljuje pred leti zageto serijo zapisov o Ziv-
lienju v naravi.

Nas glas 12, 21, september 1988

Ob ustavnih
spremembah

Vse dolgo vroce poletje si ustavna komisija
skupséine Jugoslavije ni dala miru. V njej so
namre¢  oblikovali PREDLOG ustavnih
amandmajev. Po mnenju predsednika repu-
bliske skupséine Mirana Potréa je bila v komi-
siji velika pripravljenost za sporazumno rede-
vanje nasprotujo¢ih si stalis¢ iz posameznih
republik. Predlogi. ki jih je oblikovala skup-
$¢ina SRS v zvezi z osnutkom amandmajev,
§e v nobeni razpravi v zvezni ustavni komisiji
niso bili delezni tolikine pozornosti. Skupsci-
na SRS je namreé v zvezi z osnutkom ustavnih
amandmajev sprejela stalis¢e, da 14 resitev,
ki s0 bile ponujene v osnutku. za Slovenijo ni
sprejemljivih.

Od teh 14 reditev so nasi predstavniki v
zvezni ustavni komisiji v osmih primerih do-
seghi Ertanje ali pa tak$no formulacijo. ki je v
celoti skladna s staliséi skupscine Slovenije.
Glede Sestih vprasanj pa Se ni skupnega sogla-
sja. 'V celoti so iz predloga ustavnih aman-
dmajev ¢rtani nasi predlogi oziroma sprejeta
stalisca:

— v zvezi z izjemnim dohodkom:

ni dolocbe, da bi imela federacija pristoj-

nost, da kakorkoli odloéa o vprasanjih

vzgoje in izobrazevanja;

— ne bo zbora zdruzenega dela:

pristojnosti zveznega javnega toZilca se ne

bodo povecale:

— federacija ne bo posegla v organizacijo pra-
vosodja;

— federacija ne bo urejala temeljnih nacel za
organiziranje druzbenih organizacij in dru-
Stev;

- sprejeto je naSe stalis¢e. da strategija teh-
nolotkega razvoja Jugoslavije ni enotna v
Jugoslaviji;

- ni ved predvideno, da bi se z zveznim zako-
nom neposredno urejala vsebina druZbe-
noekonomskih odnosov v velikih - tehnic-
nih oziroma tehnoloskih sistemih.

1

Soglasja s slovenske strani ni za naslednje
spremembe:

- nismo za to, da bi se spremenil do sedaj
veljaven odnos med veljavnostjo in naéi-
nom izvajanja zveznih in republiskih zako-
nov, kadar so v medsebojnem nasprotju;

~ nismo za to. da bi se razdirile nekatere pri-
stojnosti federacije na podro¢ju sistema
drzavne varnosti;

— nasprotujemo novosti glede financiranja
JLA:

— nasprotujemo, da bi federacija v celoti ure-
jala davéni sistem; nase stalisée je, da je
davéni sistem stvar republik;

N NAS GLAS - SKUPNE DELEGATSKE INFORMACUJE - lzdaja: INDOK center Kréko
1 — Naklada: 2300 izvodov — Odgovorni urednik: Ivan Kastelic — Urednistvo: CKZ 12, 68270 |
. Kriko, tel. 71-768 - Tisk: TCP »Djuro Salaj«, TOZD Papirkonfekcija Kriko - Glasilo je ’
oproséeno temeljnega davka od prometa proizvodov na podlagi mnenja Republiskega

komiteja za informacije §t. 421-1/72 z dne 5. marca 1980 — Za toénost podatkov in informacij, ki so objavljeni kot uradna obvestila ali J
pojasnila, odgovarjajo posamezne sluzbe, organi oziroma strokovni delavci, ki so pod temi teksti podpisani!
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— smo proti predlogu, da b federacija urejala
osnovne odnose v zadruZniStvu;
— nasprotujemo tudi reSitvi glede razdirjanja
pristojnosti zveznega sodi¢a.
Nekaj pomislekov pa ima Slovenija tudi
glede razsiritev pristojnosti zveznega ustavne-
ga sodiséa.

Osebno menim, da so nadi predstavniki v
zvezni ustavni komisiji dosegli veliko. Ni na-
mred pri¢akovati, da bo vsaka republika z
vsemi svojimi pomisleki uspela. Zavedati se
moramo, da smo vendarle federacija in repu-
blike imajo razli¢ne interese. SoZitje pa nujno
terja strpnost in dosti modrosti.

Franc Pipan

samo za intemo uporabo!

OBVESCEVALEC

Tovamna celuloze in papirjs
Djuro Saiaj

GLASILO KOLEKTIVA TOVARNE CELULOZE IN PAPIRJA KRSKD

Mednarodno sodelovanje krske
TCP Djuro Salaj vse plodnejse

Kriki celulozno-papirni kombinat vse veé
sodeluje s sorodnimi tovarnami tudi na tako
imenovanem “vzhodu“. Direktor tozda Proi-
zvodnja papirja Zoran Dular je celo &an ko-
misije na meddrZavni ravni sodelovanja SFRJ
- ZSSR na podrogju papirno-celulozne indu-
strije. Posnetek ga kaZe med sprejemanjem
ene od delegacij iz SZ v domaéi tovarni. Iz
daljnjega Siktivkara na severu evropskega de-
la SZ (1.200 km od Moskve) so bili gostje
trije  vodilni delavei lesnopredelovalnega
kombinata, ki izdela $e dosti ve¢ celuloze in
papirja kot krika tovarna, poleg tega pa e
embalaZo za mleko in sokove, s katero pokri-
va potrebe prostrane SZ v celoti. Ob tej proi-
zvodniji pa izdeluje tudi vezane in iverne plos-
¢e ter manjo koli¢ino beljakovinskih krmil
in furfurala. V sklopu tega kombinata je tudi
500 MW elektrarna, ki oskrbuje z elektriéno
energijo precej$nje obmodje, hkrati pa tovar-
no oskrbuje s potrebno tehnolosko paro in z
(za daljnji sever posebej pomembno) ogreval-
no energijo.

To je bil ze drugi obisk iz SZ v kratkem
¢asu; pred tem so bili na obisku iz SZ strokov-
njaki iz Estonske, med njimi namestnik mini-
stra za papirno-celulozno industrijo.

Z gosti iz SZ - generalnim direktorjem Ba-
linom ter tehnoloskima strokovnjakoma Li-
tvinjenkom in Nepomilujevim- se je srecal tu-
di predsednik poslovodnega odbora krike to-
varne Silvo Gorenc. Tovarni sta se dogovorili
o prvih zafetkih moZnega sodelovanja ter o
tem podpisali posebni protokol.

NiK

Izredno zahteven in uspesen remont v TCP Djuro Salaj Krsko

Premagati je treba najhujSega nasprotnika - ¢as

V tem obdobju je v kriki Tovarni celuloze
in papirja Djuro Salaj najpomembnejia tema
“remont desetletja.” Najvedji strnjeni poseg
v obratovalne naprave po letu 1976, ko je bila
moéno rekonstruirana proizvodnja celuloze,
je poglavitna skrb vseh - od predsednika PO
DO Silva Gorenca. ¢lanov PO, “glave™ re-
monta, dipl. ing. Darka KolSka. direktorjev
tozdov do poslednjega vzdrievalca, tehnolo-
Skega delavca ali zunanjega sodelavea. Re-
montna dela so Ze ali pa e bodo prakti¢no
opravljena v vseh proizvodnih obratih. pose-

V' posameznih oddelkih PROIZVODNJE
CELULOZE je vse razstavijeno, tako da bi
nepoznavalec dejal, da bodo vzdrievalci to se-
stavijali se pol leta. Oni pa imajo strog termin-
ski plan, vsak ve za svoj del nalog in do kdaj
mora kaj opraviti - zato se nihée ne boji, da
bi do roka to ne bilo spet na svojih mestih in
sposobno za proizvodnjo trenutno mocno
konjunkturne celuloze, tudi na zunanjem rriis-
. Mimogrede Se: letos se je povecal izvozni
delez TCP Djuro Salaj v izvozu krike obéine
na 86%. (foto: Crt Cargo)

bej pomembno pa je, da bo pravotasno
opravljen remont v tozdu Proizvodnja celulo-
ze, kjer razsirjajo zmogljivosti uparilnice in

temeljito renovirajo luzni kotel, najvedji kotel

za proizvodnjo tehnolodke pare v tovarni.
Da vse po vrsti skrbi, ali bo remont pravo-

¢asno koncan, govorijo Stevilni ogledi remon-




Izredno uspela cestna kolesarska dirka

Poleg rekonstrukcije
uparilnice, ki bo z
razsiritvijo omogoci-
la seZig vseh ostan-
kov luga v luinem
kotlu in s tem posk-
rbela za cistejse oko-
lje, so zelo pomem-
bna remontna dela
na nagvecjem tovar-
niskem parnem ko-
tlu, imenovanem na
kratko LUKO fluini
kotel oz. kotel za se-
Zig ostankov lugal -
levo! Ekolosko fun-
kcijo opravija v to-
varni tudi nekdanji
kislinski stolp Ide-
snol, kamor vodijo
pline, ki bi sicer uha-
jali v ozracje, tam pa
Jih voda absorbira.
Za  rekonstrukcijo
uparilnice je bilo po-
trebno najeti dvigalo
z veliko zmogljivos-
tjo. (foto: Crt C. argo)

Za veliko nagrado TCP Djuro Salaj Krsko

Med zmagovalei domacin Igor Kranjec in Joie Zupanc

Krski kolesarski klub je 11. septembra or-
ganiziral 1. cestno kolesarsko dirko za VELI-
KO NAGRADO TOVARNE CELULOZE
IN PAPIRJA DJURO SALAJ KRSKO, ki
je Stela tudi v sklop dirk za slovensko cestno
prvenstvo.

Organizacijski odbor, ki mu je naceloval
podpredsednik IS krike ob¢ine, sicer pa sve-
tovalec poslovodnega odbora pokroviteljice,
Pavel Kroselj, je dirko temeljito pripravil, ta-
ko da se je koncala v splosno zadovoljstvo
vseh, ki so tako ali drugace sodelovali na njej.

Na dirki je nastopilo preko 150 kolesarjev
iz 16 klubov, uvrstilo pa se jih je - pa¢ zaradi
izredno zahtevne proge- 91. Ze prva dirka je
imela mednarodni znaéaj. saj so na njej nasto-
pili kolesarji iz treh ¢eskoslovaskih klubov.

Posebej zasluina za uspeh doslej najvecje ko-
lesarske prireditve krikega kluba PAVEL
KROSELJ in VINKO JORDAN pred kristal-
nimi pokali, od katerih je najvedji pripadel
zmagovalcu med clani, vsak ¢as profesional-
cu, Juretu Pavlicu; pokale je darovala pokro-
vitelfica dirke TCP Djuro Salaj Krsko. (Foto:
Crt Cargo}
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tnih delovisé, ki jih opravljajo prav na gosto
najodgovorneji delavei tovarne, med njimi
tudi predsednik PO.

Direktor tozda Proizvodnja celuloze, JoZe
Habinc je v beZznem klepetu navrgel: “Sluéaj-
ni ogledovalec remontnega prizoriséa bi bil
prepri¢an, da remonta ne bomo opravili v pol
leta, tako je fabrika razstavljena. Pa ga bomo!
Do predpisanega roka! Vsi po vrsti se trudijo!
Vse poteka v skladu z natanénim terminskim
planom ...

Po konéanem remontu si bodo vsi sodelujo-
¢i oddahnili. V veé¢ pogledih! Skrb bo za nji-
mi, pa odpoili si bodo... Zdaj mnogi hodijo
domov le prenocevat. Po 12 ur so v tovarni!
Na najkriti¢nej§ih mestih pa se dela celo dva-
krat 12 ur. Ne sme biti nobene zamude. Vsak
dan pomeni milijardo dohodka man;j...

17> OBVESCEVALEC

T GLASKD KOLEXTNA TONARNE CELULOZE N PAPIRM KRS

Rezultati:

Pionirji B: 1. Zoran Klemen¢i¢, Rog, 2.
Ludek Eujek, Opava, 3. Peter Tau$. Opava
foba CSSR/. Edini domaéin v tej kategoriji,
Damjan GrmsSek je bil osmi med 13 uvriéeni-
mi. DolZina proge: 12.5 km.

Pionirji A: 1. JoZe Zupanc, Kriko, 2. Bo3-
tjan Pavli, Rog, 3. Andrej Gimpelj, Krka.
Med 32 uvriéenimi so bili ostali domaéini: 5.
Boris Jarh, 7. Damjan Jordan. 8. David Dre-
melj. Gorski cilj je prvi prevozil Joze Zupanc.
Dol#ina proge 25 km.

Miajsi mladinci: 1. lgor Kranjec, Kriko, 2.
Jure Vodeb, Merx Celje. 3.Franci Pilar, Sava
Kranj. Gorski cilj je prvi prevozil lgor Kra-
njec. Med 23 uvriéenimi je bil drugi domadéin
Zvar Kristijan na 16. mestu. Dolzina proge:
S50 km.

Starejsi mladinci: 1. Rajko Petek, Rog, 2.
Robert Zaletel, Krka, 3. Damjan Bokaviek,
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Igor Kranjec, zmagovalec med mlajsimi mladinci, kjer je tudi sicer veljal za favorita, saj se ponasa fe z naslovom driavnega prvaka v fej

kategoriji, med dirko in takoj po Wirki. Z Goleka proti Leskovcu je drvel kar z 90 km na uro, 1ako da ga je dirko spremljajoci motorist po tistih

ovinkih kar s tezavo dohajal. (Foto: Crt Cargo)

Rog. Gorskicilj: Rajko Petek. Letedi cilj: De-
Jan Bokaviek. DolZina proge: 100km.

Clani: 1. Jure Pavli¢. Rog. 2. Jurij Robié,
Krka. 3. lztok MelanSek, Merx. Gorski cilj:
Jure Pavhi¢. Leteéi cil): Juri) Robié. DolZzina
proge: 100Okm.

V pogovoru z enim od najodgovornejsih
clanov organizacijskega odbora dirke Vin-
kom Jordanom smo izvedeli nekatere zanimi-
vosti 0 dogajanju na krozni dirki Leskovec
/OS/ - Gmaijna - Brezje - Brezovska Gora -
Nemska Gora - lvandol, Golek - Gri¢ - Le-
skovec /OS/.:

*12.5 km dolgo progo, ki je bila tako za-
htevna, da je bila to ena najtezjih dirk v sezo-
ni. so morali tekmovalci prevoziti od enkrat
(mlajSi pionirji) do osemkrat (¢lani). Proga je
bila zaprta za ves promet med 8. in 14. uro,
na njej pa so budno za varnost skrbeli kriki
prometni miliéniki z JoZzetom Gobcem na Ce-
lu. Ob vsaki vpadnici je bil $e redar, da bi
preprecil dostop kakemu neinformiranemu
vozniku na tekmovalno progo. Redarjev je
bilo preko 60, in sicer so to nalogo dobro
opravili pripadniki cerkljanske vojne poste.
Na dirki ni bilo omembe vrednega padca, pri-
Slo je le do treh lazjih poskodb.

Da je bilo vodstvo dirke dobro obveséeno
o dogajanju na progi. so poskrbeli kriki ra-
dioamaterji. Klub Rotocel je poskrbel za jav-
lianje s treh najpomembnejsih mest in za mo-
hilno radijsko zvezo. Letedi speaker je bil Jo-

Predsednik  organi-
zacijskega  odbora
dirke PAVEL KRO-
SELJ je v imenu po-
kroviteljice  izrocil
prakticno  nagrado
najhitrejSemu  kole-
sarju - domacemu
miajseru mladincu
IGORJU KRAN.J-
CU.

Voinja s Torijem bo
z nalepko pokrovite-
lia TCP Videm, kot
naj bi se tovarna
imenovala po no-
vem, svojevrstna re-
klama za najvecjega
proizvajalca dasopi-
snih papirjev pri nas
ter oskrbovalca slo-
venske papirne indu-
strije s celulozo. (fo-

to: Crt Cargo) g’

7e Majes. tehniéni direktor novomeskega ko-
lesarskega  kluba Krka. Njegovo tekoce
spremljanje dogajanja in ostali komentarji v
zvezi s kolesarskim §portom so navdudili vse,
ki so lahko prisluhnili njegovemu raportu s
proge, na startu., oz. cilju pri leskoviki ose-
mletki.

Organizatorjem je §lo na roke tudi lepo vre-
me in tako so zahtevni krst izredno uspe$no
prestali. V prvem navdudenju je eden od naj-
pristojnejih kolesarskih funkcionarjev izja-
vil, da kriki kolesarski klub lahko “Ze jutri,
¢e bi kandidiral, dobi organizacijo podobne
dirke za drzavno prvenstvo.*
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Vinko Jordan je pohvalil prizadevinost
vseh, ki so opravljali svoje zadolzitve med dir-
ko. hkrati pa izrazil posebno zahvalo pokrovi
telju dirke, TCP Djuro Salaj Kriko in sopo-
kroviteljem /vsi so navedem v brosuri, izdani
ob tem kolesarskem dogodku/. ker so dirko
omogodih.

Pa S¢ posebnost v zvezi s prakticno nagrado
- motornim kolesom TORI: za najvecjo pov-
precno doseZeno hitrost ga je dobil domacin
- mlajsi mladinec lgor Kranjec. Zmagovalec
pri ¢lanih Jure Pavli¢ /odhaja med profesio-
nalce/ je bil po tem kriteriju $ele drugi. Clani
50 na progi precej nepotrebno taktizirali! Za-
nimivo je tudi, da je tretjo najveéjo povpreéno
hitrost dosegel domacin - pionir JoZe Zupanc,
seveda na dosti krajsi progi. NiK

O mednarodni udeleZbi pa tole:

Krski kolesarski klub vzdriuje tesne sti-
ke s kolesarji iz Opave v CSSR, pa so jih
povabili na svojo prvo vecjo prireditev. 8
pienirjev oz. mlajsih mladincev je bilo v
gosteh pri krskih tekmovalcih; na dirki pa
so osvojili celo 2. in 3, mesto pri pionirjih
B. Stike so kréani navezali s Cehoslovaki
na lanski dirki v Metliki, e letos pa bodo
odsli na zimske priprave v Opavo, kjer so
treningi na izredno visoki strokovni ravni,
je §e povedal Vinko Jordan.

Na vrhu zmagoval-
nth stopnic se je zna-
sel tudi najholjsi do
macin pri pionirjih A
JOZE ZUPANC, za
katerega je hil velik
doseiek  tudi tretja
najvecja hitrost dir-

ke.

Radioamaterji Roto-
cela so poskrbell, da
je vodstvo dirke do-
bivalo takoj vse in-

formacije s proge.

Tudi za medicinsko
prvo pomoc so orga-
nizatorji poskrbell, a
je bila k sreci najhuy-
fa  poskodba odr-
gnjen nos.

Ob progi je bilo dosti
reklamnih
pokrovitelja

napisov

TCP

" Djuro Salaj, za var-

nost pa so poskrbel
ekipa prometne mili-
ce iz Krskega ter re-
darji - vojaki VP:
Cerklie. (foto: Crt
Cargo)

&l
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Delegati bodo obravnavali:

str.

/ZZ0,ZKS,0PZ

nacért RTP se spreminja)
str.

obcéine Krsko /2ZD,ZKS
Str.

str.

str.

sir.

gati na seji,

Naknadna razsiritev:

za obdobje 1986-1990;

— porodilo o rezultatih gospodarjenja v obdobju I-VI 1988 in osnovnih znacilnostih
gospodarjenja v letih 1986 in 1987 v obéini Krsko /ZZD,ZKS,DPZ (Gospodarjenje)

— prediog ugotovitev in usmeritev po obravnavi analize izvajanja samoupravnega
sporazuma o uresni¢evanju socialnovarstvenih pravic /DPZ

- predlog odloka o spremembah in dopolnitvah odloka o lokacijskem nacrtu razde-
liine trafo postaje 400/110 kV z razpletom daljnovodov /ZZD,ZKS (Lokacijski

— predlog odloka o pokopaliskem redu obcine Krsko /ZZD,ZKS
— predlog odloka o pogojih za odvajanje odpadnih in padavinskih voda na obmociju

— predlog sklepa o spremembi statuta sveta posavskih obéin /ZZD,ZKS,DPZ (No-
vost v statutu sveta posavskih ob¢in)

— osnutek aneksa k dogovoru o usklajevanju davéne politike za obdobje 1986-1990
/ZZD,ZKS,DFPZ (V pripravi nove davéne obremenitve in olajsave)

- predlog sklepa o izvolitvi sodnika Temeljnega sodiséa v Novem mestu /
ZZD,ZKS,DPZ (Boris Pavlin kandidat za sodnika TS Novo mesto)

— predioge in vprasanja delegacij /ZZD,ZKS,DPZ.

Gradivo poroéila o delu Obéinskega $taba za teritorialno obrambo bodo dobili dele-

SKLIC SEJ ZBOROV
SO KRSKO

Vsi trije zbori bodo zasedali v éetrtek, 22. septembra 1988. Zacetek bo ob 15. uri.

— porodilo o delu Obcinskega Staba za teritorialno obrambo v preteklem obdobju

1. Predlog sprememb in dopolnitev dolgorocnega druzbenega plana obéine Krsko |
za obdobje 1986-1995/2000 in srednjeroénega druzbenega plana obcine Krsko

2. Predlog odloka o lokacijskemn nacrtu kabelske televizije Krsko

Gospodarjenje

Potem ko so bili znani podatki polleinih
obracunov poslovanja, je obéinski komite za
druzbeno planiranje, razvoj gospodarstva in
urejanje prostora izdelal celovito porocilo o
gospodarjenju v obéini Krsko. V prvem delu
so obdelani financéni rezultati, doseieni v-ob-

dobju od januarja do junija letos, v drugem
pa osnovne znacilosti gospodarjenja v prvi po-
lovici srednjerocnega obdobja 1986-1990.
Kot je bilo pri¢akovati, je tudi podrobnejsa
analiza gospodarskih rezultatov utemeljila
oceno, da se kriza Se naprej poglablja. k temu
pa veliko prispevajo vse pogostejsi linearni
ukrepi. Eno od oéitnih znamenj gospodarske
krize je zmanjSevanje akumulacije in sredstev

Povzetki
delegatskih gradiv
v Nasem glasu

za nalozbe, posledica pa zaostajanje celotne-
ga druzbenega razvoja.

Finan¢ni rezultati so odraz nedoslednosti
in nedograjenosti obraunskega sistema, ugo-
tavlja poroéilo obéinskega komiteja. Podatki
v poroéilih so prilagojeni potrebam posame-
znih organizacij zdruZenega dela, saj jim to
omogocajo dolotila nekaterih zakonov. Pol-
letni rezultati torej niso odraz dejanskega sta-
nja.

Majski ukrepi ekonomske politike 3e niso
dosti vplivali na proizvodne rezultate in us-
tvarjanje dohodka v prvem polletju. Inter-
ventni zakoni na podrodju osebne, skupne in
splosne porabe pa Ze kaZejo rezultate - vecjo
usklajenost vseh oblik porabe z rastjo dohod-
ka.je zapisano v splo$nih ugotovitvah ob ana-
lizi rezultatov gospodarjenja.

Porocilo komiteja za druzbeno planiranje,
razvoj gospodarstva in urejanje prostora je v
zafetku septembra obravnaval obcinski izvr-
$ni svet in ob tem sprejel naslednje ZA-
KLJUCKE:

I. Globalni kazalci razvoja kazejo nasled-
nje:

1. Povecuje se delez prihodkov, doseZenih
na tujih trgih, industrijska proizvodnja je
v porastu, izgube izkazujejo niZjo rast, po-
ve€alo se je pokritje uvoza z izvozom.

2. Veca se Stevilo organizacij zdruZenega de-
la, ki poslujejo z motnjami; tako tudi ni
povecan delez akumulacije v dohodku,
ker se vecajo obveznosti iz dohodka (sred-
stva za obresti).

3. Na podro¢ju izvoza so bili doseZeni ugodni
rezultati, ki pa so v najvecji meri odraz
usmerjenosti v izvoz Tovarne celuloze in
papirja “Djuro Salaj”, medtem ko je v
ostalem zdruZenem delu tega $e premalo.

4. Padec zivljenjskega standarda ter Se na-
daljnje nara$€anje cen destimulativno vpli-
vata na delovno vzdusje, kar bi utegnilo
imeti za posledico slabe proizvodne rezul-
tate v prihodnjih mesecih.

5. Rasti finanénih kategorij se v globalu gib-
liejo skladno z rastjo cen industrijskih
proizvodov in hitreje kot v SRS.

Najvecji delez v ustvarjenem celotnem pri-
hodku ima industrija. v okviru nje pa Tovarna
celuloze in papirja “Djuro Salaj* (63 %), pri
kateri je tudi rast najhitrejSa. Ta OZD je us-
tvarila $e 64 % celotne akumulacije oziroma
75 % akumulacije v industriji.

To pa hkrati pomeni, da ve€ina OZD v
obéini v prvem polletju 1988 zaostaja za rezul-
tati, dosezenimi v SRS, in to terja analizo
proizvodnih programov. predvsem z vidika
moznosti prodaje in rentabilnosti poslovanja,
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I1. Na podrodju SIS materialne proizvodnje
se pojavlja problem refundacij OZD, ki po-
slujejo z motnjami oziroma so izkazale izgu-
be, in ta problem se bo z nadaljnjim poglab-
ljanjem gospodarske krize $e poveceval. Do-
datno bo na finan¢no situacijo SIS materialne
proizvodnje vplivala tudi tendenca ukinjanja
temeljnih organizacij s sedeZem DO zunaj ob-
¢ine, ki se je letos pojavila v nadi ob¢ini.

IIl. Na podrogju druZbenih dejavnosti se
tudi letos nadaljuje neusklajena politika ome-
jevanja sredstev. Zapleti pri izvajanju progra-
mov v lanskem letu so prepriéljiv dokaz, da
se druzbene dejavnosti ne morejo prilagajati
izrazitim mese¢nim nihanjem pogojev finan-
ciranja. Letodnji interventni zakon z nominal-
no dolocenimi limiti - ob isto¢asnem presega-
nju projektirane stopnje ciljne inflacije - pa
Se povecuje Ze tako velike tezave pri financi-
ranju programov, ki se bodo vsak naslednji
mesec Se stopnjevale. Osnovni vzrok za veli-
ke likvidnostne tezave izvajalcev je to, da je
rast posameznih elementov cen za storitve
(materialnih stroikov, OD v gospodarstvu)
bistveno visja od dovoljene rasti sredstev za
skupno porabo po zakonu.

IV. Razlike med zahtevami po storitvah ter
moZnostmi za njihovo zadovoljevanje se e
naprej povecujejo. Ker oblikovanje progra-
mov Ze od I. 1981 poteka pod vplivom admi-
nistrativnega omejevanja sredstev za druzbe-
ne dejavnosti in ker zakonsko zagotovljeni
programi predstavljajo ve¢ kot 80 % vseh pro-
gramov, tudi z varéevalnimi ukrepi, ki so jih
pripravile republike in ob&inske interesne
skupnosti, ne bo mogode resiti problema fi-
nanciranja druZbenih dejavnosti. V prvem
polletju 1988 je bilo najbolj otezkoéeno poslo-
vanje zdravstvene skupnosti. Ceprav je bila
letodnja prispevna stopnja za zdravstvo v pri-
merjavi z lansko v okviru globalne obremeni-
tve vi§ja, prihodki niso zadoS¢ali za pokritje
programa. Obéinska zdravstvena skupnost
ima v prvem polletju 726.232.000 din nekritih
odhodkov.

Lokacijski nacrt RTP
se spreminja

Odlok o lokacijskem naértu razdelilne trafo
postaje Kriko 400/110 kV je bil objavljen v
Uradnem listu SRS, §t. 31/87 in 36/87.
Obravnava obmocje razdeliine trafo postaje
z razpletom daljnovodov do preCkanja reke
Save.

Predlagane spremembe in dopoinitve se
nanasajo na naprave v obmocju RTP in na
signalizacijo daljnovodov.

Spremenila naj bi se dolo¢ba o lovilcih olj:
teh naj ne bi postavijali pod vsako transfor-
matorsko enoto, ampak bi zgradili skupni lo-
vilec olj in pod vsako transformatorsko enoto
postavili lovilne lijake ter jih povezali s skup-
nim lovilcem. Tla pod vsakim transformator-
jem pa bi preparirali, da bi postala neprepus-
tna.

Ta sprememba je predlagana zaradi
zmanjsanja stroskov gradnje RTP, ne bi pa
pomenila nobenega zmanjsanja vamosti de-

V prvem polletiu 1988 je gospodarstvo obcine Krsko realiziralo 292,514 milijonov din
celotnega prihodka, kar je okoli 152 % vec kot v enakem lanskem obdobju, vendar je v preteZni
meri posledica visoke rasti cen.

Celotni stroski amortizacije so se zvisali za 135 %, treba pa je poudariti, da je upadel deleZ
sredstev za amortizacijo nad predpisano stopnjo.

Daosezeni dohodek je v prvem polletju znasal 83.048 milijonov din - v primerjavi z lanskim
prvim polletiem je to 171 % vec.

Razporejeni dohodek je vecji za 163 % in znasa 85.562 milijonov din.

Razporejen je bil dohodek takole:
~ za skupno in splosno porabo 25.988 milijonov din (indeks povecanja je 262),

— za druge obveznosti iz dohodka (predvsem stroske za obresti) 18.430 milijonov din (ind. 320),
- za ¢iste osebne dohodke 28.674 milijonov din (ind. 241),

— za skupno porabo delavcev v OZD 2.627 milijonov din (ind. 228) in

~ za akumulacijo 9.843 milijonov din (ind. 257).

Osebni dohodki so se v primerjavi s prvim polletiem 1987 povecali za 145 %. Ob rasti
Zivijenjskih stroskov za 173 % pomeni to realno zniZanje za 10 %.

Povpreéni osebni dohodek v gospodarstvu je znasal 530.000 din, v negospodarstvu pa
620.000 din; oba sta bila nad republiskim povprecjem.

V tem casu so poslovale z izgubo 4 organizacije zdrufenega dela (gl. Nas glas 11, str. 23).
Poleg teh se pet OZD ni razporedilo niti zakonsko dolocenega deleza dohodka v rezervni sklad:
Transport, TOZD Hotel Sremi¢, TOZD Togrel, TOZD IGM in TOZD Elektrodistribucija.
Ob vseh omenjenih pa 3e naslednje organizacije niso oblikovale sredstev za raziiritev materialne
osnove dela: Kovinarska, TOZD Sigmat, TOZD Bor, TOZD Lipa, TOZD Vinogradnistvo -
kleti (M-Ak), TOK KTS (M- Ak), Elektrarna Brestanica, TOZD TES (TCP), TOZD Imperial
in TOZD PTT Krsko.

Organizacije zdrufenega dela s podrocja industrije in energetike so proizvedle za 4,1 %
ve¢ kot v enakem lanskem obdobju (v SRS za 4,5 % manj) in realizirale 50 % celoletnega
plana, gledano v povpredju za vse OZD. Posamicno pa polovice letnega plana niso dosegli
Kovinarska, Sigmat, Metalna, Sava, Rudnik, Iskra, Libna in Pekarna.

OZD obcine Krsko so v tem casu izvozile skupaj za 42 % vec kot v enakem obdobju lani
in ustvarile blizu 35 mitijonov am. dolarjev. Od tega_je bilo 93 % izvoza na konvertibilno
podrodje ali 36 % vec kot v lanskem prvem polletju. Skupna vrednost uvoza je znasala blizu
25 milijonov am. dolarjevali 17 % vec kot v prvem polletju 1988. 81 % uvoza je bilo s konver-
tibilnega podrodja (3% vec kot lani).

Uvoz je bil trej pokrit z izvozom 160-odstotno.

SIS druzbenih dejavnosti so v prvem polletju imele 12 milijard in pol din izvirnih prihodkov
(indeks povecanja glede na prvo polletje 1987 je 269). Struktura delitve je naslednja: Skupnost
otroskega varstva 12 %, Obéinska izobraZevalna skupnost 25 %, Obcinska kulturna skupnost
2 %, Telesnokulturna skupnost 0,9 %, Skupnost socialnega skrbstva 5,5 %, Obcinska zdrav-
stvena skupnost 52 % in Skupnost za zaposlovanje (,9 %. (Vse decimalne vrednosti so zaokro-
Zene.) Najvedji indeks rasti izkazujeta SOV in OZS.,

Na podlagi zahtev MDS je bil maja sprejet nov interventni zakon o omejitvi razpolaganja
z delom druZbenih sredstev za porabo v I. 1988. V primerjavi s prejsnjim zakonom (sprejetim
novembra lani) novi zakon drugace opredeljuje osnovo za dolocanje dovolfenega obsega sred-
stev za l. 1988, rast prihodkov pa omejuje glede na ocenjeno stopnjo rasti nominalnega dohodka
gospodarstva, zmanjsano za 10 odstotnih tock. V skladu s tem smejo SIS druibenih dejavnosti
razpolagati s sredstvi, ki so v primerjavi z ustvarjenimi prihodki v enakih obdobjih 1987 vecja
za: 152 % v obd. januar-junij, 131 % v obd. januar-september in 123 % v obd. januar-december.
Tako doloceni limiti, izraZeni v absolutnih zneskih, se ne smejo povecati ne glede na to, kaksina
bo dejanska rast cen.

Rezultati, doseZeni v prvi polovici srednjerocnega obdobja 1986-1990, kaZejo, da se razvoj-
ni cilji ne uresnicujejo v celoti. Narodnogospodarska situacija je danes bistveno teZja kot na
zadetku planskega obdobja. Najpogostejsi problemi, s katerimi se sreCuje gospodarstvo, so
prezadolienost, nelikvidnost, neucinkovitost, strahotna rast cen, zapiranje triisca. Posledica
takih razmer je slabsanje ucinkovitosti gospodarstva. Produktivnost je v upadanju, prav tako
tudi akumulativna in reproduktivna sposobnost, saj rastejo sredstva za akumulacifo in reproduk-
cijo pocasneje od rasti cen. Tako se moinosti za potrebno prenovo in prestrukturiranje, ki bi
omogocile uc¢inkovitejSe uveljavljanje gospodarstva tako na nasem kot tudi tujem triscu, zmanj-
Sujejo.

nem koridorju preko Save, pa bodo oznaceni
tako, kot zahtevata dajalec pogojev - vojna
posta in zakon o zraéni plovbi.

lovanja naprav v tem okolju. Ustrezne izra¢u-
ne in strokovno preverbo je izdelal InZenirski
biro Elektroprojekt Ljubljana na podlagi po-
datkov, zbranih na vseh dosedanjih RTP, ki
Ze obratujejo.

Druga sprememba se nana3a na oznace-
vanje daljnovodnih stebrov in predlaga, naj
bi bil namesto vseh daljnovodov v razpletu
od RTP oznaten samo najvidji daljnovod.
Daljnovodi, ki se bodo gradili v jugozahod-

Spremenilo naj bi se tudi dologilo o relejnih
hisicah tako, da bi se uvedia zahteva, da se
na relejnih hisicah zgradijo nadstresnice. V
lokacijskem naértu niso predvidene strehe,
vendar bi jih bilo potrebno postaviti zaradi
za$Cite naprav pred viago.
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Pogumnejsi so se s splavom spustili

po Tari

Ste se Ze peljali po kaksni reki, se zavrkava-
li, stegnili roko in zajeli hladno vodo in jo pili
brez posledic za zdravje? Starejsi morda pore-
Cete, da ste to pred toliko in toliko leti lahko
poceli na Savi. No, res je bilo véasih Kr§ko
pomembna postaja flosarjev, celo svojega pa-
trona (sv. Nikolaja) so imeli v stranskem ol-
tarju cerkve sv. Rozalije. Sedaj pa vam na
Savo ni treba radunati, saj je Ze tako onesna-
Zena in gosta, da se sama komaj vali. Verjet-
no tudi ne bi imeli prave Zelje voziti se po
njej. Na sre¢o pa Se vedno obstaja skorajda
nedotaknjena reka, na kateri je mogode ure-
sniciti to Zeljo. Ker smo imeli podobno Zeljo
tudi planinci Planinskega drustva »Bohor«
Senovo, smo se odpravili na zanimivo in za
nase razmere in ¢ase kar dolgo pot - na Taro,
eno nasih redkih rek, ki je zaenkrat e skoraj
nedotaknjena.

Zborno mesto splavarjev je malo naprej od
mostu na Purdevic¢a Tari, kjer so Ze priprav-
ljeni splavi, ki so seveda leseni, sestavljeni iz
okoli desetih brun, bolj ali manj debelih, po-
vezanih med seboj z jeklenico in z vejami za
boljSo proZnost, saj mora splav na valovih in
brzicah »dihati«. Na krmi in na premcu je
dolgo veslo, s katerim dva splavarja manevri-
rata med skalami, ki $trlijo iz reke. Na sredi
splava pa je iz desk narejena malo vecja »gaj-
bica«, ki sluzi kot prostor za prtljago, seveda
pa se $e vse skupaj lepo prekrije z nepremod-
ljivo ponjavo. Tako, splav smo obdelali. Da

pa se nahajamo v Crni gori, so nam dali spla-
varji kar takoj na zacetku vedeti, saj se je
odhod zavlekev za cele tri ure. Nikakor jim
ni 8la v ra¢un nada nestrpnost, sploh pa, ker
smo bili na dopustu.

Kon¢no sledi spust po Tari. Kazalo je, da
je v tem obdobju bolj malo vode v koritu,
vendar domacini pravijo, da je je lahko Se
manj. Ko smo gledali z mostu na Purdeviéa
Tari korito reke, se nam je zdelo nemogoce
peljati se s kakrnimkoli plovilom. Vendar
149 metrov, kolikor zna$a viSina od mostu do
reke, vara. Res da ima$ tu in tam obéutek,
da se vozid po makadamu, vendar se &lovek
na to navadi.

Imajo pa splavarji zanimiv sistem, kako
zdruZiti prijetno s koristnim, in so nam de-
monstrirali naéin »hvatanja krivine«. Skoraj
vedno se na vsakem splavu najde kdo, ki Zeli
poskusiti tudi sam malo krmariti (kjer je la-
#je). Takinega nadebudneza znajo kaj kmalu
nauéiti ve3€in in ga koristno »ponucati«. Se-
veda ta ¢as eden od krmarjev koristno porabi
in si privo§éi spanje pravitnega. Priznati pa
je treba, da so ti splavarji drugace pravi »me-
harji« in izredno dobro poznajo svojo reko.
Toéno vedo, kako je potrebno pri kateri skali
manevrirati in kje je bolje, recimo po levi
strani, »noter pridet«. Tako dobro poznati
vse kamne, skrite in Strlece na 120 kilometrov
dolgem odseku Tare, tudi ni madji kaselj. Se-
veda pa vseh teh kilometrov ne prevozid v eni
sapi, temve¢ vmes dvakrat prespis v njihovih

kampih, ki so Ze postavljeni in kar lepo ureje-
ni. V teh kampih je moZno kupiti kaksno kislo
mleko in pijafo ter se dogovoriti za nabavo
jagenjcka, ki ga potem nekaj asa vozis s se-
boj na slavu.

Voinja skozi kanjon Tare je nekaj nepo-
zabnega in se z besedami ne da opisati. To
mora ¢lovek doziveti. Kar nismo mogli verje-
ti, da lahko brez kakrSnihkoli posledic zaje-
mas in kar pije$ Taro, e te zaZeja, in v vrodini
in vremenu, kot smo ga imeli mi, ponavadi
te. Zelo prijetna je tudi osveZitev v obliki ¢o-
fotanja in plavanja, seveda pa vas pri tem ne
sme motiti, da je temperatura Tare v tem Casu
le 13 do 157 C, zato pa je pametno imeti ko-
palke »scelga«, da ¢loveka ne zebe. Toda ni
najbolj zdravo kopati se in plavati po brzicah,
pa ne zato, Ker bi bila tu voda Se bolj hladna
ampak lazje je potem doma 3e koga navdusiti
za splavarjenje, ¢e se vrnes v enem kosu. Mo-
gote se pa motim?!

Bili smo presenedeni, da ni veliko rib v tako
&isti, zraéni in mrzli reki. Kmalu pa nam je
postalo jasno, da tudi postrvi niso tako hitre,
da bi lahko ubezale dinamitu divjih loveev, ki
pustosijo v zivi divjini kanjona Tare. Hja, tez
»komot« ga ni!

Pa da ne boste mislili, da je cela Tara v
brzicah. Bile so tudi posamezne etape, ko se
sploh nismo nikamor premaknili. To je tako,
kot bi jadrali v kahlici. Ne gre pa ne gre!

Tu in tam, kjer ni bilo strmega konjona.,
smo na obali sredali domaéine - nezni spol v
tretji puberteti - ki so se greli sede zakopani
v od sonca vro¢o mivko in si na ta nacin zdravi
vse bolezni tega sveta, $e najbolj uspeino pa
baje revmo.

Zadnji dan splavarjenja je najbolj atrakti-
ven in vznemirljiv, saj so tu brzice najvedje,

tu splav najbolj ropota po »makadamu« in
zaliva ga tako, da je za sprotno osveZitev tudi
dobro poskrbljeno in je Ze vra¢unano v aran-
zmaju. Lahko pa se tudi zgodi, da splav nase-
de ali se celo prevrne. V tem primeru lahko
sledi neprostovoljno, vendar skoraj obvezno
kopanje. No, za svoja Zivljenja se vam ni tre-
ba bati, saj ste preko agencije zavarovani, pa-
zite le, da se vam tehni¢na roba ne zmodi ali
kako drugace uni¢i, ker vam zanjo nihée ne
povrne stro$kov, ¢eprav bi jo poskodovali s
splavarjevo »pomocjo«.

Nekaj kilometrov pred Foéo pa se romanti-
ka s pitno vodo konéa in se pri¢ne kruta re-
sni¢nost s civilizacijo in industrijo. Tudi nasa
vodna pot se bliza koncu. V Foéi nas nest-
rpno, upamo, pri¢akuje nasa druga polovica
skupine, ki se je verjetno prestraila Tarinih
¢arov in so se raje odlo¢ili tudi za care poseb-
ne vrste, za hojo in sprehode po Durmitorju.
V Foti se splavi razdrejo in dobro ohranjena
bruna ponovno transportirajo po cesti na iz-
hodi$¢no mesto, na Purdeviéa Taro, kjer se
morajo par dni susiti, da so zopet »zreli« za
naporno pot. Véasih so splavljeni les prodali
niZzje v Bosni, sedaj pa je tega lesa v okolici
Durdevi¢a Tare vedno manj, povprasevanje
po turistiénem splavarjenju pa je vedno vegje.

Tako smo se poslovili od izredne lepote, ki
jo je celo UNESCO leta 1980 na svojim se-
stanku v Parizu uvrstil na spisek zaititene
mednarodne dedis¢ine. Nasa dolZnost pa je,
da to dedis¢ino dejansko ohranimo v prvobil-
nost!

M. PRIBOZIC
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Novost v statutu

sveta posavskih
.

obcin

Svet posavskih obéin so obéinske skup-
§&ine Sevnica, Brezice in Kriko ustanovile |.
1972 in |. 1979 zanj sprejele poseben statut.
Ta velja e danes, posebno pomembno v
njem pa je Il. poglavje, ki doloéa pristojnosti
in delovanje sveta. Njegovi ¢leni govorijo o
urejanju in usklajevanju zadev skupnega po-
mena na podrodjih druzbenoekonomskega,
socialno- zdravstvenega, kulturnega in urba-
nisti¢no-prostorskega razvoja, vendar spre-
jeti dogovori niso opredeljeni kot obvezu-
jo&i za posamezne obcine. Na to pomaniklji-
vost so delegati v svetu opozarjali vrsto let,
na zadniji seji junija letos pa so sprejeli sklep,
da sekretarji ob¢inskih skups&in pripravijo
prediog za spremembo besedila 7. Clena
statuta. Sprememba je sedaj pripravijena za
obravnavo na skupséinskih zasedanjih, 7.
¢len pa bi se po njej glasil takole:

“Dogovori in odlocitve sveta so veljavni in
obvezujoéi, ko jih sprejmejo tudi posame-
zne obé&inske skupscéine v enakem besedilu.

V mejah pooblastil so obvezujoci tudi vsi
tisti sklepi sveta, za katere so jih predhodno
pooblastile obcinske skupscine.

Svet odlo¢a o rokih in o nadinu izvedbe
dogovorov, odlo¢itev in sklepov, navedenih
v 1. in 2. odstavku tega ¢lena.

Svet samo na podlagi svoje odlocitve ne
more prevzemati nobenih materialnih obve-
znosti, ki bi zavezovale ob¢ine."”

V pripravi nove
davcéne
obremenitve

in olajSave

Odbor udelezenk dogovora o usklaje-
vanju davéne politike za obdobje 1986-
1990 je pripravil osnutek aneksa k dogovo-
ru, ki temelji na predlaganih spremembah v
predlogu zakona o davkih ob¢anov, na spre-
membah in dopolnitvah medrepubliSkega
dogovora o temeljih davéne politike in na
sprejetin spremembah zveznega zakona o
obdavéevaniju proizvodov in storitev v pro-
metu.

Po predlogu zakona o davkih obéanov naj
bi se kmetijska zemljis¢a, ki niso obdelana v
skladu z zakonom o kmetijskih zemljis¢inh,
davéno ostreje obravnavala. Visino davéne
stopnje naj bi dologile obéinske skupétine v
skladu z dogovorom o usklajevanju davéne
politike. Predlagano je, da bi se za taksna
zemljis¢a sedanje stopnije, ki znasajo za |.
skupino katastrskih ob¢in od 12 do 14 %, za

Il. skupino 8-10 %, za lll. skupino 4-6 % in
za IV. skupino od 1 do 3 %, povecale razli¢no
po skupinah katastrskih ob¢in, in sicer: v prvi
skupini za 40 odstotnih tock, v Il. skupini za
30, v lIl. skupini za 20 in v IV. skupini za 10
odstotnih to¢k. Razlike so utemeljene z raz-
liéno tezkimi pogoji obdelave zemljiS& v ni-
Zinskih in hribovitih predelih.

Pri obdavéevanju dejanskega dohodka iz
kmetijstva naj bi se v primeru, ko zavezanec
vlaga sredstva v druzbeno organizirano mo-
dernizacijo gospodarstva, za oblikovanje vi-
rov obratnih sredstev ali za zdruZzevanje v
organizacijo zdruzenih kmetov oziroma or-
ganizacijo zdruzenega dela ali proizvodno
skupnost kmetov, priznala davéna olajsava
v obliki znizanja davéne osnove. Poleg z za-
konom opredeljenega odstotka zniZzanja
davéne osnove, ki znasa do 35 %, naj bi
obginske skupscine na podlagi pooblastila
zakona predpisale e dodatno zniZanje dav-
&ne osnove za omenjene namene, in sicer
do 25 %; skupno znizanje davéne osnove bi
tako znasalo do 60 %.

Davéne olajsave naj bi se priznavale tudi
zavezancem, ki vlagajo sredstva v sanacijo
virov onesnazevanja okolja, in sicer do 30 %
od odmerjenega davka, odvisno od viSine
vlozenih sredstev, za dobo 3 let. Druga me-
rila in konkretno visino olajsave naj bi obé&in-
ske skup&cine uskladile v okviru regije.

Z dogovorom o usklajevanju davcne poli-
tike naj bi se opredelila tudi viSina izdatkov
za reprezentanco, ki se pri obdavéevanju po
dejanskem dohodku 3tejejo med materialne
strogke. Predlagano je, da bi se izdatki za
reprezentanco priznavali v viSini najve¢ 0,3
% od celotnega prihodka.

lzvrsni svet SO Kriko ocenjuje, da je
procent priznanih izdatkov za reprezen-
tanco v visini do 0,3 % od celotnega pri-
hodka glede na visoke cene izredno ni-
zek, zato predlaga, da se reprezentanéni
stroski priznavajo kot doslej po verodo-
stojni dokumentaciji. Porabo reprezen-
tanénih stroskov naj bi si doloéil vsak za-
vezanec v visini, ki mu jo omogoéa rast
celotnega prihodka.

Ker je v prediogu zakona ¢rtana dolo¢ba,
po kateri je zavezanec za davek iz gospodar-
skih dejavnosti tudi ob&an, ki ob&asno dose-
ga dohodek z opravijanjem gospodarskih
dejavnosti, ¢e s predpisi niso prepovedane,
je brezpredmetna tudi doloéba v 14. élenu
dogovora, ki dolo¢a, da so stopnje davka na
takSne dohodke viSje za 10 odstotnih tock,
in se zato predlaga ¢rtanje te doloc¢be.

Zavezancem davka iz gospodarskih in po-
klicnih dejavnosti, obdavéenim po dejan-
skem dohodku, ki opravijajo dejavnost v
obliki stalnega poklica, naj bi se priznala po-
sebna davcna olajsava v primeru, ko vlagajo
lastna sredstva za nabavo, rekonstrukcijo in
modemizacijo osnovnih sredstev, pod pogo-
jem, da ne gre za vlaganja, ki bi se morala
kriti iz Ze priznane amortizacije in kupnine za
prodana osnovna sredstva, za oblikovanje
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virov obratnih sredstev ter za zdruzevanje v
zadrugo, organizacijo kooperantov in druge
oblike zdruZevanja, za skupno nabavo, ra-
cionalno uporabo delovnih prostorov in
sredstev, skupno graditev in uporabo grad-
benih objektov, skupen nastop na trgu in
uresni¢evanje drugih skupnih interesov in
potreb. OlajSava bi se priznala v obliki zniza-
nja davéne osnove. Po predlogu zakona bi
se davéna osnova znizala do 35 %, obg&inske
skupscéine pa lahko predpisejo visji odstotek
znizanja davéne osnove. Predlagano je, da
bi ob¢inske skupscine predpisale dodatno
znizanje davéne osnove v visini do 25 %,
tako da bi skupno znizanje davéne osnove
za omenjene namene lahko znaSalo do 60
%. Priznavanije teh olajSav je pogojeno s ko-
rektno vodenimi poslovnimi knjigami, ki so
jih zavezanci dolzni voditi.

Tovrstne olaj$ave naj bi se priznavale tudi
zavezancem davka iz gospodarskih in po-
klicnih dejavnosti, obdavéenim v pavialnem
letnem znesku, ki opravljajo dejavnost v obli-
ki stalnega poklica. Pavsalni letni znesek
davka naj bi se znizal za 60 %, odvisno od
visine viozenih sredstev.

Po veljavni ureditvi se prizna enkratna dav-
&na olajsava le za dodatno zaposlene delav-
ce, po predlagani spremembi zakona o dav-
kih ob&anov pa naj bi se z davénimi olajsava-
mi spodbujalo zaposlovanje nasploh. V tej
zvezi se predlaga, da bi se priznavala davéna
olajsava za vsakega zaposlenega delavca v
visini, ki ustreza 10 % povprec¢nega enolet-
nega ¢istega osebnega dohodka zaposlenih
delavcev v gospodarstvu v SR Sloveniji v
preteklem letu, za vsako zaposleno invalidno
osebo 30 % in za vsakega zaposlenega inva-
lida s 100-odstotno telesno okvaro v visini,
ki ustreza 50 % povpreénega enoletnega ¢i-
stega osebnega dohodka zaposlenih v go-
spodarstvu v SRS v preteklem letu.

Prav tako bi se priznavale davéne olajsave
zavezancem, ki jim je priznana lastnost inva-
lidne osebe, v viini 30 %, zavezancem inva-
lidom s 100-odstotno telesno okvaro pa v
visini 60 % povpre¢nega enoletnega cistega
osebnega dohodka zaposlenih delavcev v
gopsodarstvu v SRS v preteklem letu, in to
pod pogojem, da ne uporabljajo dopolniine-
ga dela drugih oseb.

Po predlagani spremembi naj bi se davéne
olajsave priznavale ne le zavezancem, ki
imajo u¢ence in Studente na proizvodnem
delu oziroma delovni praksi, temveé tudi ti-
stim, ki zaposlujejo pripravnike, in sicer v vi-

~8ini 15 % od izpla¢anih osebnih dohodkov

za Cas trajanja pripravniske dobe.

Z davkom iz gospodarskih dejavnosti po
odbitku naj bi se po predlogu zakona o dav-
kih ob&anov obdavcevali tudi dohodki, do-
seZeni s sprejemanjem gostov na prenocCe-
vanje z zajtrkom v svojem gospodinjstvu ali
v prostorih za pocitek oziroma rekreacijo s
posredovanjem agencij, registriranih za to
dejavnost, ter dohodki izdelovalcev “suhe
robe", ki opravljajo to dejavnost na podlagi
priglasitve in dosegajo dohodke pri organi-
zaciji zdruzenega dela. Stopnja davka naj bi
znasala 15 %. Oprostitev davka po odbitku
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naj bi se razsirila Se na dohodke, ki jih dose-
gajo invalidi s 100-odstotno telesno okvaro
in osebe, ki so izgubile vid, ¢e opravljajo in-
telektualno delo preko organizacij zdruzene-
ga dela.

Po predlogu zakona o davkih obéanov naj
bi se ostreje davéno obravnavali poslovni
prostori, ki jih lastniki oziroma uZivalci ne
uporabljajo za opravljanje gospodarskih de-
javnosti oziroma poklicne dejavnosti in jih tu-
di ne dajejo v najem. Davéne stopnje za tak-
4ne prostore naj bi bile visje za 100 %. Po
predlagani spremembi bi se sedanje stopnje
pri osnovi 5.455.160 din zvidale od 0,15 %
na 0,30 %, pri osnovi 27.275.820 din pa od
1,25 % na 2,50 %.

Izvréni svet SO Kriko prediaga dopolni-
tev tega (dvanajstega) ¢lena z doloébo,
da zavezanec pla¢a davek po normalni
stopniji, ¢e dokaze, da ni povprasevanja
za najem oziroma odkup njegovih poslov-
nih prostorov.

V skladu z medrepubliskim dogovorom o
usklajevanju davénega sistema in temeljih
davéne politike se predlaga progresivna ob-
davéitev dobitkov od iger na sre¢o. Davéna
lestvica in vrednost neobdavéenega dobitka
sta povzeti po medrepubliskem dogovoru.

Skladno s sprejetimi spremembami zve-
znega zakona o obdavéevanju proizvodov in
storitev v prometu je bil s 1. julijem 1988
odpravljen posebni obé&inski davek od pro-
meta proizvodov. Zato se v 4. &lenu dogovo-
ra, ki opredeljuje vrste davkov, ki so po zako-
nu prihodek obéinskih proracunov, predlaga
sprememba naslova prometnega davka in
¢rtanje dolocb 28. in 29. ¢lena dogovora, s
katerimi so bile doloéene viSine posebnega
obéinskega davka od prometa rabljenih mo-
tornih vozil in motomnih koles ter stopnje po-
sebnega obcinskega davka na promet alko-
holnih pijac.

Odbor udelezenk dogovora

Boris Pavlin
kandidat

za sodnika

TS Novo mesto

Na razpijs prostih del in nalog sodnika Te-
melinega sodis¢a v Novem mestu, ki je bil
objavijen v UR. listu SRS, &t. 15/88, se je
prijavil Boris Pavlin, dipl. pravnik, roj. 1961,
iz Dobove. Na podlagi mnenj koordinacijske-
ga odbora za kadrovska vprasdanja OK SZDL
ob&in Brezice, Cmomelj, Kriko, Metlika, No-
vo mesto, Sevnica in Trebnje sta pozitivno
mnenje o kandidatu izrekla medobcCinska
sveta SZDL za Dolenjsko in Posavje. Prediog
za izvolitev Borisa Pavlina je v zacetku sep-
tembra obravnavala tudi komisija za volitve,
imenovanja in administrativne zadeve SO
Novo mesto; kot pristojna komisija prediaga

skupadéinam obéin Dolenjske in Posavja, da
sprejmejo sklep o izvolitvi sodnika Temeljne-
ga sodis¢a Novo mesto.

Predlog odloka

o0 pogojih

za odvajanje
odpadnih in
padavinskih voda

Osnutek odloka (povzetek je bil objavijen
v Nasem glasu 10, 5.11.1987) sta Ze obrav-
navala zbor zdruZenega dela in zbor krajev-
nih skupnosti novembra lani. Narejen je bil
po vzorcu, ki ga je izdelalo Splosno zdruze-
nje komunalnega in stanovanjskega gospo-
darstva Slovenije, in po izkusnjah s tega po-
droéja.

V ¢asu javne obravnave osnutka odloka je
pripombe posredovala samo delegacija KS
Leskovec. Bile so predvsem stilisti¢ne nara-
ve, ne vsebinske, in so bile upostevane v
posameznih €lenih.

Na dolo¢ena vprasanja delegacije KS Le-
skovec, ki jih pri oblikovanju predloga ni bilo
mogodée upostevati, bo delegacija dobila do-
datna pojasnila neposredno, Se pred skup-
S¢inskim zasedanjem.

Glede na osnutek so spremenjene kazen-"

ske doloCbe, kar je narekoval Zakon o spre-
membah in dopolnitvah zakona o prekrkih
(Ur. list SRS, &t. 47/87).

Vprasanja
in predlogi
delegacij

Silvana Mozer, predsednica komiteja za
druzbeno planiranje, razvoj gospodarstva in
urejanje prostora, je na zahtevo delegatov
zbora zdruZenega dela pojasnila, da bo po
nacrtu za plinifikacijo Posavja najprej polo-
Zen primarni vod za industrijo, kasneje pa e
sekundarni; ali bo to plinovod ali toplovod,
Se ni odlo¢eno. Povedala je tudi, da so za
gradnjo avtobusne postaje pripravijeni spre-
menjeni projekti, ki jih je bilo treba izdelati
zato, ker je ZTP Ljubljana odstopilo od grad-
nje skupne Zelezniske in avtobusne postaje
v Krikem.

Delegat KS Gora je predlagal, naj medob-
cinski inSpektorat preverja, ali pri globin-
skemn vrtanju v kamnolomu Gunte morda ne
uporabljajo prevelikih koli¢in razstreliva; na
nekaterih stavbah v vasi nad kamnolomom
se namrec pojavljajo razpoke zaradi mo¢ne-
ga tresenja.

Delegat KS Krsko je ponovno zahteval, naj
Kostak uredi odvoz kosovnih odpadkovy.

Dopolnitev
dnevnega reda:
KATV

Predsednika ZKS in ZZD sta predlagala
razsiritev dnevnega reda Cetrtkovega zase-
danja z dvema tockama, ki zadevata gradnjo
omrezja za KATV v Krskem: predlog spre-
memb in dopolnitev druzbenih planov ter
predlog odlioka o lokacijskem nacrtu KATV
Krsko.

V druZzbene plane bi bilo treba v poglavju
o prometnem omrezju vnesti e kabelski dis-
tribucijski sistem in ustrezno dopolniti pro-
storski del.

Zaradi zamude pri narocilu za izdelavo lo-
kacijskega nacrta je bila faza izdelave po-
sebnih strokovnih podlag in pridobivanja po-
gojev pristojnih soglasjedajalcev zdruZzena z
izdelavo osnutka in pridobivanjem soglasij k
reSitvam lokacijskega nacrta.

Osnovno izhodiée je bila moZnost, da se
na sistem prikljucijo vsi stanovanjski in po-
slovni objekti, bodisi v zacetni fazi ali kasne-
je, te so v gravitacijskem obmo¢ju primame-
ga voda kabelskega razdelilnega sistema.

S poti
po ¢rnogorskih
planinah

Izziv planincem, izziv splavarjem. Crna go-
ra Durmitor, Tara. Dale¢ tam doli, 1000 km
od nas. Po mukah se je konéno le zbralo 50
kandidatov. Avtobus je bil res velik, a kaj ko
je bilo toliko prtljage, da so nekateri morali
imeti planinske cevlje in gama$e kar na no-
gah. V prijetnem noénem hladu smo prispeli
v Sarajevo. Hiter ogled Husref - begove dZa-
mije, Bas¢arSije, Principovega mosta, izvira
Bosne in Ze smo spet v avtobusu. Planinsko
opremo zamenjamo s kopalkami in zas&itnim
faktorjem 8. Konéno Crna gora. Cudovit po-
gled na most na Durdeviéu Tari, Najprej smo
po mostu spustili avtobus, nato pa smo most
pocasi prekoracili tudi sami. Prvo srecanje s
Taro. Nekam plitva se nam zdi. Splavarji po-
tihoma tuhtajo, ali se bodo splavi lahko spu-
stili po reki. Se 25 km in prispemo do Zablja-
ka. Lep, zanimiv kraj, a Zal umazan. Prav tak
je tudi hotel Durmitor. A kaj ho¢emo: »Mal’
d'narja, mal’ muz’ke.«

Le 3tirje planinci ho¢ejo ostati zvesti nara-
vi, zato preno¢ujejo pod $otori, ceprav so bli-
zu »nadi« (Romi)

Spali smo kot ubiti in zjutraj se odpravimo
na najvi§ji vrh Crne gore - Bobotov Kuk. So-
fer Zdravko nas je po »lepi cesti« peljal do
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Dobrega dola. Ko smo izstopili, so se marsi-
komu tresle noge. Kaijti cesta, ki smo jo pre-
vozili, bi bila komaj za gamse. Nas§ Zdravko,
ki ve, kaj je avtobus in kaj so potniki, saj je
bila med njimi tudi njegova Zena, nas je kot
akrobat varno pripeljal na cilj. Vrocina! Pa
ni¢ zato. Po Albincinih besedah nas pod vr-
hom ¢aka ¢udovito hladno jezero Zeleni vir.
Skale, sonce, ovee, krave. Pod nami se pojavi
mlaka. Zeleni vir? Seveda! Vroéina ga je sko-
raj izsusila. O hladni vodi ni sledu. Je pitna?
Ce so ovce ostale Zive, bomo tudi mi. Nekaj
se jih opogumi in si pogasijo Zejo z mlatno
vodo. Ostanejo Zivi. Navali narod na gostil. ..,
pardon, ma vodo. Malica. Pred nami se vzpe-
nja Bobotov Kuk in nas vabi k preizkusnji
nadih modi. Se so korajZni med nami. Vetino-
ma se vsi odpravijo na vrh. Najstarejdi in naj-
mlajdi ¢lan sta zraven. Ve se, koga je strah
voinje po Durmitorju. Raje imajo $e pet ur
hoje preko najvi§jega vrha Crne gore do Ho-
tela, kot pa da bi 8li nazaj na avtobus. Vseeno
se je splatalo. Cudovit pogled z vrha nam je
dal novih mo¢i. Ogled Ledene pecine in kon-
¢na ohladitev v jezeru. Skupinica, ki se je vra-
¢ala na avtobus, pa je s pomoé&jo pastirjev
odkrila izvir Zelenega vira. Cudovita voda.
Pa je le Albinca imela prav. Naslednji dan
pospremimo splavarje. Odhod bi moral biti
ob 11. uri. A kamo Zurite? Pa vi ste na odmo-
ru! Tako odrinejo splavarji Sele ob 13. uri.
Ni¢ kaj preve¢ korajzni niso. Ali jim je kaj
»tesno« na hlodih ali pa so Ze siti akanja.
Sre¢no pot! Na svidenje v Fodi! Planinci se
vrmemo v Zabjak. Pot okoli jezera, pohajko-
vanje po Zabljaku, manjsi izlet po okolici.

Vstajanje ob 5. uri. Le kaj se vam mesa?!
Ali nismo v Crni gori? Vendar nas Se sveZ
spomin na Zgoe sonce pod Bobotovim Ku-
kom hitro vrie iz postelj. Hitronogi Dusan
nas varno pripelje na Savin Kuk. Cudovit raz-
gled na Zabljak, na Crno jezero in Ze se vra-
camo v dolino, kjer nas ¢aka jezero s hladno
vodo in gostiice s kislim mlekom. Ker za nas
»krepke« planince ta vzpon ni bil dovolj, smo
se popoldne podali na Curovac, od koder smo
obéudovali kanjon Tare.

Slovo od Zabljaka. In priéela se je utrujajo-
ta pot proti Fodi. Veéina planincev je drema-
la, ko pa smo pod sabo zagledali Pivsko jeze-
ro, na avtobusu ni bilo ve¢ zaspancev. Obcu-
dovali smo jezero, obfudovali pa smo tudi
Zdravka, ki nas je varno pripeljal skozi 59
predorov in predorckov do njega. Seveda ne
bi bili pravi turisti, &e si ne bi ogledali tudi
pivskega samostana. Utrujeni in siti voZnje
smo komaj pri¢akali, da smo pridli v Fogo. Po
nestrpnem ¢akanju, posebno tistih, ki so imeli
moZe na splavih, smo konéno zagledali naSe
junake na hlodih. Seveda smo jim pripravili
slavnosten sprejem s pesmijo o Milanu in Al-
binci, s trobentami in vriskanjem. Splavarji
sprva niso pokazali veliko veselja, ele ko so
stopili na trdna tla, so vsi v en glas zatrdili:
»Bilo je super!«

Prenodili smo v Tjenti$tu in si ga drugo ju-
tro dodobra ogledali. Pri¢ela se je pot proti
domu, ki nas je vodila skozi Mostar in Jajce.
Ob 4. uni zjutraj smo konéno prispeli domov
in si rekli: »Povsod je lepo, doma je najlep-

Se.« Natalija LUBI

Zdaj je tudi izlet
na Bohor
bolj prijeten

Ko prisopihas pe$ na Bohor in se ti izza
zadnjega ovinka prikaZe ko¢a, pozabi$ na po-
tocke znoja in malce utrujene noge. Koca se

_ Na& glas 12, 21. september 1988

ti smehlja z odprtimi naoknicami. Pa ni bilo
vedno tako. Nemalokrat se je zgodilo planin-
cu, da je priSel pozimi v snegu ali poleti v
vro€ini in se znasel pred neprijetno - zaprto
koto.

Sedaj pa so lepo sprejeti turisti, pohvalijo
se gozdarji in domacéini, prijetno so presene-
¢eni planinci.

Stopis v sicer skromno, toda ¢isto gostinsko
sobo. Mize so prekrite z modro-belimi prti.
Se preden dobro sedes, Ze dobi§ dober, vroé
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planinski ¢aj in oskrbnica Katica ti kar mimo-
grede navrZe, kako lepo je, da si pridel pes.

Planinci imajo ponavadi malico v nahrbtni-
ku, vendar se marsikdo raje odlo¢i za domaco
ponudbo. Bogat seznam jedi, vZgan na leseni
tabli, marsikoga premami, da se odlo¢i za Iva-
nove jetrnice, pecenice, domace klobase, do-
bro enoloncnico ali kak3no drugo dobroto.
Lahko vam pa ob koncu tedna, ko pride Ka-
tici pomagat $e moz lvan, po naroéilu pripravi
razne jedi, od kotlovine do pefene krate v
smetanovi omaki z gobicami in celo Zabje kra-
ke.

Med zasavskimi ko¢ami edino koéa na Bo-
horju e ni obnovljena. Verjetno jo bo v teh

Casih tezko urediti tako, da bodo zadovoljni
tudi bolj zahtevni turisti. Kdor pa zna uzivati
v tiini bohorskih gozdov, bo ob vsakem let-
nem ¢asu rad obiskal ko¢o na Bohorju in ma-
lo poklepetal s prijazno oskrbnico Katico.
Sencna stran obiska Bohorja je seveda, ¢e
pride$ z vlakom do Brestanice in nimas avto-
busne zveze do Senovega. To je kar 4 km poti
po asfaltu. Seveda vozijo avtobusi ob delovni-
kih kar pogosto, ob nedeljah pa jih je res bolj
malo. Delavska proga pa sega celo do Plasiv-
ca, od koder je le $e kakih 20 minut do koce.

Trenutno velja naslednji avtobusni vozni red:
SENOVO - BRESTANICA - KRSKO

Teden otroka od 3. do 9. oktobra 1988

Svetovna unija za za%lito otrok in Unicef
razglasita vsako leto temo mednarodnega dne
otroka. ki ga oznamujemo prvi ponedeljek v
oktobru. Zveza organizacij za vzgojo in skrb
za otroke Jugoslavije je izbrala za letosnjo
temo ob tednu otroka 1988 geslo:

OTROKOM NAJBOLJSE.

Tema letoinjega tedna otroka izvira iz De-
klaracije o pravicah otrok in nas opozarja, da
mora ¢lovedtvo dati otrokom najboljSe, kar
premore. V omenjeni deklaraciji so zapisane
pravice in svoboscine, ki jih morajo imeti vsi
otroci. Mnoge od teh pravic so navedene Ze
v splodni Deklaraciji o ¢lovekovih pravicah,
ker pa so otrokove potrebe tako svojevrstne,
jih je bilo treba opredeliti $e v posebni dekla-
raciji. V uvodu deklaracije o pravicah otrok
je poudarjeno, da otroci zaradi svoje duSevne
in telesne nezrelosti potrebujejo posebno
skrb in varstvo - pred rojstvom pa tudi po
njem. Za uresni¢evanje teh nacel se morajo
truditi vsi - star$i. posamezniki, druzbene in
politiéne organizacije. upravni organi in vla-
de. Omenjena deklaracija. ki jo je generalna
skupScina  ZdruZzenih narodov  sprejela
20.11.1959, temelji na Deklaraciji o ¢loveko-
vih pravicah. Letos mineva 40 let, odkar je
bila sprejeta Deklaracija o ¢lovekovih pravi-
cah /4.12.1988/. Ta dogodek bodo $e posebej
zaznamovali 24.10.1988 ob dnevu Organiza-
cije zdruzenih narodoy.

Ob svetovnem dnevu otroka naj bi se ljudje

Se posebej zavedeli. da so otroci nasa prihod-
nost. Prihodnost pa bo v nevarnosti, ée ne
bomo skrbeli za zdrav razvoj in kakovostno
zivljenje otrok. Zdaj smo pogosto prie, da
je skrb za otroka marsikje zapostavljena:
mnogi varéujejo prav pri otroku, osnovne po-
trebi¢ine, nujne za otrokovo rast in razvoj,
so izredno drage in veliko starSev jih ne more
kupiti. Ali se zavedamo. da je nada prihod-
nost odvisna prav od tega, koliko bomo Ze
zdaj vlozili v razvoj mladega rodu? Zato Zve-
za prijateljev mladine Slovenije, ki v nasi re-
publiki usklajuje dejavnosti ob tednu otroka,
poziva vse druzbene dejavnike, naj neprene-
homa skrbe, da se bodo otroci razvijali v zdra-
ve ljudi. Skrb za otroka in druZino je sestavni
del naSe vsakdanjosti. Ne varéujmo tore] ta-

ko, da bi siromaili dejavnosti, ki smo jih v
zadnjih letih s trudom razvilil in z njimi dose-
gli lepe uspeche.

Zveza prijateljev mladine Slovenije spod-
buja in predlaga ob letodnjem tednu otroka
tele dejavnosti:

1. Obcinske zveze in drustva prijateljev mla-
dine naj ob tednu otroka in v oktobru pri-
pravijo sestanke ¢lanstva in ob&ne zbore
drustev, na njih pa sprejmejo dolo¢ene de-
lovne programe za svoje podrocje. Dejav-
nosti za otroke naj razvrstijo tako, da bodo
potekale vse leto, saj ugotavljamo, da jih
je za teden otroka prevet. Se naprej pri-
pravljajmo Ze uteéene dejavnosti ob tednu
otroka (srecanja z umetniki, druzbenimi
delavci, risanje na asfaltu, kulturne in dru-
ge prireditve za otroke, sprejeme, posvete
in podobno). Ob¢inske zveze prijateljev
mladine in dru$tva naj ob tednu otroka
za¢no zbirati podatke o otrocih, starih 3
do 5 let, ki niso v vzgojnovarstvenih orga-
nizacijah, ter zanje organizirajo razlicne
oblike vzgojnovarstvene dejavnosti. Na
svojem obmodju naj poskrbijo predvsem
za vse tiste otroke, ki so v teh hudih ¢asih
kakorkoli ogroZeni (brez varstva, brez
urejene prehrane, obleke, uéil idr.). Jav-
nost naj po medijih seznanijo s problema-
tiko druZbene vzgoje in varstva otrok in jo
opozarjajo. kaj vse je potrebno za zdrav
razvoj otrok, nastopijo naj kot “druzbena
vest™.

2. V sodelovanju s Skupnostjo otroSkega var-
stva Slovenije bomo ob celjskem sejmu
VSE ZA OTROKA, 5. oktobra 1988, pri-
pravili jugoslovanski posvet na temo
“Razvijanje novih oblik vzgojnovarstvene
dejavnosti za predSolske otroke*. Nove
oblike vzgojnovarstvene dejavnosti lahko
veliko pripomorejo k prestrukturiranju
druZbenih dejavnosti. Z njimi naj bi razsi-
rili druzbeno organizirano vzgojo na vse
predSolske otroke in spodbujali starie k
sodelovanju.

3. Zveza prijateljev mladine Slovenije sode-
luje v akciji delovne skupine za mirovna
gibanja pri RK ZSMS, ki bo potekala od
septembra do konca leta 1988. Svetovno
zdruZenje za revne in zapuifene otroke

— delovnik: 5.25, 5.30, 6.00, 6.10, 8.10,
10.10, 13.10, 14.30, 16.50, 21.20

— nedelje in prazniki: 5.25, 6.10, 10.15,
13.10, 21. 20

KRSKO - BRESTANICA - SENOVO

— delovnik: 6.15, 7.25, 9.25, 11.25 (postaja-
lis¢e Kuznik!), 12.30, 14.15, 17.25, 22.15

— nedelje in prazniki: 6.15, 7.25, 12.30,
15.00, 22.15

Kota je odprta vsak dan razen ob ponedelj-
kih.

Za skupinske izlete lahko sporocite svoje
zelje po telefonu: (068) 81 637.

Naslov oskrbnice: Katica MARC, Heroja

Maroka 24, 68290 Sevnica.
PD “Bohor* Semovo
Albinca Mahovne

(WAO) je pod pokroviteljstvom Organi-

zacije zdruZenih narodov zacelo svetovno

akcijo za mirovno vzgojo. Prvi dan akcije,

7. september, je mednarodni dan uniéenja

vojnih igraé. S tem dnem se zafne teden

(7. do 13.9.) miroljubnih igra¢, v katerem

naj bi otroke spodbujali k igranju z usta-

varjalnimi in poucnimi igra¢ami. Ob¢in-

skim zvezam in drustvom predlagamo, naj

v akciji sodelujejo tako, da:

— pripravijo razstave dobrih igra¢

— pripravijo predavanje za starSe 0 pome-
nu dobre igrate

— predlagajo trgovinam, da razstavijo do-
bre igrade in da ne prodajajo vojnih
igrac.

V Ljubljani, avgusta 1988

V nasi obcini so izginili
vsi gumbi

Bilo je 20. JUNIJA 1999, drugo uro, imeli
smo biologijo. In tedaj se je zgodilo: rdeci
sekundni kazalec se je ustavil na Stevilki tri,
pokril érnega, minutnega - ura je bila natanko
osem in petnajst minut. Tedaj je tovaris odprl
redovalnico in zacel iskati Zrtve. Kot iz topa
Jje ustrelil:

“Pa poglejmo, kako kaj znate, vprasani pa
boste kar vsi!*

Nastala je popolna tisina in prosece oci so
se upirale v zaprte zvezke ter tovarisa. Tedaj
pa se je zabliskalo, od prehude elektricne na-
petosti so pogasnile vse luci, ki so bile priZga-
ne zaradi slabega vremena. Zunaj se je pri-
pravljala nevihta, ucilnica je postala temacna.
Od vrat proti nam se je viekla gosta megla,
ki je kmalu ovila tudi nas. Cez nekaj Casa se
Jje dvignila in tiho izginila iz razreda tako ne-
nadoma, kot je prisia. Zaceli smo se premika-
ti iz otrplosti, se pogovarjati, vendar smo opa-
zili, da nam oblaéila ne stojijo, kot bi morala.
Seveda, saj nismo imeli gumbov! Tudi tova-
ris, ki je mishl nadaljevati s sprasevanjem, je
to opazil. Zategnil si je pas in odhitel v zbor-
nico. Tam so Ze bili zbrani tovarisi iz drugih
razredov, seveda vsi brez gumbov. Na petmi-
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nutnem sestanku so sklenili, da je pouk za
danes koncan in da gremo lahko z avtobusi
domov.

Vso pot do avtobusne postaje smo si viekli
hilace in krila gor, si zavezovali bluze. Tudi
na postaji je bil neobicajen direndaj, ljudje so
imeli veliko opravka s svojimi oblacili. Ko je
avtobus prispel, so nestrpni ljudje samo gle-
dali, kje bo kaksna trgovina, da si nazaj nasi-
Jjejo gumbe. Vendar je bilo to nemogode, kajti
v nasi obcini so na skrivnosten nacin izginili
vsi gumbi, Ko sem prisla domov, sem kar naj-
hitreje poiskala trenirko, na kateri ni gum-
bov, in smuknila vanjo. Ob desetih sta prisla
iz sluZzbe oc¢i in mami, ker jima je nenavaden
dogodek spremenil na videz &isto normalen
dan. Razburjena, ker so se izgubili vsi gumbi,
sta si obleko privezala z elastiko.

O tem dogodku so porocali tudi po televi-
ziji in so sporocili, da bo naslednji dan dela
prost, tako za delavce kot za ucence, in da so
najeli najboljsega detektiva, Sherlocka Hol-
mesa.

Ves naslednji dan smo preZiveli v oblekah,
ki ne potrebujejo gumbov, v puloverjih in tre-
nirkah. Popoldne so pri poro€ilih povedali,
da je naslednji dan normalen dan. Potem so
pokazali fotografijo sedmih bitij s planeta
Gumbonos. Povedali so, da so Gumbonosci
vzeli gumbe zato, ker jih mi premalo cenimo
in ker jih oni uporabljajo namesto denarja.
Rekli so, da se vsem opravi¢ujejo, ker niso
vedeli, da bi to skoraj povzrocilo “gumbasto
katastrofo* Skesani in z obZalovanjem so nam
vrnili vse gumbe, in sicer tako, da se je tisti
hip zopet pojavila gosta megla, ki nas je ovila,
in gumbi so bili nenadoma spet na svojilh me-
stih...

“Drrrrrerrr *drrrerr. . zazvoni ura. Skodim
pokonci in se nasmehnem sanjskemu dogod-
ku, ki se bo morda tudi zgodil, saj bo
20.6.1999 Ze ¢ez 11 let in 13 dni. Kaj vemo,
vse je mogoce.

Zgoce skupne teme sindikatov
balkanskih drZav:

Cim ve¢ delovnih mest

(Julija 1988 so se po dveletnih pripravah
sestali predstavniki sindikatov vseh balkan-
skih drZav razen albanskega, ki nima bilate-
ralnih odnosov z nobeno izmed teh organiza-
cij, je pa prejemal vsa ustrezna gradiva, tako
kot organizacije - udeleZenke.)

Kak3no strategijo lahko danes ponudijo de-
lavske organizacije, ko je po vsem svetu urad-
no registriranih 90 milijonov nezaposlenih in
okrog 300 milijonov polzaposlenih? V nasled-
njih 4o letih bo nujno treba odpreti 47 milijo-
nov novih delovnih mest vsako leto. Lani je
iskalo zaposlitev 300 milijonov ljudi, po neka-
terih trditvah pa bo takih iskalcev leta 2000
#e okrog 500 milijonov. Za delavske organi-

Katja Boiiénik, 7.r,
wov. kr. 08 Koprivaica

(foto:Crt Cargo)

zacije je to gotovo zgodovinski izziv. Zato so
se tudi balkanski sindikalisti sklenili v Beo-
gradu pogovoriti predvsem o gospodarskih,
politi¢nih, $portnih in kulturnih plateh sode-
lovanja, s poudarkom na tistem, kar jih zdru-
Zuje, in ne na medsebojnih razlikah.

ok

PoloZaj in vloga sindikatov nista v vsaki
drZavi enaka, a poloZaj v svetu jih je vsepov-
sod postavil pred nove probleme in izzive. V
sedanjem poloZaju lahko zgolj skrbijo za
obrambo (ohranjanje) Ze pridobljenih pravic,
ki so ¢edalje bolj ogrozene.

Zaradi nezaposlenosti, ki ¢edalje bolj gro-
zeCe naras¢a, je tudi delo vse temeljiteje raz-
vrednoteno. V Casu vsesploine negotovosti,
ki jo prinaSajo procesi prestrukturiranja in ge-
neralne strukturalne krize, je osnovno po-
drogje sindikalnega dela skréeno na ohranja-
nje delovnih mest vsaj tistim delaveem, ki jih
sploh imajo. Zato je internacionalizacija sin-
dikalnih prizadevanj, Se zlasti v boju za nov,
pravi¢nej$i mednarodni ekonomski red, stvar
njihovega prezivetja. Zal pa so edini vidni ko-
raki v to “internacionalizacijo* obé¢asni for-
malni stiki med nacionalnimi sindikalnimi gi-
banji, ki nikoli niso napredovali do odkritega
dialoga. Ujetim v obrambo neposrednih sin-

dikalnih dosezkov (vrednot) v lastnem okolju
nacionalnim sindikatom pa¢ zmanjka modi za
ukvarjanje z “globalnimi vprasanji“. Solidar-
nost, ki je tako nujna v vseh oblikah sindikal-
ne borbe, je na mednacionalni ravni doslej
skoraj vedno zatajila. Primerov je dovolj.
Eden zadnjih se je zgodil v ZDA, ko so odpu-
stili z dela 1000 kontrolorjev letenja in ko se
ostali kontrolorji s kolegi niso solidarizirali.
Solidarnosti ni v ve¢ini primerov.

Sindikalisti Balkana so se, zavedajo¢ se
vseh omejitev, raje ognili teoretiénim razpra-
vam in se raje lotili konkretnih akcij.

*%k

Avtorica prispevka v nadaljevanju besedila
navaja konkretna podroéja sodelovanja, za
katera so se posamezne drZave bilateralno
dogovorile:turizem, maloobmejni promet; iz-
boljSanje cestnega prometa, zlasti tovornega,
ekonomskega sodelovanja; ohranjanje ¢love-
kovega okolja...

Rok za naslednji sestanek, ko naj bi preve-
rili napredovanje uresnievanja sprejetih
sklepov, bo po dogovoru novembra letos v
Sofiji.

(Prispevek je povzet po tekstu
Mile Stule,
objavijenem v tednikn “Danas* 2.8.1988)
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SETEV PSENICE LETINE
1988/89

POGOJI

ZA POGODBENE
PRIDELOVALCE
PSENICE

Tudi letos na¢rtujemo setev pSenice na pri-
blizno 400 ha pogodbenih povrSin, s katerih
bi lahko po Zetvi v letu 1989 odkupili okoli
1.000 ton p3eniénega zrnja.

Da bi ta plan lazje uresnicili, nudimo po-
godbenim pridelovalcem p3enice nekatere
ugodnosti v obliki regresiranja nabave seme-
na.

Vsak kilogram semenske p3enice bo regre-
siran s 610 din regresa, kar naj bi po predvide-
vanjih zado3¢alo za pokritje stroSkov nabave

AKTUALNO
Delnice za zacetnike

Ko obéan dobi na loteriji 100 milijo-
nov dinarjev, je vse v skladu z ideolo-
gijo, hudo pa je narobe, ¢e racuna
na udelezbo pri presezni vrednosti

Delnica’ (»share«= angl., »Aktie« nemsko in =ac-
tion« franc.) je pravno vrednostni papir o ¢lanskih,
to je stvarnih pravicah. Ekonomsko jo za razliko od
dolzinskih vrednostnih papirjev ( »debt securities«)
Stejemno k lastnidkim (=equity securities«). izrata de-
lez Jod tod moj prediog pred &asom, da bi pri nas
govorili o »deleznicah« ali »kosovnicahe«) v kapitalu
delniske druzbe. S kapitalom delniske druzbe misli-
mo na njeno aktivo in tudi ne na celotno pasivo,
ampak samo na »lastna sredstva«. Vsebinsko je
pomebnost delnic v tem, ker omogoé&ajo podjetju,
da pride do kapitala (do lastnih ali trajnih sredstev)
na osnovi prihrankov drugih - in to mnogih. Véasih
tudi deset in stotisodev. Hkrati omogocta sekundar-
ni trg kapitala (borza vrednostnih papirjev ali, kar je
pogosteje, okenca bank in drugih finanénih institu-
cij) imetnikom delnic, da jih v vsakem trenutku pro-
dajo in spremenijo svojo trajno nalozbo v denar.
Delnica tako omogoca na eni strani ne samo dolgo-
roéna, ampak kar trajna sredstva podjetijem in na
drugi strani zagotavija likvidnost varéevalcem.

Pri delnicah poznamo veé vrednosti. Kot prvo
moramo omeniti njeno nominalno vrednost, tako je
na primer v kontinentalni Evropi. V ZR Nem¢iji je
najmanjsa vrednost zakonsko doloéena z zneskom
50 mark. V anglosaksonskih drZavah delnice pravi-
loma nimajo nominalne vrednasti. Osnovni delniski
kapital se ob ustanovitvi delniSke druzbe razdeli na
doloéeno stevilo delnic. Naslednja vrednost delnice
je bilanéna, ki je praviloma drugaéna od nominalne.
Ce ima delnica nominaino vrednost, pridemo do
njene bilanéne vrednosti tako, da poveéamo njeno
nominalno vrednost za toliko, kolikor rezerv (»Riic-
klage«)ali rezervnega sklada podietja pride v pov-
preéju na eno delnico. Ce je na primer poleg osnov-
nega delnikega kapitala 5e prav toliko rezervnega

kvalitetnega semena. V ta regres so vkljutena
sredstva republiskega sklada - 260 din za kilo-
gram in sredstva obéinskega sklada v vidini
350 din za kilogram.

Vsak pogodbeni pridelovalec bo dobil 300
kg semenske penice za 1 ha povriine, ustre-
zno manj pri manjdih pogodbenih povrSinah
ali pa tudi ved.

Vse kooperante pozivamo, da se &im prej
oglasijo pri svojih obmoénih pospesevalcih ali
v Kooperaciji, kjer bodo dobili 3e ostale infor-
macije, hkrati pa bodo sklenili ustrezno po-
godbo, s katero bodo uveljavljali svoje pravi-
ce pri pridobivanju regresov. Obenem bodo
tako dobili moZnost nabave dieselskega gori-
va po regresirani ceni za potrebe jesenske se-
tve.

TOK KOOPERACUA

Mercator-Agrokombinat Kriko
TOK KMETHSTVO,
TRGOVINA, STORITVE
DE KOOPERACHA

Darum: 15. 9. 1958

SOLA
ZA KMETOVALKE
- GOSPODINJE

Kmetijska Sola Svedina organizira izobra-
zevanje deklet - bodogih kmetovalk in gospo-
dinj. Vpis na to Solo ni ravno velik, uénih
mest je $e dovolj, pa bi bilo prav. da se vsa
tista mlada dekleta, ki jih veseli delo na kme-
tiji, odlodijo za izobraZevanje na tej oli. Zato
pozivamo vse, ki bi se hotele izobrazevati v
tej smeri, da se oglasijo v pospeSevalni sluzbi
v Krskem pri tov. Marici Zivi&, kjer bodo

lahko dobile dodatne informacije o tej oli.
TOK KOOPERACUA

gospodarski vestnik

Ljubljana, 2. september 1988
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sklada, je bilanéna vrednost delnice dvakrat vecja
od nominalne. V anglosaksonskih drkavah pridemo
do bilanéne vrednosti delnic tako, da delimo vsa
lastna sredstva (poleg osnovnega delniskega kapi-
tala so to 3e rezervne, nerazdeljene profit in kaj
podobnega) s Stevilom delnic. Tretja vrednost je
tecajna, ki jo dolo€a trg - in sicer na osnovi pricako-
vanega profila deiniske druzbe.

Delni¢arji so ekonomski lastniki delnidke druzbe.
Lastnik v pravem smislu je delniska druiba kot
pravna oseba, vendar pa je vse &isto premoZenije
premozZenje delniarjev. Ob morebitni likvidaciji
delniske druzbe se razdeli med delni¢arje ostanek
premozenja, potem ko so bili poplagani vsi upniki.
Lahko je seveda tako, da delnicarji ne dobijo ni¢.
Celo upniki lahko, da niso v celoti poplacani. Kot
gospodariji delni¢arji na skupséini volijo poslovod-
stvo podijetja, to je upravni in nadzomni odbor, odlo-
Cajo o delitvi profila in podobnem. Velja nacelo
omejene odgovomaosti. Odgovarjajo samo s svojim,
v delnidko druzbo vplatanih delezev.

Delnic je mnogo vrst. Prva pomembna delitev je
na navadne ( »common shares«, »Stammakties«,
=action ordinaire=) preferentne (-preference=« ali
»preferred shares«, »vorzugsaktie=, »aciton de
priorite«). Preferenéne delnice so vsebinsko med
navadno delnico in obveznico. Pri delitvi profila, to
je izplagilu dividend, so najprej v vrsti preferentne
delnice, ki dobijo s statusom delniske druZzbe dolo-
¢eno visino dividende - na primer 4 %. Preferenéne
delnice se najprej delijo na kumulativne in nekumu-
lativne. Ce so kumulativne, se prefenéne delnice
poplaéajo za leta, ko na primer ni bilo profita, tisto
leto, ko je profit - in sicer za nazaj (navadno najved
za pet let) - in za tekoce leto. Nadalje se lahko
prefenéne delnice participativne ali neparticipativ-
ne. Ce so participativne, so udelezene $e na delu
preostalega profila, ki ostane, ko je jim plaéana di-
videnta, in ne samo na staturno doloéenih, na pri-
mer, 4 Y%.

Pravi riziéni kapital je kapital tistih, ki imajo na-
vadne delnice. Zato je navadno tako, da so pravilo-

ma preferencne delnice brez glasovalne pravice
(»non-voting shares«, stimmrechtiose«, »sans droit
de vote«). |zraza preferenéno in navadno nas ne
smeta zapeljati, da bi si mislili, da so preferenéne
delnice ta prave, kakor meni na primer A. Bajt.?) V
tem primeru je na Zalost, ali v veselje navadnih ljudi,
navadno veé kot preferenéno. Pravi gospodarji so
navadni delni¢arji.

Praviloma daje ena delnica en glas, seveda Ce
imajo glasovalno pravico. Poznane so delnice z ve&
glasovi, ali poznano je, in v tem je praksa razliénih
drZav razliéna, da ima delniska druZba lahko v ob-
toku ved vrst delnic, kar zadeva glasovalno pravico.
Navadno so glede tega zakonske omejitve, ali za-
kon dopuséa ali ne dolocenim osebam ve¢ ali manj
glasov. Ce so zakonske omejitve glede tega, mora-
jo biti tak3ne delnice imenske in ne imetniSke.
Svedsko podjetje SFK na primer diskriminira tujce.
Delnice, ki jih lahko tujci kupujejo, imajo tisogkrat
manj glasov.”) Ce se delnice izdajo po vi§ji vredno-
sti od nominalne, se razlika izkazuje v bilanci (med
pasivi) kot »paid-in capital surplus«. Ce se z izdajo
delnic, ki nimajo nominalne vrednosti, dobi ve¢, ka-
kor zna3a razpisana vrednost kapitala, se razlika
izkaZe kot »paid-in capital surplus=. Ko je delniéka
druZba »going concem=, se po zakljuénem ratunu
oblikujejo rezerve ali ostaja »nondistributed profite.
Vsako povedanje teh sredstev visa bilanéno vred-
nost delnice in navadno tudi teéajno. Delnika dru-
Zba lahko kupi svoje delnice na trgu, &e je njihov
te¢aj ugoden za nakup in delniska druzba ima de-
nar za to. Takrat jih lahko izkaZe med svojimi aktivi
kot zakladne delnice (»Treasury stocks).

Ker vsaka dodatna izdaja delnic manjsa delez
obstojecih delni¢arjev v delniski druZbi, imajo pra-
viloma obstojeci delnitarji prednost pri nakupu no-
vo izdanih delnic, in sicer proporcionaino koliéini
delnic, ki jo imajo. Govori se o »preemptive right=,
Nadalje so poznane konverzije, na primer preferen-
&nih delnic v navadne, dolgoroénih cbveznic v del-
nice in podobno. Garantirane delnice so tiste, za
katere neko drugo podietje jamdi izplacilo divident.
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Podobno kot je razlien vrstni red pri izplacilu
divident, je navadno analogen vrstni red pri delitvi
premozZenja likvidirane delnidke druzbe. Velja nace-
lo, da se privilegij pri placilu dividend, ali ob likvida-
ciji delnike druZbe, plata na ta nacin, da taksne
delnice nimajo glasovalne pravice, ali je vsaj manj-
$a. V ekonomiji ni ni¢ zaston;.

Z zakonom je lahko predpisana najmanj3a vred-
nost delnice (na primer 50 mark v ZR Nemdiji) in
najmanjsa vrednost ustanovnega delniskega kapi-
tala (na primer 100.000 mark v ZR Nemdiji). V dra-
vah, kakor so ZDA, Velika Britanija, ZR Nem¢ija je
tudi po milijon ali vet delnidkih druzb. Ve&ina je
zelo majhnih - samo nekaj delnicarjev imajo*. Z del-
nicami se trguje na tako imenovanem sekundamem
trgu kapitala (na primamem trgu se prodajajo na
novo izdane) - in sicer na borzah vrednostnih papir-
jev (tam se trguje samo z delnicami nekaj sto podje-
tij in prek okenc ali Salterjev poslovnih bank in dru-
gih finanénih institucij (over-the-counter«).%

Delniska druzba zagotavlja fleksibilnost in s tem
vitalnost podjetja, ¢e ga gledamo s finanéne plati.
Bilanéna vrednost delnice se z vsakim zakljuénim
ratunom spreminja: manjsa, ¢e je imelo podjetje
izgubo, in veca, Ce je imelo profit in ni vsega razde-
lilo delni¢arjem. Pasiva premozenjske bilance del-
niske druzbe se prilagaja aktivi ali poslovnemu us-
pehu. Precej ali vsaj dosti neodvisno od tega, po-
sebno &e imamo v mislih kratka razdobja, se spre-
minja tecajna vrednost delnic in s tem vrednost
delniske druZbe kot celote. Vodstva podietja to ne
prizadene neposredno in takoj, Ceprav se navaja
kot cilj delnidke druZbe in vodstva vecanje vredno-
sti delniske druZbe. Tecajna vrednost delnic ima
pomembno informacijsko funkcijo. J. Tobin® na pri-
mer misli, da je za obnaSanje podjetnika-investitor-
ja odloéilno, kaj se dogaja s koeficientom =q«, ki je
razmerije med vrednostjo podietja, kakor jo dolota
finan&ni trg, in nadomestitveni stroski podjetja. Ce
na primer finanéni trg vrednoti neko podjetje 110,
a je mogoce postaviti analogno podjetje s kapita-
lom v vidini 100, bo to delovalo spodbudno na inve-
sticijsko dejavnast in prek nje na gospodarsko de-
javnost nasploh.

Delnica je riziéni papir, posebno Se ¢e mislimo
na pravo delnico, to je na navadno. Ni primema za
»risk-averserje« ampak za »risk-loverje«. Taksnih
ljudi, ki Zelijo tvegati, je povsod veliko. Tudi pri nas
gre kar dobro igram na sreco, tistim, ki organizirajo
stave na konjskih dirkah in tako naprej. Potencial-
nih kupcev delnic je tudi pri nas dovolj, &e povemo
nekaj o potenciainem odnosu ljudi (~delovnih ljudi
in ob&anov«) do delnic - o drugih problemih v zvezi
z delnicam nekaj ved v élanku »Delnice in delni¢ar-
stvo«, Ne more biti ideolodkih ovir za to, da ne bi
ljudje lahko kupovali delnic, e smo za zdaj restrik-
tivni in vzamemao, da gre samo za delnice brez gla-
sovalne pravice. Vendar pa se bojim, da moramo
dodati: &e racionalno razmislimo, ali preprosto e
razmislimo. Sicer pa so lahko kljub vsemu ideolo-
&ke ovire, na primer v tem smislu, da gre po divi-
denti, ki je na primer nas drzavljan sploh ne bi dobil,
ker bo imelo podijetie, kijer bo udeleZen s svojim
»kapitaloms, izgubo,” za udeleZbo na famozni pre-
sezni vrednosti, medtem ko naj ne bi bilo nobenih
idejnih ovir, &e dobi pri igri na sre¢o 100 milijonov
(novih) dinarjev. Ko namre¢ pobere 100 milijonov
dinarjev v skladu z ideologijo ne pobere presene
vrednosti, ampak vrednost, ki ni prisezna. To po-
meni doktrinamo, da onemogoca reprodukcijo de-
lovne sile svojim sodrzavljanom, ki so na tej igri na
sreo, kjer je on dobil, izgubili. Igra na sreto je
namreé »zero sum game«. »UdeleZba na dohodku«
delavca, s katerim bi moral ta delavec reproducirati
svojo delovno silo, je idejno sprejemljiva, medtem
ko udelezba na preseZni vrednosti ni? Tolerantni
smo, te se onemogoda preprosta reprodukcija,
medtem ko smo netolerantni, e se samo prerazde-

ljuje presezna vrednost? Preden o teh stvareh re-
sno razmislimo, moramo prenehati z banalizacijo
Marxovega kategorialnega sistema. Pred nami je
med drugim tudi drugaéno branje Marxa. Sicer pa
ne govorim =pro domos=, saj nisem »risk lover« in
delnic verjetno ne bom kupoval, éetudi bodo in bi
jin lahko kupil. Zaradi tega jih seveda ne morem
negirati, obsojati. Sicer pa, kakor je znano, ne bo
normalnih financ, &e ne bo »lastniskih« vrednostnih
Zadnji stavek se lahko slidi kot »ceterum cen-
se0...=, vendar je v splosni protifinanéni miselnosti,
in taksna je tudi miselnost nasih najvecjih ekonom-
skih korifej (ali njihova miselnost je e posebej tak-
$na - in v tem je njihova realsocialistina velicina,
realsocialisti¢na zato, ker kar naprej govorijo o real-
nih cenah, realnih obrestnih merah, reainih cenah
faktorjev, realnem teéaju in konéno o realnem go-
spodarstvu, kar je seveda vse nesmisel), ponavija-
nje preproste resnice zadnjega stavka za nujnost.
Prav tako je nujno poudarjati, da bodo ljudje pri-
pravijeni kupovati delnice nasih podijetij, ¢eprav bi
to poceli samo tisti, ki bi takSen papir jemali kot
substitut za stavni listek na konjskih dirkah, Ce stva-
ri po nepotrebnem ne zapletemo pri razpravi o del-
nici za zacetnike in ne vpeliemo delnic, ki bi jih
kupovali delavci od svojega podjetja, kar pa seveda
ne bi bil ve¢ substitut za stavni listek na konjskih
dirkah, ampak nekaj bistveno drugega. Sicer pa bo
tej zacetnici o delnici sledilo nadaljevanje o delni-
éarstvu. In ¢ez mnogo let, e ne bo vet protifinan-
&na, to je »realna« miselnost edina akademsko,
akademijsko in politiéno priznana, kakor je to sedaj,

ne bom veé pravil »ceterum censeo...«
prof. dr. lvan Ribnikar
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P. Vajda (urednik), »Les fi d (Hach
Litterature. Pariz, 1971)

O. Plahn, »Finanzwirtschaft« (Verlag Moderne Industrie,
Munchen, 1975);

British Encyclopedia.

2, Potem, ko pravi, da prihaja do diferenciacije kapitala
v lastnega, v smislu da pripada nosilcem odloanja - po-
djetnikom. in tujega, to ponazori s primerom delnidke
druzbe tako-le: »V primeru delnikih druzb je tak odnos
med lastnim kapitalom (joint stock ) v nasprotju z drugimi
viri kapitala, prednostnimi delnicami (preferred stock) v
razmerju do dnih (cc stock), delni i nas-
ploh v razmerju do obveznic (oblikacij, bondA) ipde.

»lsto kega in kapitalisticnega
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4. Tako navajata na primer R. 1. Robinson in D. Wrigh-
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da izpolnjujejo davéne prijave in okrog 50.000 taksnih,
katerih delnice se javno prodajajo.

R. L. Robi & D. Wrigh 1 wFi ial Markets.
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Hill, 1981, 4. 376.)

5. Na borzi v New York Stoch Exchange - NYSE) kotira
svoje delnice nekaj manj kot 2000 delnigkih druzb ali kor-
poracij (po ameridko). Ce priitejemo % drugo najvedjo
borzo, American Stock Exchange (AMEX). gre okrog
33000 korporacij, katerih delnice kotirajo na teh dveh
borzah.

6. »PremoZenjska denarna teorija (James Tobin)« (Ban-
&ni vestnik, Ljubljana. 6. 1987, str. 262-6).

7.8 tem ne mislimo, da prinadajo delnice predvsem izgu-
bo. Delnica prinata v povpredju ve¢ kot na primer obve-
znica. Majnovejsi podatek o tem je naslednji: »Vendar je
od leta 1920 znaala realna donosnost (to pomeni, da smo
izlotili vpliv inflacije) delnic v povpredju 7.5 % letno, kar
je gest odstotnih tofk vee, kot je znafala realna donosnost
nenziénih driavnih obveznic (gilts). V istem obdobju so
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(»The merits of shares versus bonds«, The Economist,
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Razvojna preobrazba zdruZenega dela:

Evropa v skupni trg,
mi pa za obcinske plotove

Tokrat smo se o razvojni preobrazbi
pogovarjali s predsednikom poslo-
vodnega odbora Tovarne celuloze in
papirja Djuro Salaj iz Krikega Silvom Go-
rencem, ki je Ze na zatetku predstavil nekaj
poglavitnih znadilnosti njihove tovarne.

Tovarna »Djuro Salaj« spada med starejie
slovenske objekte, saj bo drugo leto prazno-
vala 50. obletnico obratovanja. S proizvod-
njo celuloze je pricela Ze leta 1939. Po drugi
svetovni vojni pa se je v tovarni zaelo proiz-
vajati $e ¢asopisni papir. Danes pa tovarna
proizvede letno kar 130 tiso¢ ton celuloze,
prav toliko tudi papirja, 25 tisol ton polkar-
tona in kartonske embalaZe, 15 tiso¢ ton
papirne konfekcije in 30 tiso¢ ton brezlesne-
ga papirja. Vse to produciramo v Krikem,
Senovem in Titovem Drvarju. Zaposlenih
imamo 3100 ljudi. Od celotne proizvodnje
predstavlja na izvoz okrog 30 odstotkov ali
cca 60 mio. dolarjev na leto na konvertibilni
trg. Smo izvozno orientirani in pokrivamo
izvoz z uvozom s 130 odstotki.

Nadi razvojni programi gredo predvsem
v dve smeri, nam je povedal Gorenc, v mo-
dernizacijo obstoje¢ih naprav zaradi njihove
obnovitve k nakupu novih ter z njimi reduci-
rati porabo surovin in energije. In drugié,
razviti hoéemo nove vrste proizvodov in
s tem na podrotju papirne industrije slediti
razvojnim trendom v svetu. Na3 cilj je tudi
¢imprejsen prehod z nadimi proizvodi v visji
cenovni razred.

Poleg tega smo modernizirali obstojee
stroje. Pri tem smo nabavili nekaj novih
strojev za finalizacijo proizvodnje. Sem spa-
da e obnova nekaterih energetskih virov ter
delno razdintev proizvodnje celuloze. Jasno
je tudi, da pri vsem tem ne zanemarjamo
ekolodkih problemov. S pomotjo sovlaganj,
smo pred 10 leti nabavili kemi¢no mehansko
¢istilno napravo, s tem pa smo v precejénji
meri zmanj$ali onesnaZenje vode in zraka.
Sedaj pa nas ¢aka bistvena faza, ki se nanasa
na otid¢enje emisije plinov in dokonéno
odidtenje vode.
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V zvezi z nado poslovno politiko pa mo-
ram primarno poudariti, da so nade poslova-
nje zelo prizadeli protiinflacijski ukrepi nade
zvezne vlade (novembrski ukrepi), pred-
vsem zaradi dejstva, ker so se vhodni strodki
surovin in energije zelo povetali ob nespre-
menjenih cenah nadih izdelkov. Prav zato je
letodnje polletno poslovanje slabo, kljub te-
mu, da smo zelo racionalno gospodanili. Ta-
ko smo npr. v polletju z dodatnimi ukrepi
zniZali stroske porabe surovin na enoto pro-
izvoda v skupnem znesku in glede na lansko
leto v znesku 3,9 ND, kar $tejemo za zelo
dober uspeh. Vendar je povetanje cen vhod-
nih surovin in energije povzrotilo, da smo
poslovali v prvem polletju s pozitivno ni¢lo,
pri {emer imamo pri proizvodnji ¢asopisne-
ga papirja 4 milijarde izgub in smo jo poknli
s pozitivnimi rezultati poslovanja v nadih
drugih dejavnostih.

® Kaksna pa je trenutna vasa akumula-
tivna sposobnost?

Poslujemo na nivoju enostavne reproduk-
cije, zato je akumulativna sposobnost nade
DO zelo nizka. Glavni vzrok so gotovo ne-
ustrezne cene izdelkov oz. udelezba na
skupnem dohodku pri &asopisnem papirju,
ki je trenutno na naSem trgu cca 30 % cenej-
3i od uvoznega. Zato pa je skrajno neodgo-
vorna situacija v Jugoslaviji, saj $e danes ni
reden ekonomski poloZaj ¢asopisov, zlasti pa
polititnega ¢asopisja. Jasno je tudi, da nasa
DO v bodote ne bo mogla nositi breme
neurejenih finanénih odnosov pri politiénem
¢asopisju. Ce se ne bodo ti odnosi v kratkem
uredili, bo morala finalno breme tega pro-
blema v bodoée nositi $irSa druzbena skup-
nost. V bodote mislimo proizvajati zgolj
tisto, kar nam bo prinadalo dobitek. Naj
omenim $e podatek, da nada tovarna pokri-
va 80% jugoslovanskega trga s ¢asopisnim
papirjem

® Aliimate kaj skupnih vlaganj oz. skup-
nih nalozb in ali imate kakinega sovlagatelja
iz tujine?

V bistvu smo angaZirali tuji kapital Ze
v preteklosti, posebno plodno smo sodelo-
vali z Madzari. Z njimi imamo sklenjeno
pogodbo, s katero so nam omogoctili kredite
za novo tovarno celuloze, nade tovarna pa
jim bo 20 let dobavljala celulozo. Pogodbe
imamo tudi z IMEXCO in SUD EUROPA
iz Italije. S temi kooperanti zaenkrat nima-
mo problemov. Tudi pri novih investicijah
ratunamo na sovlaganje tujega kapitala,
kjer pa seveda ralunamo na teZave nale
zakonodaje.

® Zanima nas, kaksne natrte ste si zasta-
vili v razvoju kadrovske politike ter kako je
s tipendiranjem in specializacijo vasih ka-
drov ter kaj nameravate hkrati z viski delov-
ne sile v vasi DO?

Nada tovarna spada med tiste, ki imajo
zelo visoko Stevilo itipendistov. Trenutno
Stipendisti predstavljajo kar 10% od vseh
zaposlenih, od tega jih imamo &ez 100 na
fakultetah. Ob delu $tudira 50 nadih delav-
cev. Trenutno imamo tudi kadrovske teZa-
ve, zato tudi manj ljudi posiljamo na speci-
alizacije, kljub temu pa mislimo kadre poéi-
ljati v tujino takoj v naslednjem letu.

Z modernizacijo proizvodnje bodo tudi
pri nas nastali viski delovne sile zlasti pa pri
nekvalificiranih in polkvalificiranih delav-
cih. V nadih razvojnih programih je v ta
namen predvideno, da bomo te viske zapo-
slili na novih kapacitetah pri finalizaciji,

(foto: Crt Cargo)

vendar v celoti temu problemu ne bomo
kos, zato bomo morali za doloteno 3tevilo
delavcev iskati alternativne resitve.

@ S kakino perspektivo gledate na dose-
danjo prakso v samoupravnem povezovanju
ekonomskih subjektov na svobodnem trgu
ter kak$ne konkretne spremembe predlaga-
te na tem podroéju?

Povezovanje ekonomskih subjektov mora
imeti v prihodnosti eno samo logiko, to je
vedjo uspednost v gospodarjenju, stratelke
razvojne cilje in zasluZeni poloZaj na svetov-
nem trgu. V tem kontekstu se samoupravno
povezovanje ne razlikuje od normalnega po-
vezovanja gospodarskih subjektov v razvitih
trznih ekonomijah. V pogojih trZnega go-
spodarjenja se bo moralo tudi samoupravlja-
nje popolnoma prilandili trgu, sicer to ne
bo samoupravljanje. Ce bo temu v prihodnje
tako, potem ne bomo veZ potrebovali pri
samoupravnem povezovanju politi¢nih »mi-
sionarjev«, Najbolj8i primer, kako je dogo-
vorna ekonomija razbila trg, je sedanja situ-
acija v Jugoslaviji. V. momentu, ko se Evro-
pa povezuje v skupni trg, pa se mi razbijamo
na obdinske trge.

® Kako dale¢ pa smo po vasem mnenju
$¢ od prave trine ekonomije, oz. katere
prepreke bi e morali odpraviti v nasem
politicnem sistemu, da pridemo ¢imprej do
zelenega cilja?

Od koncepta trZne ekonomije smo e zelo
dale¢, predvsem iz vzroka, ker si jo tudi
razli¢no predstavljamo. Nekateri mislijo, da
bo trina ekonomija takoj prinesla prosperi-
teto, to so predvsem tisti subjekti, ki so do
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danes Ziveli s pomo¢jo drZavne intervencije.
Ti, ki so do danes Ziveli od drzavnih ukre-
pov, pa je povsem jasno, da se bojijo »prepi-
ha«, ki ga s seboj prinasa trg. TrZzne odnose
je moino vzpostaviti le s pomoéjo trinih
zakonitosti. Ker se sama drzava ne obnada
trzno, se zato tudi subjekti obnadajo neprila-
gojeno. Osebno menim, da moramo ne gle-
de na strahovite teZave in posledice takoj
uveljaviti prost pretok dela in kapitala ter
tako &imprej vstopiti v trg. V tem prehod-
nem obdobju pa moramo s skupnimi ukrepi
ublaZiti nekatere ekscesne primere, zato da
bi ¢imprej pridli do Zelenega cilja.

® Razvidno je, da obstajajo razlicna gle-
danja na trino ekonomijo. Kako je moino
te razlike v pojmovanjih &éimprej odpraviti?

Razlike v pojmovanjih so po mojem mi-
3ljenju deloma objektivne narave in so rezul-
tat podedovanih problemov kakor tudi re-
zultat napatne drZavne politike. Vendar po
mojem mnenju napaéno obravnavamo raz-
licna stalis¢a politiénih vodstev republik in
pokrajin kot enovita in identiéna po mislje-
nju vseh DO po teh republikah, iz &esar se je
razvila negativna apriorna ocena, ki jo zlasti
ponujajo nekateri ¢asopisi, v smislu, da so
razviti napredni, nerazviti pa konservativni.
Taki stereotipi ustvarjajo napaéno predsta-
vo. Po drugi strani pa je jasno, da danes vse
izvozno orientirane DO plaéujejo strahovit
davek in poslujejo na robu enostavne repro-
dukcije. Reitev vidim le v doslednem spro-
vajanju ekonomskih zakonitosti v celotnem
jugoslovanskem prostoru, V nalem prostoru
je tudi vse premalo ekonomskega povezova-

min hi-tuarn- hi enaeals Ay H
nja, bistvenc bi moral zmonjfati drutbeno
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reijo. Tudi tuji kapital mora v bodote imeti
relevantno vlog v rekonstrukciji nadega go-
spodarstva. Dosledneje moramo tudi nagra-
jevati po delu, ustvariti moramo tudi ustrez-
nejde socialne programe. Absurdne predpise
v finanénem in davénem sistemu pa je po-
trebno &imprej ukiniti, saj ved¢ina DO le
tezko shaja s temi vrstami predpisov, ki ne
zagotavljajo niti polletnega plana za napre;j.
Spet si moramo ustvariti podobne plane kot
jih imajo podjetja na zahodu.

OD pa imamo v pribliZno 20% nad repu-
blidkim povpreéjem.
Pegevarjal se je JORDAN BERGINC

PROGRAM
Delavske univerze

in knjiZznice Krsko TE CAJI
i

1988-89

RAZPISUJE
ZA SOLSKO LETO
1988/1989

DRUZBENO 1ZOBRAZEVANJE

IDEJNO - POLITICNO USPOSABLIA-

NJE

KOMUNISTOV

- seminar za novosprejete ¢lane ZK,

- seminar o samoupravljanju v zdruZenem
delu,

- seminar za referente idejno-politinega us-
posabljanja;

IDEJNO-POLITICNO USPOSABLJANJE

CLANOV SINDIKATA:

- seminar za predsednike samoupravne de-

lavske kontrole,

seminar za delegate zbora zdruZenega dela

in skupi€ine SIS,

- sindikalna politi¢na Sola,

seminar za predsednike OO ZSS in pred-

sednike konference v OO ZSS,

- seminar za nove Elane ZSS;

IDEJNO-POLITICNO USPOSABLJANJE

CLANOV ZSMS:

- predavanja za mladino v delovnih organiza-
cijah, KS in Solah,

- seminarji za vodstva OO ZSMS;

IZOBRAZEVANIJE AKTIVISTOV SZDL:

- izobraZevanje aktivistov SZDL v KS,

- seminarji za vodje delegacij,

- potrosniski sveti,

- poravnalni sveti.

- seminarji za delegate KS:

STROKOVNO IZOBRAZEVANIJE

IzobraZzevanje ob delu omogoc¢a pridobiti us-
trezno izobrazbo. V tem Solskem letu bomo
organizirali naslednje tecaje in seminarje:

ZACETNI, NADALIEVALNI IN 1ZPO-

POLNJEVALNI TECAJ SLOVENSKEGA

JEZIKA

- tecaji so namenjeni slovensko in nesloven-
sko govoredim ob&anom in trajajo 40 ur.

ZACETNI, NADALIEVALNI IN IZPO-

POLNJEVALNI TECA] ANGLESKEGA

IN NEMSKEGA JEZIKA

- vsaka stopnja tecaja traja 100 Solskih ur,
namenjen pa je zainteresiranim, ki se Zelijo
uditi tujega jezika.

TECAJ ANGLESCINE IN NEMSCINE ZA

OTROKE OD 5 DO 10 LET

- tefaj je namenjen otrokom in traja 60 ur.
Organiziramo ga za skupine v vzgojnovar-
stvenih organizacijah in na niZji stopnji
osnovne Sole.

ZACETNI IN NADALJIEVALNI TECAJ

STROJEPISIA

- zadetni te¢aji so namenjeni vsem, ki si Zelijo
pridobiti osnovno znanje in spretnosti iz
strojepisja. Nadaljevalni tecaji dograjujejo
znanje pridobljeno na zacetnem tecaju.
Vsaka stopnja tecaja traja 100 Solskih ur.

TECA] OSNOV RACUNALNISTVA

- tecaj je namenjen vsem, ki si Zelijo pridobiti
osnovno znanje uporabe racunalnikov. Te-
¢aj traja 30 ur.

ZACETNI IN NADALIEVALNI TECAJ

KROJENJA IN SIVANJA

- tefaj je namenjen osebam, ki Zelijo pridobi-
ti osnovno znanje krojenja in Sivanja. Vsaka
stopnja tecaja traja 40 Solskih ur,

TECAJ MINI AVTOMEHANIKE

- namenjen je voznikom amaterjem, da lah-
ko sami odkrijejo in odpravijo manj$e napa-
ke na vozilu. Teéaj traja 25 Solskih ur.

TECAJ ZA VOZNIKE MOTORNIH COL-

NOV

- tedaj je namenjen bodo&im voznikom mo-
tornih ¢olnov in zajema 10 ur predavanj.
Kandidati opravijo mednarodno veljaven
izpit.

TECAJ ZA FOTOGRAFE AMATERIE

- tecaj je namenjen vsem, ki se amatersko
ukvarjajo s fotografiranjem. Program zaje-
ma pravilno nastavitev fotoaparata za kva-
litetno fotografijo in pridobitev znanja s po-
dro¢ja razvijanja filma. Tecaj zajema 40 Sol-
skih ur.

TECA] KLETARIENJA IN STEKLENI-

CENIJE VIN

- teaj je namenjen zasebnim pridelovalcem
vina in traja 40 Solskih ur.

TECAJ ZA VOZNIKE VILICARJA

- tecaj je namenjen bodocim voznikom vili-
¢arja. Pogoj je kon¢ana osnovna Sola in sta-
rost 18 let. Kandidati, ki nimajo izpita B
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kategorije morajo predloZiti zdravnisko
spri¢evalo. Teéaj traja 80 Solskih ur.

TECAJ ZA VRATARJE IN CUVAJE

- tecaj je namenjen ob&anom, ki so zaposleni
kot ¢uvaji ali vratarji v OZD. Teéaj obsega
60 ur.

TECAJ] ZA VODENIE PROIZVODNIH

PROCESOV

- tecaj je namenjen delovodjem in neposred-
nim nadrejenim v proizvodnji. Teéaj traja
42 ur.

TECAJ VARSTVA PRI DELU
1. za vodstvene delavee - 12 izobraZevalnih
ur
2. za neposredne proizvajalce
- osnovni - 25 izobraZevalnih ur
- obnovitveni - 8 izobrazevalnih ur,
- nevarne snovi - 12 izobrazevalnih ur,
Po uspesno opravljenem preizkusu znanja,
kandidatom izdamo ustrezno potrdilo.

TECA] ZA ODGOVORNE ZA POZARNO

VARNOST

- tecaj je namenjen delavcem v OZD, ki so
zadolZeni za izvajanje poZarnovarstvenih
ukrepov. Tecaj traja 40 izobraZevalnih ur.

TECAJ ZA UPRAVLIALCE CENTRAL-

NEGA OGREVANIA

- tetaj je namenjen bododim upravljalcem
centralnega ogrevanja. Vpiejo se lahko
kandidati, ki izpolnjujejo pogoje dolodene
s Pravilnikom. Teéaj traja 140 ur,

PLESNI TECAJ ZA MLADINO IN ODRA-

SLE - ZACETNI IN NADALJEVALNI

- tecaj zajema pouk 7 standardnih in latinsko
ameriskih plesov.

SEMINAR ZA INSTRUKTORIE PROI-

ZVODNEGA DELA IN DELOVNE

PRAKSE

- namenjena je delavcem. ki bodo vodili proi-
zvodno delo in delovno prakso. Program
obsega znanje s podro&ja psihologije, peda-
pogike in metodike proizvodnega dela. Se-
minar traja 31 ur. UdeleZenci prejmejo us-
trezno potrdilo na osnovi Gospodarske
zbornice SRS.

SEMINAR ZA MENTORJE PRIPRAVNI-

Kov

- namenjen je delavcem, ki so vkljuceni v de-
lo s pripravniki. Seminar traja 30 ur.

SEMINAR O BIOVRTNARIJENJU

- tefaj je namenjen vsem, ki Zelijo spoznati
zdrav nacin pridelovanja zelenjave.

SEMINAR O RADIOSTEZIJ1

- seminar je namenjen vsem, ki Zelijo spozna-
ti osnove te vse bolj priznane aiternativne
metode na podrocju zdravstva in preventi-
ve.

ODDELKI SOL ZA ODRASLE

OSNOVNA SOLA

- druga stopnja 7. in 8. razred. Pogoj za vpis
je uspesno koncan 6. razred.

SREDNJE USMERIENO 1ZOBRAZEVA-

NJE

- smer ekonomski tehnik — vpis v 1. razred.
Pogoj za vpis je uspesno koncana OS.
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- smer upravni tehnik — vpis v 3. razred.
Pogoj za vpis je zakljufen dvoletni program
v administrativni 3oli pred usmerjenim izo-
braZevanjem.

$OLA ZA ZIVLIENJE

- namenjena je mladini; poteka v obliki raz-
govorov (10 ur), nudi pomoé¢ pri reSevanju
problemov, ki jih prinada samostojno Zivlje-
nje.

PREDAVANIJA

- SPLOSNA ZA KMETUSKE PROIZVA-
JALCE

SPV Kriko
ZTVCP okiober 1988

- POTOPISNA PREDAVANJA Z DIAPO-
ZITIVI
- ZIVIMO ZDRAVO

PRIJAVE SPREJEMAMO DO 20. SEP-
TEMBRA 1988. ZA VSE OBLIKE SE
LAHKO PRUAVITE OSEBNO V PRO-
STORIH DELAVSKE UNIVERZE IN
KNJIZNICE KRSKO, CKZ 15 ALI PO TE-
LEFONU 71-152, VSAK DAN OD 7. DO
15. URE, OB SREDAH DO 17. URE. OB
ISTEM CASU DOBITE TUDI VSE IN-
FORMACUE!

Zakon o temeljih varnosti v cestnem prometu:

Ali bodo strozje kazni za krsitelje
predpisov preprecile nesmotrno
(samo)ogrozanje udelezencev prometa?!

Pri obravnavi porocila o stanju in proble-
mih varnosti cestnega prometa sta zvezni izvr-
3ni svet in zvezni zbor skupicine SFRJ ugoto-
vila, da prometna varnost, zlasti v javnem
prometu, ni zadovoljiva in da so zato delovni
ljudje in ob¢ani zaskrbljeni, zlasti zaradi veli-
kega §tevila prometnih nezgod, ponesreten-
cev - mrtvih in podkodovanih ter visoke mate-
rialne §kode. Obenem ugotavljata, da je naj-
pomemnejsi vzrok za tako stanje subjektivni
faktor oziroma njegovo obnaanje na tem po-
drod¢ju. Zato sta sklenila, da so nujne ustrezne
spremembe Zakona o temeljih varnosti ces-
tnega prometa in spremljajocih predpisov, iz-
danih na njegovi podlagi ter energiéni ukrepi
za uéinkovito uporabo zakonske in podza-
konske regulative s podrogja varnosti cestne-
ga prometa.

Prometna varnost je precej odvisna od do-
sledne uporabe in izvajanja predpisov o pro-
metni varnosti. V minulem obdobju se je do-
gajalo, da se predpisi niso spostovali zaradi
malomarnosti, nepoznavanja, nevestnega
krienja in neustrezne uporabe, pa tudi iz dru-
gih razlogov, ki so na dolo¢en nacin ogrozali
prometno varnost, za kar je najvedji krivec
subjektivni faktor.

Pri nas smo zlasti leta 1970 zaceli hitreje
graditi in razdirjati cestno omreZje, kar je
eden izmed pogojev za druzbenoeckonomski
razvoj drZave, vendar sedanja infrastruktura
ni zadovoljiva, saj ima od skupaj 117.774 km
cest vseh kategorij le 57 % ali 66.999 km cest
sodobno voziice. Cest pogosto nismo gradili,
rekonstruirali in vzdrZevali v skladu s tehnig-
nimi in drugimi predpisi. Posamezne ceste so
bile izroéene v promet brez utrjenega voziia.
Ni bilo zgrajenih dovolj parkini$¢, postajalis¢
in drugih spremljajocih objektov. Vse to je
neugodno vplivalo na prometno varnost, tako
da so bile spremembe v Zakonu o temeljih
varnosti cestnega prometa nujne, da bi bila
omogodéena dosledna uporaba tehniénih nor-
mativov na podroé¢ju graditve in vzdrZevanja
cesl.

Stanje voznega parka v nasi drzavi ni zado-
voljivo ne v druzbenem ne v zasebnem sektor-
ju, saj je bila povpreéna starost avtobusov leta
1986 vet kot Sest let, tovornih motornih vozil
pa vec kot 6,5 let. Situacija je podobna oziro-
ma $e teZja v individualnem sektorju, kjer je
veliko osebnih avtomobilov, ki so v prometu,
starej§ih od 10 let. V prihodnje bo 3e teZje,
saj ob sedanjih prodajnih cenah vozil Jugoslo-
van s povpreénimi prejemki tezko kupi novo
vozilo. Posledica tega bo vse vet tehnitno ne-
brezhibnih vozil v prometu, zlasti 3¢ zato, ker
trg ni zaloZen z nadomestnimi deli, pnevmati-
kami in drugo opremo za vozila, zato so bile
tudi v tem delu nujne ustrezne spremembe in
dopolnitve zakona, da bi bili izpolnjeni teh-
ni¢ni pogoji za udeleZbo vozil v prometu.

1z leta v leto je vse ve¢ voznikov motornih
vozil, saj na nale ceste pride vsako leto
500.000 novih. Le-ti niso ustrezno pripravlje-
ni za udeleZbo v prometu, zato so v velikem
odstotku povzroéitelji prometnih nezgod. Za-
radi tega so bile na podro&ju usposabljanja
voznikov nujne doloéene spremembe in do-
polnitve zakona, da bi bil sistem usposablja-
nja v nadi drzavi enoten.

V postopku spreminjanja so bile predlaga-
ne pomembnejie spremembe in dopolnitve
zakona, kot so:

- natan¢nejsa ureditev varstva najogroZenej-
3ih kategorij udeleZencev v prometu (otrok,
invalidov in starih, onemoglih oseb);

- enotna ureditev usposabljanja in programa
za usposabljanje kandidatov za voznike mo-
tornih vozil in opravljanje voznidkih izpi-
tov,

- enotna ureditev vleke vouzil;

preciziranje uporabe varnostnega ukrepa

prepovedi voZnje motornih vozil;

posebni ukrepi za voznike, ki ponavljajo

prekrike:;

natanénej$a ureditev uporabe varnostnih

ukrepov in drugih vzgojnih ukrepov ter po-

stopka za njihovo uporabo;

i

- zaostritev in selektiranje kazni za prekrike
glede na stopnjo druZbene nevarnosti;

- sprememba in dopolnitev pooblastila za iz-
dajo predpisov za izvrievanje ZTVCP idr.

Ne da bi se spremenila temeljna nadela, na
katerih je zasnovan Zakon o temeljih varnosti
cestnega prometa, se Zeli z novimi spremem-
bami in dopolnitvami doseéi vedja varnost
cestnega prometa, usklajenost materialnih in
kazenskih dolo¢b, kar bo pozitivneje vplivalo
na utinkovitost postopka za prekriek in na
poloZaj oseb, zoper katere se vodi ta posto-
pek. Brez dvoma naj bi se na podlagi novih
reSitev okrepila disciplina vseh neposrednih
in posrednih udeleZencev v prometu, da bi
dosegli ¢im vetjo varnost za vse.

Novi Zakon o temeljih varnosti cestnega
prometa prinada naslednje pomembnejse no-
vosti:

V 1.¢lenu zakona je dopolnitev, s katero so
v vsej SFRJ enotno predpisani:vleka motor-
nih vozil in vozil na motorni pogon (83. do
87. ¢&L.), dolZnosti udelezencev v prometu ob
prometni nezgodi (154. do 160. ¢l.), usposab-
lianje in program usposabljanja kandidatov
za voznike motornih vozil in opravljanje vo-
zniskih izpitov (243. &l.), ker je praksa poka-
zala, da so bila ta vpralanja razli¢no urejena
in neusklajena v republikah in pokrajinah.

V 2. élenu Zakona je nov drugi odstavek,
ki natan¢neje ureja obveznosti druzbenopoli-
ti¢nih skupnosti, da preko svetov, komisij ali
drugih druZbenih teles za prometno varnost
vplivajo na razvoj preventive in vzgojnega de-
lovanja na udeleZence v prometu.

V 4. &lenu Zakona je dodan nov odstavek,
v katerem je dolo¢eno, da morajo samou-
pravne interesne skupnosti in druge organiza-
cije in organi zagotoviti sredstva ter skupaj z
organizacijami zdruZenega dela nacrtovati
dela v zvezi z vzdrzevanjem cest, kar zagotav-
lja pogoje za trajen, varen in neoviran promet
na javnih cestah. V dosedanji praksi pri upo-
rabi zakona organizacije zdruZenega dela in
druge organizacije za vzdrZevanje cest niso
mogle izpolnjevati svojih obveznosti, ker ni
bilo dovolj sredstev za vzdrZzevanje cest. Po-
leg tega se niso sprejemali niti nafrti za
vzdrievnje niti merila, ki bi zagotavljala dolo-
¢eno raven vzdrievnja.

V 8. ¢lenu Zakona je dodan nov odstavek,
po katerem morajo organizacije zdruZenega
dela, samoupravne interesne skupnosti in

Povzetke iz Zakona o TVCP
je pripravil Drago Bucar.
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druge organizacije skrbeti za postavljanje
prometnih znakov, posebnih naprav za ustre-
zno osvetljevanje in oznalevanje zaznamova-
nih prehodov za pesce ter za njihovo vzdrze-
vanje. Tretji odstavek istega &lena je dopol-
njen tako, da morajo tudi “organizacije, ki
usposabljajo voznike in pri katerih se oprav-
liajo vozniski izpiti“, organizirati in stalno
opravljati nadzorstvo nad tem, ali so izpolnje-
ni predpisani pogoji, od katerih je odvisna
varnost cestnega prometa.

V 10. élenu Zakona je v 15. tocki nov izraz
“kolesarski pas*, ki pomeni del vozi§ta, na-
menjen za promet koles in koles z motorjem,
ki tefe vzdolZ voziifa in je zaznamovan z
vzdolZno ¢rto na voziiu, da bi se zagotovila
vedja varnost peScev in kolesarjev ter vozni-
kov koles z motorjem. Novi izrazi in njihove
definicije so predpisani tudi v 18. do 21. tocki
10. tlena, in sicer “prometni pas za potasna
vozila®, “prometni pas za ustavljanje vozil v
sili*, “prometni pospeSevalni pas“ in “pro-
metni zaviralni pas*. 47. tocka je dopolnjena
tako, da je z “udeleZencem v prometu® mi-
$ljena tudi oseba, ki je “na vozilu®.

V 25.,34.,42.,43., 44,45, in 46. tocki 10.
¢lena ter v vseh drugih ¢lenih je izraz “teZa®
nadome$éen z izrazom “masa* v skladu z za-
konom o merskih enotah in merilih.

V 18. ¢lenu Zakona je dopolnjen drugi od-
stavek s pooblastilom zveznega izvrinega sve-
ta, da predpise merila za doloCanje magistral-
nih cest.

V 19. élenu Zakona je predlagano, da mo-
rajo ceste, ki so rezervirane za motorna vozi-
la, izpolnjevati dolo€ene pogoje, tako kot av-
tomobilske ceste, ker so Stevilne prometne
nezgode tudi na cestah, ki so rezervirane za
motorna vozila.

V 24. ¢lenu Zakona sta prvi in drugi odsta-
vek dopolnjena tako, da morajo poleg samou-
pravnih interesnih skupnosti za ceste tudi
skupnosti za ceste in organizacije zdruZzenega
dela pravocasno obveitati javnost o omeji-
tvah in prepovedi prometa na javnih cestah
in da morajo skupnosti za ceste oziroma orga-
nizacije zdruZenega dela podiljati Avto-moto
zvezi Jugoslavije podatke o prehodnosti jav-
nih cest, kar bo Se posebej vplivalo na pro-
metno varnost v oteZenih vremenskih razme-
rah.

26. ¢len Zakona je dopolnjen z dvema no-
vima odstavkoma, v katerih je predpisano,
da morajo samoupravne interesne skupnosti,
organizacije zdruZenega dela ter druge orga-
nizacije in organi, ki skrbijo za javne ceste in
jih vzdrZujejo, organizirati $tetje in stalno §te-
ti vozila na magistralnih cestah.

V tretjem odstavku 28. ¢lena Zakona je
predpisano, da mora voznik z vozi$éa odstra-
niti tudi predmete, na katere naleti med voz-
njo, ¢e to lahko stori in ¢e s tem ne ogroZa
prometa; &e pa tega ne more storiti, mora o
tem obvestiti pristojni organ oziroma organi-
zacijo, ki skrbi za vzdrZevanje cest.

V 30. ¢lenu Zakona je nov odstavek, po
katerem mora voznik voziti posebno previd-
no na delu ceste, po katerem hodijo otroci ali
na katerem so postavljeni prometni znaki o

udelezbi otrok v prometu, da bi bila zagotov-
liena &im vedja varnost za najmlajie udelezen-
ce v prometu.

Tretji odstavek 32. &lena, Sesti odstavek 50.
¢lena in peti odstavek 92. ¢lena so dopolnjeni
z novim pojmom “kolesarski pas* iz 15. tocke
10. &lena.

V 32. &lenu je predpisano, da mora biti vo-
zilo, s katerim se opravlja organiziran prevoz
otrok, ozna¢eno s posebnim znakom.

V 41. élenu Zakona je predpisano, da mora
voznik s tovorom veé kot 3,5 t voziti po de-
snem prometnem pasu ne glede na svojo hi-
trost.

V prvem odstavku 48, ¢lena so glede ome-
jitve hitrosti po kategorijah vozil v 3. tocki
zajeti tudi avtobusi, s katerimi se opravlja or-
ganiziran prevoz otrok, 4. tocka pa je dopol-
njena tako, da je hitrost voZnje 50 km na uro

predpisana tudi za mestne avtobuse, ki imajo
poleg vgrajenih sedeZev dolofena stojis¢a, in
za tovorna vozila, v katerih tovornem zaboju
se opravlja skupinski prevoz oseb, tako da so
s tem zajete vse kategorije vozil v mestnem
in obmestnem prevozu potnikov, da bi bila
varnost potnikov vedja. Hitrost voZnje na ce-
sti je omejena tudi za traktorje, in sicer na 30
km na uro.

V 70. ¢lenu Zakona je predpisano, da se
neregistrirana (stara, dotrajana) vozila in
drugi predmeti ne smejo puicati na posebej
urejenih prometnih povriinah (prehodi v bli-
Zini stavb ipd.), na parkirii¢ih in na povrsi-
nah, namenjenih za gibanje pefcev, ker ta
ovira hojo pescev po ploniku, ki zato hodijo
po vozi$tu in s tem ogroZajo sebe in promet
vozil.

V 74. élenu Zakona je predpisano, da vo-
znik ne sme ustaviti vozila ali ga parkirati na
kolesarski stezi, ker je to velika nevarnost za
kolesarje.

V 75. ¢lenu Zakona je nova 5. tofka, v
kateri je dolo¢eno, da voznik ne sme parkirati
vozila na ploéniku oziroma na stezi za pesce,
¢e to ni izrecno urejeno s prometnim znakom,
vendar mora tudi v tem primeru pustiti naj-
manj 1,60 m siroko povriino za gibanje pes-
cev,ki pa ne sme biti ob robu vozis¢a. To bi
namred omogocilo varno in neovirano hojo
pescev po plo¢niku.

V 3.totki 76. ¢lena Zakona je predpisano,
da morajo vozniki pono¢i in podnevi ob
zmanjSani vidljivosti na avtomobilski cesti in
na cesti, rezervirani za promet motornih vo-
zil, ter na delu ceste, ki ni dovolj pregleden,
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zaznamovati ustavljena vozila s posebnim
znakom, predpisanim za oznalevanje ustav-
ljenega vozila na vozii¢u. Na ta nadin bi se
dosegla vedja varnost udeleZencev v cestem
prometu ob zmanj$ani vidljivosti na teh ce-
stah. Poleg tega je predpisano, da mora vo-
znik, kadar na cesti ustavi vozilo, ki ima vgra-
jeno napravo za isto¢asno vkljucitev vseh $ti-
rih smernikov, vkljuditi to napravo, da s tem
opozori voznike, da je vozilo ustavljeno.

V 83. élenu so predpisane nove dolocbe, s
katerimi je enotno urejena vleka vozil, s tem
pa zagotovljena tudi ve¢ja prometna varnost.

V 97. élenu so Stirje novi odstavki, ki ureja-
jo promet koles, koles z motorjem, ki morajo
voziti po desni kolesarski stezi glede na smer
motornega prometa; na kolesarskih stezah,
urejenih in zaznamovanih za promet koles in
koles z motorjem v dveh smreh , pa morajo
vozila voziti po desni strani v smeri voZnje
vozil, s ¢imer bo doseZena vedja varnost v
prometu.

V 100. ¢lenu je predpisano, da morata imeti
med voZnjo na cesti na glavi varnostno &elado
tako voznik kolesa z motorjem kot tudi ose-
ba, ki se vozi na takem vozilu. Kolo z motor-
jem kot prevozno sredstvo je pri nas vse bolj
popularno in je zaradi vseh svojih znacilnosti
vabljivo prometno sredstvo. Relativno nizka
nabavna cena, majhna poraba goriva, poceni
vzdrZevanje in primerna hitrost voZnje zago-
tavljajo temu prevoznemu sredstvu Siroko
uporabo. Varnostne znacilnosti tega iskanega
vozila pa so take, da je poleg koles uvri¢eno
med vozila z najniZjo stopnjo varnosti, pred-
vsem zaradi zelo majhne pasivne varnosti. Po
statisticnih podatkih o prometnih nezgodah,
v katerih je kdo izgubil Zivljenje, je deleZ vo-
znikov koles z motorjem v skupnem Stevilu
prometnih nezgod 4,5% do 5%.

V 107. élenu Zakona je predpisano, da mo-
ra biti peSec previden tudi na kolesarski stezi.

V novem ¢etrtem odstavku 110. ¢lena Za-
kona je povetana obveznost voznikov do
otrok in starejSih, onemoglih oseb glede na
druge pesce.

V prvem odstavku 126. &lena Zakona je
natanéneje urejeno vprasanje obremenitve
motornih vozil v prometu, in sicer tako, da
je dologeno, da se vozila v prometu ne smejo
obremenjevati nad njihovo nosilnostjo, ki je
vpisana v prometno dovoljenje, in ne nad
moZnostmi, ki jih dopus&ajo lastnosti ceste in
tehniéno-konstrukcijske lastnosti vozila, s &i-
mer bo doseZena vedja varnost v prometu in
prepreceno hitro propadanje vozi§éa.

V 127. €lenu Zakona je natanéneje urejeno
oznafevanje tovora oziroma najbolj oddalje-
ne tocke na vozilu, ki mora biti oznadena z
rdeco tkanino, in dologeno, da tovor &ez to
tofko ne sme segati ve¢ kot za eno Sestino
svoje skupne dolzine, ki je kontinuirano oprta
na tovorni prostor, s &éimer bo doseZena vedja
varnost udeleZencev v prometu.

V 131. &lenu je predpisano, da se prometni
znaki ne smejo poskodovati niti se ne sme
spremeniti njihov pomen, ker je vse veé pro-
metnih znakov in opreme na cesti uni¢enih
{obrnjenih, premazanih,polomljenih), kar do
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sedaj ni bilo sankcionirano - razen v kazen-
skem zakonu, in to samo takrat, kadar so na-
stale konkretne posledice - ogrozanje prome-
ta z nevarnim dejanjem ali sredstvom.

V 142. élenu je predpisano, da se mora rob
vozi$ta na magistralnih cestah zaznamovati z
belo vzdolzno é&rto, da bi bil promet varen
ponodi in ob zmanjSani vidljivosti. Ta obve-
znost velja tudi za ceste, ki izpolnjujejo pogo-
je, predpisane z zakonom.

V zakonu je zaslediti tudi popolnejsi Sesti
podnaslov, ki se glasi: “6. Zaznamovanje del
in ovir na cesti*. V prvem odstavku 149, ¢lena
Zakona je predpisano, da morajo organizaci-
je zdruZenega dela za vzdrievanje cest zazna-
movati trenutne ovire na cesti, ki nastanejo
iz razlitnih razlogov, kot so: plazovi, poplave,
razsuti tovor, kamenje, luknje na cesti, ustay-
ljanje vozila na vozis¢u idr., zato bo s to do-
polnitvijo povefana varnost cestnega prome-
ta, predvidena pa je tudi obvezna postavitev
utripajoéih luéi oranZne barve na branike (u-
tripalke).

Cleni od 154 do 160 so novi, z njimi pa so
enotno urejene dolZnosti ob prometni nezgo-
di, saj so s tem v vsej SFRJ zagotovljene ena-
ke pravice in obveznosti ob prometni nezgo-
di.

V 161. ¢lenu Zakona je drugi odstavek do-
polnjen tako, da mora voznik med voinjo mo-
tornega vozila uporabljati pripomocke, ki so
vpisani v voznisko dovoljenje, saj je to v inte-
resu njegove in sploSne varnosti v cestnem
prometu.

V drugem odstavku 164. élena Zakona je
¢rtana beseda “znanstvenim®, ker se je ta po-
jem v praksi razli¢no razlagal.

165. ¢len je spremenjen in dopolnjen tako,
da kandidat za voznika motornega vozila
opravlja vozniski izpit pri pristojnih organih
ali drugi pooblaséeni organizaciji.

Kandidat lahko opravlja vo-
znidki izpit samo, ¢e se pripravi in &e izpolnju-
je pogoje za pridobitev pravice do voZnje mo-
tornega vozila; po uspeSno koncanem uspo-
sabljanju se mu izda potrdilo, po uspeino

opravijenem vozniskem izpitu pa spricevalo.

V 170. élenu Zakona sta predpisana uéenje
in preverjanje znanja poklicnih voznikov in
zasebnih avtoprevoznikov, ki zajemata vse
voznike, ki se poklicno ukvarjajo z voinjo
motornih vozil (voznik v delovnih organizaci-
jah javnega cestnega prometa, v organizaci-
jah, ki opravljajo promet na cestah za lastne
potrebe, zasebni avtoprevozniki in vozniki
taksi sluZb), kar je bistven prispevek k dvigu
prometne kulture, razvoju preventive in var-
nosti cestnega prometa. Vozniki se bodo uéili
in njihovo znanje se bo preverjalo na podlagi
enotnih osnov po programu, ki bo obsegal
prometna pravila, odgovornost voznikov v
prometu, zakonitost pri voZnji vozil na cesti,
vzroke prometnih nezgod, teme, ki razvijajo
humane odnose v prometu, in temelje dru-
zbene samozadcite. Urejeno je tudi vodenje
evidence in poiljanje voznikov na preverja-
nje znanja ter postopek nadzorstva nad izvr-
$evanjem teh ukrepov, tako da sta preverja-
nje in uéenje izkljuéno preventivna in ne po-
menita ponovnega opravljanja vozniSkega iz-
pita.

171. ¢len Zakona je spremenjen in dopol-
njen v skladu s potrebami JLA. Po uveljavitvi
Zakona o splodni ljudski obrambi se na sluZe-
nje vojaskega roka podiljajo osebe, ki so do-
polnile 18 let starosti, tako da izmed vojakov
ni mogoce zagotoviti voznikov kategorije D
za skupinski prevoz oseb. Torej gre za izjemo.

V 172. ¢lenu sta dodana nova odstavka, ki
natanéneje opredeljujeta skupine vozil, se-
stavljenih iz vleénega vozila kategorij B, C in
D ter priklopnega vozila.

V 173. élenu je natanéno opredeljena izdaja
vozniskega dovoljenja z veljavnostjo desetih
let za osebe, stare do 65 let, in z veljavnostjo
treh let za osebe, starejSe od 65 let.

V 175. ¢lenu je doloéeno, da se mora obra-
zec vozniskega dovljenja zamenjati, ée v njem
ni ve¢ prostora za vpis varnostnih ali varstve-
nih ukrepov prepovedi voZnje motornega vo-
zila. Dolo&eno je tudi, da mora voznik pri
organu za notranje zadeve zamenjati vozni-

Ko bo (kmalu) v veljavi nov Zakon o temeljih varnosti v cestnem prometu, bo marsikak
stiemirens voznik laltko ob danasnjem sicersnjem standardu prisel do denarja za ponavljajoce

se kazni le s prodajo inventarja«. Tako se mu ne bo treba bati ne kazni ne prometnih patrulj,
ostali udelefenci v prometu pa si bodo oddahnili.

§ko dovoljenje, Ce je zaradi uporabe dotraja-
no.

V tretjem odstavku 180. ¢lena je predpisa-
no, da lahko drZaviljan SFRI, ki izpolnjuje
pogoje iz tega ¢lena, zamenja tuje voznisko
dovoljenje za jugoslovansko vozniiko dovo-
ljenje samo, &e je bil v drzavi, v kateri mu je
bilo izdano voznitko dovoljenje, dlje kot Sest
mesecev, medtem ko je v tretjem odstavku
182. ¢lena dolodeno, da se mednarodno vo-
znisko dovoljenje ne sme izdati vozniku, ki
mu je izreten varnostni ali varstveni ukrep
prepovedi voZnje motornega vozila, dokler
traja ta prepoved. Dolo¢eno je tudi, naj izda-
janje mednarodnih vozniskih dovoljenj in vo-
denje registra nadzoruje pristojni organ v re-
publiki oziroma avtonomni pokrajini.

V 183. &lenu Zakona je nov tretji odstavek,
po katerem mora lastnik oziroma imetnik
pravice do razpolaganja z vozilom na zahtevo
pooblas¢ene osebe dati podatke o identiteti
osebe, ki ji je dal vozilo za voZnjo, ker je bilo
doslej zelo tezko ugotoviti, kateri voznik je
storil prekriek, saj se taki vozniki niso ustavili
na znak uradne osebe, in sicer najpogosteje
takrat, ko so storili hujde prekrike pri prehi-
tevanju (voZnja v Skarje) ali ko so vozili pod
vplivom alkohola itd.

V 184. ¢lenu Zakona je prvi odstavek spre-
menjen in dopolnjen tako, da mora kandidat
za voznika motornega vozila na zdravstveni
pregled pred zadetkom prakticnega dela us-
posabljanja, ne pa pred opravljanjem vozni-
Skega izpita, saj bo s tem doseZena vedja var-
nost v cestnem prometu.

V 6. odstavku 189. ¢lena je tudi predpisa-
no, da mora imeti voznik, kadar vozi motorno
vozilo, pri sebi individualno kontrolno knjiZi-
¢o in v njo vpisane svoje aktivnosti. Ta mate-
rialna dologba je bila potrebna zato, da bi se
lahko predpisala podlaga za sankcijo, ko vo-
znik nima pri sebi individualne kontrolne
knjizice in vanjo ne vpisuje svojih dnevnih
aktivnosti. Istotasno je ta élen dopolnjen s
posebnim odstavkom, po katerem vozniku ni
potrebno imeti pri sebi individualne kontrol-
ne knjizice, ¢e je v vozilu vgrajen “evropski
tahograf*,

V 194. ¢lenu so dolocbe spremenjene zato,
ker so bila vozila, ki se posami¢no izdelujejo
ali predelujejo, vkljucena v promet, ne da bi
bile poprej preskusene njihove varnostno-
tehniéne karakteristike.

V 198. ¢lenu je 8. totka prvega odstavka
spremenjena tako, da se smejo z rdeéimi re-
gistrskimi tablicami oznac¢evati samo tista vo-
zila, ki se lahko uporabljajo v javnem prome-
tu brez dovoljenja pristojnega organa v SR in
SAP, ne pa tudi tista vozila, ki lahko s svojo
tehniéno nosilnostjo presegajo predpisane
normative.

V 207. &lenu je nov zadnji odstavek, po
katerem se o opravljenih tehniénih pregledih
vodi evidenca.

V 209. &lenu je tretji odstavek dopolnjen
tako, da se poleg alkoholiziranosti voznikov
preverja tudi to, ali so vozniki v prometu pod
vplivom mamil ali psihoaktivnih zdravil, do-
polnjeno pa je tudi pooblastilo organov za
notranje zadeve glede uporabe aparatov za
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ugotavljanje alkohola v organizmu. Ker je na-
tanéno dolo¢eno, s katerim aparatom se zane-
sljivo ugotavlja koli¢ina alkohola v organi-
zmu, je v praksi odpravljena dilema, kateri
aparati za merjenje alkohola so lahko doka-
zno sredstvo v postopku za prekriek. Cetrti
odstavek tega ¢lena je dopolnjen tako, da je
doloeno, da mora stroSke ugotavljanja alko-
holiziranosti, nastale zaradi preizkusa s pred-
pisanimi sredstvi in aparati, platati voznik.

V cestnem prometu se z aparati in sredstvi
za preskudanje alkoholiziranosti vsako leto
odkrije zelo veliko voznikov - priblizno
100.000, ki vozijo pod vplivom alkohola. Ti
vozniki obremenjujejo organe za notranje za-
deve z velikimi stroski, saj stane ena kemicna
ampula priblizno 1.000 din, alkometer “Dre-
ger* pa priblizno 2.000 DM; slednji je za ved-
kratno uporabo. Strodki se bodo zara¢unavali
tistim voznikom, za katere bo v postopku za
prekriek ugotovljeno, da so storili prekriek
iz 164. ¢lena Zakona, in ki bodo za ta prekr-
$ck kaznovani,

V 212. ¢lenu je nov tretji odstavek, s kate-
rim je pooblasfeni osebi omogoceno, da iz-
kljuéi iz prometa voznika, ki ga zaloti pri voZ-
nji motornega vozila, za katerega nima vozni-
3kega dovoljenja dologene kategorije, ali pri
voZnji vozila takrat, ko zanj velja varnostni
ali varstveni ukrep prepovedi voZnje motor-
nega vozila.

V 213. ¢lenu je prvi odstavek spremenjen
tako, da se voznikom motornih vozil, ki so
bili s pravnomoéno odloébo kaznovani za dva
ali ve¢ navedenih prekrikov, ki so jih storili
v dveh zaporednih koledarskih letih, pri izre-
ku kazni za naslednji prekriek izrece tudi var-
stveni ukrep obvezne navzoénosti na preda-
vanjih in pri predvajanju filmov o posledicah,
ki nastanejo zaradi nespoitovanja ali nepo-
znavanja prometnih predpisov. V drugem od-
stavku je predviden tudi izrek varstvenega
ukrepa napotitve na preveritev poznavanja
prometnih predpisov, prometnih znakov in
spretnosti voZnje motornega vozila. Ta ukrep
bi se izrekel voznikom, ki bi po izretenem
varstvenem ukrepu obvezne navzofnosti na
predavanjih in pri predvajanju filmov v istem
roku ponovno storili dva ali ve¢ prekrikov iz
prvega odstavka 213. ¢lena Zakona. Varstve-
na ukrepa iz prvega in drugega odstavka 213,
¢lena sta prisla v sestav tega zakona na podla-
gi Cetrtega odstavka 40. ¢lena Zakona o
prekrikih, s katerimi se kriijo zvezni predpisi,
po katerem se lahko z zveznim zakonom do-
lo¢ijo tudi drugi varstveni ukrepi, &e to nare-
kuje narava prekrika, vendar se smejo ti izre-
kati samo ob kazni za prekrike.

Po veljavnih predpisih izrekajo te varstve-
ne ukrepe sodniki za prekrike po postopku
za prekriek, izvriujejo pa jih organi za notra-
nje zadeve v rokih, predpisanih za izvriitev
izre¢enih kazni, ko postane odlocba pravno-
mocna. Ker se lahko ti varstveni ukrepi izre-
¢ejo voznikom, ki v dveh zaporednih letih sto-
rijo dva ali ve¢ prekrskov, za katere so kazno-
vani s pravnomoéno odlo¢bo, zacne zastara-
nje teci od dneva, ko postane pravnomoéna
odloéba, s katero je bil poleg kazni za drugi

ali tretji prekriek izrecen tudi varstveni
ukrep. Dologeno je tudi, da se lahko varstve-
na ukrepa iz prvega in drugega odstavka tega
¢lena ob kazni za prekriek izreceta skupaj z
varstvenim ukrepom prepovedi voZnje mo-
tornega vozila iz drugega odstavka 226. ¢lena
Zakona o temeljih varnosti cestnega prome-
ta.

V istem ¢lenu je predvidena moZnost zaca-
snega odvzema vozniskega dovljenja, ¢e se
pri preverjanju poznavanja prometnih pred-
pisov, prometnih znakov in spretnostne voz-
nje motornega vozila ugotovi, da voznik ne
pozna dovolj prometnih predpisov in promet-
nih znakov in da ni spreten pri voZnji motor-
nega vozila; tak voznik se podlje na ponovno
preveritev, dokler ne pokaze zadovoljivih re-
zultatov. V tretjem odstavku tega ¢lena je tu-
di dolo¢eno, da se zadrZi voznisko dovoljenje
voznika, ki se Ze drugi¢ ne odzove pozivu za
predpisana ukrepa ali ne opraviti svoje odsot-
nosti, dokler ne ravna po predvidenem ukre-
pu.
V 214. &lenu Zakona je predpisano, da se
vozniku (vStevii tudi preveritev iz 170. élena),
ki ne privoli v preveritev ali pri njej ne pokaze
potrebnega znanja s podro¢ja prometnih
predpisov, prometnih znakov in spretnosti
voZnje motornega vozila, zadrZi voznisko do-
voljenje, dokler ne gre na preveritev ali pri
njej ne pokaze zadosti znanja za varno udele-
#bo v prometu. Ce voznik motornega vozila
niti po teh preveritvah ne pokaZe zadosti zna-
nja. ne more k ponovni preveritvi, dokler ne
mine Sest mesecev od zadnje preveritve.

V 217. élenu je predpisano, v katerem pri-
meru lahko poobladé¢ena oseba izkljuci iz pro-
meta vozilo. To lahko stori takrat, kadar vo-
zilo ni tehniéno brezhibno, kadar je tovor ne-
pravilno naloZen ali premalo zavarovan, ka-
dar je brez dovoljenja v prometu vozilo, kate-
rega dimenzije niso v predpisanih mejah, in
kadar vozi po cesti, po kateri je prepovedana
voZnja tovrstnih vozil, kadar vozi brez zimske
opreme na delu ceste, na katerem je zimska
oprema obvezna, ali vozi takrat, ko je zimska
oprema obvezna, itd. Posebej so doloéeni po-
stopki za odvzem prometnega dovoljenja in
roki za njegovo vrnitev.

V 219. ¢lenu Zakona je dolo¢eno, da poo-
blaééena oseba (mili¢nik), ée pri ogledu pro-
metne nezgode utemeljeno sumi, da so na vo-
zilu poSkodovani sklopi in naprave, ki so bi-
stveni za varnost prometa, izkljudi to vozilo
iz prometa in zagasno odvzame registrski ta-
blici. Posebej so dolofeni postopek za od-
vzem registrskih tablic in roki za njuno vrni-
tev.

KAZENSKE DOLOCBE

Kazenske doloébe v ¢lenih od 221. do 231.
so usklajene z materialnimi dolo¢bami. De-
narne kazni so usklajene z vecjimi zneski mi-
nimumov in maksimumov. ki so bili ob koncu
leta 1987 spremenjeni v zakonu o gospodar-
skih prestopkih in zakonu o prekrikih, s kate-
rimi se kriijo zvezni predpisi. Selekcionirani
so tudi gospodarski prestopki in prekriki gle-

de na dejanja in njihovo druZbeno nevarnost.

Ker sta cestno omreZje in vozni park v Ju-
goslaviji slaba in ker na tem podro&ju zaradi
gospodarskega stanja, kakrino je v nasi drza-
vi, ni mogode pricakovati kaksnih vedjih iz-
boljianj, je v sedanjih razmerah mogoce naj-
vec storiti z vplivom na neposredne in posred-
ne udeleZence v prometu.

V ta namen so poleg dolocb o preventivnih
in drugih ukrepih Se posebej novelirane ka-
zenske dolocbe, t.j. za osemkrat do desetkrat
so valorizirani posebni minimumi in maksi-
mumi denarnih kazni za gospodarske pre-
stopke in prekrike v Zakonu o temeljih var-
nosti cestnega prometa. Denarne kazni v ka-
zenskih dolo¢bah Zakona so korigirane zato,
ker so bili predpisi izdani pred sedmimi leti,
pri spremembah in dopolnitvah sistemskih
zakonov leta 1985 (Zakon o gospodarskih
prestopkih in Zakon o prekrikih, s katerimi
se kriijo zvezni predpisi) pa v tem zakonu
niso bile izkoris¢ene moZnosti za povecanje
zneskov minimumov in maksimumov denar-
nih kazni, tako da kazni ve€ ne ustrezajo stop-
nji druzbene nevarnosti teh dejanj. Visina de-
narnih kazni ni ve¢ realna zaradi inflacijskih
gibanj v nadi drZavi, tako da z obstojecimi,
nizko odmerjenimi zneski denarnih kazni ni
mogoce pozitivno vplivati na obnasanje vseh
udeleZzancev v prometu.

Na ta nacin je tudi ta zakon sedaj usklajen
s sistemskimi zakoni, ki urejejo kaznovalno
politiko v nasi drzavi.

Taksno stalidée je v skladu s stalid¢i vseh
pristojnih zveznih in republidkih oziroma po-
krajinskih organov in organizacij, sveta za
prometno varnost, druzbenih organizacij idr.
da je bilo potrebno zaostriti kaznovalno poli-
tiko na tem podrodju, ker se iz leta v leto
povecuje Stevilo krditev prometnih predpisov.
Samo leta 1986 je bilo v Jugoslaviji registrira-
nih 4,5 milijona takih prekrikov, kar je 20 %
vet kot leto prej. Ker je nedisciplina udele-
Zencev v prometu zelo izrazita in ker vodilne
in druge strukture v delovnih organizacijah s
podrodja avtotransportne dejavnosti ne spo-
Stujejo prometnih predpisov, je bilo na podla-
pi dosedanjih analiz na tem podrogju ugotov-
lieno. da je eden glavnih vzrokov za tako sta-
nje neustrezna kaznovalna politika. t.j. mile
kazni, ki jih izrekajo organi za vodenje po-
stopka za prekrike ter neu¢inkovitost man-
datnih kazni. ki jih izrekajo delavci organov
za notranje zadeve in ki jih zelo hitro valori-
zira visoka stopnja inflacije.
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V Cetrtem odstavku 226. ¢lena Zakona je
dolo¢eno, naj se kaznuje voznik motornega
vozila, ¢e se pri izreku kazni za prekrike ugo-
tovi, da je bil v zadnjih dveh letih ve¢ kot
enkrat kaznovan s pravnomocno odloébo za
kaksen prekriek iz 27., 28., 29. in 36. tocke,
oziroma-¢e v tem roku ponovno stori katerega
koli izmed teh prekr§kov. Vozniku bi se v
tem primeru za drugi prekriek, storjen v da-
nem roku, morala izredi kazen zapora od 15
do 60 dni in varstveni ukrep prepovedi voZnje
motornega vozila od treh mesecev do enega
leta.

Podlaga za izrek zaporne kazni povratni-
kom, ki v relativno kratkem &asu storijo dva
ali ve¢ prekrikov, sta znaaj prekrika in dej-
stvo, da gre za kategorijo voznikov, ki zaves-
tno dela najhuje prekrike, in to kar naprej
(voZnja vozila pod vplivom alkohola in ma-
mil, voZnja pred opravljenim izpitom, voZnja
med trajanjem prepovedi voZnje motornega
vozila), ki najbolj ogrozajo varnost prometa.

V 234, ¢lenu Zakona je prvi odstavek do-
polnjen, t.j. doloceno je, da se vodi evidenca
o prometnih nezgodah in njihovih posledicah
ter o voznikih motornih vozil.

V 236., 237.in 238. &lenu Zakona je predpi-
sana moZnost za odloZitev izvrSitve varstve-
nega ukrepa prepovedi voZnje motornega vo-
zila.

Stevilni podatki in raziskave so pokazali,
da varstveni ukrep prepovedi voZnje motor-
nega vozila nima pri¢akovanih rezultatov, ée-
prav se zelo pogosto izreka. Precej je bilo
tudi povratnikov. Prav to pa potrjuje, da izre-
¢eni ukrepi ne delujejo preventivno, kar ni
sluéajno. Sam izrek ukrepa ne pomeni, da se
je zacela vzirajna in resna borba z vzroki do-
lo¢enih pojavov, katerih nosilec je kaznovani
voznik. Manjka predvsem kakrinokoli nada-
lievanje, vzgojno- izobraZevalno in drugo de-
lo, ki bi med trajanjem ukrepa zagotovilo, da
s¢ odpravijo pomanjkljivosti pri doloéeni
osebnosti, bodisi da te izvirajo iz njene biop-
siholoske sestave ali iz zunanjih okolis¢in, za-
to tudi ni mogoce pricakovati, da se bo pri
njej karkoli spremenilo na boljie. Varstveni
ukrep v bistvu ostaja na ravni, kjer pridejo
popolnoma do izraza njegovi zelo pomembno
zastopani elementi klasiéne kazni, saj se z nje-
govo izvrsitvijo ne doseZejo Zeleni vzgojni
ucinki.

Zelo zaZeleno je in s staliséa zatiranja in
preprec¢evanja druzbeno Skodljivih pojavov
upravi¢eno, da se v proces kaznovanja in izvr-
Sevanja uporabljenih sankcij &im bolj vkljuci
vsak udeleZenec v prometu, ki je krsil pravila
obnaganja. Ce bi to dosegli, bi veliko oseb,
ki s svojim obna3anjem v bistvu odlo¢ajo o
prometni varnosti, popolnoma doumelo vse
nevarnosti, ki izvirajo iz nedovoljenega obna-
Sanja na tem podrogju, in sicer tako nevarno-
sti za njih same kot tudi za $tevilne druge
udeleZence v prometu, in bi s tem, ko bi si
ustrezno prizadevale, da odpravijo pomanj-
kljivosti v svojem obnaSanju, prispevale tudi
k varnejdi udelezbi drugih udelezencev v pro-
metu. Prav tak pristop k sankciji in kaznova-
nju na podrodju cestnega prometa je popolno-

ma zagotovljen z uvedbo odloZitve izvrsitve
varstvenega ukrepa prepovedi voZnje motor-
nih vozil.

242. ¢len Zakona je dopolnjen s pooblastili
za izdajo podzakonskih aktov ter dolodili o
obliki obrazcev prometnega dovljenja, vozni-
Skega dovljenja itd.

Petek, 12. avgusta 1988

URADNI LIST SFRJ

V 246. ¢lenu je doloteno, da ta Zakon pric-
ne veljati 60 dni po objavi v uradnem listu.

Zakon je bil objavlien v Uradnem listu
SFRJ 12.8.1988.

Povzetke iz Zakona o TVCP
je pripravil Drago Bucar.

Stevilka 50 — Stran 1365

227. élen

Z denarno kaznijo od 25.000 do
150.000 dinarjev ali s kaznijo zapora do
30 dni se kaznuje za prekriek:

1) oseba, ki pusti na cesti poskodovano
vozilo, predmete ali snovi, ki utegnejo ovi-
rati ali ogroZati varnost prometa (prvi od-
stavek 28. ¢lena);

2) voznik, ki z vozi§éa ne odstrani pred-
metov, ki padejo z njegovega vozila na
cesto, in predmetov, ki jih je pri ustavitvi
vozila postavil na cesto (drugi odstavek
28. élena);

3) voznik, ki z nezmanj$ano hitrosijo
pelje poleg vozila za javni prevoz potnikov
ali poleg aviobusa, s katerim se opravlja
prevoz za lastne potrebe, ustavljenega na
postajaliséu, in s tem ogrozi osebe, ki v to
vozilo ali iz njega izstopajo (prvi odstavek
32. élena);

4) voznik, ki ima namen narediti z vozi-
lom kak$en premik na cesti, pa se prej ne
preprica, da lahko to stori brez nevarnosti
za druge udeleZence v prometu ali za pre-
moZenje (38. élen);

5) voznik, ki ne vozi po desni strani
vozisca v smeri voinje ( prvi odstavek 41.
¢lena) ali ki vozi v nasprotju z drugim od-
stavkom 41. ¢lena tega zakona;

6) voznik, ki na cesti z voziséem za pro-
met vozil v obe smeri, na katerem so naj-
manj $tirje prometni pasovi, prehaja z vo-
zilom na vozni pas, ki je namenjen za pro-
met vozil iz nasprotne smeri (prvi odsta-
vek 42. clena);

7) voznik, ki na cesti z vozis¢em za pro-
met vozil v obe smeri, na katerem so trije
prometni pasovi, vozi po prometnem pa-
su, ki ob levem robu ceste v smeri voinje
(drugi odstavek 42. &lena);

8) voznik, ki hitrosti svojega vozila ne
prilagodi lastnostim in stanju ceste ter dru-
gim prometnim razmeram, tako da vozila
ne more pravocasno ustaviti pred oviro,

ki jo v danih razmerah lahko pri¢akuje
(prvi odstavek 45. ¢lena);

9) voznik, ki se pribliZuje kriZiséu s to-
liksno hitrostjo, da se ne more ustaviti in
pustiti mimo vozil, ki imajo na kriZiscu
prednost (drugi odstavek 51. élena);

10) voznik, ki prehiteva ali vozi mimo
ustavljenega ali parkiranega vozila, kadar
spravlja s tem zaradi karakteristik ceste in
trenutnih okolis¢in na cesti in v prometu

ali zaradi tehnicnih lastnosti vozila v ne-
varnost druge udeleience v prometu (dru-
gi odstavek 58. dlena);

11) oseba, ki ravna v nasprotju z dru-
gim odstavkom 70. ¢lena tega zakona;

12) voznik, ki z vozilom preseka skupi-
no otrok, kolono vojakov, pogrebni spre-
vod ali drug organiziran sprevod, ki se
premika po voziscu (78. clen);

13) voznik vozila na motorni pogon, ki
pri vleki priklopnega vozila ravna v nas-
protju z 79. ¢lenom tega zakona;

14) pesec oziroma vodnik ali gonjac #i-
vine, ki ravna v nasprotju s prvim odstav-
kom 90. ¢lena tega zakona;

15) gonja¢ Zivine, ki ne nadzoruje fivi-
ne, ki se premika po cesti (prvi odstavek
102. élena);

16) voznik, ki glede na pesca, ki je 7e
stopil ali stopa na zaznamovani prehod za
pesce, ravna v nasprotju z drugim, tretjim
in Cetrtim odstavkom 110. ¢lena tega zako-
na;

17) voznik, ki se z vozilom pribliZuje
prehodu ceste éez Zeleznisko progo v isti
ravnini na nacin, ki je v nasprotju s 112.
élenom tega zakona;

18) voznik motornega vozila, ki viece
drugo motorno vozilo, &e ravna v naspro-
tju s prvim odstavkom 117. ¢lena in 121.
&lenom tega zakona;

19) voznik ali pesec, ki glede na vozila
s spremstvom ravna v nasprotju s 124. ¢le-
nom tega zakona;

20) voznik ali pesec, ki glede na vozila
s prednostjo ravna v nasprotju s prvim do
Cetrtim odstavkom 125. ¢lena tega zako-
na;
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21) voznik, ki prevaZa z vozilom tovor,
5 katerim se ogroZa varnost udeleZencev v
prometu ali povzroca $koda na cesti ali
objektih na njej (1. tocka drugega odstav-
ka 126. ¢lena);

22) voznik, ki vozi z vozilom po pro-
metnem pasu, na katerem je s svetlobnim
prometnim znakom prepovedan promet v
smeri, v kateri vozi (prvi odstavek 138.
clena);

23) oseba, ki je bila udeleZena v promet-
ni nezgodi, ¢e ravna v nasprotju s prvim
odstavkom 153. ¢lena tega zakona;

24) voznik, ki na zahtevo pooblaicene
uradne osebe ne pelje osebe, poskodovane
v prometni nezgodi, do najblije zdrav-
stvene organizacije zdruZenega dela (prvi
odstavek 154. ¢lena);

25) voznik, ki ravna v nasprotju s cet-
rtim odstavkom 156. ¢lena tega zakona;

26) voznik, ki ravna v nasprotju s prvim
odstavkom 180. ¢lena tega zakona;

27) lastnik vozila, ki da svoje vozilo za
voZnjo osebi iz drugega odstavka 183. éle-
na tega zakona;

28) lastnik vozila, ki ne da podatkov o
identiteti osebe, kateri je dal vozilo za voz-
njo (tretji odstavek 183. ¢lena);

29) voznik motornega in priklopnega
vozila, ki je zacasno registrirano, ée to vo-
zilo vozi po poteku veljavnosti zacasne re-
gistracije (tretji odstavek 205. ¢lena);

30) voznik, ki v cestnem prometu vozi
motorno ali priklopno vozilo, ki je bilo
poslano na tehnicni pregled, ni pa bilo na
tem pregledu (218. ¢élen);

31) voznik, ki je v prometu z motornim
ali priklopnim vozilom, na katerem ni bil
opravijen tehnicni pregled, v prometni ne-
zgodi pa so bili poskodovani njegovi sklo-
pi ali naprave, ki so bistveni za varnost
prometa (drugi odstabvek 219. ¢lena).

Ce je s prekrikom iz prvega odstavka
tega ¢lena povzrocena neposredna nevar-
nost za drugega udeleZenca v prometu ali
prometna nezgoda, se storilec prekrska
kaznuje z denarno kaznijo od 40.000 do
200.000 dinarjev ali s kaznijo zapora do
60 dni.

Ce je storilec prekrika iz prvega odstav-
ka tega ¢lena voznik motornega vozila, s
prekrikom pa je bila povzrocena nevar-
nost za drugega udelefenca v prometu ali
prometna nezgoda, se mu lahko izrece tu-
di varstveni ukrep prepovedi voinje mo-
tornega vozila za ¢as od 30 dni do Sestih
mesecev.

228. ¢élen

Z denarno kaznijo 20.000 dinarjev se
kaznuje na kraju samem za prekriek:

19 voznik, ki ne ustavi vozila za vozilom
za javni prevoz potnikov ali za avtobu-
som, s katerim se opravlja prevoz za lastne
potrebe, ustavijenim na postajaliséu, ka-
dar morajo osebe ¢ez prometni pas ali ko-
lesarski pas, po katerem se premika njego-
vo vozilo (tretji odstavek 32. ¢lena);

29 voznik, ki spreminja nacin voinje
vozila tako, da naglo zmanjSuje hitrost
voinje (prvi odstavek 44. ¢lena);

3) voznik, ki vozi na cesti v naselju s
hitrostjo, ki je nad 10 do 30 km na uro
vecja od dovoljene hitrosti, oziroma vo-
znik, ki vozi na cesti izven naselja s hitros-
tjo, ki je od 30 do 50 km na uro vecja od
dovoljene hitrosti (46. ¢len ter prvi in dru-
gi odstavek 48. ¢lena);

4) voznik, ki vozi cez krifis¢e v naspro-
tju s tretjim odstavkom 51. ¢lena tega za-
kona;

59 voznik, ki zavija na kriZiséu v smeri,
ki je oznacena s svetleco zeleno puscico in
pri tem ovira promet vozil, ki vozijo po
cesti, na katero prihaja, ali ne pusti mimo
pescev, ki gredo ez vozisée (prvi odstavek
53. &lena);

6) voznik, ki se srecuje z drugim vozi-
lom v nasprotjus 57. élenom tega zakona;

7) voznik, ki v primerih tretjega odstav-
ka 6. ¢lena tega zakona ne umakne svo-
Jega vozila k desnemu robu voziséa oziro-
ma ne ustavi vozila na primernem mestu.

8) voznik, ki po koncanem prehitevanju

ali voZnji mimo ne zavzema znova poloa-

Jja na prometnem pasu, po katerem je vozil
dotlej (63. ¢élen);

99 voznik, ki prehiteva drugo vozilo, ki
se pribliZuje zaznamovanemu prehodu za
pesce ali ki vozi cez tak prehod (66. ¢len);

10) voznik, ki preden zapusti vozilo, ne
ukrene vsega, kar je potrebno, da vozilo
ne more samo Kreniti £ mesta, na katerem
ga je pustil (77. ¢len);

11) voznik, ki vlece s svojim vozilom
ponodi vozilo na motorni pogon v naspro-
tju z 81. élenom tega zakona;

12) voznik, ki ravna v nasprotju z 88.
clenom tega zakona;

13) voznik vozila na motorni pogon, ki
glede uporabe zasencenih luci ravna v nas-
protju z drugim in tretjim odstavkom 91.
&lena tega zakona,

14) voznik vozila na motorni pogon, ki
uporablja luci za oznacevanje vozila v
nasprotju z 92. ¢lenom tega zakona;

15) voznik vozila na motorni pogon, ki
po megli ne uporablja predpisanih luci ali
Jih uporablja na nacin, ki je v nasprotju s
93. ¢lenom tega zakona;

16) voznik, ki ne vozi za drugim vozi-
lom na potrebni razdalji ( 94. &len);

17) voznik vozila na motorni pogon,
katrega najvecja dovoljena masa presega
3.500 kg ali je dolgo vec kot 7 m, ce ne
vozi s svojim vozilom na predpisani raz-
dalji za takim vozilom pred seboj (prvi
odstavek 95. ¢lena);

18) voznik motornega kolesa z motor-
jem osebe, ki se vozijo na take, vozilu, Ce
med voZnjo na cesti nimajo ma glavi ustre-
zne varnostne Celade (100. élen);

19) pesec, ki na cesti, ki ima plo¢nik ali
drugo povr§inoe, namenjéno za pesce, ho-
di po vozi§éu (prvi odstavek 104. ¢lena);

20) pesec, ki se na zaznamovanem pre-
hodu za pesce, na katerem je promet pes-
cev urejen s svetlobnimi prometnimi znaki
za peice, ne ravna po teh znakih (prvi od-
stavek 108. ¢lena);

21) voznik, ki ovira prehod peicev, ki
so stopili na zaznamovani prehod za pes-
ce, na katerem je promet urejen s svetlob-
nimi prometnimi znaki, ki jih daje poo-
blas¢ena oseba, Ce jim je na taksem preho-
du dovoljen prehod (prvi odstavek 110.
&lena);

22) udeleienec v prometu, ki pri preho-
du Cez Zeleznisko progo v isti ravnini rav-
na v nasprotju z drugim in tretjim odstav-
kom 114. ¢lena tega zakona;

21) pesec, gonjaé fivine in voznik vozi-
la, ki se ne Steje za motorne vozilo, ali
voznik motornega vozila, ki ne more raz-
viti hitrosti najmanj 40 km na uro, ¢e se
premikajo po avtomobilski cesti, ki je re-
zervirana za motorna vozila (prvi in drugi
odstavek 115. ¢lena in 121. élen);

24) voznik motornega vozila, ki ustavi
vozilo na avtomobilski cesti ali na avto-
mobilski cesti polkroZno obraca vozilo iz
ene prometne smeri v nasprotno smer ali
vozi nazaj (prviin tretji odstavek 116. éle-
na);

25) voznik motornega vozila, ki ravna
v nasprotju s 119. ¢lenom tega zakona;

26) voznik, ki stori pri voinji skozi pre-
dor z vozilom kaj, kar je v predoru prepo-
vedano (122. &len);

27) voznik, ki vozi vozilo, ki je obreme-
njeno v nasprotju s prvim odstavkom 126.
Clena tega zakona;

28) voznik, ki obremeni vozilo, ki ga
vozi, v nasprotju z 2. do 5. tocka drugega
odstavka 126. ¢lena tega zakona;

29) voznik, ki glede nakladanja tovora
na vozilo ali glede oznacevanja tovora
ravna v nasprotju s 127. clenom tega zako-
na;

30) voznik, ki tovora na vozilu ponoci
in podnevi ob zmanjsanju vidljivosti ne
oznadi tako, kot je dolodeno v 128. élenu
tega zakona;

31) voznik, ki vozi tovorno motorno
vozilo, katerega najvecja dovoljena masa
presega 3.5000 kg, ali avtobus nepretrgo-
ma vec kot pet ur ali kadar v 24 urah vozi
dlje kot osem ur (prvi in Cetrti odstavek
188. élena);

32) voznik, ki ravna v nasprotju z dru-
gim in Sestim odstavkom 189. ¢lena tega
zakona; :
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33) voznik, ki v cestnem prometu vozi
motorno ali priklopno vozilo, ki ni ozna-
ceno s tablicama za preizkusnjo, ali ée je
tablicama za preizkuinjo potekel rok za
uporabo (2. tocka drugega odstavka in
tretji odstavek 195. élena).

Ce je s prekrikom iz prvega odstavka
rega clena povzrocena neposredna nevar-
nost za drugega udelezenca v prometu ali
prometna nezgoda, se storilec kaznuje z
denarno kaznijo od 40. 000 do 200.000
dinarjev ali s kaznijo zapora do 60 dni,

Za prekrsek iz prvega odstavka tega éle-
na, s katerim je bila povzrocena neposred-
na nevarnost za drugega udeleZenca v pro-
metu ali prometna nezgoda, se lahko vo-
zniku izre¢e varstveni ukrep prepovedi
voinje motornega vozila za éas od 30 dni
do festih mesecev.

229. ¢len

Z denarno kaznijo 15.000 dinarjev se
kaznuje na kraju samem za prekriek:

1) voznik, ki vozi vozilo za prevozz
otrok, ki ni oznaceno s posebnim znakom
(peti odstavek 32. ¢lena);

2) voznik, ki ne omogoéa vkljucitve v
promet vozilu za javni mestni prevoz pot-
nikov ali posebno oznacenemu vozilu za
prevoz otrok, kadar to vozilo zapusca po-
stajalisce (prvi odstavek 33. ¢lena);

3) voznik vozila za javni mestni prevoz
potnikov in voznik posebno oznalenega
vozila za prevoz otrok, ki pri vkljucevanju
v promet s postajali§éa ravna v nasprotju
z drugim odstavkom 33. ¢lena tega zako-
na;

4) voznik, katerega vozilo ima v nas-
protju s prvim odstavkom 37. ¢lena tega
zakona spredaj svetlobne, svetlobno-sig-
nalne in odsevne naprave ali snovi, ki sve-
tijo rdece, zadaj pa naprava ali snovi, ki
svetijo belo;

59 voznik, ki ima namen narediti kak-
§en premik z vozilom, vendar o svojem
namenu ne obvesti drugim udeleZencev v
prometu ( 39. ¢len);

6) voznik, ki pri znatnejsem zmanj$anju
hitrosti voZnje ravna v nasprotju z drugim
odstavkom 44. ¢lena tega zakona;

7) voznik, ki vozi z vozilom na cesti v
naselju s hitrostjo, ki je do 10 km na uro
vedja od dovoljene hitrosti, oziroma vo-
znik, ki vozi z vozilom na cesti izven nase-
lja s hitrostjo, ki je od 10 do 30 km na uro
vedja od dovoljene hitrosti (46. clen ter
prvi in drugi odstavek 48. &lena);

8) voznik, ki vozi v cestnem prometu
vozilo, na katerem ni predpisane oznacbe
njegove najvecje dovoljene hitrosti (tretji
odstavek 48. (lena);

9) voznik, ki ne vozi v obvezni smeri,
ki jo ka.Ze zelena lu¢ v obliki zelene svetle-
Ce puscice (drugi odstavek 53. clena);

10) voznik, ki mu je s svetlobnim pro-
metnim znakom dovoljena voZnja na kri-
Zisce, Ce je zapeljal nanj, ceprav je promet

tako gost, da se mora na kriZi§¢u ustaviti,
in na ta nacin ovira ali onemogoca promet
drugih vozil, ki prihajajo z bocnih vozis¢
(55. ¢len);

11) voznik, ki v primeru iz prvega od-
stavka 61. ¢lena tega zakona ne umakne
svojega vozila k desnemu robu vozisca;

12) voznik, ki pri prehitevanju ne vozi
svojega vozila na potrebni razdalji od vo-
zila, ki ga prehiteva (drugi odstavek 62.
clena);

13) voznik, ki pri ustavijanju ali parki-
ranju vozila ne ravna po 71. flenu tega
zakona;

14) voznik, ki ustavi ali parkira svoje
vozilo v nasprotju s 74. in 75. ¢lenom tega
zakona;

15) voznik, ki vozilo, ustavljenega na
voziscu, ne zaznamuje s posebnim zna-
kom tako, kot je predpisano v 76. ¢lenu
tega zakona;

16) voznik, ki vlece vozilo na motorni
pogon, ki ni brezhibno, v nasprotju z dru-
gim in tretjim odstavkom 83. ¢lena tega
zakona;

17) voznik, ki vleée natovorjeno to-
vorno motorno vozilo pziroma traktor s
priklopnim vozilom v nasprotju s 85. Cle-
nom tega zakona;

18) voznik, ki pri vleki vozila na motor-
ni pogon, ki ni brezhibno, ravna v naspro-
tju s 87. élemnom tega zakona;

19) kolesar ali voznik kolesa z motor-
jem, ki ne vozi tako, kot je predpisano v
97. ¢lenu tega zakona;

20) kolesar, voznik kolesa z motorjem
ali voznik motornega kolesa, ki ravna v
nasprotju z 98. ¢lenom tega zakona;

21) kolesar, voznik kolesa z motorjem
ali voznik motornega kolesa, ki vozi dru-
go osebo v nasprotju z 99. ¢lenom tega
zakona;

22) voznik vpreinega vozila, ki ne vodi
vpreinega vozila, dokler se premika po
cesti, ali ki pustu vpreZno vozilo na cesti
brez nadzorstva (101. &len);

23) pedec, ki po nepotrebnem postaja
na vozi$éu ali hodi po vozo$iu tako, da
ovira ali preprecuje promet vozil (103.
élen);

24) pesec, ki hodi po vozif¢u v naspro-
tju s 105. in 106. ¢lenom tega zakona;

25) pesec, ki gre dez vozisée in kolesar-
sko stezo ali pas na nacin, ki je v nasprotju
s 107. ¢lenom tega zakona;

26) pesec, ki na zaznamovanem preho-
du za pesce ravna v nasprotju z drugim in
tretjim odstavkomn 108. ¢lena tega zakona;

27) pesec, ki pri prehodu ¢ez voziste na
mestu, na katerem ni zaznamovanega pre-
hoda za peice, ovira promet vozil (109.
&len);

28) voznik motornega vozila, ki na ce-
sti, ki je rezervirana za motorna vozila,
ravna v nasprotju s prvim in tretjim od-
stavkom 116. ¢lena, drugim odstavkom
117. élena ter 119, in 120. élenom tega
zakona (121. ¢len);

29) voznik, ki ne ustavi svojega vozila
na posebnem odstavnem pasu in ne ukre-

ne, kar je treba, da ga ¢im prej odstrani z
voziséa oviomobilske ceste ali ceste, ki je
rezervirana za motorna vozila (drugi od-
stavek 116. ¢lena in 121 &len);

30) voznik motornega vozila, ki pri vie-
ki drugega motornega vozila po avtomo-
bilski cesti ravna v nasprotju z drugim od-
stavkom 117. &lena tega zakona;

31) voznik motornega vozila, ki na av-
tomobilski cesti ne vozi po skrajnem de-
snem prometnem pasu, kadar ta pas ni
zaseden z vozili v koloni (prvi odstavek
118. ¢lena);

32) voznik motornega vozila, ki se
vkljucuje v promet na aviomobilski cesti
oziroma izkljucuje iz njega v nasprotju s
120. ¢lenom tega zakona;

33) udelezenec v prometu, ki ne uposte-
va omejitev, prepovedi ali obveznosti izra-
{enih s postavijenimi prometnimi znaki,
razen prometnih znakov za omejitev hitro-
sti (Cetrti odstavek 129. élena);

34) voznik, ki vozi v cestnem prometu
vozilo, ki nima brezhibnih predpisanih
naprav in opreme, razen krmilnih naprav,
naprav za ustavljanje, naprav za povezavo
vlec¢nega in priklopnega vozila, tahografa
in pnevmatik (prvi odstavek 192. élena);

35) voznik motornega in priklopnega
vozila, registriranega v tuji drfavi, ée nima
veljavnega prometnega dovoljenja, regist-
rskih tablic ali mednarodne oznacbe dria-
ve registracije po prvem odstavku 204. ¢le-
na tega zakona.

Ce je s prekrikom iz prvega odstavka
tega élena povzrocena neposredna nevar-
nost za drugega udeleZenca v prometu ali
prometna nezgoda, se storilec kaznuje z
denarno kaznijo od 20. 000 do 120.000
dinarjev ali s kaznijo zapora do 40 dni.

Za prekriek iz prvega odstavka tega cle-
na, s katerim je povzrocena neposredna
nevarnost za drugega udelefenca v prome-
tu ali prometna nezgoda, se lahko vozniku
motornega vozila izrete tudi varstveni
ukrep prepovedi voZnje motornega vozila
za ¢as od 30 dni do treh mesecev.
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230. ¢len

Z denarno kaznijo 10.000 dinarjev se
kaznuje na kraju samem za prekriek:

19 oseba, ki se vozi z vozilom, ée kakor-
koli ovira voznika med voinjo ali vpliva
nanj, da vozi na nacin, s katerim se zmanj-
Suje prometna varnost (34. ¢len);

2) voznik ali druga oseba, ki se med
voinjo v motornem vozilu ne priveie z
varnostnim pasom (35. ¢len);

3) voznik, ki vozi v osebnem aviomobi-
lu otroka v nasprotju s 36. ¢élenom tega
zakona;

4) voznik, ki za voinjo s svojim vozilom
uporablja cesto oziroma vozisée ali pro-
metni pas oziroma stezo, ki ni namenjena
za promet tiste vrste vozil, kateri pripada
njegovo vozilo )40. ¢len);

5) voznik, ki pri premikanju vozila na-
zaj ravna v nasprotju 5 43. ¢lenom tega
zakona;

6) voznik, ki zmanjsa hitrost voZnje to-
liko, da s svojim vozilom ovira normalen
promet (drugi odstavek 45. ¢élena);

7 voznik, ki vozi z vozilom na cesti iz-
ven naselja s hitrostjo, ki je do 10 km na
uro vedja od dovoljene hitrosti (tretji in
Cetrti odstavek 46. ¢lena ter prvi in drugi
odstavek 48. ¢lena ) ;

89 voznik, ki pri zavijanju ravna v nas-
protju z 49. clenom tega zakona;

9) voznik, ki zapuica kriZisce v primeru
iz 54. ¢lena tega zakona in pri tem ne pusti
mimo vseh udeleZencev v prometu, ki se
premikajo v smeri, v katero je promet
odprt;

10) voznik, ki se srecuje z drugimi vozili
n nasprotju s 56. ¢lenom tega zakona;

11) voznik, ki vozi mimo drugih vozil
v nasprotju s prvim odstavkom 60, ¢lena
tega zakona;

12) voznik, ki ustavi ali parkira vozilo
v nasprotju z 72. ¢lenom tega zakona;

13) voznik vozila na motorni pogon, ki
s svojim vozilom viece drugo vozilo v nas-
protju z 80. ¢lena tega zakona;

14) voznik, ki pri vleki vozila na motor-
ni pogon ne ravna tako, kot je predpisano
v 82. c¢lenu tega zakona,

15)oseba, ki vozi vozilo na motorni po-
gon, ki ni brezhibno, vlece pa se z vrvjo
ali vlecnim drogom, e nima ustreznega
dovoljenja (84. ¢len);

16) voznik, ki vozilo na motorni pogon,
ki ni brezhibno, vlece z vrvjo, ¢e je razda-
lja med vle¢nim in viedenim vozilom kraj-
$a od 3m (86. ¢len);

17) voznik, ki pri zavijanju z vozilom
na bocno cesto, na kateri pri vhodu ni
zaznamovanega prehoda za peice, ravna
v nasprotju s 111. ¢lenom tega zakona;

18) pesec, ki se ne ustavi pred preho-
dom ceste cez Zeleznisko progo v isti rav-
nini, ¢e so zapornice spuscene ali ¢e so se
Ze zacele spuscati ali ée svetlobni ali zvocni
znaki opozarjajo, da se bodo zapornice
zacele spuséati oziroma da se prehodu ce-
ste cez Zeleznisko progo pribliZuje viak
(113. élen);

19) pesec, ki se ne ustavi pred preho-
dom ceste Cez Zeleznisko progo v isti rav-
nini, na katerem so svetlobni prometni
znaki, kadar se pokaie utripajoda rdeca
luc ali nepretrgana rdeca luc ( prvi odsta-
vek 114. ¢lena);

20) voznik, ki v cestnem prometu vozi
maotorno vozilo, njegovemu vozniskemu
dovoljenju pa je potekla veljavnost (prvi
odstavek 161. clena);

21) voznik, ki med voZnjo motornega
vozila na uporablja pripomodkov, ki so
vpisani v obrazec njegovega vozniskega
dovoljenja (drugi odstavek 161. ¢lena);

22) voznik instruktor, ki na cesti uci
kandidata za voznika na motornem vozi-
lu, ki ni oznaéeno s posebnima tablicama
(prvi odstavek 168. ¢lena);

239 voznik, ki nima pri sebi ustreznega
veljavnega vozniskega dovoljenja ali ga ne
pokate na zahtevo pooblaicene osebe (pr-
vi odstavek 183. élena);

24) voznik, ki nima pri sebi veljavnega
potrdila za uporabo tablic za preizkusnjo
ali ga ne pokaZe na zahtevo pooblaséene
osebe (tretji odstavek 195. ¢lena);

25) voznik, ki z motornim vozilom
vilece lahek priklopnik, ki na svoji zadnji
strani nima registrske tablice s ponovljeno
registrsko Stevilko vlecnega vozila (tretji
odstavek 200. ¢lena) ;

26) voznik, ki nima pri sebi veljavnega
prometnega dovoljenja za vozilo, ki ga vo-
zi, ali ga ne pokaZe na zahtevo pooblaste-
ne osebe (drugi odstavek 201. ¢lena);

27) voznik, ki z motornim vozilom vle-
de neregistrirano tuje priklopno vozilo, ki
na svoji zadnji strani nima registrske tabli-
ce s ponovljeno registrsko stevilko viecne-
ga vozila (drugi odstavek 204. ¢lena);

28) voznik, ki nima pri sebi veljavnega
potrdila o zacasni registraciji vozila ali ga
ne pokaie na zahtevo pooblasiene osebe
(drugi odstavek 206. ¢lena).

Ce je s prekrskom iz prvega odstavka
tega ¢élena povzrodena neposredna nevar-
nost za drugega udeleenca v prometu ali
prometna nezgoda, se storilec kaznuje z
denarno kaznijo od 15. 000 do 90.000 di-
narjev ali s kaznijo zapora do 15 dni.

Za prekriek iz prvega odstavka tega éle-
na, s katerim je bila povzrocena neposred-
na nevarnost za drugega udeleZenca v pro-
metu ali prometna nezgoda, se lahko vo-
zniku motornega vozila izrece tudi var-
stveni ukrep prepovedi voinje motornega
vozila za ¢as od 30 dni do dveh mesecev.

231. dlen

Z denarno kaznijo 5.000 dinarjev se ka-
znuje na kraju samem za prekriek:

1) voznik, ki pri dajanju zvocnih
opozorilnih znakov ravna v nasprotju z
68. ¢lenom tega zakona;

2) oseba, ki na ustavijenem ali parkir-
nem vozilu odpira vrata in s tem ovira
druge udelefence v prometu ali ogrofa
varnost prometa (73. ¢len);

3) gonjaé Zivine, ki Zivine ne goni ¢im
blizje desnem robu ceste (drugi odstavek
102. ¢lena);

4) voznik vozila na motorni pogon, ki
med voinjo skozi predor nima priZganih
zasendenih luci za osvetljevanje ceste (123.
clen);

5) voznik motornega vozila, ki nima
predpisanega stevila registrskih tablic ali
na katerem sta tablici postavljeni tako, da
nista dobro vidni ali nista ¢itljivi (prvi in
drugi odstavek 200. clena).

Ce je s prekrskom iz prvega odstavka
tega ¢lena povzrocena neposredna nevar-
nost za drugega udeleZenca v prometu ali
prometna nezgoda, se storilec kaznuje z
denarno kaznijo od 10. 000 do 30.000 di-
narjev.

232. ¢len
Denarno kazen na kraju samem zaracu-
na delavec pristojnega organa za kontrolo
in urejanje cestnega promeia.

233. ¢len
Ce je varstveni ukrep prepovedi voinje
motornega vozila izre¢en vozniku instruk-
torju, ta ne sme poucevati kandidatov za
voznike motornih vozil, dokler traja izre-
deni varstveni ukrep.

234. ¢len

O izrecenih kaznih, varstvenih ukrepih,
varnostnih ukrepih, prometnih nezgodah
in njihovih posledicah ter voznikih motor-
nih vozil se vodi evidenca.

Organ, ki izrece kazen oziroma varnos-
tni ukrep ali varstveni ukrep, mora o izre-
deni kazni oziroma ukrepu obvestiti or-
gan, ki vodi evidenco o teh kaznih in ukre-
pih.

Podatke iz evidence, dolocene v prvem
odstavku tega c¢lena, lahko uporabljajo
pravosodni organi, organi, ki vodijo po-
stopek za prekriek, organi za notranje za-
deve, zdravstvene organizacije zdruZene-
ga dela, organi in organizacije, ki se
ukvarjajo z vprasanji prometne varnosti,
ter organi in organizacije, ki opravijajo
Javni prevoz ali prevoz za lastne potrebe.

.
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Organ za notranje zadeve vodi evidenco
o izrecenih kaznih, varstvenih ukrepih,
varnostnih ukrepih in voznikih motornih
vozil glede na kraj stalnega prebivaliica,
o promemih nezgodah pa glede na kraj
nastanka nezgode.

235. clen
Trajanje varstvenega ukrepa prepovedi
voinje motornega vozila se racuna od
dneva vpisa prepovedi v voznisko dovo-
lienje na podlagi pravnomodne odlocbe o
izreku tega ukrepa.
Cas prestajanja zaporne kazni se ne ra-
¢una v trajanje varstvenega ukrepa iz pr-
vega odstavka tega ¢lena.

236. élen
Organ, ki vodi postopek za prekrsek,
lahko odloii izvrsitev varstvenega ukrepa
prepovedi voinje motornega vozila, ra-

Petek, 12. avgusta 1988

zen za prekrske iz 27., 28., 36. in 37. toé-
ke 226. ¢lena tega zakona, e storilec
prekrika v deoloéenem roku, ki ne sme
biti krajsi od enega leta in ne daljs§i od
dveh let, ne stori prekrika, za katerega
se lahko izrece ta varstveni ukrep.

Izvrsitev varstvenega ukrepa prepove-
di voinje motornega vozila se lahko odlo-
Zi, ¢e organ, ki vodi postopek za prekr-
Sek, glede na okoliscine prekrika in ob-
nasanje storilca po storjenem prekrsku in
glede na njegovo prejsnje obnasanje v
prometu spozna, da se lahko pricakuje,
da storilec tudi brez izvrsitve tega ukrepa
v prihodnje ne bo delal prekrskov v ces-
tnem prometu.

V odloébi o prekrsku, s katero je izre-
éen ukrep iz prvega odstavka lega clena,
se dolodita trajanje tega ukrepa in ¢as, za
kolikor se odloZi njegova izvrsitev.

URADNI LIST SFRJ
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Stevilka 50 — Stran 1365

V krskem Djuru Salaju sta bili na pocitniski delovni praksi (v okviru mednarodne Studentske izmenjave) Poljakinji Monika Przybyslawska, ki
Studira kemijo v Gliwicah, in Monika Wnuk, ki Studira organizacijo dela v Lublinu. Od 20. oz. 30. junija do 1. avgusta sta se izpopolnjevali
v laboratoriju oz. tehnicnem sektorju tozda Proizvodnja papirja. ( Foto:Crt Cargo)

OBVESCEVALEC

Py GUASILD NOLEXTNA TOWAANE CELLLOZE N PAPIRA

Posnetek z mednarodnega tekmovanja

prizadevnih krikih radioamaterjev na UK
obmodju. Lokacija in éas: Bohor, 6. avgust

1988. (Foto: Crt Cargo)
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Nasa sramota in nas ponos

Neviodunum pri Drnovem:

neko¢ pojem anticne kulture na Slovenskem, pomembno upravno sredisée

in prometno kriZisce

Anti¢no Drnovo (nekoé ponosni Neviodu-
num) ni izdalo vseh svojih skrivnosti. Se bo
privlatilo znanstvenike - arheologe, da iz tal
izbrskajo pri¢evanja o Zivljenju prednikov.
Edino moZno varovanje tovrstnih arheolo-
$kih spomenikov temelji na visoki kulturni za-
vesti okoliskih prebivalcev, zato je njihova
pravica in dolZnost, da ohranjajo in ¢uvajo
kulturno dedid¢ino nedotaknjeno zase in za
prihodnje rodove. Tako bodo najbolje izpri-
¢ali svojo omiko in “nekaj omike je paé bilo
v teh krajih Ze nekaj stoletij ali celo tiso& let
pred Kristusovim rojstvom*, kot je zapisal
Ivan Lapajne Ze |. 1894,

Osves¢anju prebivalcev bliznje in daljne
okolice Neviodunuma (Drnovega) je name-
njena tudi nasa predstavitev njegove bogate
zgodovine. Radi bi, da preberete, kako po-
membno je bilo v ¢asu anti¢nega Rima to pri-
stanidko mesto, in da do njega ohranite temu
primeren odnos. Izkopanine so namreé ved-
no bile last naroda in njegova kulturna dedis-
¢ina, zato so z zakonom zaiéitene. Izkopavati
jih smejo samo znanstveniki ali ljudje, ki so
jih za tako delo pooblastile ustrezne ustano-
ve. Le taki ljudje bodo namre¢ delo opravili
strokovno, iz najdb pa bodo lahko iztisnili
njihovo zgodbo: pricevanje o Zivljenju in delu
nasih prednikov. Zelimo, da si osvezite zna-
nje o neviodunumskih izkopavanjih in da ra-
zumete, da je Skoda, nastala z nestrokoynim
“brskanjem po zemlji*, lahko nepopravljiva,
da v vsakem primeru korist od morebiti naj-
denih predmetov sploh ni primerljiva s tistim,
kar boste unicili vi ali kdorkoli drug, ki mu
tega ne boste preprecili. Konéno je tako ne-
pooblaséeno prekopavanje kot tudi prepro-
dajanje najdenin kaznivo dejanje in zanesljivo
se boste laZje odrekli temu, kakor pa “sodelo-
vali* v kazenskem postopku zoper roparje na-
rodnega bogastva.

“Da so Rimljani v teh krajih gospodovali
in njihovi uradniki in vojaki tukaj bivali, o
tem nas preprita mnogo stvari. Saj se je v
teku let izkopalo mnogo rimskih novcev, ka-
menov z latinskimi napisi in rimskih mejni-
kov. Jako verjetno je, da je bila v Krikem
ladjestaja in da je rimska cesta vodila od Ne-
vijoduna do Rade¢, kjer so imeli Rimljani la-
djestajo. Nevijodun sam, ki je stal na mestu
sedanje vasi Drnovo, pri¢a najbolje, na kako
visoki stopnji je stalo takrat ljudstvo (keltsko
ali slovensko), stojefe pod rimsko oblastjo.
Nevijodun je bilo cvetofe in obSirno mesto z
lepimi hisami, v katerih so bila tla iz mozaika.
Mesto je imelo svoj vodovod, po katerem je
bila ista studen¢nica napeljana z Gorjancev
pod Krko do sedanjega Drnovega. Pripove-
duje se celo, da je v Nevijodunu vladal Kon-
stanc, sin cesarja Konstantina.

ok

To imenitno mesto v nasi bliZini se je drialo
le nekako do konca 4. stoletja. Ker nimamo
o njegovem daljSem obstanku nikakorsnih go-
tovih poroéil, sme se soditi, da so to mesto v
dobi preseljevanja narodov razdejali divji Hu-
ni ali katero drugo ljudstvo. Bogate ostanke
pa izkopljujejo Ze vec sto- letij. Tezko bi bilo
nasteti, koliko zlatega, srebrnega in bakrenega
denarja iz rimske cesarske dobe se je tu izko-
palo. Naslo se je vse polno orodja in oroZja
ter raznovrsinega lispa. Najve¢ takih dragoce-
nih najdeb so dobili v grobovih, ki so bili ve-
dinoma zidani in obokani, nekateri celo slika-
ni; mrlice so pokopavali ali sefigali, pepel pa
shranjevali v posebnih loncenih posodah, "ur-
ne" imenovanih.

Te imenitne starodavne nevijodunske izko-
panine so sicer raznesli zelo po svetu, hranijo
Jjih ucenjaki in prijatelji rimske starodavnosti,
najveé je vender zbranih po raznih muzejih v
Ljubljani, na Dunaji in drugod."

Tako so poznali Neviodunum konec prejs-
njega stoletja in tako poro¢a o njem Ivan La-
pajne, meséanske Sole ravnatelj, v svoji knjigi
Krsko in Kréani leta 1894,

Dvajsetletna Pe¢nikova izkopavanja so, po
poroilu v Ljubljanskem listu, “v ljudeh me-
njala odnos do starin; domadini so zacutili
globljo govorico spomenikov ter njihovo vaz-
nost za bogastvo kulturnega izrodila kraja in
za razlago najstarejSega zgodovinskega doga-
janja na Slovenskem. Odkrivanja grobnic z
likovno spretno poslikanimi stenami in Stevil-
nimi skeletnimi pokopi so zbudili ¢ut kraja-
nov do starodavnih lepot in umetnostne de-
di3&ine, skrite v njihovi rodni grudi. Prebival-
ci Drnovega “so jeli z nekako ¢lovekoljubnos-
tjo varovati starine”. Tega ne more izniciti
tudi v pustnem razgraja$tvu nesmiselno uni-
¢ena grobnica s figuralnimi freskami. Odnos
krajanov do pomembne arheoloske zapuitine
se kaZe v prenehanju ropanja v rufevinah an-
titnega mesta in njihovem razumsko usklaje-
nem zadrzku do nesmiselnega ter brezglavega
iskanja “zlatega teleta®.

L2 L]

Po pripovedovanju domacinov so Sele med
obema vojnama - iz ljubiteljskih pobud - po-
novno obudili manj$a prekopavanja z name-
nom, pridobiti kak novec. Kakor je narasalo
povpradevanje zbiralcev, so nepoklicani in
dobicka Zeljni ljudje razsirjali izkope in pov-
zrodali arheologiji precej Skode. Glede na ne-
razvito skrb za terenske spomenike v prejinji
drZavi teh izkopov in najdb niso registrirali,
in tako zvemo o odkritjih posredno iz opisov
takratne Aumannove zbirke, sedanje sestavi-
ne Posavskega muzeja.*

(Citirano po: Sonja in Peter Petru: NEVIO-
DUNUM, Ljubljans 1978)

5l.'32, Bronasta plastika Venere
(Foto: S. Habig)

Naértno izkopavanje po sodobnih nacelih
izkopavalne tehnike je trajalo v letih 1960 -
1966 in je bilo usmerjeno v iskanje dokazov
o naselbinski in zgodovinski rasti mesta Ne-
viodunum. Naértno je bilo raziskano tudi rim-
sko pristanis¢e v nekdanji strugi Save. Sonja
in Peter Petru v Ze omenjenem katalogu iz
leta 1978 povzemata vsebino Neviodunuma
takole: “Vzporedno s proslavami 500-letnice
prve listinske omembe Krikega je potekala
tudi tisoédevetstoletnica sosednje keltsko-
rimske predhodnice na Drnovem. Polno ime
tukajénje anti¢ne naselbine - municipium Fla-
vium Latobicorum Neviodunum - izpri¢uje to
starost s prilastkom Flavius, ki dokazuje, da
je dal naselbini mestne pravice cesar Flavius
Vespasianus (vladal od 69 do 79 n.t.). Ve-
spazijan je s Slovenijo tudi drugade povezan
s tem, da je bil oklican za cesarja v zimskem
taboru legije X111 Gemine v Ptuju. Podelitev
stopnje municipija pomeni o¢itno pravno pot-
rditev mestnih pravic (z nekaterimi omejitva-
mi) Zivahni naselbini na nekdanjem okljuku
Save. Na tleh vasi Drnovo je zrastlo v krat-
kem obdobju antiéno mesto Neviodunum kot
sredide gospodarskega, polititnega in kultur-
nega Zivljenja Sirfega prostora, saj je segalo
mestno okroZje od Vidnje gore do Bregane in
od Save vsaj do Gorjancev. Ekonomsko
osnovo Zivljenja je dajalo Neviodunumu go-
tovo zelo pomembno dejstvo, da je bilo tu
prekladalidée tovorov z voz na ¢olne in ladje,
ki so jih odpremljale dalje na vzhod in vozile
v zameno posavsko-slavonsko Zito na zahod.
Proti koncu antike, ko sta rimska uprava in
voja$tvo s skrajnimi napori branila Podonavje
pred navalom sveZih narodov, je vzdolZ Save,
Drave in Donave nakopi¢eno vojatvo po-
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dvojilo potrebe po materialanih dobrinah

Vloga tovorniStva je narasla, zato se je Se
okrepil pomen Neviodunuma ter njegovega
iz obklesanih kamnitih blokov zgrajenega pri-
staniS¢a. Povecana zahteva po oroZju, oro-
dju, delovnih pripomo¢kih, posodju, hrani in
drugem je dala zagon obrtnikom, brodarjem,
prevoznikom. kovagem, sedlarjem. gostilni-
carjem, tezakom itd., ki so prav v 4. stoletju
spremenili Neviodunum v izredno Zivahen
trgovski emporij. Sodeé po govorici arheolo-
Skih najdb je razcvet mesta nenadoma prene-
hal v devetdesetih letih ¢etrtega stoletja, ko
so nomadska plemena prestopila Donavo in
unicila rimsko obrambno érto vzdol? tega ve-
letoka ter zacela svoja ropanja, plenjenja in
razdiranja. Izmenjava dobrin je usahnila, kar
je pomenilo za delavee mesta Neviodunum
izgubo vsakdanjega zasluzka, socialne varno-
sti in kruha. To stanje se kaze tudi v izkopa-
ninah, saj dokazuje le dvoje ali troje predme-
tov, ki jih lahko nesporno ¢asovno uvrstimo
v prvo polovico 5. stoletja, da je v ruSevinah
nadel svoj obstoj le zdesetkani proletarec. V
tasu Atilovega pohoda proti Italiji leta 452
izgine ofitno tudi ta in z njegovim odhodom
preneha Zivljenje Neviodunuma, da bi po
LXK -letnem premoru dobilo svojega nasled-
nika v bliznjem Krikem.*

Neviodunum
(Krsko skozi cas)

V zborniku Krsko skozi ¢éas beremo (str.
7). da so bili okrog leta 60 pr.n.St. Tavriski v
boju z Dacani dokonéno porazeni in da se je
njihovo plemensko jedro dokonéno razkroji-
lo. Z Dolenjske so se umaknili na obmocje
okrog zgornje Save. iz Panonije pa od Mure
in Drave mimo Sotle prodro keltski Latobiki
prek Save v Kriko dolino.

Leta 35 pr.n.§t. je Oktavijan, poznejsi cesar
Avgust. dokonéno osvojil obmocje Posavja
in deloma Ze tudi Podravja. Ozemlje je prislo
pod cesarsko provinco llirik, v poznejsi deli-
tvi pa je obmocje Save in Donave prislo v
provinco Panonijo. Tudi po kasnejih spre-
membah meja provine (zacetek 2.s1.n.5t.)
ostane Dolenjska v vsakem primeru v panon-
ski provinei. Latobiki ob Krki med Mirno in
Gorjanci pa so dobili novo upravno sredisce
Neviodunum (Drnovo pri Krikem).

Naselbina je bila po dosedanjih arheolo-
§kih raziskavah na novo ustanovljena tik ob
desnem bregu Save, ki je takrat z enim svojim
rokavom tekla po sedaj suhem re¢nem koritu.
Ime je keltsko (“nevio-* oz. mlajse “novio-*
tudi po keltsko pomeni nov, “dunum’’ pa je
znan in zelo razdirjen izraz za trdnjavo oz.
mesto), torej pomeni Neviodunum Novo me-
sto. Mesto je dobilo svoje pravice v zgodniji
vladi cesarja Vespazijana iz rodovine Flavij-
cev najbrZ tik p letu 70 n.5t.

V 3. st. je naselbina dobila zasilno vojasko
posadko (beneficiarije), ki se je rekrutirala iz
X. in XIV. legije v Zgornji Panoniji. Benefi-
ciarij X. legije je svoj oltar “po zaobljubi®
posvetil Jupitru in geniju kraja...

TERGESTH
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Sl 1. Neviodunum kot kritibte rimskih cest

Vsekakor gre za simbolne prizore, ki se dobro ujemajo s &asom sre-
dine 2. stoletja in dalje. Peter Petru (Knez'Petru/Skaler, Neviodunum,
1961, str. 36) lepo in pravilno razlozi sliko voznika z vprego: »Slika je
barvno ubrana in brez sleherne patetike; spokojno in umirjeno pripove-
duje o jeseni, ki se kradoma pribliza, ter o ¢loveku na poslednji poti.«
Kvadriga v cirkusu ponazarja tekmo Zivljenja, pojedina na zadnji, glavni
steni pa sretno Zivljenje onstran groba; ta simbolika se pozneje nada-
ljuje v starokricanskih freskah evharisti¢ne »pojedine ljubezni«.

Mesto Neviodunum je svoj urbani tloris
prilagodilo cesti Emona-Siscia, ki je potekala
od zahoda proti vzhodu, vzporedno s savsko
strugo. Posebnega obzidja za obrambo mesto
ni imelo. V poznejsih, trajno nevarnih asih
je prebivalstvo zagelo iskati varnost v utrje-
nem gradi§éu Velike Malence, juzno od Kr-
ke.

Neviodunum je poleg zasebnih hi§ gotovo
imel nekaj reprezentativnih poslopij: eno od
teh je bilo dolgo veé kot 50 m, siroko pa ko-
maj 7 m. Pred njim so stali bronasti kipi. kot
je mogoce sklepati iz ostankov. Poslopje je
imelo mogo¢ne, do 5 m visoke stebre z lepimi

(Kr£ko skozi éas,str.7-9)

kapiteli. Nasli so tudi skladi$¢a z o€itno lese-
nimi zgornjimi deli. Gotovo je mesto imelo
tudi terme, saj so nasli njihove ostanke z od-
toénim kanalom v savsko strugo.

V nekdanji savski strugi so ohranjeni ostan-
ki pristani§¢a s pomolom. ki je bil ob stranici
na bregu izdelan iz lepo profiliranih blokov.
Iz napisnega gradiva je videti, da so v mestu
castili razna boZanstva - Jupitra, Neptuna,
Luno, Silvana, Sedata, pa tudi Mitro... Veli-
kost mesta Neviodunum je bila v kvadratu
priblizno 200 m.

Mesto se je preskrbovalo z vodo iz vodnja-
kov, ki jih je znanih vsaj osem, razmeroma

Sl. 34. Barvne freske zidane grobnice po
akvarelu v maketi I. Peénika v NmLj
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azkih in globokih. Najpomembnejsi pritok
vode pa je prihajal po vodovodu iz izvira pni
vasi lzvir pod Gorjanci... Zajetje je bilo na
dveh stranch moéno obzidano z vet kot 5 m
debelimi zidovi, ob drugi strani pa je rezer-
voar varovala naravna skala. V zidovju so bile
odprtine za zraenje. Ob izteku iz rezervoarja
je bil manjsi prostor, kjer se je voda &istila,
preden je stekla v cevi, ki so bile lonéene in
ne v svincu, kar bi bila draZja in za Neviodu-
num najbrz tezko zmogljiva izvedba. Se pre-
den je vodovod dosegel Krko, se je od njega
pri vasi Zgornja Pirodica odcepil manjsi od-
tok, pa¢ za neko podezelsko vilo. Preko Krke
je vodovod tekel po obokastem ozkem mosti-
Cu...

Tudi okolica zunaj pravega mestnega area-
la Neviodunuma ni bila brez poselitve: tu so
bile na prostoru med posameznimi nekropo-
lami (grobisé&i) ob glavnih cestah razne delav-
nice. Posebno vaZne so najdbe loncarskih pe-
&i obseZnega lon¢arskega obrata v Veliki vasi.
zahodno od Drnovega. Gotovo so tu Zgali ta:
ko opeko kot keramiko...

Drnovske nekropole so bile Stevilne, Zal pa
so bile prekopane nesistematicno... Vseh iz-
kopanih grobov je bilo v drnovskih nekropo-
lah ve¢ kot 5000... Zganim grobovom prve
dobe se pridruZujejo zidane grobnice, ki so
za ta predel Panonije neviodunska poseb-
nost... Stene grobnic so bile véasih poslikane.
ena pa je bila okradena s freskami.

(Kriko skozi Cas, sir.7-9

s

SL 26 Hisasta Zara inv. 3. R 734
Abb. 36 Hausurpe Inv. Nr. R 738 — Farbfoto S Habié

Stike s Sonja in Peter Petru: NEVIO-

Neviodunum je bil torej osrednje naselje keltskega plemena Latobi-
kov v rimski juznozahodni Panoniji. Romanizacija se je ob veliki cesti
Emona—Siscia in iz Nevioduna $irila v pokrajino. Naselitev ravninskega
predela ob Krki, vzhodno od Krakovskega pragozda, kaZe, da so v rav-
nico zares izraziteje segli Sele. Rimljani. Predrimski keltski tokovi so se
Se vedno drzali robov Krike doline, tako ob Gorjancih kot na severni
strani, na starih hal$tatskih naselitvenih osnovah, ki pa so bile mnogo
bolj intenzivne in izrazito usmerjene v gri¢evnato notranjost za temi
obrobnimi predeli.

Najznacilnejdi element, ki so ga Latobiki v svoji materialni kulturi
ohranili v rimsko dobo in ga na prostoru Dolenjske Sele prav razvili, so
njihove hisaste Zare. To so bikoni¢ne Zare z veliko odprtino (»vrati«)
in véasih z ve¢ rezami (»okni«) v zgornjem delu, spodnji del Zare pa naj
bi predstavljal nekakino »klet«. Vrh Zare se kon¢uje z gumbom ali pa
tudi s simbolnim petelinom. Barva je rde¢a, siva, érna. Okras sestavljajo
vodoravni vrezi raznih geometriénih oblik, zgornji del okoli »vrate in
»oken« pa je veckrat poslikan s po3evno prekrizanimj pasovi, kar pac
posnema leseno zgornjo konstrukcijo prave hise. Peter Petru podaja
v svoji $tudiji katalog s 95 znanimi hiastimi Zarami, iz karte razprostra-
njenosti pa je videti, da je prav latobigki prostor osrednji in izvorni pre-
del tega lepega kerami¢nega izdelka. Seveda pa nova najdba vedjega
Stevila hiastih Zar v Velikem Kamnu pri Senovem, na levemn bregu Save,
kazZe, da se obmotje juzno od Bohorja vkljutuje v nekem smislu v lato-
biski prostor.

(Kr£ko skozi #as,str.7-9)

uvedbo pisanih sporocil o vzhodnoalp-

Listamo po zgodovini

Rk Rk ERA

Ze dolgo je znano, da Rimljani niso lju-
bili neromaniziranih in nekultiviranih po-
krajin, in sicer iz zelo preprostega razloga,
ker se z reveiem ne da trgovati. Zato opa-
famo Ze v predzasedbenem obdobju, da
so moéno razvejane rodbine iz Ogleja po-
siljale v Vzhodne Alpe svoje suinje in
osvobojence, da bi spodbudili domaco
obrt pri prazgodovinskih skupnostih in
ustvarili osnove za trgovanje. Sprico na-
ravnih bogastev se je ta daljnovidna pote-

za kasneje obilno obrestovala.
(Zgodovina Slovencev, CZS, sir.75)

R R

Prihod Rimljanov oznanja novo obdo-
bje v historicnem razvoju nasih krajev. Z

skih prebivalcih in pokrajini stopi sloven-
ski prostor v zgodovino. Rimska druzba
ni stala visoko nad vsem, ampak je prese-
gla vse, kar je civilizacijskega ustvaril
srednji vek. Uradni sli, popomiki, legije...
so prinasali v novopridobljene dezele rim-
sko kulturo, govorico in materialne dobri-
ne. Z izgradnjo cest, postavljanjem pos-
tnih postaj, ustanavijanjem oporisc, zasel-
kov in mest ter doseljevanjem italskih in
drugih prislekov se je pricela nacrina ro-
manizacija in vkljucevanje v sredozemsko

anticno omiko.....
(Zgodovina Slovencev, CZS, sir.67)

FREFEFE R R TR

... Namesto poprej$njih, rocnih izdel-
kov, z vrednostjo unikatov inizvirnega
spomenika, so nastopili svajo pot predme-
ti mnoZicne proizvodnje z oblikovalsko




Naj glas 12, 21. september 1988

31

itinerarske ceste
vicinglne cesle
A miljnik
= mos!
o vodovod

sag, kasnoontilng
. zaporno obzidje

—— meje |-11 stoletje
=== meje po 1] stoletju

¥y

\K SLOVENIJA V RIMSKI DOBI
! 1

unum

117 ante
f0 ante

Zemljevid slikovilo povzema naérino kolonizacijo s prometno mreto, str grajenimi trdnj in obzidji, razvejanimi oblikami  (Zgodovina Slovencev, CZS]
gosp izrabe lia ter Rimljanom lastne upravne ureditve Gosta mrela stratedko pomembnih cest in pomorskih vezi na Jadranu
kazuje p St ije z drugimi deli sred kega rimskega imperija.
EEERERR SRR

kakovostjo. Kamor je prisel Rimljan v teh
zgodnjih ¢asih, je prinesel s seboj na kolo-
vratu izdelano loncenino, v kalupih vti-
snjene oljenke, v modele vpihano steklo,
vlite bronaste predmete, z realisticnimi po-
dobami in pisavo opremljene novce ter
kamnite spomenike z napisi - prvimi raz-
vozlanimi pismenkami na nasem ozemlju.

{Zgodoving Slovencey, CZS, sir.68)

ek gk kR kR R kR Rk ok

Listnat gozd in vreme, podobno dana-
§njemu, ce ne celo nekoliko viainejse in
toplejse, so spodbudili Rimljane k Siroko-
poteznim kréenjem gozdov na primor-
skem, v okolici Ljubljane, na Krikem in
Ptujskem polju. Izboljsave v poljedelstvu
so skusali dopolniti Se z izsuSevanjem, pri
cemer je izsusitev Ljubljanskega barja z
regulacijo Ljubljanice gotovo najvecje po-
Cetje. Vsi nasteti ukrepi so ustvarili moz-
nosti za intenzivno gospodarsko izrabo in

boljse Zivijenjske moZnosti prebivalstva.
{Zgodovina Slovencev, CZS, sir.08,

V upravnem smislu je spadala vecina
Dolenjske v okroije Neviodunum... Do
spremembe meja med Panonijo in deseto
regijo je prislo iz vojaskih razlogov. Sko-
raj 200 letno mirno Zivijenje v nasih krajih
je prekinil nepricakovani udarec Kvadov
in Markomanov 1.169 n.§. ...

... Krvave izkusnje so izucile Rimljane,
zato so ustanovili neko prednjo straZo Ita-
lije v Alpah....

... To delitev je povzel kasneje tudi Dio-
klecijan, ki je razbil prvotne province v
manjse enote...

... Istocasno je dobil Neviodunum v no-
va osnovani provinci Savia (Posavje) za
upravnika korektorja, torej visok upravni
poloZaj. Dioklecianova cepitev v nove
enote pomeni zadnji vecji upravni poseg,
kajii tocno 100 let kasneje - leta 395 - se
dejansko zakljuci rimski mir (pax Roma-
na) v nasih krajih. Z opustitvijo obdonav-
ske obrambe se je pricelo preseljevanje na-
rodov. Odslej se umika prej$nje prebival-
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stvo v zavetje visokogorskih pribeZalise,
kar docela spremeni dotedanjo rimsko

upravno razdelitev v Sloveniji.
(Zgodovina Slovencev, CZS, str.74)
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Ni slucaj, da je magistrala Aquileia-Sis-
cia vodila skozi Neviodunum in tudi to
ne, da je mesto pod Flavijci dobilo muni-
cipialne pravice. (Neviodunum je dobil
municipialne pravice v (ast imenovanja
Flavija Vespazijana za cesarja. Ta je na-
mreé bil oklican za cesarja v zimskem ta-
boru legije XI1I Gemine v Ptuju in razen
Poetovia in Neviodunuma so v Cast temu
dogodku bila “povifana tudi nekatera
druga sredi$¢a na obmodju Slovenije.) Za
obe pod Rimljani pridobljeni pravici, t,j.
cesto in municipij, se ima Neviodunum za-
hvaliti dejstvu, da je bil e prej sredisce
Latobijcev in da je drial v rokah kljuc¢
vrat, skozi katera pelje najboljsa in najbli-
Zja pot iz Italije v Panonijo. Kakor bomo
videli je Neviodunum znal izkoristiti te
svoje prednosti. Razvil se je v bogato in
veliko mesto, ki po svoji ureditvi niti naj-
manj ni zaostajalo za italijanskimi mesti.
To nam potrjuje obseZnost mesta, prista-
ni¥ée na Savi, vodovod z Gorjancev, ko-
paliséa, gosta mrefa poti...

Upravno je Neviodunum spadal pod
Panonijo superior. Meja mestnega nevio-
dunskega okraja je na zahodu visnjegor-
ski greben, na severu je zelo verjetno Sava,
medtem ko je na vzhodu zelo verjetno me-
jil na mestno okroZje Siscie.

V zacetku Il. stoletja dobi Neviodu-
num svojo postajo benificiarijev. Razloge
za to je iskati v razmejitvi, izvrSeni leta 215
med Panonijo superior in inferior. Z Dio-
klecianovo reformo pa je tudi Neviodu-
num prikljucen ltaliji. Sedaj je italska me-
ja samo Se 20 MP (millia passum) severno
od Siscie.

Preko Drnovega,t.j. Neviodunuma, je
verjetno Sel val Trajanovih et ob njego-
vem pohodu v Dacijo. O tem zgovorno
prica besedilo Trajanu posvecenega spo-
menika v Mokricah. Neviodunum so s
svojim obiskom pocastili cesarji Hadrijan,
Mark Avrelij in Septimij Sever. Ni izklju-
¢eno, da je Neviodunum igral pomembno
viogo tudi v borbi med Konstantinovimi
nasledniki.

Neviodunum so poleg Markomanov
(1.166) pustosili Se Goti (1.380), Alarihove
cete, ki so leta 401 po glavni cesti korakale
proti Ialiji in verjetno leta 452 tudi Atila.

(Posavje I, Svet za prosveto in kulturo obdine Bredice,
1957, sir.16)
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... Krsko (je) v srednjem veku logicni
nasledek anticnega Neviodunuma kot
osrednjega naselbinskega jedra pokrajine,
kakor je bil Neviodunum dedi¢ halstat-
skodobne Libne tik vzhodno od Krskega
in kakor je bila Libna dedi¢ osrednjega
poselitvenega obmodja Dobove pri BreZi-
cah na prehodu bronaste v Zelezno dobo.

Zato v Krskem ne moremo pricakovati
pomembnih rimskodobnih najdb; velika
cesta Emona-Siscia je namrec $la skozi
Neviodunum niZe po ravnici. Cesta Ne-
viodunum-Celeia pa je na desnem bregu

Save sicer $la skozi Kriko, a tu Save ni
premostila, ampak je sla dalje proti seve-
rozahodu in se je na levi, severni breg pre-

maknila Sele pri sedanji Brestanici...«
(Kriko skozi éas, 1977,. str. 18)

Nas glas 12, 21. september 1988

Razstava:

LJUBISA MILIC: LASTNIKI
PROSTOROV

Razstava bo odprta od 17. do 30. septembra 1988 v prostorih Svobod-
ne galerije v Galeriji Krsko.

Veem, ki ste se Ze nauZili krske jeseni, po-
darja nas zvesti sodelavec Crt Cargo tale spo-
min na poletne Nerezine-za sredno snidenje*89!
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