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Ohladjivaéi se za sada pri¢vrééuju ¢vrsto
na zrakoplove. Usljed toga je sposobnost ili
djelovanje ohladjujuéeg zraka, t. j, koli¢ina
zraka, koja n odredjenoj jedinici vremena op-
lakuje obhladjnjuée elemente, n glavnome kon-
stanfna pri jednakom smjeru leta i vjetra.

Ali se nvjeti radnje ohladjivaéa znatno mi-
Jenjaju prema dobi godine, temperaturi op-
koljuéeg zraka, visini zrakoplova i, t. d.

Usljed tega je nuzno potrebno, da se moie
prema okolnostima mijenjati koli¢ina oh-
ladjujuceg zraka prolazeéeg kroz okladjivaé,

PredloZenom izumu je predmet ohladjivac
koji je sazrakoplovom spojen organima na pr.
okretnim vretenima i sl., koja omoguéuje pro-
mjenu nagnuc¢a ohladjivavaéa s obzirom na
struju ohladjujuceg zraka i usljed toga tako-
djer promjenn kolitine zraka, koja prolazi
kroz onladjivaé u jediniei vremena,

Na prilozenim crtarijama su predoceni ra-
zlititi obliei irvedbe izuma:

Slike 1, 2 i 3 pokaznju u pogledn s
strane, odozgor i sprijeda ohladjiva¢ prema
VAN RIS

Sl. 4 i 5 pokazujn n pogledu sa strane i
odozgor dalnji oblik izvedbe izuma,

SL 6 pokaznje u pogledu sa strane treéi
oblik izvedbe izuma.

SL. 7 i 8 su dva pogleda sa strane, koja
predo¢uju u dva razlitita polozaja Cetvrti ob-
lik izvedbe izuma,

SL 9 i 10 su pogled sprijeda i olczgor
erakopalova sa ohladjivatima, koji su na  ti-

jeln zrakoplova smjedteni u razli¢itim poseb-

nim polozajima.

SL. 11 i 12 pokaznju takodjer sprijeda i
odozgor vidjeno posebnu vrstu smjedtenja oh-
ladjivata na zrakoplov.

SI. 13 pokazuje u pogledu sa strane oblik
izve Ibe ohladjivata.

SI. 14 pokazuje u pogledu sa strane n-
redjaj za djelomiéno pokrivanje ohladjivaga.

SI. 15 1 16 pokazujn n presjeku i u dje-
lomitnom pogledu odozgor dalnji oblik 1:-
vedbe ohladjivaca prema izimn,

8l 17 pokaznje pojedinost obhladjivaca sl
15 1 16.

Sl. 18 je presjek kroz promijenjeni oblik
izvedbe ohladjivea prema sl. 15 do 17.

Ohladiiva¢ predocen na sl. 1 do 3 sastoji
se od prednjeg sakupljaca | i straZnjeg sa-
kupljata 2. Oba su sakupljr€a ravna i me-
djusobno usporedna: njihov je presjex neito
splo¥ten, Prednji sakuplja& 1 je popre€nim
zidom 4 razdijeljen u dva dije'a 14, 15.

Flementi ohladjivanja sastoje se na poz-
nati na¢i1 od tankih lamela 3, koje u uz-
duZnom presjeku imaju u glavnome rayan.
samo na obim krajevima zaobljen profil; ovi
elementi ohladjivanja su pri¢vréeni na gor-
njim stranama sakupljaca i drze se jedan od
drugoga posebnim komadima ili cijevima 17,
tako da &ine dvije grupe elemenata ol dji-
vata simetricno smjestene 8 obzirom na uz-
dnZnu simetriénu ravninu X X,

Dijelovi, koji ¢ine spoj ohladjivata sa zra-
koplovom, su slijedeéi: Prednji sakupljaé 1

Din. 45.



Je Gvrsto spojen sd roseéom eijuvlju 5, LOJﬂ.
se svojim obim krajevima okrece u lezajima
ili sl. nosenih od zrakoplova. Obru¢ 6 osigu-
rava pri¢vriéenje gipkih cijevi 7 na svakom
kraju ecijevi 5, koje osiguravajn gusti spoj
izmedju cijevi 5 i motorovog voda ohladjn-
Juce vode, pri tome, ali ipak .omognuénju, da
ohladjiva¢c moze ciniti vlastite kretnje s oh-
zirom na zrakoplov.

Strainji sakuplja¢ 2 je takodjer &yrsio
spojen sa cijevlju 8, ¢ija su oba kraja zat
vorena i slnze samo kao okretna totka za
dizu¢i uredjaj ne predoceni na ertariji.

Upravo opisani ureijaj djeluje na slijedeéi
natin :

Ako motor ide pod obifnim okolnostima
ohladjivanja, to zauzme ohladjiva¢ polozaj
predoéen punim ertama na sl 1, pri ¢emn
strelica 10 oznz&uje smjer ohladjujuéeg zraka;
visina h zrakovog stupea, koja prolazi kroz
ohladjivat i usljed toga i djelovanje na ohla-
djivaé je ovaje najmanje.

Ako fo vanjski omjeri ¢ine potrebnim na
pr. ako temperatura zraka znatno poraste, to
upravljaé zrakoplova treba samo pokrenuti di-
zaéi nredjaj tako, da podigne krajeve cijevi
8 i time okreée ohladjivac oko svoje osi od-
nosno cijev 5 u smislu strelice 11. Uzduzna
osovina xx ohladjiva¢a zanzme onda poloZaj
xt X1, dakle je nagnuta s obzirom na smjer
vjetra 10. Zragni stupac, koji sada prolazi
kroz ohladjiva¢ zauzme sada visinu. H, Na
taj se natin dakle postigne znatno veée dje-
lovanje zraka na ohladjiva¢ i nsljed toga
mnogo intenzivnije ohladjenje.

Ohladjiva¢ se naravski moze okretati oko
osovine 5 ili u smjern strelice 11 ili tako-
djer u protivnom smislu, tako da njegova
uzdnzna osovina zavzme polozaj x2 Xz (=l 1).

Gipke cijevi 7 dozvoljavaju oko okrecuce
kretanje ohladjivata i osiguraraju ipak zi-
brtven spoj izmedju cijevi 51 motorovog voda
ohladjujuée vode,

Opticaj vode je na sl. 2 naznaten streli-
cama; od motora dolazeca vruca voda ide
kroz gipku eijev 7 u desni kraj cijevi 5, onda
u desnu polovieu prednjeg saknpljata 1, kroz
slog 12 ohladjujucih lamela 3 idospije onda
u straznji sakupljaé 2, Voda dodje onda u
lijevu polovien 15 prednjeg sakupljafa 1 o-
hladjivaca kroz slog 13 lamela 3 i ide onda
kroz lijevi kraj eijevi 5 i ovdje prikljucene
gipke cijevi 7 patrag k motoru.

Upotreba ovog opticajnog uredjaja za vodu
ohladjive@a sa promenljivim nagnuéem prema
predlozenom uzumu je jako prednosna, jer
su pri ovom smjeslaju odvodni i dovodni vo-
doviu produljenju i imaju kao osovinu okret-
nu osovinu ohladjivaéa. Usljed tug‘l ge opli-
caj vode ohladjivata na nikoji nalin ne u-

plivise vecim ili man]lm naf:nutem njegove
uzduzne osi x x prema smjern vjetra 10.

Pri oblikn izvedbe sl. 1 do 3 je uzelo, da
je ohladjiva¢ okretno smjesten na osovini
prieviscenoj na zrakoplovu, koja je smjestena
na prednjem kraju ohladjivaca, pri femu se
onda okretanje olladjivaéa proizvede podi-
zanjem ili spuSlanjem svog stiaZnjeg kraja,

Naravski moze se polozaj okrecuce osovine
ohladjive&a nazrakoplovu po volji mijenjati, Ta-
ko bise, na pr. mogla smjestiti okre¢uca osovina
5 nastraznjem kraju ohladjivaéainjegovo pog-
nuée proizvesti podizanjem i spustanjem pred-
njeg dijela pomocu podesnog dizuceg uredjaja,
Moze se i prema sl. 41 5 ohladjive@ smjestiti n
sredini na jednom vretenu 20, koje lezi okomito
k vzduZnoj osi x x ohladjivaéa : ova tako izra-
djena uzduzna ns la?dijelie'm je zidom 23 n
dva kanala 21, 22, lezeéa jedsn pored dru-
goga, od kojih Jeddn sluzi dotjecanju vruce
vode, drugi otjecanju ohladjene vode Obe
komore su vodovima 24, 25 spojene s pred-
njim sakupljacem 1 istraznjim sakupljacem 2.

Lahko se moZe spoznati, da okretanjem
srednje cijevi 20, koje se moze postici bilo
kojim pomocénim sredstvima, prema strelici
26 nzdnzna os x X ch'adjivaca moze dovesti

polozaj x1 x1, da je dakle ohladjiva¢ nag-
nut s ohzirom na swjer vjetra 10, ¢ime se
posti:ue povecanje zraka struje’eg kroz ohla-

djivad.
Voda poprimi n nhlacijinu‘u slijedeéi tok :
21—24 - 1—3—2—-25—22, kako je to nazna-

¢eno strelicana na sl 5.

Kod upravo opisanib oblika izvedbe izuma
je mzeto, da je ohladjiva® sa zrakoplovom
spojen jednom jedinom claukovitom osovinom,
koja je pri¢vri¢ena na tijelu z-akoplova, Na-
ravski moze se i ohladjivat na vite ¢lanko-
vitih osovina smjestiti na tijeln zrakoplova.

Tako se moze na pr. prema sl. 6 prednji
sakupljaé 1 1 straznji sakuplja¢ 2 objesiti
pmun{'u d\‘\ju upravljaca 30, 31 rez'icite du-
ljine i nagnuéa, koji su kod 82, 33 okretno
pri¢vriceni na tijelu zrnknplmd

Ako se upravljac 30 pomice bilo kojim po-
voljnim pomoénim sredstvima, to se postigne
promjena poloZaja ohladjivata naprama zra-
koplovn, tako da os x x chladjivaca zanzme
polozaj x1 x1, dakle se pomite nagnuto pre-
ma smjera vjetra 10.

Kod do sada opisanih oblika izveibe je
uzeto, da je ohladjivad sa zrakoplovom spo-
jen tlankovitim spojevima, koji se sastoje od
jedne ili vige tlankovitih osovina. Ali mogu
se predvidjeti od toga jako ruzli¢iti spojni
organi izmedju ohlddjiraia i z-akeplova, koji
omogocuju, da ohlad ivat naprams zrakoplovi
dovedu u razli¢ite polom_}e, §to je bitno obi-
ljezje precloZenog izuma,



[zum dakle obuhvata sve ohladjivace, svejed-
nako na koji nag¢in nastaje spoj za zrakoplovom.

Tako se moZe na pr. prema sl. 7 1 8 izo-
staviti syaka ¢lankovita osovina izmedju oh-
ladjivega i zrakoplova, time &to se jednostavno
produljenja 35, 36 sakupljata 1 1 2 postave
na plocte ili podiznéa vretena 37, 38, koja
leze u lezajima na tijelu zrakoplova i po-
krecu se upravljatem zrakoplova. Lahko se
vidi da je pri ovom polozaju vretene prema
sl. T vzduzna os x x ohladjivata usporedna
sa smjerom vjetra 10, dok ova os prema sl
8 zauzme poloZaj xi1 x1, dakle s obzirom na
smjer vie ra 10 stoji nagnuta, ¢im se podi-
zuca vretena 37, 38 puste okretati aa pode-
san nacCin. Na taj se nacin poveca visina zrac-
nog sloja od h na II.

Izum obubsata dakle prije opisane uredj: je
kod ohladjiva¢a sa promjenljivim nagnucem
svejedno, kakav je polozaj ohladjivaca na
zrakoplovu, pri gemu se ohladjiva¢ moze
smjestiti ili povrh ili ispod ftijela zrakoplova
ili na strani na krilima ili ins¢e kako. Razli-
¢iti ovakovi polozaji predocéeni su primjerice
na sli 91 10.

Prema fome se ohladjivaé ked 45 moze
smjestiti na jednoj od strane zrakoplovog ti-
jela. U tom sludaju je cijev 5 polozena ili
obulivacena n lezajima 41, Kkoji su nosetim
konzolama 42 spojeni sa tijelom zrakoplova
40, Na sl. 10 e vide na lijevoj strani na-
znadeni razlititi polozaji sa xi1 X1 i X2 X,
koje lahko moZe zauzeti uzduzna os x x oh-
ladjivaca.

Ohladjivac se moze kod 46 smjestiti fako-
djer i is, od tijela zrakoplova 40, pri €mu
onda cijev 5 drze lezaji 41, koji su priévrs-
¢eni na viseéim konzolama 43,

[zum obuhvata i osobitu izvedbu prije opi-
sanih uredjaja kod ohladjivaéa sa promjen-
lyivim nagnuéem, Poznalo je, da zracéni vijak
arakoplova daje zraku vijugasto kretanje, ta-
kovo, da strnje zraka, koje oplakuju ohladju-
juce elemente, ne teku usporedno sa uzdui-
nom osi v v zrakeplova (sl. 12), nego na-
protiv. posjeduju smjer 43 nagnut prema
0Ydj 0si.

Usljed toga ohladjivaci, koji su na poznati
nacin pri¢erséeni na tijeln zrakoplova 40 tako,
da njilove uzduzne osi x X trajnu padnu za-
jedno sa uzduznom osi y y zrakoplova, ne
leze usporedno sa smjerom zratne struje, da-
kle prolazi ovim okolnostima zrak kroz njih
ni sa najmanjim otporom.

Predlezeci izum dozvoljava dakle, da se od-
strani ovaj nedostatak ; on obuhvaca ohladji-
vag, koji je ns zrakoplovu tako smjeiten,
da se moze postaviti usporedno k smjeru,
koji dobije zrak pri vijugastom kretanju pro-
izvedenom zratnim vijkom, pri temu se dakle

olpor zraka ohladjivaca pri krelanju naprijed
svede na minimum, pri tome ali se ujedno
njegova spospbnost kao ohladjiva¢ dovede na
najveéu mjeru.

Ohladjiva¢ se na pr. moZe objesiti ispod
tijela zrakoplova 40 x na cijevi 5, kako je
to predogeno na sl. 11 i 12. Ohladjivac se
okreée onda lahko oko osovine 5 i dade se
tako postaviti, da njegova os zanzme poloZsj
xi xi, dakle da lezi usporedno k smjeru zrac-
nih stroja.

Kod uprave opisanih primjera izvedbe je
uzeto, da su sekupljagi 1 i 2 jedan od dru-
goga odvojeni. Naravski moze se takodjer,
kako to proiz'azi iz sl. 13 oba sakupljata 1
i 2 prigotoviti od x slaZenoz komada lima
50, tako, da onia nastane &uplje tijelo vrete-
nastog presjeka, koje je deblje na prednjem di-
jelu, a postepeno je tanje na svom straznjem
kraju, pri ¢emu su predvidjeni posredni zi-
dovi 51 i 52 n unutradnjosti Supljeg tijela,
koji onda puste da, nastanu oba sakupljacal i2.

Kod ovog smjestaja vodi lim 20 zralne
struje izmedju ohladjujnéih elemenata 3 i
pruza ujedno i &vestu plohu, koja se moze
upotrebiti i za noSenje zrakoplova Ako se
obladjivaé nagne s obzirom na zrakoplov, fo
se onda prema zelji mijenja noseéa ploha
zrakoplova.

Oblik izvedwe izuma, koji predotuje sl. 14,
dozvoljava, da se u znatooj mjeri smanji oh-
ladjujuéa ploha ohladjivata na pr. ako se
leti pri jako niskoj temperaturi.

Olladjivaé se pri tome smjesti neposredno
ispod otvora ili izbuSine 55 u tijeln 40 zra-
koplova: cijev 5 ohladjiva‘a js objegena po-
moéu konzola 43 na zrakoplov. Ako se sain
ohladjiva¢ zakreée u smjeru strelice 56 oko
svoje osovine 5, dovede se njegova uzduZna
08 X x u nagnuti poloZaj x1 xj, n kojemu
ohladjivaé u svom veéem dijelu leii sakriven
u unutradnjosti tijela zrakoplova. Na taj sa
nagin moZze u znatnoj mjeri smanjiti korisna
ploha ohladjivanja, sa zadnjim naravski i ot-
per zraka. !

Kod do sada opisanih oblika izvedbe izuma
je uzeto, da je ohladjiva¢ snabdeven sa ele-
mentima od tankih lamela, Izum se ali pro-
stire na sve ovdje opisane novosti, svejedno
koji nacin gradnje ima dotifni ohladjivas, da
li se radi o krodnjastom ohladjivaéu (Bienen-
korbkiihler) ili oohladjivacu sa lamelamaili«l.

I/um obuhvata takoedjer dalje i neka po-
boljanja kod prigotavljanja ili kod natina
gradnje ohladjivaca; ova poboljsanja omozu-
¢nju bolje razpreleljenje zraka odnosno holje
prodiranje zraka u ohladjivaé i bolje razdje-
ljenje vode na pojedine elemente.

Prema ovome izradjeni ohladjivaé (sl 15
do 17) sastoji se od predujeg sakupljaa 1 i



straznjeg sakupljaca 2, od koji ge svaki sa-
stoji od savijenog lima 60, 61, koji su na
rubovima medjusohno spojeni ¢avlima 62,

Kroz svaki sakuplja¢ 1 1 2 ide istem osi
cijev 63, 64, koja dijeli sakupljad u dvije
komore 80 i Cijevi 63 i 64 imajn uz-
dnine otvore G5, 66 na dva kraja eijevi na
protivnim stranama, Cime nastane spoj cijevi
sa komorama 80 i 81.

Elementi ohladjivanja ili lamele, koje ovdje
imaju jednakn duljinu, zauzimaju ali izmje-
ni¢no razli¢ite polozaje. fako da jedan slog
ima polozaj 67, drugi slog polozaj 68, koji
su za stanoviti razmak medjusobno premak-
nuti nsporedno sa vzduznom osi ohladjivada,

Lamele 67 svriavaju u komori 81 sakup-
ljaga 1, kroz otvore 70 i kroz otvore GO n
komori 50 sakupljaca 2.

Lamele sloga 68 svriavaju u komori 80
sakupljaca 1 kroz otvore 69 i n komori 81
sakopljata 2 kroz otvore 70.

Upravo opisani oblik izvedbe ohladjivaia
(sl. 15 do 17) pruza stanovite prednosti. Sloj
zraka, na koji ndari ohladjivad, razdijeli se
najprije u trakove 71 lamelama 68, onda se
svaki trak zraka 71 jo§ za se razdijeli lame-
lama 67 u dvije zra¢ne niti 72.

Na jednaki nac¢in se ujedine na strani iz-
laza ohladjivaca zraéne niti 72 ponajprije po
dvije i stvaraju se onda struje zraka 71, dok
se konatno svi medjusobno ne ujedine,

Ovo postepeno razdijeljenje zraka polaze-
¢eg kroz ohladjivad osigurava u znetnoj mjeri
jednolikost podjele zraka izmedju pojedinih
ohladjujucih elemenata ili lamela.

Upravo cpisani ohladjivag dozvoljava tako-
dicr vrlo jednolik tok vode. Kad bi naime
cijev 63 jednostavno svriavala u sakupljacu
1. to bi vruéa voda ulazeéa u cijev 63 u
smjeru strelice 73 veéim dijelom ulazila u
elemente ohladjivanjn 67, 6%, koji najhlze
leze na ulaznoj strani za vruéu vodu; usljed
toga bi elementi ohladjivanja n sredini ohla-
djiva¢a bili samo vrlo slabo iskori§ceni.

Poito ali prema izumu cijev 63 prolazi
kroz sakupljr¢ 1 u svojoj cijeloj duljini, to
se time proizvedu struje vruée vode, koje iz-
laze kroz otvore 65 i 66 u cijeloj duljini se-
kupljata i tako dospiju u lamele 67 i 6§
kako je to naznateno strelicama 74, 75 sl. 15.

Na taj se dakle na¢in postigne jednoliko
podjeljenje pojedinib strwja vruce vode iz-
medjn oba sloga lamela 67 i 68 i isto tako
izmedju pojedinih lamela jednog jedinog slo-
ga, sve jednako, kakav je inate poloZaj ovih
lame'a u ohladjivaga.

Laliko se moZe spoznati, da cijev 64 za
tok natrag ohladjenn vodu k motoru pruia
iste prednosti kao cijev 63 za doijecanje vruée
vode k ohladjivacu,

Obd upravo opisana poboljsanja naime
smjedtaj probusene cijevi u unuirasnjosti sa-
kupljaca u svrhu jednolike razdiobe vode na
pojedine elemente ohladjivanja ismjestaj ele-
menata ohladjivanja u dvije medjusohno raz-
mjesitene grupe, ¢ime se postigne postepena
razdioha sloja zraka, koja opkoljuje ohladji-
va¢, n uske zracne struje ili niti, potpuno su
neovisna na jedno od drugog. Izum se ne
odnosi samo na ujedinjenje ovih obijn no-
vosti na jednom te istom ohladjivatu, nego
lioée obubvatiti i svaku od ovih novosti za
se, svejedno n kakovom spoju dolaze inace.

Neka bode jo¥ spomenuto, di se ova po-
boljsanja mogu upotrebiti kod svili ohladji-
vaca, svejedno kakovo je vozilo, na koje je
smjesten ohladjiva®, da li je zrakoplov, auto
ili sliéno.

Konatno se ova poboljianje dadu provesti
i kod najrazlicnijih vrsta gradnje ohiladjivaca,
Tako se na pr. mogun ove novosti izvesti pre-
ma sl. 18 na n]tlad_]uac.u vrste predotene na
sl, 13. Za to je dovoljno, da se straznja ci-
jev G4 odgovarajuci splodti, da se omoznéi
njezina uzradnja u straznji sakupljac.

PATENTNI ZAHTEVI:

1.) Ohladjivag za zrakoplove i sl. naznagen
time, §to je ohladjiva¢ na zrakoplova smje-
gten pomocénim sredstvima kao na pr. élan-
kovitim osovinama i sl. tako da se nagnuée
ohladjivaca dade mijenjati s obzirom na ohla-
djujuéu zracnu strujn i time i kolicina zraka,
koja prolazi kroz ohladjival unutsr jedne je-
dinice vremena,

2.) Oblik izvedbe ohladjivata prema za-
hijevu 1.), naznagen time, da je ohladjivag
na 'sr()Jertl prednjem ili straZnjens kraju okretno
pri¢vriéen na osovini (5), koja je smjedtena
na zrakoplovu. pri femu se nagnuéa ohladji-
vata postigne podizanjem ili spuitanjem slo-
boduog kraja (sl. 1 do 3),

3.) Oblik izvedbe ohladjivaca prema zahtjevn
2.) naznaCen time, &to su dov dni vod za
vrncéu vodu i odvodni vod za ohladjenu vodn
smjedteni u okretnoj osovini obladjivada na
zrakoplovu, tako da e opticaj vode ne upli-
vise nagnuéem danim ohladjivacu.

4.) Oblik izvedbe ohladjivaca prema za-
htjevn 3.), naznaten time, $to je okretna
osovina ohladjivata na zrakoplosn satinjena
cijevlju (), koja je zatvorena u sredini i
smjedtena u |1nutraéngo~,1: Jjednog wakup]qala
(1) ohladjivatevog, pri temu ova ecijev (5)
sluzi ujedna za dotjecanje z« vruén vodu iza
otjecanje za hladnu vodu (sl. 1 do 3).

5.) Ohladjiva® prema zahtjevu 4.) nazna-
Cen time, %to je cijev (H) gipkim cijevima
spnjena sa vodom ohladjene vode motora,
koja tini zabriven spoj izmedju ohladjivala i



ovog voda, svejedno kakovo je nagnuée ohla-
djivaéa (sl. 1 do 3.).

6.) Dalnji oblik izvedbe ohladjiva&a prema
zehtjeva 4.) naznaten time, &to cijev (20)
razdijeljena u uzduZnom smjeru u komoreili
banale vlazi u sredini ohladjivata u ovaj i
lezi po prilici okomito na uzduZnu os x x
ohladjivaca, pri ¢emu je cijev s jedne strane
spojena 8 prednjim sakupljacem (1), s druge
strane sa strainjim sakupljadem (2) i tako
ujedno sluzi kao uzduina os ohladjivaca na
zrakoplovu (sl, 4 i 5).

7.) Ohladjiva¢ prema zahtjevu 1.), nazna-
ten time, 3to je ohladjivat na zrakoplovu
objesen upravlja¢cima (30, 31), koji se mogn
okretati, da ohladjive¢u dadnu Zeljeno nag-
nuce, (sl. 6).

8.) Ohladjivaé prema zahtjevu 7.), odnosno
1.) naznaten time, $to je ohladjivac postav-
Jjen na dizu¢a vretena ili plote (37, 38), koje
snsokretnn smjestene na zrakoplovu (sl. 7
i 8).

9.) Ohladjivag prema zahtjevn 1.) nazna-
ten time, &to je ohladjiva& tako objesen na
zrakoplovun, da se moZe postaviti u-poredno
prema smjeru, koji zrak zauzme pod viju-
gastim djelovanjem zratnog vijka, tako da se
otpor zraka ohladu\aéa smanji na minimum,
njegovo se a'i ohladjujuge djelovanie povisi
na moaksimum. (S 11 i 12).

10.) Ohladjiva¢ prema zahtjevu 1.) odnosno
9.) naznaten time Sto su oba sakupljaéa 1.
i 2 ohladjivaga medjusohno b;}OJena metalnim
limovima, tako da ohladjive& ¢ini jedan dio
nosece ploha zrakoplova (sl. 13).

11.) Oblik izvedbe ohladjivaga prema za-
htjevu 10.), naznagen time, 3to su oba sa-

kupljada 1 i 2 ohladjivaga nacinjena od jed-
nog jedinog metalnog lima (50), koji je sa-
vijen da ¢ini Suplje tijelo, pri éemu su u
unutrasnjosti Supljez tijela predvidjeni odje-
ljujuéi zidovi (51, 52), koji dopultaju, da
pastanu sakupljati ohladjivaca, (sl, 13).

12.) Ohladjiva¢ prema zahtjevu 1.), kod
kojega se ohladjujuéa ploha dade smanjiti u
znstnoj mjeri, naznagen time, §to ohladjivaé
pri svom nagnuéu djelomi¢no ulazi u izbu-
dinn ili izdubinu (55) tijela (50) zrakoplova,
tako da se na taj naédin pokrije veiiki dio
ohladjvjuée plohe, ¢ime se ujedno smanji
otpor zraka,

13.) Kod uhlad_]waﬁa za pmohns vozila,
zrakoplova, auta i t. d. smjedtaj probudene
cijevi (63, 64) u sakupljau (1, 2), koja pro-
uzrokuje jednoliku razdiobu vode na razlitite
elemente chladjivanja (sl. 15—18)

14.) Obladjivaé za vo-ila sve vrste, nazna-
ten time, &to su ohladjujuéi elementi (67, 68)
medjusobno premaknuti usporeduo sa uzdui-
nom o-i ohladjivada, tako da prouzrokuju
postepeno liniju rszdiobu zrata prolazeéeg
kroz «hladjiva¢ u pojedine zra&ne niti (71,
72) sl. 151 16).

15.) Ujedinjenje uredjaja prema zahtjevu
13.) i 14.) na ohladjivatu, naznageno, time.
§to dovodna odnosno odvodna cijev za vodu
(63, G4) predvidjena u svakom sakupljacu
(1, 2) dijeli sakupljaé (1, 2) u dvije komore
(80, 81), na koju je svaku prikljuéena po
Iedna grupa olllad1UJuelh elemenata (67, 68)
pri ¢emu su cijevi (63, 64) u svakom sakup-
ljaén spojene sa obim komorama, (80, 81)
(sl. 15 i 16).
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