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A. Trees—Peumarkil,

1.) Dorbemerkung,

Die projectierte, vorldufig ald normaljpurige
Qocalbahn bHevzuftellende Anjchlujsbahn «Leeg-Neu=
marft(> mit ihren nach beiven Richtungen moglichen
und gewiinjcdhten Fortjepungen durchquert einen der
(andjchaftlich jchonjten Theile Oberfraing. Die Lage
perfelben ift wvevmittelit der Fortiebung vonm Leed
nad) Veldes, beziehungdweije den Anjdhlujd an bie
pon ber Regierung geplaitte, nach Gory und Triejt
fithrende LBodjeinerbahn einerjeits, durd) die Ber-
lingerung von Neumartt( nach Norden in dad Anna-
thal, bie Durchjtollung bes Loibld unbd den Anjchlujs
an die von RKlagenfurt nacd) Unterloibl in Kirnten
angejtvebte normaljpurige Localbahn anberjeits, die-
jenige, welche nad) ihrem Ausbau allen Bedingungen
einer grofen nad) Trieft fithrenden Berfehraader
entjprict.

Die militdrijche Braudjbarfeit diejer von Klagen-
furt burd) dag NMojenthal und den Loibl nach Neu-
marktl, Qees, BVelbed und Gor fithrenden Linie jteht
aufier Frage, wibhrend ihre Leijtungsfibigleit, ins-
bejonbeve ifre grofere Wegfiivzung, das alte, ditlicher
gelegene, iiber Qad nac) Divacca fithrende Project
weit iibertrifft. Jhv (ocalwivtichajtlicher Wert ijt durch
die Aufnahme des grofpten Judujtrieorted Oberfraing,
bes gewerbereichen Neumarftl, der Bergbau- und
Holzindujtrie tm Aunathale in Kvain  und ded
Bezirtzortes Ferlach) tm Fojenthale mit den alten,
bisher noch im vegen Betriebe befindlichen Eifenwerten
und der Gewehrinduftrie gegeben, wdihrend thre Ve-
beutung fitr bie weiteren Hinterldnder in der nam-
hajten Wegkitvzung zu fuchen ift, die fie Denjelben
im Berfehre nad) Trieft gewdhrt.

Unjere Gegend Hat jwar unter dem Eindruce
aufgegebener Hoffnungen Deveitd einleitende Sdhritte
sur Erzielung einer Babhnverbindung in anderer
Richtung gethan, allein die wirtjchajtlichen Bedin-
gungen und Beftrebungen unjered Landitriches, insg-
Dejondere Der Judbujtvie in Newmarftl, weifen uns
einerjeitd3 mach) dem Novden, anderfeitd nach) dem
Meeve. Die Bahn Newmarktl- &ftmmbmg, obne Fort=
jepung nach) Siiben uud Norben, wdre nur ein Weg
sweiter Giite, filr welchen wir b dag Land frof=
pem Opfer zu bringen willens waven, in bem Glauben,
najs %eﬁereé nid)t ju evringen fei.

3n der Sibung des Reichsrathes vom 13. d. M.
hat Se. Ggeelleny Eijenbahnminijter Ritter von
Guttenberg namens der NRegierung bdie alljeitig
jehnlichit evwartete Erfldrung, die Lojung der Triefter
Gifenbahnfrage betveffend, abgegeben. Diejelbe gieng da-
hin, dajg die Megierung auj Grund ded Ergebnifjes
jorgfiltiger Stubdten entjhloffen jei, bdie Wodjeiner-
finie und bie Tauernbahn zu bauen, und Dbajs
baz Project einer Kavawanfenbalbn erjt in dritter
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Neihe ftehe. Diefes Programm bder NRegierung er-
moglicht unjerer Gegend duvc) die Ausfithrung der
porerwdahuten Anjdhlujdbahn, welche die Regierung in
per Sipung ded Reichsrathes pom 14. b. W. durdy
ven Beridjterjtatter Dr. Erner zufiderte, die Ein-
jhaltung in die neue verbeifungzvolle Strafe nach
pem Nieeve. Diefe Cinjcdhaltung ift mun diejes Befjeve ;
wir wollen dag Unjrige zur Belebung diefer neuen
Strafe beitragen und unjere Opfer zu jenen Dder -
Gleichitrebenden legen, um an dem Nuen des gemein-
jamen Werfed theilnehmen zu fonnen.

Wir zweifeln nidht, dajd der hobe frainijde
Qanbdtag den unvergleichlich groferen Wert des divecten
Anjchlufjed unjever Gegend an bdie newe Verfehrs-
jtrafe nad) Triejt, gegemiiber der bisher geplanten
Sadbahn nad) Krainburg, anerfenmen und den fiir
die leptere bewilligten Beitvag aud) der neuen An-
jdhlujslinte zufidhern und jo dazu beitvagen wird,
Dajg feinerzeit swei wichtige Durchzugslinien, ndamlich
bie Tauernbahn und bie Loiblbahn, in Krain auf
die Wocheinerlinie zujammenlaufen bdiirften.

Fiihrt bie fiinftige Tviefter Babn itber bden
Loibl und dburd) die Wodhein, dann verfiert bie bisher
geplante Localbahn nach) Krainburg allen Wert, das
bafiiv etwa veraudgabte Capital wire groftentheild
al8 verloven zu betradyten, e8 jteht jogar zu befitrchten,
baj unfere bisherigen Bejtrebungen nady einer Bahn-
verbindung mit Krainburg bereitd einen findernden
Cinflujg auf die EntjchlieRung der hohen Fegierung
in Bezug auf die Wahl der Loibllinie geitbt Haben.

2,) Qrace und Stafionen,

MWasd die Linie der von und projectierten, vor-
erft al8 normaljpurige Localbahn herzujtellenden Un-
jchlujgbabhn anbelangt, jo haben wir die bem Eingange
ves Wodjeiner ThHaled nabe gelegene Station Lees-
Belded ald ndd)jte von Neumarftl zu erveichende
Station ber Stantsbafnlinie Laibad)-Tarvis ald Aus-
gangsjtation gewdhlt. Die Ausfahrt unjerer Linie
aud Ddiefer Station ift wegen bder Fortjebung nach
Belded und in die Wochein vom fitdlichen Enbde ge-
dacht. Von dort dreht ficd) die Bahn in bie Ridhtung
gegen Dbie Station Vigaun. Die Station Vigaun
fituierten wir an die Stelle der Strafenfreuzungen,
pamit {ie von allen Seiten leicht Fuginglich wird.
Dad Dorf BVigaun (. f. Strafanitalt) ift allerdings
iiber einen Riloneter von ber Stationgftelle entfernt,
aber e3 wive mit der Babulinie nur mit einem
griferen Unnwege und jehr groBer Steigung ju er-
reichen und bietet dag vajd) fid) verengende Thal,
pom Dorfe, der Strafe und der Vabhn occupiert,
feinen geeigneten Paum fiiv eine Stationdanlage.

Unmittelbar finter der Station Vigaun iiber-
{chreitet die Rinie den Bgo3-Bad), um an die Lehne
su gelangen.

Wie aug den in der Karte deutlidh) fihtbar ge-
madyten  Hohenjchichten - Linien hevvorgeht, Hat bdie
Linie ein fjtarf occupierted Tervain zu iiberjdyreiten ;
¢8 {ind namentlid) gwei weit fid) vorjchiebende @nben-
viifen, der eine niedrigere bei km 8/;, ber zweite weit-
aud I]t’)[)ere und jchdrfer gegliederte bei km 10—12.

Wir gehen zu dem bei km 64 gelegenen jecun-
biven Vergjattel mit einer Steigung von 109/,
hinauf; e3 ift jedod) nicht ausgejchloffen, dajs bei den
Detailjtudien giinjtigere Steigungdverhiltnifje ge-
funben werben.

Bei km 82 wird bie erfte Bergrippe ju durd)-
brechen jein. An Dder offenen, ftarf occupierten Lehne
km 8—10 crjcdheint unfere Babhn faft Horizontal;
ed werben an Diejer, ftellenvoeije feuchten Lehnenjtrece
genaue Stubdien zu madjen jein, die Bahn auf guten,
fidjeren Boden 3u legen ; Schwierigleiten werden fid)
diejerhalb nicht bieten.
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Sn ber Strede km 10—12 mad)t dad jcharf
profilierte Gebirge mefreve Tunmeld nothwendig. Wir
denfen un3 diefe Tunmeld eingeleifig und eingerwo(bt.

@ine Berldngerung der Linie in diefer Strede
dburd) Berlegung der Trace wiirbe weber eine Ver-
vingerung Dder Tumnellingen nod) bder Bau- ober
Betriebstojten mit fic) fithren; es ijt vielmehr die
Hibenlage und Situation der Trace durd) die dem
Terrain anpaffende, nicht ungiinjtige Steigung von
magimal 15°/,, ab der Station Neumarft anndhernd
gegeben und mujgte gevade wegen Der bejtehenden
Terrainjdwierigeiten die Riirzung Dder Linie an-
geftrebt werben.

Die Station Neumarftl fituierten wir jo, dajs

oie Bufahrt jum Mavfte Neumarftl eine moglichit
eberte und furze werde, damit die Moglichfeit bejtebe,
in die grofe Baummo[lipmnvrel und Weberei bder
Herren Glanzmann und Gajdner ein Geleife unter
giinjtigen Umitinden anzulegen, und vor allem, dajs
eine Fortjepung der Babhn durd) dag Annathal um
Loibl ohne Anwendung einer grioperen Steigung ald
25°/,, miglich werbe. Die lehtere Erwdgung jorderte,
pie Station fiix Reumarftl jo weit thaloabwdrts und
jo hod) zu legen, dajs {id) bie Bahnfortjepung neben
pem Mearfte jhon in joldher Hohe iiber bder Thal-
johle befinde, um bie babinter liegenden Thaljtufen
in geeigneter Hobe erveichen zu fonmnen. Der Warft
teumarftl wird {id) iiber bdiefe Stationslage nidht
su Deflagen haben, weil Ddie Rage de3 Marftes in
dent engen fteilen Feljenthale ohnehin jede Stations-
anlage in einer groeren Ovtdndbhe von jelbt verbietet.

&8 ijt su bemerfen, dajs jic) bie gewdhlte Stations-
(age unmittelbar an bem Newmarttler Vororte Feijtrip
befindet und dajs fie fich wegen be3 jtets veid)lich
Waffer fiibrenden Rotjchenza-Badjes zu einer Wafjer-
ftationganlage voviiglich eigmet.

3.) Yarinnten.

Eine Verfitrzung der Linte wire nur duvd) Aus-
lofjung oder Verlegung der Station Vigaun zu er-
sielen, fo Daf3 bie Linie von km 1 big zur Berglehne
(blawe Rinie) in gevader Richtung fithren iiirde.
Wir mochten aber auf diefe Station weder fiir eine
Localbahn nod) fitr eine Hauptbahn-Anlage verzidyten,
weil die fleine Tracefiivzung von 400 m tn bder
billigen Thaljtvecte feine wejentlichen Baufojten-
erfparniffe mit Jid) bringt und die Entfernung
aoijchen Lees-Velded und Neumarftl mit 14 km
ood) 3u grof wdrve.

4.) Obijecte.

Offene Durchlifje follen nur audnahmsweije
bhergeftellt werben.

Die Objecte in den Schludyten jollen, wo nidt
mit ben BVortheilen fiir den Bau aud) Bortheile fitr
vie Babhnerhaltung verbunden jein werden, thunlichit
nabe dber Sdhluchtiophle angelegt werben und aud ein
gewijs audreichendes Duvd)flujsprofil befiten.

5.) Baumaterinlien,

Wo gute Baumaterialen mangeln, jdhlagen wir bie
audgedehnte Bevwendung ded im Lande erzeugten, vor-
aliglichen Portlandeemented, beziehungsweije Stampf-
betons, vor,

6.) Ridtungsverhilinifle.
Mit Bedbachtnahme auf eine fiinftige Umwand-

fung der Balhn in eine Houptbahn ift als fleinfter
frimmungghalbmefjer dag Ptaf von 200 m an-
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genommen. Die Amvendung eines grofeven Minimal-
halbmefjers, etwa 250 m, wiitde an einigen Stellen
betvichtliche Mebhrauslagen verurjachen, welde nur
im Falle ped Ausjchlufjed tleinever Halbmeffer in der
gangen Hauptbabnlinie beredytigt wiven. Jn der
Genevalfarte find Die widhtigiten Stellen in Dblau-
geftrichelter RQinie mit R = 250 m begeichnet. Eine
Cntjchliepung iiber die BVergroferung ded Minimal-
falbmefjers fonnte nidht unjeve verhaltnismdfpig fleine -
Strede zum alleinigen Gegenftande Haben, jondern
miijste fid) itber Den gamgen Babhnzug, mindejtens
aber iiber die Strede big nac) Klagenfurt, ausbdehnen.

7.) Bobdenbefdjaffenbeit.

MWiv entnehmen Dder geognoftijchen Kavte bes
LQanditridjes, dajs die Localbahn ab Leed big km 43
auf dem Diluvialen Scjotter des Savethales, von
port in dem Gailthaler Sdyiefer aus ber Steinfohlen-
formation bi3 zu km 83, dbann big km 10 in dem
au3 der Verwitterung ded Dolomited entjtandenen
Alluvium liegen wird. Diefe lebtere Stelle haben
wir jchon vorhin al3 jene begeichnet, weldper ber den
Detatfjtudien und beim Baue in Hinficht auf griind-
lidge Wafjerabfithrung erhohte Anfmevfjomfeit zu-
suwenden fein wird.

Bon km 10—13, dad ift die Tunneljtvede,
fithrt die BVabhn dburcd) Sanbitein, der vorvausfichtlic
oie Ausfithrung und Erhaltung der Tunnele wie dber
Boreinjdynitte nicht unwefentlich evleichtern wird.

Die Station Neumarftl liegt wieder auf dem
sweifellod zuverldjfigen Sdyotter bes Feiftribthales.

8.) Boukoften.

Die Baufojten [afjen fich vorldufig nur an-
nifernd angeben. Wir theilen die Babhn je nach) den
s erwartenden Baujdpwievigleiten in Unterabthei-
{ungen, wie jolgt:

km 0—55 =55kma fl. 45.000 = fl. 247.500
> 55h—1000=45 > » » 55.000 = » 247.500
» 1000—12:0 =20 » > » 75.000 = » 150.000
Bujchlag f. Tunnels ab 1430 m & . 400 = » 572.000
km 12'0—14 = 2'0km a {l. 60.000 = » 120.000
Fabhrpart nach dem von der t. . Geneval-

injpection fiir die Strece «Neumarft-

Rrainburg»> gemachten iltumge oo COT000
Jntercalarginjen . . . o Y DOV
Winuthergeieheness e = R il 5 e 5:000

Bujammen b. BW. . 1,500.000

Sm Durchjdynitte fime daber, einjd)lieplich bes
Fabrpartes, der SKilometer ouf rumd 107.142 fL.
Dabet Haben wiv im Auge, dajd der Chavatter dev
Bahn nicht mehr jener einer reinen Localbabhn wird,
fondern Dajg Lberbau= und Hochbauanlagen ichon
pen Bebiivfuiffen der fitnftigen Durchzugslinie o
angepajst werden miifjen, bajs fie den Underungen
nicht Hinderniffe beveiten.

Die Bahn von Neumarftl nad) Krainburg Hat
die £. £. Genevalinjpection bei einer Lange von 15 km
auf tund 1,300.000 fl. veranjchlagt. Die Anjchlujs-
bahn nad) Qees erfordert aljo eimen durc) die Noth-
wenbdigfeit der Herftellung mehrever fleiner Tunneld
veranlajsten Mehraufwand von etwa 200.000 fL.,
oer aber duvd) die geringeven Betriebs- und Erhaltungs-
foften, welde die Bahn nach Leed entgegen jener
nacd) Rrainburg erfordert, veidhlich aufgewogen wird.

Die Anjchlujsbabhm nach Lees ijt um gut einen
Rilometer fiivzer ald bdie Strede nacdh Krainburg.
Jhre Steigung betrdgt magimal 159, und bdieg
nur auf einer gany furgen Strece, wdbhrend bie
Bahn nach) Kramnburg Steigungen mit 189/, zu
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itberwinden hat. Auf der Krainburger Strece fommen
fermer gwei betvdchtliche lujsitberjepungen vor: bie
ber gFeiftrib bei Jewmarftl und jeme der Save bei
RKrainburg, welde grofere Erhaltungstojten bedingen.

9.) Verkehr und Rentabilitit,

Fiiv unjer Project haben wir nur den Local-
verfehr ber ju burdjfabrenden Gegend auszuweifen.

Jn BVigaun beftehen jept nur fleine Jnbdujtrien,
jo eine Tuchfabrif, eine b I Strafanftalt, mehrere
Brettjdgen 2c., die der Babhn einen groferen Fradyten-
verfehr nicht zufithren bdiivften. €3 wirh aber fiir
Bigaun und fiiv die an den nichjt der Station fich
freuzenden StraBen gelegenen Ortjdaften bdie Bahn
dbie bejten Hoffuungen fiiv die Sufunft erweden,
diejelbe wird ferner auc) die Abficht der frainijchen
Snbujtrie-Gejellichaft, ihre Erzgruben oberhalb Bigaun
mit dev Bahn zu verbinden, ausfithren lafjen. Wir
michten den Fradytenverfehr der Station Vigaun
fitr  den QInfmtg nic[)t hober fjchigen, ald auf

jabrlich . . ce e e LDOYSaRA0NSa,
Neumarftl
Herridhaftabefis bei Rotjdenza ver-
frachtet jabrlich rund . . 100 Waggons,

die Baumwollfpinnerei und Beberei

«@langmann & Gajgner> hat jchon

pevmalen an Kohle, Baumwolle 2.

su verfrodptenrumd . .o 6D0 s
pier  Scdjubfabrifen und {ieben

®evbereien fHaben einen Frachten-

verfehr von jéhrlich rumd . . 300
bie JFrachten von drei Senjen- und

Werkzeugfabrifen betvagen rund. H0  »
23 verjdjicdene Sagewerfe und eine

Pappendectel- und Holzftoffabrit

geben jabrlid) an Fracht . . . 700 >
003 Quedjilberwerf in St. Anna

hat nach) dem Heutigen Gejhdfts-

umfange jabrlih an  Fradhten

ungefdhr . . 50
die Fournier- und ébﬂlg,marenfaﬁrlt‘

jowie brei Sigewerte in St. Anna

find zu veranjhlagen mit -~ . . 250 >
die Fradyt von Lebengmitteln, Futter

und dergleichen betvigt im Jahre 450  »
die Herrjchaft Neumarftl mit rund

6000 ha Grund und Walbbefi

wird bei normaler Bewirtjdhaftung

jibrlich zu verfrachten Haben . 300 -

Bujammen . . . 3000 Waggons.

Rechnen wir pro Waggon eine durd)-
jhnittliche Fradyt von 10 fL., fo evgibt
fich aug bdem %mcf)tennetfef)re eine

@innahme von ungefihr . . 30.000 {L.
fitr ben Perjonenverfehr fann eine Gin-
nafhme angefept werben von . . . 27.000 -

fiir ben Poftverfehr fann ein Betrag in
Rechnung geftellt werden von. . . 3.000 »

&3 ergibt fich jomit im @ang,en eine Ein-
nahme von . . . . 60.000 fl.

Fiiv bie Jeit Ddes Localbahubetriebes
benfen wir ung einen moglichit
billigen Betrieb und die Kojten des-
felben mit H0°, Der DBruttoein-

nahme, aljo im Gangen mit . . . 30.000 fl.
Plicbe Crirdgnis . . . 30.000 fl.

Wihrend der Baugeit der Fortjepungsitrede
itber Yeumarftl hHinaud und des Loibltunnels, ing-
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bejonbere aber nac) Fertigftellung der Durchzugslinie
wird fich die Rentabilitdt zweifellod wviel giinjtiger
gejtalten.

Durd) dad oben ausdgewiejene Erirdgnis ijt
bie Berzinjung und Amortijierung deg Anlagecapitald
allerdingd nidgt gewibrleiftet. Allein 8 darf nicht
itbevjehen werben, dajs durd) den Bau der Bahn der
Subujtrie exft die Moglichfeit ju entjprechender Ent-
wiclung gegeben wird, ferner, bdajd die Anjchluis--
ftrede «MNeumarft(—Leed» nur ein Fragment einer
grofen Durchzugslinie aus dem Herzen Viterveidhs
nad) dem eingigen Dandeldhafen darjtellt, und dajs
e3 nicht evwartet werben fann, dajs der Localverfehr
allein  bie Koften bder Anlage und Amortifierung
derjelben vollendsd decfe. Ev wird aber imftande jein,
hiesu einen anjehnlichen Theil beizutragen.

S I

B. Dewmarkil 5t Anna (Toibl),

Wie wir jdon in der Grlduterung iiber bdie
Bahnjtrecte Leesd-Neumartt! bevithrten, leitet ungd der
Gedanfe an die in jo vielen Beziehungen fiir bie
Grbauung einer aud Kdrnten, beziehungdwetfe den
nirdlichen Kvonldndern Djterveichs, nach) Trieft
fithrenden Babhn vortheilhafte Lage ded Loiblpafjes,
iiber welchen aud) die alte Handelsftrape fithrt, fitr
Reumarftl einen joldjen Anjchlujs an die bejtehende
Bahn «Qaibach-Tarvid> angujtveben, durd) welcdhen
gleicheitig Den Fufunftdinteveffen Neumarftld wie
ped Landitriched «Leed—Neumarftl» entjprochen und
pie Herftellung der Durchzugslinie nad) Trieft, im
Anjchluffe an dag Wocheinerproject, erleichtert wiirde.
Bu unjever grofen Befriedigung fonnen wiv hier an
der Hand der Karte darthun, dajs die bisher ge-
fitechteten  Hindernifje de3 Betriebed, itbermdpige
Steigungen, auferordentliche RKojten fiir Bau und
Betrieb, nidht in dem Mage vorhanden fjind, al
angenomuien Wworden war.

Bor allem die Steigung.

Durd) die Hinaudjchiebung und Hochlegung der
Station Neumarftl Hat fich) die Entfernung ded Fup-
punftes der Steigung big zum Tunneleingang wm
rund 1 km vergvogert, Dagegen ijt der Hohen-
unterjdjied vom Stationdplatean Neumarftl big zum
Tunneleingange um vieled vermindert. Beiden Factoren
sujommengenommen ijt 8 ju danfen, dajg die mittlere
Steigung pwijchen Neumarftl und St. Anna (Loibl-
tunnel) nidt mehr alg 25°/,, betvigt.

Die Hohe Lage der Station Neumarftl bringt
e3 mit fid), dad unjere Trace durdhvegd auf ber
weftlichen Lehne ded St. Annathales (iegt.

Bei BVergleichung der beiden Thallehnen vejul-
tiert, bajé die von ungd gewiblte, jonnjeitige Lehne
fowohl nad) der Lagerung bder Gefteine ald audh
nad) der Fovm ded Tervaind Die fiiv den Vau und
Betrieh giinftigere ijt. Wohl fehlt in unjerer Lehne
ein fiir etne Qinien-Entwiclung geeignetes Seitenthal,
die Lehne ift vielmehr mit wenigen Audnahmen eine
gefchloffene ; dafitr fehlt aber auch die Veranlafjung
gur foitjpieligen Uberjdhreitung von Thalausgdngen.

Fitr die nahe dem ZTunnel u bauende Station
St. Anna wdren weitere Studien fiir die geeignetjte
Gituierung zu madyen. Die in vother Farbe bejeid)-
nete Lage unmittelbar vor dem Tunmnel finde eine
gevade, nidjt fibermipig fallende Thaljtvecte und gibe
Gelegenbeit, bden Tunnelausbrud) zur Stations-
anjchiittung zu verwenden.

Die blau begeichnete Stationdlage nahe der
Ortidaft «Na Plaz» hitte bie Nihe ded Drtes, eine
noch) gitnjtigere  Terraingejtalt und den Bortheil,
fhon wdibhrend ded Tunnelbaues al3 Enbitation der
Bujabrtdlinie dienen zu fonnen, voraus.
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Der Tunneleingang ift an einer Stelle gedadht,
wo bag Thal ftart zu fteigen beginnt und fidh) 3u
einer jhmalen Schludht vevengt.

An der von und vorgejdhlagenen Tunnel-
miindungsjtelle befindet fid) beveitd bdie Wiindung
eined 1'6 km [angen Stollend zur Abfiihrung der
Grubenwijjer des Quedjilberbevgwerfes, ber will-
fommenen  Aufjdhlujs iiber die Gebirgdverhiltnifje
gibt. Auch reiche, itber 1000 PH ftarfe Wafjerfrajt
ftet unmittelbar bei der Tumnelmiindung zur Ver-
fitgung.

Die Bobdenbejdhaffenheit ift lings bder
gangen Strede eine giinjtige. Die fteile Bergbdjchung
beftefht aud gejundem Dolomit, in furzen Streden
aug giinjtig gejchichtetem Werfener Schiefer.

Un Objecten wdren zwar viele Schludhten-
purdjldfie, aber nuv brei Britden von 10 big 15 m
Weite audzufiibhren.

Kleinfter Radius. Derfelbe ift mit 200 m
projectiert.

Steigung. Diefe ift durdhichnittlich 259/,,.
Da die Linte faft nur furze Bwijdengrabe erhalten
wird, witd in diefen die itbliche Vermehrung bder
Gteigung feineswegd die Jugdwiderftinde ausdgleidhen,
jonbern vermebren, indbejonbdere trdgt dad Auffteigen
per dufeven ©dhiene zur Uberhohung dazu bei, dem
aufwdrtd fohrenden Buge grofere Widerjtdnde ent-
gegenzujepen. IWir wollen bdeshalb bden Borjchlag
madjen, die Steigung von 259/, ohne Steigungs-
wedjjel gleichmdpig durd) gevade und gefritmmte
Streden durdpzufithren. Aufmerfjome Beobachtungen
an bejtehenden Gebirgsbahnen 1iwerden unjeve Be-
hauptung bejtdtigen.

Bautfoften Die 6:68 km lange Strecde jdhiigen
wiv unter Riidfichtnahme auf den Chavakter bder
Babhn afls Hauptbahn, auf die Schwierigkeit, die
Grofe der gFelbarbeiten, der Objectdbauten u. §. w.
an der Lehne nac) der Karte u beurtheilen und auf
pen  miglicherwetje fojtipieligen Stationdban in
©t. Anna, auf rund 100.000 fl. pro Kilometer, im
Gangen aljo auf 668.000 fl.

Bervtehr. Ein groferer Localverfehr bejteht in
biejer Strede dermalen nidht. Dad umweit ded
Tunneleinganged beftehende Queckfilberbergwerf hat
nur ungefiahr 50 Waggon, die tiefer gelegene Fournier-
und Holzwavenfabrif jommt dben drei Brettjdgen etwa
250 Waggon Fradhten im Jahre. Allein durch
ben Bau der Vabhn wittde fich die Ausfuhr der im
oberen Thalende vorvfommenden inferze ebenjo der
Cijenerze von Kofza und Kau [ohnen. Dag Thal
bietet ferner mefrere Taujend PH Wafferfraft, bie
aweifellog fitv indujtrielle Anlagen zur Ausniipung
fimen, jobald bie BVabhn erbaut wiirde.

$Hat aljo diefe Stree, als Theiljtitct einer
Durchzugababn, heute aud) nicht die fiir die Rentabilitdt
einer Qocalbahn erforderliche Menge an Frachten,
jo fteht e bod) villig aufer Jweifel, dajd die der-
seit im Thale Defindliche Jnduftvie jchon bdurd) die
Grbauung der Bahn von Leed nach) Neumarktl fid)
feben, namentlich aber dann eine bebeutende Ent-
widelung erfahren miijste, wenn einmal die Durd)-
sugdbahn erbaut wiirde.

Diefe Entwidelung wive dhnlid) wie die Jn-
buftrie in Neumartt( geeignet, auf den Durchzugs-
verfehr in einer nicht zu unterjchapenden Weije be-
lebend eingumwirfen.

Nenmarktl, im Jdnner 1897.

3. Rieger £. Hammer

Werfsbivector. Dberingenieut.












