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Prijava od 20 maja 1938.

Vazi od 1 avgusta 1939.

Naznadeno pravo prvenstva od 5 juna 1937 (ltalija)

Pronalazak se odnosi na prenosni me-
hanizam za propelere kod vazduhoplova i
propelere kod brodova sa promenljivim
nagibom Kkrila za vreme pogona propelera,
i to za takve propelere, kod kojih se pro-
mena nagiba krila moze trajno izvoditi u
Sirokim granicama, tako, da se moZe po-
stizati beskrajni i negativni nagib.

Pronalasku je cilj, da se pogon pomocu
mehanickih organa prenosi od nepomicnih
konstrukcionih delova (motorova lezista,
propelerskog leZiSta i t. d.) na u obrtanju
nalazece se propelere.

Pronalazak je na priloZzenom nacrtu po-
kazan na nekolikim primerima izvodenja.

Sl. 1 pokazuje radi primera jedan pro-
peler za vazduhoplov, i to glavéinski deo
delimi¢no u poduZnom preseku.

Sl. 2 pokazuje presek prenosnog me-
hanizma po liniji x—x iz sl. 1.

Sl. 3 pokazuje izmenjeni oblik izvode-
nja predmeta pronalaska predstavljen na
isti nacin kao i na sl. 1.

Na slikama je sa a oznalena glaviina
propelera, sa b su oznaceni koreni (donji
delovi) propelerskih krila, kojih je prika-
zano dva, ali ih 'moZe biti predvideno i u
vecem broju. Krila se mogu obrtati na
glavéini a i imaju na svome korenom delu
b naglavljeni konusni zupcanik ili kakav
konusni ozupceni sektor c. Konusni zup-
¢anik ¢ se nalazi u zahvatu sa na glavcini

a obrtnim zupcanikom d. Ako se zupcanik
d stavi u obrtanje, to se krila obrtno po-
meraju za meru Koja je jednaka za sva
krila, Zupcanik d je vezan sa zuplanikom e.

Drugi zupcanik f je naglavljen na glay-
¢ini a. Oba tocka e i f, koji se obréu zaje-
dno sa propelerom i na istoj osovini kao
i ovaj, imaju jedan od drugoga razlicita
ozupcenja. |

Zuplanici e i f se nalaze u zahvatu sa
zupfanicima g i h, koji se slobodno obréu
na maloj osovini n, koja je noSena organi-
ma koji se ne obrcéu sa propelerom.

Totak g ima joS jedno unutrasnje o-
zuplenje i u koje zahvataju planetni zup-
¢anici 1, koji se slobodno obréu na ¢epo-
vima m nosSenim tockom h. Planetni zup-
Canici 1 se dalje takode nalaze u zahvatu
sa zupCanikom o koji se nalazi na maloj
osovini n.

Posto je ozuplenje zuplanika, totka e
razli¢ito od ozupcenja zupcanika f i pre-
ma tome i ozupcenje zupcanika g razli¢ito
od ozupcenja zupcanika h to se dobija, da
se zupéanici g i h obréu razli¢itim ugaonim
brzinama. Usled toga se planetni zupcanici
1, koji se vode zajedno sa obrtnim kreta-
njem zupcanika h, obréu i oko ¢epova m.

Odnos izmedu brojeva zubaca razlicitih
zup¢anika je tako utvrden, da dokle god
se zupclanici e i f obréu istom ugaonom
brzinom, t. j. dokle god se ne preduzima
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nikakva promena nagiba, zupcanik o i ma-
la osovina n ostaju u miru. Ako se sa Zo
oznaci broj zubaca zupcanika o, sa Zi broj
zubaca unutrasnjeg ozupCenja i i tako da-
lje, to se navedeni uslov ispunjuje ako je
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Mala osovina n predstavlja pogonsku
oSOvinu naprave i za vreme menjanja na-
giba se pomocu kakvog malog elektrino,
uljem ili sabijenim vazduhom ili na proiz-
voljan podesan nacin pogonjenog motora
ili ru¢no stavlja u obrtanje:

Kad se osovina n na osnovu opisane Ki-
nemati¢ke veze stavi u obrtanje, to ¢e se
tocak e obrtati u odnosu na glav¢inu i to u
srazmeri
.
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i ovo ¢e se obrtno kretanje u daljoj sraz-

o
Z;
nie proizvesti menjanje nagiba Kkrila.

Opisani prenosni ‘mehanizam se moZze
podesno menjati, a da se time misao po
pronalasku ne izmeni. Tako se na primer
moze umesto pravog’ (¢eonog) ozupcenja
upotrebiti konusno ozuplenje.

Dalje varijante u izvodenju mogu na
primer biti ostvarivane time, §to se uzima
u obzir, da se od tri glavna organa Koji
obrazuju epicikloidni prenosni mehanizam,
t. j. oba suncana (centralna) totka i grupe
planetnih to¢kova, svaki proizvoljni moZe
vezati sa pogonskom osovinom n, ako se
samo odnos brojeva zubaca razlititih to-
¢kova bira tako, da ovaj organ dospeva do
obrtanja samo za vreme promene nagiba.
. Tako moZe na primer grupa planetnih
totkova biti vezana sa pogonskom o0sovi-
nom n, dok je sun¢ani to¢ak o vezan sa to-
¢kom h. U ovom slu¢aju je potrebno, da
se to¢kovi h i g obréu u suprotnom smeru.

:Obe navedene promene mogu takode
biti medusobno udruzZene, tako, da se o-
brazuje na sl. 3 predstavljena Sema. U
ovom su sluaju konusni suncani tockovi i
i0 vezani sa to¢kovima g i h, od Kkojih
prvi-dobija svoj pogon od toctka e pr_eko
prenosnog tocka p i obratno, dok drugi od
ovih, tocak h, dobija svoj pogon neposre-
dno- od! tecka f. -

- Opisani i na nacrtu predstavljeni pre-
nosni mehanizam moZze biti upotpunjen po-

meri prenositi na krila propelera, i ti-

mocu podesnih prenosnika na manju brzi-
nu-obrtanja (reduktora) koji mogu biti u-
kljuceni ili izmedu osovine n i eventualnog
pogonskog motora ili izmedu zupcanika e
i zup&anika d ili da budu meduukljuceni na
oba mesta. PrenoSenje pogona izmedu to-
¢ka e i krila, na koje se ovaj pronalazak ne
proteze, moze biti razli¢ito od pokazanog
oblika u tom smislu, $to se umesto zupca-
nika d, koji se nalazi u zahvatu sa ozup-
¢enim sektorima ¢ koji su vezani sa kore-
nima b krila, upotrebljuju drugi sistemi,
kao spojnici, puzevi, zavrtanjski zupcani-.
ci, poluge, potiskujuce poluge i t. d.

Patentni zahtevi:

1. Prenosni mehanizam za trajno me-
njanje, u Sirokim granicama, nagiba krila
kod propelera na vazduhoplovima i kod
propelera na brodovima, naznacen time,
Sto ima epicikloidni prenosni mehanizam,
¢ija tri glavna organa, naime dva suncana
(centralna) tocka (g, i) 1 grupa planetnih
tockova (1), svoj pogon dobijaju na sledeéi
nacin: jedan od zuptanika (f) koji je za-
hvatno voden glavtinom (a) propelera (b),
drugi od zuplanika (e) koji se moZe obr-
tati na glavlini propelera, i koji preko po-
desnih uredaja ostvaruje prenosenje pogo-
ra na krila, i te¢i od jedne pogonske 0so-
vine (n), koja se obrée jedino za vreme me-
njanja nagiba propelera.

2. Prenosni  mehanizam po zahtevu I,
naznacen time, $to se oba organa koji svoj
pogon dobijaju od propelerske glavéine,
odnosno od totka koji se moZe obrtati na
glavéini, obi¢no obréu jedan od drugoga
razlicitim brzinama na taj nacin, Sto se
pogonska osovina (n) obitno nalazi u mi-
ru i samo se obrce za vreme menjanja ugla
nagiba propelerskih krila.

3. Prenosni mehanizam po zahtevu 1 i
2, naznacen time, Sto se grupa planetnih
tockova (1) kod obrtnog kretanja zahvata
onim to¢kom (h), koji svoj pogon dobija
od glavéine propelera, pri cemu se pla-
netni tockovi prema upolje nalaze u zah-
vatu' sa ozupcenim vencem Kkoji je voden
tockom (e) koji se moZe obrtati na glav-
¢ini i prema unutra se nalaze u zahvatu
sa zupfanikom (0) pogonjenim pogon-
skom osovinom (n).

4. Prenosni mehanizam po zahvetu 1 i
2, naznacen time, $to se grupa planetnih
totkova vodi pogonskom osovinom (n) sa-
mo 'za vreme menjanja nagiba propeler-
skih krila, pri éemu se planetni tockovi sa
svoje strane nalaze u zahvatu sa oba sun-
¢ana toCka (g, i) koji se krecu propeler-
skom glavéinom odnosno tockom koji se
moze obrtati na glavéini.
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