Te nevarnosti previsoke in negotove voZnine od-
praviti, pricelo se je velikansko bo]evanje naseljencev
zoper drustva, katera so jim hotela pri voznini poberati
ves pridelek. Na ljudskih shodih in taborih shajalo se
je na tisote nascljencev ter so tam odlo¢no zahtevali
varstva vlade po tej poti, da postavno stavi meje pre-
visokim voZninam ter jih nddzoru]e ali pa, kjer treba,
skrbi, da se z drzavno pomoéjo napravijo nove Zelez-
nice in novi kanali. To dosec¢i v kratkem bilo je osno-
vanih 18.000 drusitev, katera so §tela 2!/, milijona udov,
in pomagalo je; nekatere drzave sklenile so napraviti
sodisca z nalogom, da nadzorajejo visino voZnin in z
dolznostjo, ostro kaznovati drustva, katera bi zahtevala
viSe kot ,,primerne‘ voZnine.

Tudi skupna vlada zdruzenih drzav pritrdila je uze
tem nacelom ter sebi prldrmla nadzorstvo pri zelezni-
cah, katere segajo ez ved drzav. OdloCilna v tej pravdi
je bila sodba najvisega sodis¢a ,,Suprem Court” v Wa-
shingtonu, ki pravi, ,da gre postavodajstva drzav pra-
vica, drustva z znaCajem javnosti nadzorovati ter odlo-
Cevati primerno voznino in hraunino (Lagerzins).

Med tem pa so si drustva naseljencev tudi sama
pomagala, vlade dale so na javne stro§ke napraviti
mnogo kanalov, drustva so si napravila ladij, brodar-
skih strojev in priprav in zaloZnic za %ito in drugo
blago, in imela so leta 1879. uze 50 brodarskih pod-
vzetij, 32 strujev za preikiadanje blaga (elevator), 16
malnov in .nnogo posiopi] za shrambo zita, ter so leta
1878. na lastnih ladijah pos&iljala zito z Davenporta v
Jovi po reki Mississippi na Nov-Orlean, v Liverpool na
Anglesko. — S tem je bila vsemogocnost Zelezniskih
drustev vnicena in voZnina je zeld zeld padla, kakor se
kaze, v veliko nevarnost nasega poljedelatva

V dokaz silnega zniZanja voZnine nekaj izgledov:

Pri eni glavnih Zeleznic, katera prevaza okoli tret-
jine amerikanskega Zita od zapadmh krajev k morju, to
je na Novo Jorski centralni Zeleznici, pla¢ati je bilo od
10 met. centov za 1 kilometer pota voznine

leta 1868. . . 3+4 kraje. v zlatu
,, 1878. pa . 1415 |, ‘

Na glavnih popreénih zeleznicah pa je znaSala ta
voZnina:

leta 1868. 2'9 krajc. v zlatu

o, 8opa. 12,

Se bollj pa je padla vozunina pri voznji na ladijah
oziroma po drumh zelezuicah.

Na 1470 kilometrov dolgi poti od Chicage do No-
vega Jorka placevalo s2 je od 10 met, centov

leta 1871, leta 1878,
v zlatu: v zlatu:
voznine po jezeru in kanalu 139 kr. 40 kr.

" o y» 1n Zeleznici 263—139 ,, 40—20 ,,

i ,» sami Zeleznici  285- 179 ,, 173 -87 ,,
Tako nizkibh voznin Evropa ne pozna in le tako
nizka voZoina v prvi vrsti odpira pot amerikanskemu

zitu k pam. (Dal. prih)

wospoedarsike novice,
Nenavadno mleéne krave.

Na graj§éini Heinrichsberg blizo Magdeburga na-
molzlo se je od ene same krave od 15. oktobra leta
1844. do 14. oktobra 1845 leta skupaj 847643 litrov
mleka; dajala je tedaj leto in dan poprek na dan nad
23 litrov. — Neki pl. Orlando imel je v Lizingu poleg
Danaja 8 let kravo, imenovano tha.vska. Liza¢,
ki je 1864. leta imela mleka vsega skupd] 6792 lltrov,
tedaj vsak dan nad 18", litrov. — V Breslau-u se je

408

je tisti dan imela mleka nad 37 litrov ;

—_—

vrednik W. Janke pri sloveéi mleéoi kravi, 1menom 1
ySchwarze Jetti®, dne 12. juuija 1863. leta preprié |,

in ko se je ]l
maja leta 18G6. v Reichenbach-u za stavo molzlo, do-
bila je stavo Crno-pisana krava Amsterdamskpga ple-

mena, od katere se je tisti dan namolzlo nad 33 litrov
mleka.

Zemljisni davek za leto 1882,

ima znasati po drzaviem prorafunn v razmeri k davku
za 1831. leto:
Vigi v dezelah:
Galiski za ; 352.000 gold.
Doluje- Axstrqukl za . 257.000
Gornje-Avstrijski ,, . 200.000
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Moravski za . . . . 100000 |,
Primorski ,, . . . . 87000 ,,
Bukovini ,, . . . 37.000

skupaj 1 156.C00 gold.

Nize v dezelah:

Ceski za 2,200.000 gold.
Kranjski za 190.000 ,,
Tirolski s Predarelsko za  132.400 s
Sleski za . . . . . . 77.000 ,,
Korogki za . 53.000 .,
Soinograski za 43.000 ,,
Dalwatinski za . 15.000 ,,

vsega skupaj manj za 2,719.400 gold.

Po tem zgubi drzava prihodoje leto pri zemljiSnem
davku 1 mlllJOH in 563.400 gold. Te stevilke teda) ka-
Zejo natanko razmero, v k:t Tl g€ ima za naprej zem-
ljisni davek v posameznih dezelah zviksati oziroma
znizZati.

Slavstvene stvari.

Nekoliko besed o potni torbi
gosp. prof. Erjavea v letopisih ,,slov. [atice.
(Konee.)

Rekel sem s poletka, da naj se beseda (in tako
tudi besedoa oblika), katere ne potrebujemo, katera bi
nam toraj bila veé na 8kodo, nego na korist, v slovar
poéivat dene. Tak miren pocltek prm,all bi jaz sosebno
obliki: Trébé, ki jo — po svedocbl pftue torbe —
govore Podkraci. Ali le $koda da je uze usla iz torbe
ter piSejo nekateri: trebé, drugi: trbé aii trbej, se drugi
zadnoé morebiti po Krellu pisati: trebi.

O tej stvar: sodim jaz rake Velika, preteZna ve-
¢ina Slovencev gOVOI‘i lepoglasni: treba je, ni, treba je
bilo, treba bode brezpodmetnih rekih ali ata»klh),
tako. imajo l{:ksikograh Pohlin, Jarnik itd.; tako se ¢ita
v vsem nadem slovstvu. Beseda: treba pomeni v sta-
roslovendcini po Mikl. negotium, tako tudi potreba,
in staroslovenidina rabi (v brezpodmetnih rekih) kakor
kaze Miklosicev slovar poleg: tréb ¢ tudi: potreba jest,
treba jest. Hrvatsko-srbsko narcéie (v tem edino) ima
brezosebni glagol: treba, trcbalo je, trebatée, Poljaki in
Cehi iwajo: trzeba, nis trzeba, trzeba bylo, bude. Kako
bi po vsem tem mogll mi samo za trenotek podvojiti,
Gesa nam je drzati se? Drzati nam se je dosedanje
oblike , ker jo od nekdaj imamo in pozoamo, ker je
lep§a in drugim Slovanom bolje znsna in ker oblika
sama na sebi je pa¢ male cene in vaznosti, In vendar
hoéejo tudi oblike: treba — kakor smo videli — re-




