KRALJEVINA SRBA, HRVATA I SLOVENACA

UPRAVA ZA ZASTITU
Klasa 77a (3)

INDUSTRISKE SVOJINE
lzdan 1. Decembra 1926.

. 3989

Dr. Ing. ADOLF ROHRBACH, BERLIN.
Krma sigurnosli za aeroplane.
Dopunski pateni uz osnovni palent broj 3988. :

Prijava od 24. aprila 1925.

Vazi od 1. septembra 1925.

Najduze vreme lrajanja do 31. avgusta 1940.
Pravo prvensiva od 2. decembra 1924. (Nemacka).

NajceSca i najveca opasnost za leleci a-
vion jesle suviSe mala brzina. Jer ¢im se
smanji brzina u odnosu na okolni vazduh,
raste nagibni ugao krila prema putanji i
priblizuje se ili Sta viSe dolazi do granica,
kod koje se kretanje vazduha oko krila
menja iako, da ne rasle viSe kruzno stru-
janje, koje stvara potisak, kao ranije, u ja-
cini sa nagibnim uglom i za to nije vise
dovoljno da nosi avion. Kod suvie male
brzine i velikog nagibnog ugia pocinje a-
paral da pada. Celokupno kretanje rezul-
tuje iz zaostalog krelanja aviona i pada.
Tako stvoreno krelanje je opasno, jer je
potpuno nestabilno i 8io je istovremeno
dejstvo svih krma u sravnjenju sa tada po-
stalim nestabilnim silama lako malo, da ni
izdaleka nije dovolino da se otpoéne iz-
nova normalan let.

Pokusano je da se piloli opominju na
taj opasan polozaj spravom za merenje br-
zine i drugim insirumentima. Ali ¢im pilol
primeli iznenada pred sobom kakvu sme-
tnju, Cesto ga zavedi Zivotinjski instiki na
to, da se lagano pribliZzuje opasnom mestu,
le se sa aparalom sirmoglavi usled suvise
velikog smanjivanja brzine.

Zalim je pokuSano da se prorezanim
krilima i drugim merama izmene osobine
krila tako, da ja¢ina kruZenja naraste do
velikih nagibnih uglova i omoguci dakle
znalno manje brzine spustanja. Ali ovo je
samo pomeranje opasne zone. Piloli bi lo

zaboravili i survali bi aparate usled suvis-
nog vucenja na novoj granici.

Najzad se je pomisljalo i na to, da se
aparali odgovarajuce dugim frupovima i ve-
likim lestvicama nacine tako stabilni za du-
zinu, da dejsivo penjanja u vis sprecava
dostizanje do velikih opasnih nagibnih u-
glova. Tako velika duzinska stabilnost sma-
njila bi mo¢ upravljanja aparalom i u dru-
gim poloZajima i proizvela, osim loga, vrlo
jaka ireperenja, dakle vrio rdavo letenje.

Po ovom pronalasku pad aviona, kao po-
sledica suviSse male brzine i velikog ugla,
sprecava se lime, 3to je izmedu krme za
visinu i krmi¢skog toéka postavljen meha-
nizam, koji pokrec¢e povrsine, ¢iji pravac
zavisi, i prema dejstvu vazduha na tu po-
vrSinu, od nagibnog ugla. Ovaj mehanizam
prekida kinemalsku vezu izmedu krme za
visinu i krminskog tocka, ¢im se dode do
nezeljeno velikog ugla, ili se pak isli tako
menja, da se krma za visinu moZe dalje
vuéi samo do polozaja, u kome za dozvo-
ljeni najveci ugao naslupa takvo izjedna-
¢enje momenata, koji dejsivuju na aparal,
da ovaj odrzavajuci svoj stalni polozaj leli
i dalje sa najvecim uglom.

Pilot nema nikakve moguénosti da da-
ljim vu¢enjem krme masSinu jo§ vise us-
pravlja. Naproliv mehanizam je tako ude-
Sen, da pilot svakog momenta moze apa-
ral postavijati u horizontalni poloZaj, tako
da madina leli dalje sa manjim nagibnim
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uglom i vecom brzinom. Da bi se mogao
nastaviti let sa najveim dozvoljenim na-
gibnim uglom u permaneninom stanju, ne
buduéi pri tom zavisan od taénog po-
lozaja krme, to mora kinemalicka veza iz-
medu krme za visinu i pomocne povrSine
koja usled vetra koji dejstvuje na nju, ima
pri svakom nagibnom uglu sasvim odredeni
poloZaj — biti izradena fako, da krma’ za
visinu i pomoc¢na povrSina zajedno obra-
zuju jedan stabilan sistem za vreme leta
sa najve¢im dozvoljenim nagibnim uglom
u odnosu na spoljne slrujanje vazduha.
Na ovaj nacin za vreme leta sa najveéim
nagibnim uglom u odnosu na spoljne siru-
janje vazduha stabilizirana krma za visinu,
vraca se aulomatski to jest usled dejsiva
vazduha na pomocnu povrSinu u poloZaj
koji odgovara izjednacenju svih aksialnih
momenala za vreme lela sa najveé¢im do-
zvoljenim nagibnim uglom. Stabiliziranje
biva na laj nacin Slo se kralko vreme pre
dostignu¢a najveceg nagibnog ugla jakim
vucenjem krma skrece vise nego $to od-
govara permanentnom stanju sa najvecim
nagibnim uglom. Naravno moraju se sve
mase krme za visinu, pomoc¢ne povrsine
krme i delova mehanizama, koji spajaju te
naprave, rasporedili tako ili izjednacili po-
moénim masama da nikakvo ubrzanje tih
delova, izazvano kretanjem ili polozajem
aviona, ne moze izmeniti njihov uzajamni
polozaj.

Razume se, pomocna povrsina, da bi se
upravljala prema vazdu$nim strujama, tako

da svakom nagibnom uglu odgovara sasvim
odredeni polozaj, treba da se na fakvom
mestu, i tako utvrdi u aparatu, da na nju
ne udara vazdudna siruja sa propelera i
da ne bude izloZena ni drugim rdavim uli-
cajama, kao na primer od refrigeratora ili
kakvog drugog veéeg otpornog tela.

Patentni zahtevi:

1. Spojnica sigurnosti za sprecavanje
suviSe strmih nagibnih uglova kod avio-
na naznacen lime, 3lo pomoéna povrsina
uti¢e samo pri velikim nagibnim uglo-
vima krila na spojne &lanove izmedu krme
i krme za visinu, ali kod srednjih i malih
uglova krila ne ufi¢e ni malo na zajedni-
Cko kretanje krme za visinu i krme. y

2. Spojnica sigurnosti za sprecavanje
suviSe strmih nagibnih uglova kod aviona
po zahtevima 1, naznacena time, 3io je po-
mocna povrsina poslavljena tako blizu uz
krilo da se ona postavlja i pri velikim o-
brlima masine u polozaj, koji odgovara
pravcu krefanja krila u odnosu na vazduh.

3. Spojnica sigurnosti za sprecavanje
suviSe strmih nagibnih uglova kod aviona
po zahtevima 1—2 naznacena time, 5to je
ona snabdevena jednim zalvaraju¢im orga-
nom (ko&nicom), koji omogucava pilotu u-
vek isklju¢enje pomoéne povrsine, tako
da bi onda mogao namerno dostiéi i nor-
malno nedozvoljene nagibne uglove koji
izazivaju krelanje pada.
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