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NASA KOMUNA

prejeli smo
pismo

Potreba po
adaptaciji

Medtem ko obéinska kulturna skupnost do-
sledno uresniuje program, ki si ga je zastavila
po samoupravnem sporazumu o temeljih in do-
polnitvah plana obdinske kulturne skupnosti
(OKS), na Stevilnih tori$¢ih kulturne dejavnosti
v nadi obéini kljub temu e vedno zeva niz vrzeli,
ki opozarjajo, da 3¢ zdale¢ ni dovolj storjenega
v tej smeri. To bi se dalo med drugim reéi tudi
za dokaj éudno razpolaganje sredstev, ki jih
obtinska kulturna skupnost v sklopu Ljubljan-
ske kulturne skupnosti odmerja za gradnjo in
obnovo kulturnih prostorov v posameznih kra-

jevnih skupnostih. Za letoénje leto je na primer
OKS pripravila zajetne investicije za adaptacijo
in preureditev vrste kulturnih objektov docela
marginalnega pomena, mediem ko nekateri po-
membnejii objekti prav tako namenjeni kultur-
ni dejavnosti ostajajo povsem ali pa skorajda
povsem zapostavljeni,

Tu imam v mislih predvsem kulturni dom v
Horjulu, staro dotrajano poslopje, ki bi mu
&lovek Ze nekaj éasa pripisal vse kaj drugega kot
njegov osebni namen. Ni, da bi na tem mestu

nasteval ftevilne, predvsem z zobom &asa pogo-
jene pomanjkljivosti tega edinega kulturnega
objekta v Horjulu, naj bo dovolj Ze ugotovitev,
da dom v svoji nekajdesetletni zgodovini Se mi
doZivel niti ene same temeljite obnovitve. To
navzlic kategoriénemu imperativu danasnje kul-
turne stvarnosti, ki terja tako od kulturnih skup-
nosti, kakor nasploh od vseh organizacij, ki se
ukvarjajo s kulturo ne le uéinkovito organizira-
nost, ampak tudi ustrezne prostore. Resda: v
tem domu se je kalila priznana horjulska kultu-
ra, ki je nadla toliko obéudovalcey tudi v Sirfem
svetu ljubiteljske kulture, toda po zdajinjem
stanju sode¢ dom precej bolj spominja na mu-
zej, kot pa na funkcionalen kulturni objekt, ki bi
sluzil potrebam afirmiranih kulturnih ustvarjal-
cev.

Brez dvoma ne bi bilo napak, ko bi se nad to
kulturno srevos sredi kulturno moéno razgiba-
nega kraja malce zamislili tudi odgovorni pri
obéinski kulturni skupnosti in — &e Ze ne pristo-
pili k takojénji resitvi — vsaj vkljudili to vprasa-
nje v zbir svojih prihodnjih naloib.

BRANKO VRHOVEC

Najlepse
pozdravljeni vsi,
ki delate v
obcinskih
skupnih
sluzbah!

Za Novo leto je navada, da obéinska skupnost
Cestita obéanom (to lahko preberemo v Nasi
komuni) — zakaj ne bi bilo tudi obratno? V stiski
spoznas prijatelja. V pravkar minulem letu sem
imela toliko teZav in muk kot nikdar doslej — in
najteje je bilo to, da sem bila tako reko¢ sama
za odkﬁnje in resevanje. Obdinska skupsina
in njene slube so mi s lovednostjo in podte-
nostjo pomagale mnogo ved, kot sem kdajkoli
pricakovals. Zata s,tx'c_,lmlrc kot celota in kot
posamezniki — mojo prisréno zahvalo!

Prosim vas, posredujte to vsem!

Najlepse pozdrave!

NEZA MAURER
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Odgovarjamo na
pismo bralca

Kdo cisti
sneg

Prejeli smo pismo naSega bralca Karla
JagodiZa iz Velikih La3¢ 20, ki nam pide:

#WVai flanek v decembrski Stevilki Nase
komune o &isZenju snega s ploénikov pred
stavbami in cest je povod za moje pisanje. 4.
januarja 1980 sem komaj zmogel drsefo pot
do ambulante v Velikih Lad&ah. Vse je bilo
ena sama ledena ploskev, ker je razvoiena
snefna brozga pri —10 stopinjah Celzija
zmrznila. Véasih mora é&lovek nujno k
edravniku tudi e je pot kljub vsem predpi-
som o &i¥¢enju tezka in nevarna. Iz élanka
nisem razbral, kdo bi tisto pot moral &stiti in
s tem omogoditi sredi vasi varno pot do
zdravnika. Morda bo to vam uspelo, pacien-
tom gotovo nele [z braléevega pisma nismo
mogli natanéno ugotoviti za katero pot gre,
saj do Zdravstvene postaje Velike Ladde
vodita dve poti. Prva vodi mimo osnovne
Sole do postaje in je po njej mogofe voziti
tudi z osebnimi avtomobili. Le ta cesta sodi
v pristojnost krajevne skupnosti oziroma
Komunalnega podjetja Ljubljana, ki ima za
to podroéje sklenjene z zasebniki pogodbe o
delu. Druga pot pa vodi od ceste Skofljica-
-Kodfevje navzgor proti Zdravstveni postaji.
Le to so dolini oéistiti hifni sveti v stano-
vanjskih blokih, mimo katerih vodi. Torej
preprosto povedano: vsak je dolan podistiti
sneg pred lastnim pragom in bliZnjo okolico,
preostali del pa &istijo komunalei. Obéan, ki
meni, da je zaradi neotif¢enega snega ogro-
Zeno njegovo zdravje, se lahko pritoZi na
Postaji milice. Med drugim so namreé tudi
miliéniki zadol¥eni za opozarjanje in izreka-
nje mandatnih kazni posameznikom, ki ne
spuﬁtuj-ew predpisov, v vidini 500 dinarjev.

Upamo, da smo tovarifa Jagodi®a s tem
odgovorom zadovoljili.

IVO BRECIC
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Vozniki in avtomehaniki

oVve

med najproduktivnejsimi

Prevoz potnikov in materialnih do-
brin z motornimi vozili, je izoblikoval
novi delovni razred — voznikov in av-
tomehanikov.

Sorazmerno s porastom prevoznih
slug so vozniki in avtomehaniki gradili
in utrjevali svoj prostor v druZbi.

Res je, da je prva svetovna vojna
zavrla razvoj motorizacije, toda ma-
sovna potreba motornih vozil se je
izkazala Sele po koncani vojni. Ker se
je vecalo tudi Stevilo voznikov in avto-
mehanikov, se je pri nas krepil tudi
novi delovni razred.

Pod vtisom tedanjih politiénih, eko-
nomskih in socialnih priloZnostih, je ta
delovni razred Jugoslavije pricel z
ustanavljanjem organizacij ZSAM.

Prve tovrstne organizacije so se poja-

vile leta 1922, ki so se s svojim stro-
kovnim in preventivnim delom hitro
sirile po vsej Jugoslaviji. Leta 1933 je
bil ustanovljen Zvezni organ s sede-
Zem v Beogradu.

Ko je Hitler napadel Jugoslavijo, se
je mnogo komunistov, ki so do tedaj
girili revolucionarne ideje med vozniki
in avtomehaniki, odzvalo klicu naro-
dnoosvobodilne fronte.

Izkuseni vozniki in avtomehaniki so
postali odliéni tankisti in vozniki boj-
nih vozil, ko so se formirale prve mo-
torizirane enote. Toda Zal so mnogi
padli, ko so branili domovino.

Po drugi svetovni vojni so v veliki
meri pripomogli k hitrej$i obnovi nove
Jugoslavije. Kljub temu da so od zore
do mraka prebili na gradbis&ih, niso

pozabili na krepitev svoje vloge, ki jo
imajo kot nosilci za prevoz potnikov in
tovora. V ta namen so se ponovno
vkljudili v svoje drustveno-strokovne
organizacije. Prva zdruZenja Soferjev
in avtomehanikov v socialistiéni uredi-
tvi so se pojavila v obdobju
1946—-1951. leta. Hkrati z ustanavlja-
njem osnovnih organizacij so se formi-
rali republifki organi, leta 1958 pa je
bil ponovno ustanovljen Zvezni organ
voznikov in avtomehanikov Jugosla-
vije.

Priznanje, da vozniki in avtomeha-
niki sodijo med najproduktivne;jsi de-
lovni razred, je izrazil tudi tovari§ Ti-
to, ko je 15. januarja 1960 stopil v
nade vrste. Ta dan smo vozniki izbrali
za na$ praznik. M. V.
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prostorov.

izkugenj.

KOMISUJA ZA DELOVNA
RAZMERJA DELOVNE
ORGANIZACHE

»Kovinske industrije
Ig pri Ljubljani« |

Nudimo stimulativne osebne dohodke (od 5.700.
do 6.700. din), moZnosti dopolnilnega izobrazevanja
in napredovanja v poklicu. Med delom je poskrb-
ljeno za toplo malico.

Avtobusne zveze z Ljubljano so ugodne.

Za opravljanje navedenih del in nalog se lahko
javijo delavci s konéano osemletko in brez delovnih

N

delovnim &asom veé delavcev za dela in opravila v

Vabi k sodelovanju za nedoloen &as s polnim ‘
neposredni proizvodnji in eno delavko za &iSéenje !

Prijave z dokazili o izpolnjevanju pogovjev naj |
kandidati posljejo v roku 15-dni komisiji za delovna
} razmerja »Kovinske industrije Ig« pri Ljubljani. I

KOVINSKA INDUSTRUA IG
SPLOSNI SEKTOR




