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Spomenica

o naértu ilirskih osrednjih (centralnih) Zeleznic.

Wainost in pomemba Zeleznic ozir ob¢nega gospo-
darstva je dan danes zadosti znana, znani so tudi nji-
hovi gospodarski nasledki in vpliv na materijalno in du-
Sevno Zivljenje, in vsako vlado vefe dolnost, razirjevati
Zeleznitno omreZje svoje drzave, da se z yplivom, kterega
imajo Zeleznice za kmetijstvo, obrtnijo in kupéijo, kakor
tudi na vse drustvene in polititne razmere drZavnega
Zivljenja , doseZe oni napredek, ki po eni strani pelje k
obtnemu blagostanju, in v kterem po drugi strani omika
hrepenf po napredovanji.

Djansko je dokazano, da imajo vse one drZave in
deZele, v kterih se nahaja obilno Zeleznic, v vseh nave-
denih obzirih veto veljavo od tistih, ktere nimajo takonih

dobrodelnih napray: razume se tedaj samo po sebi, da
nikjer, kjer cloveska omika po napredku hrepeni, z ha-

pravo Zeleznic notejo zaostati, in zarad nevarnosti mate-
rijalnega in duSevnega oboZanja tudi zaostati me smejo.

Tako je tedaj tudi v avstrijskih deZelah, ktere imajo
%e le '/, Zeleznitne milje na Stirjatko miljo deZelnega
povr§ja, hrepenenje do pomnoZbi Zeleznic ne samo na
sebi popolnoma opraviteno, temué je zarad znamenitega
obtnega blagra res vredno vsestranske podpore.

Izmed deZel avstrijske dr¥ave je ona skupina juinih
deZel, ki jo hofemo z nekedaj navadnim imenom imenovati
yLlirijo“, kraj, tegar kmetovalniin obrtni prebivalci pri
kmetijstvu ne morejo zadosti rabiti svojih obrtnih moéi;
tukaj je brez rabe mnogo naravnih zakladov, kteri bi se
lahko obrnili v poZlahnjenje naravnega bogastva, v tej
deZeli v veliki mnoZini se nahajajofega; iz tega narav-
nega bogastva bi se utegnilo marsikaj pridelati in izde-
lati, ako bode narejenih zadosti dandanes navadnih obéil,
brez kterih ni mogote tekmati z bliznjimi deZelami, ktere
%e vzivajo to dobroto.

. Ilirija je dalje ne le kljué avstrijske drZave k mor-
skim lukam v Trsta in Reki, temué tudi vrata v Ifalijo,
skoz ktera se blago prevaza iz juZnega vzhoda avstrij-
sko-ogerskega cesarstva na Ladko, kakor tudi v severo-
zahodne evropejske dezele; v tej dezeli se bodete tedaj
kriZali dve mednarodni Zeleznici.

Zarad tako¥ne lege so Zeleznice pri dokazani ugod-
nosti za pridelovanje in izdelovanje v dvojnem obzirn
vaﬁm'ay tudi za drZavo.

Zeleznice, dandanes v Iliriji obstojete, niso bile po
omenjenih natelih izpeljane; delane so bile tedaj, ko se
je ma svobodno obéno misel o materijalnih drZavnih in
dezelnih potrebah malo oziralo in porajtalo, in te Zelez-
nice so peljane tako, da se ogibljejo majbolj Jjudnatih in
najrodovitnejsih deZelnih krajey. Ta krivica popolnoma
pojasnuje in opravituje krajno potrebo, da se pomnoZé
Zeleznice v tej deZeli.

Razun tega se, ako na priloZeni Zeleznicovid pogle-
damo, do dobrega prepritamo, da najkrajSa pot od
vzhodnega do jadranskega morja, ki naravno skoz Av-
strijo drZi, le ¥ v Iliriji ni z nobeno Zeleznico sklenjena,
in da se blago iz Ogerskega na Lagko sicer more po Ze-
leznici, toda le po ovinkih prepeljevati, zato je avstrijski
drzavi tudi gledé na kupéijo na korist, da se te kupéij-
ske poti z najkraj8imi Yeleznicami napravijo. s

Ker se tedaj tukaj potreba posamnih krajev druZi s
kuptijsko-politiénimi drZavnimi koristmi, sme se musliti,
da se Zeljam, ki so se v Iliriji v prvi zadevi Ze davno
gojile, ne hode otitala sebitnost, ampak da se mora za
drZavoljubno prizadetje Steti to, da se deZela poteguje

za, izveltjavo ondi e pomanjkljivih Zeleznic. ?
4 NAMEN S0 Se mozje dezeluega zastopstva, oblin,

kupéijskih zbornic, obrtnostl in posestva zdruZili s finan-
cirji in strokovnjaki, kteri so sklenili in si stavili v na-
logo, izpeljati- Zeleznice na priloZenem Zeleznicovidu z
rdefimi ¢értami zaznamovane, ktere jim po nataninem
prevdarku vseh zadevnih obzirov med Ze odprtimi Zelez-
nicami dajo omreZje, ki se tukaj postavi kot nadrt ilir-
skih osrednjih Zeleznic.

Ta nalrt obsega sledefe glavne meri:

1. Od severa proti jugu padaljSanje v Celoveu pre-
trgane Zeleznice do juZno-ogerskih k morju na Reko iz-
peljanih Zeleznic, kakor tudi v Dalmacijo; in sicer od
Celovca ¢ez Ljubljano na Karlovec z razpleti od Reh<
berka ¢ez Sinfoves in Vélikovec na Most proti Launs-
dorfu; od Tanfegore na Munjavo pri Ogulinu, in s po-
stranskimi Zeleznicami od Sen¢urja na Tr#ié, kakor tudi
od Vréi¢ v premogova leZita blizo Kolevja.

2. Od vzhoda proti zahodu sklep najkrajSega pota
iz Ogerskega ¢ez Pragarsko na LaSko in v zahodno-
evropejske sosedne drZave, in sicer: od Celja ez Skofjo-
Loko in sv. Lucijo do drZavne meje naravnost na Videm
z razpletom od sv. Lucije ¢ez Gorico na Trst.

: Iz zveze teh kriZajolih se glavnih méri kaZe nalrt
dalje:
3. Potezo od Celovea in Mosta ez Skofjo-Loko in
Gorico na Trst, ktera, kakor se bode pozneje bolj na
tanko dokazalo, umno refuje preimenitno vprafanje o do-
polunitvi od severa nafe drZave izpeljane Zeleznice k ja-
dranskemu morju.

Tako nalrtane Zeleznice vstrezajo ne le Kkoristim
drZavnega gospodarstva, temuf tudi deZelnim potrebam,
zato se po stilu vseh javnih koristi pri tem naértu na-
hajajo poglavitni pogoji zdrave Zelezniéne politike.

Omenjeno drustvo je meseca maja 1871. leta zado-
bilo privoljenje za poletna dela za navedene Zeleznilne
nafrte, ter je v svojem dobrohotnem prizadetji iz svojega
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Jastnega premoZenja plafalo stroske tragovanja in izde-
lani naért za obSirno Zeleznifno omreZje.

Ker so naérti sedaj dovrSeni in visoki vladi v do-
sego dovoljenja, za to delo potrebnega, predlozeni, zato
je podpisano drustvo v stanu v pri¢ujo¢i spomenici na-
vedene razkaze za opravifenje drzavne podpore, za to
obtnokoristno potetje potrebne, obCinstvu objaviti s sle-
de¢imi pojasnili: ;

Popis in pojasnilo naértanih Zeleznicnih tras.

V prej$njem razdelku te spomenice popisano omreZje
patrtanibh ilirskih osrednjih Zeleznic obsega sledefe fri
glavne meri:

1. Potezo od Celoveca ez Ljubljano na Karlovec.

Tej potezi je dolgost od Celovca do Ljubljane 14y,
od Ljubljane &ez Trebno in Novomesto 19/y,, ez ZuZen-
berk in Sotesko na Karlovec pa 18';, milj, tedaj jej je
skupne dolgosti od Celovca do Karlovea po krajsi po-
BeF o« fivgaiapaiat 83'/ye milj
pristevsi: 3

a) razplet od Rehberka dez
Sinfoves in Velikovec na

Most proti Launsdorfu, dolg 455
b) postransko Zeleznico od Sen-
¢urja na Trzi¢, dolg Alsionay
¢) razplet od Tancegore na
Munjavo pri Ogulinu, dolg - 65, »
d) postransko Zeleznico od Vr-
¢i¢ na Kocevje, dolg Aefonr oy e Dlofin sO0AjE
2. Poteza od Celja tez Skofjo-
Loko in sv. Lucijo k drZavni meji
proti Vidmu, dolga el
pristevdi: razplet od sy. Lucije =
tez Gorico na Trst, dolg . 105" 5 . 8T 2 milje

Ta dva glavna dela, ki imata v sebi vse
poteze natrtanega Zeleznitnega omreZja, imata 5
Barap LR 9, TOROTISCO. ravIsey L0 88 gianilin
skupne dolgosti. _

3. 1z zveze teh nmafrtanih tras nastala poteza od Ce-
lovea in Mosta ez Skofjo-Loko in Gorico na Trst je
sicer zapopadena v gori navedenih do]g_ostih, yendar_se
bode o njej zarad njene posebne vaZnosti posebej govorilo.

Ad 1.
Poteza od Celovea ¢ez Ljubljano v Karlovee.

Prvi del te poteze od Celovca na Ljubljano prere-
zuje okoli 100 tirjaskih milj veliko od Maribor-Belak-
Tjubljana-Celje-Mariborskih = Zeleznic objeto deZelno po-
vrénino brez Zeleznice tako, danjena vvrstitey v obstojete
Jelezniéno omreZje najde znamenito novo obéilsko okolico.
. Narodno gospodarstveni obziri tirjajo, da se pri ta-
ko¥ni vvrstitvi nove Zelezni¢ne poteze po moti enolitno
razdeli kraj, ki je Se brez Zeleznic, in da se Zeleznica
pelje skoz take kraje, ki nove Zeleznice potrebujejo za po-
mnozho svojih pridelkov in izdelkov, med tem ko poli-
titno-kupéijske razmere najkrajSo pot zahtevajo; prav za
prav bi pa morala zahtevati se ona pot, po kteri bi se
blago moglo prevazati po najniZi ceni, ker najkrajsa pot
v gorati deZeli ni vselej najcenejsa. f )

V tem slutaji morajo se Zeleznice po nafrtani trasi
izpeljati ez Karavanke koroSkih Alp, Cez ktere peljete
dve starodavni cesti, namre¢ ena ¢ez Ljubel in druga
¢ez Jezerski yrh.

Prva pot je sicer kraj§a, pa zarad 5%, viSega lju-
beljskega razvodja za prevazanje ravno toliko draza od
one ez Jezerski vrh; ker bi se razun tega Zeleznica Cez

- zadevi zvikSala korist.

T8Q0EL

Ljubel preve¢ pribliZala oni %e odprti Zeleznici Liubli
sko-trbiski, zato bi dna Gez JezerIs)ki vrhete;g1 rgjzlg)é{:?n
ggﬂollﬂg?aogstéegla; s teni je dokazano, da se za novo
Z eloveca mna Ljublj resnici i
brati pot ¢ez Jezerski vrh. S
: hTi potez? lgré odRCelovca, ob
In ob tem potoku na Rehberk in Kaplo j =
toku OvirSici do razvodja pri J ezeru? 0’11((11? lg:v%i (S}E els):z
Jezerski vrh, 934 metrov nad morsko gladino, ter gré na
Kranjsko po kokriki dolini na Sentur. in od ondod te
Mengis v Ljubljano. : : :
Ta poteza pelje skoz najbolj lju | i
deZele, obrtnija in rudarstvo, JZe E]akjo %Ial,i%e r];lz%]ietodolgliélgg
vsled natrtane Zeleznice mo€no in hitro povzdignil’o tudi
bi se v veti dobitek obracati mogli dozdaj jako ’te:Zko
rabljivi v preobilni mnoZini ta in unkraj Karavank v
kokrski in belski dolini nahajoti se gozdni zakladi
Zeleznica, po tej potezi peljana, bila bi napeta.kakor
1:45; njena dolgost od Celovea ez Jezerski vrh na
Ljubljano znaSa 14+/y; milje.
Ker je sedanja Ze odprta Zeleznica,
Belak in Trbiz na Ljubljano 2244 milje ?1%@?1%‘(;3&3 ﬁ;‘f
értang Zeleznica 7-/s, milje krajta. "
rikrajsana pot bi koristila ne le kraini ici
temul tudi, kar se samo po sebi umé, prevﬁjz?lti 12533&113::’
ktera se od severa naSega cesarstva obrne proti reski
luki, in sicer ne le samo zarad povzdige avstrijsko-
ogerske pomorske kuptije, temut tudi zbog tega, ker
bode voZnina po movi Zeleznici po njeni blizo & milj
krajsi poti za 34%, niZa, nego je po sedaj odprti Zeleznici.
Ker se bode 97/;5 milje dolga pot od Mosta &ez Sin-
toves na Ljubljano za 2/, milje skraj$ala, bode se moglo
43"/, danaSnje voznine prihraniti, tedaj se bo tudi v tej

Kokri do potoka Bele,

Drugi del v tej spomenici navedene poteze, namred
podaljSek od Ljubljane na Karlovec, gré skoz oni kraj
dolenske strani, ki ga od ene strani objema Zeleznica od
Ljubljane &ez Sempeter v Reko, od druge strani pa
Ljubljansko-Zidani most-Zagreb-Karlovec-Reska Zeleznica.
Prostor, ki je brez Zeleznic, in se med obema omenje-
nima Zeleznicama nahaja, meri blizo 140 §tirj. milj.

. Nalrtana Zeleznica dobi tedaj na tem prostoru ve-
liko ve€o obéilno okolico, nego na onem od Celovea na
Ljubljano.

. _Ker je dolenska stran najrodovitnisi del cele Ilirije
in ker se tukaj veliko vet za pridelovapje pripravne
zemlje in za obrtno izdelovanje pripravne robe nahaja,
nego na Gorenskem in Korotkem, ne more se dvomiti
nad ob&no koristnostjo natrtane Zeleznice, to tem manj
ker je visoka drZavna vlada sama pripoznala neogibno
potrebo izpeljave tudi v strategitnem in politi(:nen? ob-
ziru in ker deZelni prebivalci, zemljiski posestniki in
obrtniki izpeljave te Zeleznice Ze leta in leta zeljno pri-
takujejo.

V tem sploSnem priznanji se pa vendar ‘injaj
7elje krajnih vdelezencev gledé na ptrasni izbogf3 e

Od ene strani se zahteva, da bi se od Ljubljane na
Karlovee nalrtana Zeleznica izpeljala éez Trebno in Novo
mesto, od druge strani se pa tirja, da bi se na prid v
krski dolini razvijajote se obrtnosti Zeleznica potegnila
tez ZuZenberk in Sotesko.

Podpisano dru$tvo, ktero pri svojem mnaértw ilirskih
osrednjih Zeleznic vsem obCnim koristim vstredi in pra-
vitno biti Zeli, je vsled tega sklenilo, po tehnikih pregle-
dati naértano Zeleznico od Ljubljane do Karlovea, in
sicer po obeh omenjenih stranch, in je razun tega tudi
potezo od Soteske in Novomesto vvrstilo v naért zarad
tega, ker ona, gledé na polititne krajne razmere, kakor
tudi v obrtnijskem obziru pomiriti utegne razlitne Zelje,
in ker ta trasa, ako se pozneje potegne od Novega mesta



tez Kriko ali BreZice do zagrebSke poteze juine Zelez-
nice, utegne biti vaZna zvezna Zeleznica.

Naért ima sicer vse tehniéne potrebitine, vendar se
mora vi$i oblastniji prepustiti dolotba o tem, koliko se
pri koneéni dolotbi o izboru od Ljubljane na Karlovec
v raznih merih naértane Zelezni¢ne trase smé in mora
ozir jemati na krajoe razmere in na mednarodne obtilske
zadeve.

Natrtani potezi od Ljubljane ez Trebmo in Novo-
mesto, ali Gez ZuZenberk in Sotesko na Karlovec ste si
nekako enaki v tem, da bi se na obéh potezah Zeleznica
vzdigovala k vetemu 1:50; toda poteza Cez ZuZenberk
je 1'/5, milje krajSa in tudi njena izpeljava 2'/; milijona
gold. cenejda od one ez Trebno in Novomesto.

Poteza od Ljubljane po svoji najbliznji poti ez Zu-
Zenberk na Karlovee je dolga 18/;, milje, med tem, ko
daljava do Karlovca po dandanes odprti krajsi Zeleznici
od Ljubljane ez Zidani most in Zagreb znaSa 25 milj,
tedaj bi se z novo Zeleznico Zelezna cesta med Ljubljano
in Karlovcem prikrajSala za 6/,, milje.

Vsa Zeleznitna zveza od Celovea &ez Ljubljano na
Karlovec ima tedaj 33/, milje dolgosti, med tem ko je
ravno ta pot po sedanjih ovinkih od Celovea Cez Belak,
TrbiZ, Ljubljano, Sempeter, Reko na Karlovec 627/,,, in
od Celovca dez Maribor, Zidani most in Zagreb na Kar-
lovec 46/, milje dolga; nova Zeleznica bi bila tedaj 29/,
oziroma 13'/,, milje krajSa, utegnilo bi se toraj v manj
ugodnem sludaji 28%/, voZnine prihraniti.

Pa tudi tukaj se bode vsled prikrajSanega pota od
2/, milje, vnaslednjitotki 1. a. omenjenega, pri cesti od
Mosta éez Sinfoves na Ljubljano in Karlovec vozna da-
ljava prikrajsala do 15°/,, milje, in prevoznina po tej novi
poti na Karlovec poniZala do 339,

Ker bi bi razun tega nalrtana Zeleznica po vsi svoji
dolgosti 0d 337, milje novi oKkolict jakKo rodovitnih in

ljudnatih krajev odprla potza kupéijo na vse strani, zato
se ne more dvomiti nad tem, da se bode ona tudi zraven
gvoje dokazane ob¢ne koristnosti in potrebe dobro izpla-
evala.

A 2 a.

Razplet eeloviko - karlovéke poteze od Rehberka
¢ez Sinc¢oves na Most proti Launsdorfu.

Ta je bila v naért ilivskih osrednjih Zeleznic vzeta
zbog tega, da se v mednarodne kupCijske zveze vplete
velikovika okolica, v kterinajvet Jjudi zivi, ki se z obrt-
nijo jako zeld pecajo, kajti ne smejo se prezirati takoSni
stebri drZavnega gospodarstva.

Zelezni¢ni razplet od Rehberka &ez Sinfoves in Ve-
likovec na Most se pa ne postavlja edino kot razlika k
pacrtani potezi v Celovec, temué tudi kot drugi stik z
Rudolfovo Zeleznico proti Launsdorfu, ker ona odpre po-
sebno kuptijsko okolico, kteri druga poteza hrez poiko-
dovanja rudarstva, ki“ se ondi v veliki mnoZini nahaja,
ne more zadostovati, in ker se po drugi strani doslé
niso mogle po vrednosti Cislati in varovati narodno-go-
spodarstvene koristi deZelnega glavnega mesta Celovikega.

Osnovne razmere tega Zeleznifnega razpleta so ugod-
nife, nego. pri popred omenjeni potezi, kajti pot se le v
malo krajih do 1:70 vzdiguje, in kraj je tu bolj ravan,
nego ondi.

Dolgost te ceste od razpletiSéa v Rehberku do kraja,
kjer se v Mostu sklene z Rudolfovo Zeleznico, znala
4'/os milje. Ako se jej tudi dolgost Ze odprte Zeleznice
od Mosta do Launsdorfa pristeva, dolgost pota od ondot
do Rehberka zna%a 4'/,s milie, med tem, ko jej je od
Launsdorfa &ez Celovec na Rehberk dolgost 6+/,, milje.

Ta razlotek od 2/, milje, ki se na prid severne
Zelezniéne zdruzbe na Mostu razteguje tudi na druge
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kraje nagega natrta na Ljubljano in Karlovec kakor tudi
na Trst, vendar ne bo motil in oviral kupéije na stranski
Zeleznici, ki se v Celoveu zdruzi z glavno Zeleznico, ker
ta bode obilno od8kodovana po gori omenjeni veli na-
rodno-gospodarstveni pomenljivosti celovikega mesta.

Ad 1. b.
Postranska Zeleznica od Senéurja na Trzié.

Ta Zeleznica je Zila tu naértanega ilirskega Zelez-
nitnega omredja in drz{ na Trzi¢; ta trg do danaSnjega
dne ni zvezan z nobeno Zeleznico, in je zarad svojih
ustanovljenih Zeleznih fabrik, strojarij, barvarij in Zag,
kakor tudi gledé na obilnost lesd, ki se v vsi okolici na-
haja, v gospodarstveno-narodnem oziru jako pomenljiv in
vreden, da se mu z Zeleznico odpre pot na vse strani
svetd.

Osnovne razmere te Zeleznice smejo se tudi ugod-
nim pristevati, ker Zeleznica bi se na prav kratki potezi
1:80 vzdigovala, in tudi delo samo na sebi ne bi bilo
tezavno. Dolgost. te postranske Zeleznice znala le 2/,
milje.

Ad 1, e

Razpletek glavne poteze celoviko-karlovike, ktera se
nasvetuje od Tanegore na Munjavo pri Ogulinu, je na-
menjen v to, da se sklene z dalmatinskimi Zeleznicami,
ktere_se, kakor upamo, kmalu izpeljejo.

Zeleznitni razpletek bode se v nadrtu ilirskih osred-
njih Zeleznic le do te dobe postranska Zeleznica imeno-
vala, da se izpeljejo dalmatinske Zeleznice, kajti potem
postane ta postranska cesta glavna Zeleznica, po kteri se
bo kupéija od vzhodnega in severnega morja skozi Av-
STI1j0 ha Dalmacljo pomikala, ker trasa od Celovea ali
Mosta €ez Ljubljano in Tancogoro na Ogulin je do Ogu-
lina najkrajSa in Cisto edina Zelezna cesta.

Rudarskim izdelkom, ki so blizo te Zeleznice, kakor
tudi vsem pridelkom in izdelkom avstrijskih severnih
deZel, bode se s to Zeleznico odprla pot v Dalmacijo, in
domadi deZeli zopet pridobilo trziiCe, ktero ima dandanes
talija v svojih rokah.

Razun navedenih narodo-gospodarstvenih Koristi so
pa na Zelezni¢no zvezo z dalmatinskim primorjem za av-
strijsko drZavo vezane tudi politine in strategiéne oko-
liftine, ktere dajejo Zeleznitnemu razpletu, na Ogulin
naértanemu, posebno vaznost.

Razpletek te poteze od celoviko-ljubljansko-karlovike
trase se pri¢ne, kakor je bilo Ze omenjeno, v Tanéigori
blizo Crnomlja, kjer se na Karlovec umerjena poteza
proti vzhodu obrne, med tem, ko se na Ogulin peljana
trasa zavije naravnost proti jugu in je najkrajia.

Ta postranska Zeleznica mora prekoraliti razvodje
med Krko in Kolpo, kjer se do 1:50 vzdiguje. V Thuinu
sklene se z nedodelano Zeleznico, ki drzi od Karlovea na
Reko, in od tod gre do svojega konca v Munjavo pri
QOgulinu, kjer se ima z dalmatinskimi Zeleznicami skleniti.

Tej postranski Zeleznici je dolgost 6/, milje, in %
njo dobi tukaj nafrtana Zeleznica od Launsdorfa ¢ez Ce-
lovec in Ljubljano po kraj§i potezi tez ZuZenberk na
Tandogoro in Ogulin 88'/;, milje dolgosti; od Launsdorfa
tez Most in Sinéoves pa le 35'/,; milje, med tem, ko
dolgost pota po dandanes odprtih Zeleznicah po eni strani
od Launsdorfa tez Belak, TrbiZ,.Ljubljano, Sempeter in
Reko na Ogulin zna$a 56+/,;; milje, po drugi strani od
Launsdorfa ¢ez Celovec, Maribor, Zidani most, Zagreb
in Karlovec na Ogulin pa 58'/,, milje, tedaj se bo s tem
natrtom Zelezna pot od:severa avstrijske drZave na Dal-
macijo za 18/, do 20./;,, oziroma za 20y do 227/,
milje prikrajsala.

*
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V enaki razmeri tega prikrajSanega pota bi tudi voz-
pina na tej cesti cenej$a biti utegnila, nego dosehmal, in
bi tudi vse druge prednosti skrajsanega pota pri tej novi
7eleznici, ktera je zastran zveze odlofenih krajev z holj
napredujoéimi deZelami avstrijske drZave po ilirskem
Zelezniénem omreZji nasvetovana, posebno vaznost za dr-
zavne koristi zadobile.

Ad 1. d.
Postranska Zeleznica na Kocevje.

Ta cesta je Cetrta veja od severa proti jugu doha-
jote natrtane poteze od Celovea ali od Mosta &ez Ljub-
ljano na Karlovec, in ima dvojen gospodarstven pomen,
ker je namenjena v to, da si sama sebi pridobi premo-
gova bogata leziS¢a kofevska in da tudi to preimenitno
kupéijsko in obrtno robo v druge daljne deZelne kraje in
njihovim obrtnijam dopeljuje.

Znamenita koCevska lezi$¢a rujavega premoga so bila
do danasnjega dne v nemar puftena zarad tega, ker ni
pripravnih odpeljalnih Zeleznih cest, in ravno iz tega
vzroka se gozdi tega kraja, kjer je drevje Cisto samo
sebi pripu$¢eno, ne morejo v prid obrafati in njihovi
pridelki v denar spravljati.

Ta postranska cesta se pri Vréitah lodi od glavne
poteze, mora preskotiti razvodje 699 metrov morske vi-
fine, kjer se cesta 1:50 vzdiguje, ¢aka jo po vsi njeni
dolgosti precej teZavna izpeljava, ktera bo z velikimi
stro$ki zdruZena, zarad tega se pa tudi ta postranska
Zeleznica le z glavno potezo vred more izpeljati.

Ad 2.

Poteza od Celja &ez Skofjo Loko in sv. Lucijo
do drzavne meje proti Vidmu.

To je druga glavna poteza pri¢ujofega nabrta ilir-
gkih osrednjih Zeleznic, njena mér od vzhoda do zahoda
je, kakor Ze omenjeno, namenjena v to, da ez Zidani
most ustanovi najkrajfo Zelezno cesto med Ogerskem in
LaSkem in zahodnimi deZelami. :

Ta Zeleznica_je v ta namen peljana od Celja po sa-
vinski dolini na Zavec, potem ez Motnik in Kamnik na
Mengi¥, kjer se strne z gori popisano severno-juZno po-
tezo nadrtanega omreZja, ki drzi od Celovea in Mosta na
Ljubljano-Karlovec in Ogulin in gre zraven nje v poseb-
nem tiru do Sendurja. V Senturji se trasa obrne proti
zahodni strani na Trato, kjer se na postaji istega imena
zdruZi z ljubljansko-trbisko Rudolfovo Zeleznico, v Skofji
Loki od nje Io¢i, in gre po sordki dolini &ez Zire in raz-
vodje na zgornjo Idrijo, da pride potem poleg Idrijice do
sv. Lucije, in od tod ob Soti do Koborida in naposled
po preskoku krajnega razvodja zraven Natizona, ki tele
proti Staremu mestu, k avstrijsko-laski drZavni meji.

Dolgost te poteze od Celja dez Skofjo Loko in
sv. Lucijo do omenjene drZavne meje znaSa 26'/,, milje,
in bode s 3+, milje dolgo skoz lasko kraljestvo peljano
dopolnivno Zeleznico do Vidma, ktere izpeljavo je on-
danja vlada Ze dovolila, imela 30/, milje dolgosti.

Natrtana Zeleznica je toraj 7', to je, blizo 8 milj
krajSa od one od Celja ez Ljubljano in Gorico na Yldem
izpeljane, Ze odprte 38/, milje dolge juZne Zeleznice.

JuZna Zeleznica mora pa na Krasu preskotiti raz-
vodje julskih Alp 603 metrov morske vidine, med tem,
ko ima poteza naSega nafrta pri Idriji prestopiti Kras
le 565 metrov morske viSine; po nadrtani Zeleznici bi se
toraj ne le pot prikrajSala blizo za 8 milj, temué blago
bi se moglo po 6%, niZi strmini prevaZati. Vsled ravno
omenjenih okolig¢in bi utegnila voznina po novi Zeleznici
za 26°/, niZa biti nego na juZni Zeleznici.

Ta kupéijskim razmeram na tako vaZni kupéijski

poti, kakorfna je ta iz Ogerskega na Lalko, jako vgodna
okolis¢ina, ktera je vrh tega tudi kuptiji od Dunaja na
Lasko na korist, je Ze sama za-se zadosten dokaz dr-
zavno-gospodarstvene koristnosti nadrtane Zeleznice.

Po drugi strani pa izvira njena potreba iz' znanih
ovir, s kterimi se avstrijska kupéija ima boriti proti za-
hodu, ker proti zahodu izpeljane Ze odprte Zeleznice po-
gostoma ne morejo vstrezati zahtevam kup&evanja. Zlasti
Je vresnici veliko zgubo trpela kupéija iz Ogerskega proti
zahodu, kteri je do odpora pustri§ke Zeleznice od Belaka
na Franzensfeste bila odkazana Elizabetina zahodna in
juzna Zeleznica.

Pa tudi vse te tri proti zahodu izpeljane Zeleznice
ne bodo zadostovale zahtevam kuptijskim, posebno oger-
ski kuptiji ne, kajti peljane so skoz okolico, kteri je Sir-
java vef nego 30 milj, in ktera vrh tega veéi del vedega
kuptijskega razvitka Se le priéakuje.

Gledé na to, da nafrtana Zeleznica tudi sebi odpre
znamenito kupéijsko okolico, ker se na poti od Celja do
Skofje Loke dotika dobro obdelovanega in obrtnega kraja,
in tudi od Skofje Loke do sv. Lucije in Koborida jako
rodovitne deZele, med tem tudi od nekdaj imenitnega dr-
Zavnega rudarskega kraja Idrije, in gledé na to, da je
ta Zeleznica razun proti Vidmu tudi nasvetvana od sv.
Lucije ¢ez Gorico na Trst, ne more se dvomiti, da bi se
zarad dokazane obéne koristnosti in potrebe dobro ne
izplacevala tudi ta k nalrtu ilirskih osrednjih Zeleznic
spadajota glavna Zeleznica od Celja &ez Skofjo Loko in
sv. Lucijo na Videm.

A5

Zelezniéni razpletek od sv. Lucije éez Gorico
na Trst,

Ta razpletek poprej popisane druge glavne poteze se
je v izdelek tega nalrta vzel ne iz krajnih obzirov, ker
jej zadostuje na sicer daljSem potu od Gorice na Trst
sedanja Ze odprta juzna Zeleznica, temve¢ v ta namen, da
se s tem prva glavna poteza od svojih severnih Zeleznié-
nih sklepov v Celovei in na Mostu, ktera nastane s poprej
popisanimi potezami na Hrvasko, Dalmacijo in Reko, tudi
na Trst sama za se izpelje.

O zvezi tega Zeleznitnega razpletka v ta poseben na-
men se bode bolj obSirno govorilo v tretji tocki tega raz-
delka, in tukaj omenimo le to, kar zadeva trasovanja tega
Zelezniénega razpletka.

Glavna Zeleznica tega narta pri sv. Luciji dospe v
sofko dolino; te doline Zeleznica na juzno stran ne more
zapustiti, kar do Gorice tudi ne bi kazalo, zato se naér-
tana Zeleznica pelje od sv. Lucije po dolini te reke ez
Kanal do Gorice. :

Ta naloga more se na tanko in popolnoma resiti,
ako se gleda na to, da se Zeleznica od Gorice na Trst
izpelje v tej nizini zato, da se, ogniv§i se kraskega viso-
kega svetd, v okom pride dragi Zeleznigki voznini.

Tega natela se je treba nepogojno driati, ako notemo,
da Zeleznica, ki se ima od severja naSega cesarstva na
Trst peljati, ne bi vnovi¢ &la dez lofene grebene julskih
Alp, kar bi ne le podrazilo voznino, ampak tudi Zeleznico,
ako bi se z grebena na greben vodila, neizre¢eno podalj-
Salo. Takofne napake nova na Trst merjena Zeleznica
ne sme imeti, ako hote opravititi neogibno potrebno dr-
Zavno podporo in sploh vstrezati svojemu kupéijskopoli-
titnemu namenu.

Temu pa, da gre trasa naSega nafrta med Gorico in
Trstom deloma poleg Ze odprte juine Zeleznice, ne more
se nikakor opraviteno otitati, ker se pri tako vazni drugi
Zeleznici na Trst, ki ima ustanoviti samostalno od severja
naega cesarstva na Trst peljano Zeleznico, ne sme ozir
jemati na takoSne krajne zadeve.



Po teh vodilih se natrtana trasa od Gorice na Trst
tako-le podaljsa: ; S0 L

Od Gorice gre trasa, ognivsi se ovinka, ki ga juZna
Zeleznica na Zagrad dela, v tako imenovano Velone na
Gabrijo, in po tej dolini ez Bonetti do juZne na Trst iz-
peljane Zeleznice, kjer se z njo kriza na cestovodu blizo
TrZita (Monfalcone). ; ;

Od omenjenega cestovoda je trasa napeljana ez St.
Giovanni, Divin in Sostljan vedno ob morji zraven juZne
Zeleznice do Gerljanske postaje, Kjer se zdruZi z juino
Zeleznico. Tukaj se nadrtana Zeleznica, ki Gorico z 71/,
metri morske vi§ine zapusti, najbolj vzdiguje namreé do
81°/, metrov, med tem, ko mora juzna Zeleznica po tem
kraji iti €ez razvodja v Nabrezini z 167-/,, in od Ljub-
ljane ez Kras pri Postojni s 603 metri morske viSine.

Talko$ne viSinske razlike, ki se pri privaZevanji po
natrtani Zeleznici lahko odstranijo, pa¢ popolnoma opra-
vitujejo navedeno glavno vodilo, na ktero se opira ta Ze-
lezniéni nadrt.

Izpeljava nartane trase od Gorice na Sostljan do
Gerljana, kjer je Zeleznica po precej strmih primor-
skih rebrih ob morji zraven Ze odprte juZne Zeleznice
nasvetovana, njena izpeljava ne zadene na vele ovire,
kakor so one, kterih se niso zbale druge vaZne Zeleznice.

Od Gerljana na Trst, kjer ima nalrtana Zeleznica
dobiti svojo lastno od juine Zeleznice neodvisno konetno
postajo, se zarad tega nova trasa ob morji zraven juZne
Zeleznice dalje peljati ne more, temué mora se iz Ger-
ljanske postaje proti bregu zaviti. o ;

Po tem takem mora tedaj nalrtana Zeleznica, iti okoli
trzaskega mesta po Ob¢inski breZini; zarad na tej bre-
#ini zidanega mestnega oddelka se trasa primerno vzdi-
guje, in tedaj od Gerljana skoz kratek predor pri Kre-
situ pelje na Rojano inodtod skoz daljbi predor do gozdne
doline (Boschetto).

To dolino blizo Birrerije ¢ez 25 metrov visok cesto-
vod prestopivsi pelje Zeleznica skoz tretji predor pod
kamnolomom, pelje &ez dolino Chiadino — Rozzol in se za-
vija pod St. Giacomskim grebenom k morju in sicer blizo
ladijotesarnice Tonellove, ter se nasvetuje, da se med to
ladijotesarnico in stegnom Skedenskim naredi nova ko-
nefna in pristanska staja nalrtane Zeleznice. ¢

Ako se poslednji predor raziri, lahko se skoz-nj na-
redi tudi privozna pot (konjska Zeleznica) k novi Zelez-
niéni staji, ktera bi peljala ob Rozzolskem potoku ez
wPiazza della Barriera vecchia® v srediSte trZaskega mesta
in izognila ovinka na dana$nji proti Skednju peljani cesti,
kar bi na vsak nadin bilo na ozira vredno korist trZaSki
kupéiji. ’ Jai

Stirje predoriin cestovod srednje vrste so omenjeni
trasi neogibno potrebni. Predori in cestovod ne bodo de-
lali ¢isto nobenih teZzav in zadrZkov in so popolnoma
opraviteni po posebnem namenu te v drugo postajo na
Trst vodele Zeleznice.

Dolgost nalrtane Zeleznice znaSa in sicer .od sv. Lu-
cije do Gorice 4+/,,, 0d Gorice do Trsta 5,, toraj vkup
od gv. Lucija do Trsta-Skedna 10/,; milje.

Nabrtana #eleznica od Gorice na Trst je vprimeri z
ondi Ze izpeljano in odprto 7+/;, milje dolgo juZno Zelez-
nico 1‘/se milje krajSa in ima vrh tega to prednost, da
jej ni treba, kakor oni, na Nabrezini iti ez Kras.

Ad 3.

Poteza od Celovea in Mosta ¢éez Skofjo Loko in
Gorico na Trst.

Ta poteza, kakor je Ze bilo omenjeno, ni oddelek
sam za-se V naSem nafrtu, ampak poteza, ki nastane
iz zyeze poprej popisanih tras, v ta namen, da kaZe, da
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se s priloZeno osnovo natrtanih ilirskih osrednjih Zeleznic
d4 tudi koristno in namenu primerno refiti Ze davno pre-
udarjano vpradanje o podaljSanji Zeleznic, od severja naSega
cesarstva prihajodih, k trZzaSkemu brodiStu.

O tej za avstrijske kuplijske koristi gotovo prav
vazni zadevi se je toliko gradiva nabralo in razglasilo,
da po naSem mnenji druzega ni treba, nego objektivno
presoditi podatke, da se izbere, kar je koristnega v njih.
In to hotemo poskusiti.

JuZna Zeleznica, ki se zalne na Dunaji kot srediftu
nasega cesarstva in drii na Trst, je Ze odprta in Ze se
tudi razsirja ondeSnja Zelezniéna pristanska staja.

TrZaska-dunajska Zeleznica je obrnjena bolj na severo-
vzhod ; pot na severno Neméijo in k vzhodnjemu morju
je od Trsta ez Dunaj oCividno prevelik ovink, da po-
morska kuptija Ze davno ne bi bila Cutila opravidene
potrebe, dobiti kar je mogofe najkrajSo in najbolj ravno
#eleznico proti severju.

Predno je bila Rudolfova Zeleznica zagotovljena, bila,
je ta Zelja veliko zahtevanje, zdaj pa po izpeljavi te Ze-
leznice je ta Zelja v oZje meje stopila ter se bolj pri-
blizala svoji izpolnitvi.

Od tega Casa sem se od vseh strani gorefniSe nego
poprej zahteva, da se Zeleznica od Trsta sklene z Rudol-
fovo, in zarad tega se Zelezni¢no zapoetno drustvo, ka-
kor tudi ena stranka trzakih koristi poganja za to, da
se Trst po Zeleznici sklene z Belakom, ker je Rudolfova
Zeleznica po premenu laske drZavne meje zapazila svojo
naptno pot, in ker zastop trZaSkib koristi méni, da se
po poti ¢ez Belak vsaj en del kuptije med severno Nem-
¢ijo, Svico in Trstom odvrne od luk zgornje Italije in po-
tegne na Trst.

Prvi namen ima imenovano Zelezni¢no drustvo, ktero
tudi_podpira_obljublieno mu drZayno poro$tvo; toda pri
tem vpraSanji, ki zadeva preimenitne narodno gospodar-
stvene koristi ne bi smel biti merodajen, ker zmote v
nameri ne morejo opravi¢iti nadaljevanje enake pomote.

Drugi namen pak otitno kaZe, da se je bolj gledalo
na severozahod in na konkurenéni boj trZzasSkega mesta
z brodiséi zgornje Italije, in to se je ofitno 3e le poka-
zalo, odkar se je premaknila lafka drZavna meja; kajti
nehal je avstrijski vpliv na konec brenerske Zeleznice,
ki je poprej bila pod domado upravo.

Najkraj8a pot iz Avstrije k njenemu pristanu v Trst
ne more peljati ¢ez Brener, ravno tako se kozmopoliti¢na
kuptija ne bode posluZevala pota od bodenskega jezera
na Trst, ako je njena narava tje ne vlefe. Pri tem naj
bi se na primer oziralo na to, da je zahodno-evropejska
Feleznica skoz Svico k Iuki v Genevo 45 milj kraja nego
na Trst.

Navedena dva namena, iz kterih se nasvetuje izpe-
ljava omenjene Zeleznitne zveze od Trsta na Belak, sta
pat nekoliko iz off spustila pravi namen zaZelene Zelez-
nice, in kar je v tem resnitnega, je edino to, da je za
varstvo avstrijskih kuptijskih koristi pred vsem potrebno,
podaljSati oziroma dopolniti od severja naSega cesarstva
v llirjjo %e izpeljane Zeleznice posebno pa na Trst, da
se tako zadobi ravna in najkrajSa ZelezniCna zveza do
juznega morja in da se tje skoz Avstrijo napelje prevoZnja
kuptija od vzhodnjega in severnega morja.

Tudi visoka drZavna vlada je spoznala neogibno po-
trebo te Zeleznitne zveze, ker je Ze vefim snovateljem
dala dovoljenje za dotitna tehnifna podetna dela, in se
vrh tega tudi sama lotila tega dela.

Dosehmal izdelani naérti so:

a) Poteza od Belaka ¢ez TrbiZ, Predil, sv. Lucijo in
Gorico na Tret, znana pod imenom ,predilske Ze-
leznice®, je najstar$inaért, kiso ga, da se refi stav-
ljena naloga, osnovali vladni organi, pri tem naértuw



pa vendar fe mne vtegne biti konetno doloteno, ali
se ima nova poteza od Gorice dalje v Trst precej
skleniti z odprto ju’no Zeleznico, ali tje iti po last-
nem tiru.

b) Poteza, kteri pod pokroviteljstvom Rudolfove Ze-
leznice do Skofje Loke sluzi na Ljubljano izpeljana
7e odprta Zeleznica in ktera je peljana od Loke Cez
Kras na Razdrto in Trst klastni staji v Trstu blizo
Skedna.

¢) Poteza, ktero nasvetuje nad nalrt ilirskih osrednjih
Zeleznic, in ki gre od Celoveca in Mosta, kjer se z
Rudolfovo Zeleznico sklene, v popisani meri ¢ez Loko
in Gorico na Trst tudi k posebni staji, ki se ima
ustanoviti na zalivu pri Skednu.

Ré&ti se sme, da tehni¢ne studije, v teh treh naértih
shranjene, obsegajo ves svet za novo Zeleznico na Trst
in da se tedaj le ena izmed omenjenih tras more izvoliti;
kajti dravsko dolino, od zahoda proti vzhodu raztegnjeno,
iz ktere se ima nova Zeleznica ma Trst izpeljati ali po-
daljéati, po vsi dolgosti od glavnega debla korofkih Alp
do Stirskega pogorja od juga lotijo Karavanke, zato se
#eleznica nikjer drugod ne more peljati, nego &ez raz-
vodja tega pogorja in onega julskih Alp na Krasu. In to
kazejo omenjeni trije nalrti v vseh mogotih spremenih.

Priglo bo tedaj na to, kteri izmed teh naértov naj-
boljge refi omenjeno nalogo po glavnih vodilih prave ze-
lezni¢ne politike namreé gledé na kuplijo, obrtnost in
drzavno brambo.

Ker vsi nadrti merijo na to, da se poteze sklenejo
z Rudolfovo Zeleznico, zato primeroma iz postaje pri
Launsdorfu, kjer se Zeleznica proti severu zavije, izhajajo
vse tri nacrtane poteze.

Predilsko Zeleznico je vlada Ze davno nasvetovala,
vendar se do dandanes niso naznanili temeljni nagibi
tega nadrta.

Ta poteza nima nikakor§ne narodno-gospodarstvene
vaznosti za drzavo, ker je potegnjena od Trbiza do sv.
Lucije skoz popolnoma zapu$ene in puste kraje. Ta
poteza gre ez razvodje koro$kih Alp na nedohodnih skal-
nih stenah Triglavovih 952 metrov morske viSine, in se
zarad tega na precej veliki dolZini do 1:40 vzdiguje, po-
tem se ta Zeleznica zarad plazov, ki se-ondi pogosto de-
lajo, in zarad motnih lijakov more le z nenavadnimi stav-
bami in zidanjem zavarovati, in je kljub temu v nevar-
nosti, da bi se voZnja ovirala, kajti ne dd se izraluniti,
kedaj pri tako¥nih vremenskih prigodkih nastopijo enaki
zadrzki in kako dolgo da trajajo; ta Zeleznica tedaj ne
daje prehodu nikakor iste varnosti, ktera gre pred vsem
tako vaZni cesti.

7 izpeljavo predilske Zeleznice zdruZeni stroSki so
z ozirom na navedene izredno velike tehnine in vremen-
ske tezave in zadrzke jako veliki. Med tem, ko bi za iz-
peljavo konkurentnih potez eno z drugim treba bilo 1%,
milijona gold. na Zeleznitno miljo, potrebovalo bi se za
predilsko Zeleznico najmanj trikrat toliko, pri tem pa
ostaja % nevarnost, ktera se po navedenih okoli¢inah na-
prej videti ne dd.

Predilska Zeleznica ne more toraj narodo-gospodar-
stvenim razmeram, kterim mora vsaka Zeleznica zlasti pa
ta sluziti, nikakor vstreti, in ker bi se vrh tega za njeno
izpeljavo jako veliko denarja potrosilo, utegnile bi njeno
izpeljavo opravifiti le posebne strategitne koristi.

Pa tudi vtem oziru predilska Zeleznica niugodnejsa,
kajti mnenje vseh strategov se glasi, da ta Zeleznica, '/,
milje drzavni meji v stran peljana, strategi¢ne koristi av-
strijske drZave ne bi pospefevala, temué celo §kodila bi jim,
in neka posebno veljavna osoba je vizdani brofuri o av-
strijansko-ogerskem Zeleznitnem omreZji in vojskini pri-
pravi predilsko Zeleznico naravnost imenovala ¢uden nacrt.

Kuptijska pot, ki bi se s predilsko Zeleznico odprla
bila bi od Launsdorfa do Trsta 33/, milje dolga: bila
bi tedaj, kakor sebo pozneje dokazalo, 5y oziroma 1/,
milje krajéa od konkurenénih nafrtnih potez; vendar ta

" primeroma majhna razlika pota, ki je edina ugodnejia

stran nalertane predilske Zeleznice, je zlasti proti zadnji
z ozirom na 1/,; milje ilirskih osrednjih Zeleznic tako
malo vazna, danikakor ne more odtehtati vseh pomanjklji-
vosti predilske Zeleznice.

Po vsi pravici se sme reéi, da se nalrt predilske
Zeleznice v nobenem oziru ne vjema z preimenitnim kup-
tijsko-politiénim in narodo-gospodarstvenim namenom zad-
njega Clena Zeleznitne zveze od vzhodnega in severnega
morja skoz severno Neméijo in Avstrijo k jadranskemu
morju, ker bi vrh tega tudi Se Skodovala strategitnim
koristim naSe drZave. Zbog tega je popolnoma opraviteno
to, da se dotitna Zelezna cesta izpelje po ostalih dveh
konkuren¢nih naértib, ktera nikakor nimata pomanjklji-
vosti predilske Zeleznice. ‘

Primerjanje obeh natrtov med seboj pokaze, kteremu
gre veta prednost.

Poteza od Loke Cez Razdrto ma Trst, ki se ima po
drugem natrtu peljati od Belaka tez TrbiZz do Toke Do
Rudolfovi Zeleznici in od ondot Cez Razdrto na Trst, je
od Launsdorfa do Trsta dolga 38/, milje, poteza natrta
ilirskih osrednjih Zeleznic od Launsdorfa Cez Sincoves,
Loko in Gorico na Trstpa 35/, milje; poslednja poteza
je toraj 3, milje krajsa.

Ona poteza mora iti ¢ez razvodje Karavank pri Ra-
detah in ¢ez dve po ipavski dolini lofeni slemeni Kragki
pri Veharsi in Hru$ici, toraj vkup tri razvodja z 856,
661 in 784 metri morske viSine; pri tem pa v zgubo gre
936 metrov Ze pridobljene viSine, in cesta se vzdiguje do
1:40 in 1:50.

Poteza nadrtanih ilirskih osrednjih Zeleznic mora pa
prekoratiti razvodje Karavank na Jezerskem hribu in le
enkrat KraSki svet pri Idriji, tedaj le dve razvodji z 934
in 564 metri morske vifine, pri tem se pokaZe zguba Ze
pridobljene viSine le za 694 metrov, zato se tukaj po enaki
razmeri 26°, manj moéi potrebuje za voznjo ali drugale:
ta Zeleznica more toliko vet prepeljati, kot prva poteza;
pa tudi njena pot je manj napeta, od one.

Ker je dotiéna poteza v tej spomenici navedenega
nafrta 3+ wilje, to je, 99, krajia in za 26, za pre-
voZnjo pripravni$a in sploh prevoznina po tej Zeleznici
za 35"/, niza, nego po oni od Belaka &ez Loko, Razdrto
na Trst, zato je s tem dokazano, da ima ta gledé jako
tehtnih kupéijskih razmer prednost pred ono.

Lagko-razderSka trasa gledé nanarodno gospodarstyo
ni peljana skoz takosne obrtnijske kraje, mnego druga
poteza, ktera se vrh tega tudi dotika drZavnega rudnika
idrijskega, jako vaznega za avstrijski svinec.

Pa tudi v strategitnem obziru bi se vojna po logko-
razdergki stari ne vtegnila tako lahko dopolnovati in
oskrbovati, nego po drugi potezi, kajti ta je izpeljana po
bolj rodovitnih in ljudnatih krajih, kteri morejo vojno
loze preskrbovati s potrebnimi re¢mi.

S tem primerjanjem druge konkurenéne poteze g
tretjo je dokazano, da se trasa od Belaka na Loko in
Razdrto, gledé kupéije in tudi gledé na obrtnost in dr-
Zavno brambo gotovo mora umakniti potezi od Celovea
in Mosta ¢ez Loko in Gorico na Trst, in da se tedaj pri
izbiranji trase, ktera ima sever vezati s Trstom, natrtani
potezi od Celovea in Mosta ¢ez Loko in Gorico na Trst
dd prednost pred vsemi drugimi potezami.

A A




Sklep.

Razjasnjenje nadrta ilirskih osrednjih Zeleznic doka-
zuje, da je ta nafrt, ki izvira iz spoznanja krajev, v vsa-
kem oziru pravim naelom narodno-gospodarstvene Zelez-
ni¢ne politike primerno osnovan.

Pri tem delu nam je bil namen, Zeleznino omreZje
Iliriji potrebno osnovati tako, da zraven ob&nih drZavnih
koristi tudi streze krajnim deZelnim nameram.

Izdelani in naznanjeni natrt tedaj po svoji severno-
juZni potezi dopolnuje Zeleznice od severne strani nase
drzave prihajote naravnost k Refki luki in tudi na Dal-
macijo ; po svoji vzhodno-zahodni potezi kaZze najkrajsi
pot iz Ogerskega &ez Pragarsko na LaSko inzahodne ev-
ropejske deZele; stik obojih omenjenih potez pa tudi jako
ugodno re¥uje prevaino dnevno vpraSanje: kako naj se
do Tersta potegne severna Zeleznica, da bode od vzhod-
nega in severnega morja blago prevaZevala skoz Avstrijo.

Omenjene splo$ne kupéije, narodnemu gospodarstvu
in strategiki koristne natrtne poteze so pa tudi tako iz-
brane, da se gledé na njihovo zvezo z dandanes odprtimi
#eleznicami na vse kraje razprostirajo, ter vstrezajo ne
le ob&nim drZavnim koristim, temu¢ tudi domadim raz-
meram naSe deZele.

Te vsestranske koristi predloZenega nalrta obetajo
dotinim Zeleznicam obilen dobitek, in v tej zadevi je
skoro nepotrebno, na drobno sestavljati ratun, kajti ne
bi se mogla s tevilkami povedati nagla prememba, ktera
se bo gledé dosedanje kupéije dogodila po natrtanih Ze-
leznicah vsled njihovih dokazanih prednosti zarad skraj-

Sanega pota in zmo#nosti, to tem bolj, ker bodo Zeleznice
vodile skoz voe obrtuijske kraje nase deZele: - :

O tem naj zadostuje opomba, da utegne kup¢ijsko cesto,
vodeto od vzhodnega in severnega morja po juZno-oger-

Na Dunaji meseca januarija 1872. leta.

skih Zeleznicah na Reko in Dalmacijo, kakorfna je se-
verno-juzna poteza naSega nafrta od Celovea in Mosta
¢ez Ljubljano na Karlovec in Ogulin, Ze sama prevozna
kuptija izdrZevati, da se dalje ravno tako vaina cesta
od vzhoda na zahod, ktera je namenjena za prevozno
blago iz Ogerskega ez Pragarsko, Celje, Trato in sv.
Lucijo prepeljevati po poti, po kteri bo voznina 269,
niza, kakor je bila dosedaj, sme zarad tega nadejati
obilnega dobitka, ker je ta poteza peljana med maribor-
sko-celoviko-belagko brenersko Zeleznico in med celjsko-
ljubljansko gorisko-videmsko juZno Zeleznico, ktera pota,
kakor znano, ne moreta vstrezati vzhodno-zahodni kup-
¢iji, in da bo naposled iz zveze teh dveh glavnih potez
nadega natrta naSteti dostavek severne poteze na Trst
imel obilo blaga prepeljevati.

Ta dopolnivna cesta ima pa tudi po sploSnem mnenji
Rudolfovi Zeleznici dohodke pomnoZiti.

Ti resni¢ni podatki dajejo poroStvo, da se bodo na-
¢rtane Zeleznice, kakor je Ze bilo omenjeno, izplatevale
%e s prepeljevanjem prevoznega blaga, in vrh tega jim
ne odide, kar se samo po sebi ume, domaca kuptija.

Preimenitne drZavne koristi, ktere so sklenjene z
dovrsbo v misel vzetega Zelezninega nafrta, popolnoma
opravitujejo zahtevanje, da mu gré drZava na roko, kar
koli more, in, ker je to gledé na omenjeno stvar gotovo
drzavnemu gospodarstvu na korist, naj nam bo dovoljeno
ugodno resiti domoljubno nalogo, ki si jo je podpisano
drustvo postavilo z natrfom ilirskih osrednjih Zeleznic.

Visoka vlada in ljudsko zastopstvo naj pripomoreta,
da- oo vrosnidi -ta nadért; kajti-mednarodne in deZeli ko-
ristne Zeleznice, ki jih nasvetuje, jako pospeSijo drZavo
v njeni gospodarski samostojnosti.

Drustvo za nacrtane ilirske osrednje Zeleznice.

ZaloZilo dru¥tve. — Natisnil JoZ. Blaznik v Ljubljani.
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