Janez Duhovnik « 60 LET GRADBENEGA VESTNIKA

Gradbeni vestnik prejema 22 knjiznic v Slove-
niji in ena v zamejstvu. Urednitvo Gradbenega
vestnika izmenjuje revijo z ve¢ tujimi urednistvi,
iz tujine je fudi ve¢ neposrednih naroCnikov. V
mednarodno znanstveno diskusijo so objave
v Gradbenem vestniku vkljuGene posredno
preko sodelovanja avforjev v mednarodnih,
zlasti evropskih projektih, kjer so objave v no-
cionalnih revijah tudi cenjene in upoStevane.

Zahvala

Da Gradbeni vestnik pride do bralcev, je
zasluga vseh nastetih in le omenjenih sode-
lavcev. Vsem nekdanjim in sedanjim sode-
lavcem velja ob 60-letnem jubileju iskrena
zahvala.

Za pomo¢ pri zbiranju podatkov za ta zapis o
Gradbenem vestniku se posebej zahvaljujem
poslovni sekrefarki ZDGITS Evi Okorn in sode-
lavki knjiznice FGG Barbari Sivec.
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Knjiga GRADNJA SLOVENSKIH AVTOCEST
V OBDOBJU 1994-2009, ki jo je zalozila
Druzba za raziskave v cestni in prometni stroki
Slovenije (DRC) v sodelovanju z InZenirsko
zbornico Slovenije (IZS) in druzbo DARS, d.
d., v oktobru 2010, je bila izdana ob 15-etnici
izvajanja nacionalnega programa izgradnje
avtocest v Republiki Sloveniji in ob zakljucku
izgradnje slovenskega avtocestnega kriza fer
v pocastitev jubilejnega 10. SLOVENSKEGA
KONGRESA O CESTAH IN PROMETU, ki je
potekal v Portorozu v éasu od 20. do 22. okto-
bra 2010, po enoletnih pripravah s strani DRC
in v sodelovanju z enajstimi civilnimi cestno-
prometnimi in gradbenimi zdruzZeniji (Drustva
za ceste SV Slovenije, Primorske, JV Slove-
nije in Ljubljane, ZdruZenje asfalferjev Slove-
nije, ZdruZenje za beton Slovenije, Slovensko
geofehnicno drustvo, Slovensko drustvo
gradbenih konstrukforjev, Slovensko drusivo
za infeligentne fransportne sisteme, Sloven-
sko drustvo za podzemne gradnje, Drustvo
vodarjev Slovenije). V okviru otvoritvenega
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programa in osmih tematskih sekcij je bilo
predstavljenih 159 referatov, ki jih je pripravilo
268 domadih in tujih avtorjev. Programu kon-
gresa je sledilo okoli 600 udelezencev, med
njimi tudi predstavniki iz 8 evropskih drzav:
Svedske, Finske, Spanije, Hrvaske, Avstrije,
Srbije, BiH in Nemdije. Organizacijo kongresa
je s pokroviteljskimi sredstvi podprlo 37 go-
spodarskih druzb in drugih organizacij iz
Slovenije in tujine.

Pri zbiranju podatkov in pri pripravi tekstov
za knjigo GRADNJA SLOVENSKIH AVTOCEST
V OBDOBJU 1994-2009 je sodelovalo ved
kot 60 strokovnjakov iz razliénih strokovnih
podro€ij in znanj, ki so z multidisciplinarnim
pristopom na visokem kakovostnem in stro-
kovnem nivoju sodelovali pri uresnicevanju
slovenskega nacionalnega avfocestnega
programa. Zbrano in analitiéno obdelano je
bilo veliko Stevilo najrazliénejsih podatkov, ki
so v fem obdobju nastali z uresni¢evanjem
doslej najvedjega slovenskega gradbenega
projekta. V monografiji so predstavljene fudi

problematiéne teme, ki so odkrito spregovorile
0 negativnih, sicer maloStevilnih dogodkih, ki
S0 se zgodili med izvajanjem programa, ki pa
so bili v preteklosti najveckrat uporabljeni, pa
tudi zlorabljeni za neutemeljeno kritiziranje ce-
lotnega izvajanja slovenskega nacionalnega
avtocestnega programa s strani slovenskih
medijev, politike in lai¢ne javnosti.

Zakaj smo se slovenski cestno-prometni stro-
kovnjaki sploh odlodili za izdajo knjige o 15-
letni poosamosvojitveni izgradnji slovenskih
avtocest? Dva vzroka sta Ze nasteta: 15-let-
nica izvajanja nacionalnega programa izgrad-
nje avtocest v Republiki Sloveniji in zakljuéek
izgradnje slovenskega aviocestnega kriza
ter poCastitev jubilejnega 10. SLOVENSKEGA
KONGRESA O CESTAH IN PROMETU. Naslednii,
pomembnejSi vzrok pa je odgovor na Stevilne
laZi in podtikanja o izvajanju nacionalnega
programa izgradnje avtocest, ki smo jim pri¢a
v slovenskem medijskem prostoru v zadnjih
treh letih. Vse od zadetka izvajanja nacional-
nega programa izgradnje avtocest v letu 1994



smo v Sloveniji namre¢ pria polemikam o
»pregres$no dragi« gradniji drzavne cestne in-
frastrukture, predvsem avtocestnega omrezja.
Se posebej se je ta polemika razmahnila
v primeru medijskih obravnav problematike
drsnosti voziS¢ v trojanskih predorih na odseku
AC Vransko-Blagovica v januarju 2008 ter
gradnje odseka AC Sentvid-Koseze, predvsem
samega predora Sentvid s polnim prikljugkom
na Celovsko cesto, kjer je vrh dosegla ob t. i.
»ometni aferi« junija 2008. Kljub temu da je
bilo v zadnjih lefih s strani cestne in ekonom-
ske stroke izdelanih kar nekaj analiz stroSkov
izgradnje slovenskih avtocest s posebnim
poudarkom na gradnji mostov in predorov,
pa rezultati teh analiz, ki so bile izdelane z
enim samim ciljem, da bi se strokovno, pred-
vsem pa objektivno predstavila dejanska slika
stroSkovnega vidika izvajanja Nacionalnega
programa, SirSi slovenski javnosti Zal niso bili
predstavljeni tako ucinkovito, da bi le-ta lahko
objektivno presojala, ali je dejanska vrednost
slovenskega avtocestnega omreZja resniéno
najvisja v Evropi.

Dodatno so se polemike o vrednosti zgraje-
nega avtocestnega omreZja razplamtele ob
izjavi direktorja Urada za varstvo konkurence
(UVK) Janija SorSaka marca 2010, da je bila
gradnja slovenskih avtocest zaradi kartelnega
dogovarjanja med posameznimi gradbenimi
podietji s strani davkoplacevalcev preplac¢ana
kar za 2 milijardi EUR oziroma za tretjino
konéne vrednosti programa. Ceprav navedena
vrednost vse do danes s strani g. SorSaka ni
bila materialno dokumentirana in empiri¢no
dokazana in jo je kasneje celo omilil v smislu,
da gre samo za domnevo, je v javnosti dvignila
veliko prahu, v medijskem prostoru pa je po-
stala stalnica, ki je cestno-prometnemu gospo-
darstvu, predvsem fistemu delu njegove stroke,
ki je v zadnjih 15 letih aktivno sodeloval pri
izvajanju nacionalnega programa, povzrocila
veliko moralno Skodo. Slovenska cestna stroka
je sicer vseskozi dokazovala, da so slovenske
avtoceste po svoji vrednosti in kakovosti po-
vsem primerljive z avtocestami, ki se gradijo v
drugih evropskih drzavah. To sta navsezadnje
dokazali tudi analizi, ki sta jih letos izvedli spe-
cializirana strokovna revija World Highways,
ki se andlitiéno ukvarja z izgradnjo avtocest
po vsem svetu, ter ena izmed svetovno najbol;
znanih inZenirskih in svetovalnih druzb IBR
Consulting. Zal ti dokazi niso prepricali Ze
»prepri¢anih«, med njimi tudi vegine slovenskih
medijev, ki so v primeru izgradnje slovenskega
avtocestnega omrezja sproZili pravo »krizarsko
vojno« profi vsem, ki so kakorkoli sodelovali pri
izvajanju nacionalnega programa: drzavnim
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Slika 1« Naslovnica knjige GRADNJA SLOVENSKIH AVTOCEST V 0BDOBJU 1994-20009, ki jo je
zaloZila Druzba za raziskave v cestni in prometni stroki Slovenije (DRC) v sodelovanju
z InZenirsko zbornico Slovenije (1ZS) in druzbo DARS, d. d., okiobra 2010

organom, konzultantom, projektantom in grad-
benikom, seveda ob asistenci nekaterih nekda-
njih cestnih strokovnjakov iz predosamosvo-
jitvenega obdobja izgradnje avtocest, ki se niso
mogli sprijazniti z dejstvom, da pri izvajanju
novega nacionalnega programa ne sodelu-
jejo veg, prav tako pa se tudi niso sprijaznili s
prihodom mlajSe, racunalniSko pismene gene-
racije inzenirjev, ki je od leta 1994 sodelovala,
pa tudi sprejemala strokovne odloGitve glede
same izvedbe nacionalnega programa. Zato
SO Vse, kar je bilo povezano s tem programom,
priakali dobesedno »na noz«, in fo pred ce-
lotno slovensko javnostjo. Da ne bo pomote,
velik del cestnih strokovnjakov, ki je sodeloval
pri izgradnji slovenskih avfocest pred letom
1991, je z veliko odgovornostjo in pripadnostjo
v razliénih viogah, na razliénih poloZajih in
v razliénih sluzbah aktivno deloval tudi pri
izvajanju nacionalnega programa. Njihove bo-
gate izkudnje so se v tem celotnem obdobju
prenasale na miajSo generacijo inZenirjev in ji
v relafivno kratkem ¢asu omogodile velik stro-
kovni razvoj, ki bo tezko Se kdaj ponovijiv. Zato
je toliko teZje razumeti gnev nekaterih njihovih
generacijskih kolegov in nekdanjih sodelavcey,
ki so omalovaZzevali vse, kar je bilo narejenega
v okviru tega doslej najvecjega slovenskega
investicijskega projekfa.

Trditve o pregredno dragi in nekakovostni
gradnji slovenskin avfocest so v slovenski
javnosti postale stalnica, na zalost nikoli argu-
mentirana na podlagi primerjalne analize ali
kakrsnekoli druge metode, s katero bi bilo
dokazano, kaksni so dejanski stroski izgradnje
avtocest pri nas, kaksni pa v fujini in kakSna
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je kakovost slovenskin avtocest v primerjavi
s tujimi. Ob debatah, ki v javnosti potekajo
na temo stroSkov izgradnje slovenskih avto-
cest, je bilo Ze velikokrat povedano, Zal pa
tudi presliSano, da struktura cene zgrajenega
kilometra avtoceste ne zajema samo izgrad-
nje avtocestnega felesa z viadukfi, mostovi
in predori, ampak so v tej strukiuri zojeti
tudi vsi drugi ukrepi, ki jih je freba izvesti ob
gradniji avtoceste in niso njen sestavni del, so
pa zapisani in sprejeti v uredbah o drzavnih
prostorskih nacrtih, ki jih sprejema viada.
Gre enostavno za obveznosti, ki jih je treba
realizirati. Ne glede na to pa je danes Ze
jasno, da povpreéna cena po kilometru zgro-
jene avfoceste v okviru nacionalnega pro-
grama izgradnje avfocest ne bo presegla
vrednosti 12 milijonov EUR/km. Za primerjavo:
povpregna cena kilometra zgrajene avtoceste
v Avstriji po podatkih revije World Higways iz
maja 2010 znasa 12,87 milijona EUR/km, na
MadZarskem pa 11,21 milijona EUR/km. Zato
bi bilo dobro vedeti, na osnovi katerih po-
datkov in seveda tudi s kak§nim namenom se
slovenski javnosti nenehno podaja povpreéna
cena po kilometru zgrajene avtoceste, ki bi naj
znasala 17 milijonov EUR/km, po poro&anjih
nekaterin rumenih medijev pa naj bi le-ta celo
presegala 20 milijonov EUR/km. Tako ena kot
druga Stevilka sta dale¢ od resnice.

Seveda se postavlja vpraSanje, zakaj se je
javno mnenje, ki je bilo na zacetku izvo-
janja nacionalnega programa temu dokaj
naklonjeno, obrnilo proti izvajalcem aviocest-
nega programa. Nikoli ni nihée frdil, da je
izvajanje nacionalnega programa potekalo
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brez napak, sicer pa, kateri tako velik projekt
pa poteka brez njih? Dejstvo je, da se je v 15
lefih izvajanja programa pojavilo kar nekaj
t. i. problematiénih tem, ki so jih tako mediji
kot politika kriminalizirali za svoje potrebe,
Ceprav Se nobena od njih ni dozivela sodnega
epiloga na sodiséu, kljub temu da je bilo v
tem Casovnem obdobju sprozenih kar nekaj
obseznih policijskih in foZilskih preiskav. Knji-
ga je spregovorila tudi o tem, argumentirano
pa poskusa odgovoriti fudi na vsa podtikanja
in neresnice, ki so bile izreGene o izvajanju
nacionalnega programa. Primeri, kot so zame-
njava diskete v primeru javnega narodila za
gradnjo predora Podmilj na odseku AC Vran-
sko-Blagovica, Ze omenjeni predor Sentvid
in njegova transformacija iz dvopasovnega v
tripasovni dvocevni predor s prikljuénimi pre-
dorskimi cevmi na Celovsko cesto ter padec
pozarnega ometa v sosednji galeriji takoj po
predaji predora v promet, pomanjkljiva hrapa-
vost betonskih vozi$¢ v predorih na Trojanah
ter predorih Kastelec in Dekani na primorskem
avtocestnem kraku, naértovanje pomurskega
avtocestnega kraka brez odstavnih pasov,
so bili medijsko tako razvpiti, da dejansko ni
bilo moZnosti priti do objektivnih analiz, ki bi
tako izvajalcem programa kot tudi javnosti
pojasnile dejanske vzroke za nastanek teh
primerov in hkrati preprecile njihovo morebitno
ponavljanje na kakSnem drugem podobnem
projekiu v prihodnosti.

Ker se s knjigo oziramo v prefeklo 15-letno

poosamosvojitveno obdobje infenzivne izgrad-

nje slovenskega avtocestnega sistema, smo

Zeleli z njo argumentirano odgovoriti na takSne

ocene in mnenja, ki so jih mediji, politika, pa

tudi nekateri krogi strokovne javnosti, da ne go-
vorimo o glasu ljudstva, v veliki meri posvaojili:

- gradi se prepocasi (stalne primerjave s
Hrvasko, ki bi naj gradila veliko hitreje kot
Slovenija),

- gradi se predrago (stalne primerjave z
Evropo, ki bi naj gradila veliko ceneje kot
Slovenija),

- gradi se nekakovostno (primera: predori na
Trojanah in na Primorskem — drsnost vozisg,
in predor Sentvid - odpad profipoZarnega
ometa).

V priujo¢i monografiji 0 15-letni gradnji slo-

venskih avfocest so na podlagi zbranih in

dokumentiranih podatkov ugotovljena in prika-
zana naslednja dejstva o izvajanju slovenske-
ga nacionalnega avtocestnega programa:

- primerjave investicijskih stroSkov izgrad-
nje slovenskih avtocest, hitrih cest in na-
vezovalnih cest s podobnimi projekti v tu-
jini so pokazale, da je bila gradnja nasega
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avtocestnega sistema med najcenejSimi
v okviru z nam primerljivimi evropskimi
drzavami (Avstrija, Nemgija, Ceska, Slo-
vaska, Danska, MadZarska, Hrvaska),
investicijski stroski na¢rtovanih investicij so
se v primerjavi s planiranimi investicijskimi
strodki nacionalnega programa iz leta
2004 minimalno povecali,

hitrost gradnje slovenskih avtocest, hitrih
cest in navezovalnih cest glede na di-
namiko, dolo¢eno s slovenskim nacional-
nim programom iz leta 2004, preradunana
na milijon prebivalcev, je v primerjavi s
tujino pokazala, da je bila hitrost gradnje
nasega avtocestnega sistema praviloma
ve€ja kot v primerljivin drzavah,

kakovost zgrajenih slovenskih avtocest,
hitrih cest in navezovalnih cest je dobra in
povsem primerljiva s tujino (kar nam le-ta
tudi priznava), saj je analiza napak v garan-
cijski dobi pokazala, da je teh napak glede

na koli¢ino zgrajenih kilometrov cest, ob-
jekfov in drugih elementov ceste zanemar-
ljivo malo. Obstaja pa problem obseZznosti
obnov zaradi konstantne rasti prometnih
obremenitev.

Kljuéne ugotovitve, ki jih je podala knjiga, pa

S0 naslednje:

- slovenski nacionalni avtocestni program bo
v svoji glavnini, ki jo predstavlja t. i. osnov-
ni program, zakljuéen dve leti prej, kot je
bilo predvideno z nacionalnim programom,
ki ga je Drzavni zbor RS sprejel februarja
2004, torej v letu 2011 in ne v letu 2013,

- v obdobju 1994-2009 je bilo zgrajenih
461,9 km avtocest in hitrih cest ter 50,9 km
navezovalnih cest,

- v celotnem obdobju 1969-2009 je bilo
zgrajeno 660,65 km avtocest in hitrih cest
ter 50,9 km navezovalnih cest,

- finanéna ocena celotnega programa v ob-
dobju 1994-2013 na osnovi dosedanje rea-
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Diagram 1  DolZina zgrajenih avtocest in hitrih cest na 1 milijon prebivalcev na leto v Sloveniji
in primerjava z nekaterimi evropskimi drzavami s presekom stanja na dan 31. 12. 2009

(Vir: DARS)
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Diagram 2 « Vrednosti zgrajenega kilometra avtocest, hitrih cest in navezovalnih cest v sklopu
izgradnje slovenskega nacionalnega avtocestnega programa v obdobju 1994-2009
po posameznih skupinah odsekov (v mio. EUR/km) na dan 31. 12. 2009 (Vir: DARS)
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Diagram 3  Primerjava povprecnih stroskov zgrajenega kilometra odsekov avtocest in hitrih cest
v Sloveniji z drugimi drZzavami EU - stroski gradnje na zelo zahtevnem terenu

(v mio. EUR/km) (Vir: IBR Consulting)

lizacije in planskih ocen finanéne realizo-
cije na nerealiziranih odsekih bo znasala
5.543,05 milijona EUR po stalnih cenah
(nivo cen: december 2002), kar je samo
2,16 % vet, kot je bilo predvideno z nacio-
nalnim programom iz leta 2004,

za dokonéanje osnovnega programa v
obdobju 2010-2013 bo freba zagotoviti
Se 978,99 milijona EUR po fekoCih cenah,
od tega 140,29 milijona EUR za investicije
(gre predvsem za avtoceste v smeri profi
Republiki Hrvaski) ter 357,13 milijona EUR
za obnove avfocest in hifrih cest,
zadolZevanje v obdobju 2003-2009 je
bilo za 448,5 milijona EUR vi§je, kot je bilo
predvideno z nacionalnim programom iz
lefa 2004, predvsem zaradi spremenjene
strukture financiranja (zmanjSanje namen-
skih proraunskih sredstev) in hitrejSe
¢asovne dinamike izvajanja izgradnje slo-
venskega nacionalnega avtocestnega pro-
grama,

celotna zadolZitev v obdobju 2003-2009
znada 2,95 milijarde EUR,

vlada je do proracunskega financiranja
slovenskega nacionalnega avtocestnega
programa imela oziroma Se ima dokaj
nenavaden odnos, saj je kljub Se sedaq;
veljavnemu posebnemu Zakonu o finan-
ciranju avfocest (zakon je preuredil nacin
prenosa zbranih finanénih sredstev iz 1. .
bencinskega tolarja), ki je letno dolo&al zo-
gotavljanje od 150 do 170 milijonov EUR
namenskih finanénih sredstev iz drzavnega
proracuna, le-fa po posameznih letih stalno
zmanjSevala, dokler se v letu 2008 niso
zmanjSala na piclih 15,9 milijona EUR, v
zadnjih dveh letih pa namenskih finanénih
proracunskih sredstev za razvoj in obnovo
avtocestnega omreZja prakfi¢no ni veg,

- ¢asovna dinamika gradnje v obdobju
1994-2009 je znaSala 28 km na leto ozi-
roma v povpreéju 14 km na lefo na milijon
prebivalcev v primerjavi z nekaterimi evrop-
skimi drzavami, ki gradijo s hifrostjo 2 do
5 km na lefo na milijon prebivalcey,

- investicijska viaganja v izvajanje slovenske-
ga nacionalnega avtocestnega programa
S0 bistveno prispevala k visoki gospodarski
rasti v celotnem obdobju 1994-2007 pred
gospodarsko krizo,

- zgrajeni slovenski avftocestni sistem je
bistveno poveéal prometno varnost. Kljub
velikemu porastu prometnih obremenitev
v obdobju 1994-2009 se je letno Stevilo
mrtvih v prometnih nesre¢ah ve¢ kot pre-

Priloga 1, ki je sestavni del NPIA RS

polovilo,

zgrajeni slovenski avtocestni sistem je
zgrajen kakovostno in okolju prijazno ter
omogoda hiter, varen in udoben prefok bla-
ga, storitev in ljudi, kar tudi pomeni, da so
neposredne in posredne ekonomske koristi
uporabnikov zelo velike,

zgrajeni slovenski avtocestni sistem je plod
domadega znanja, zato lahko objektivno
ocenimo, da so se slovenski projektanti,
gradbena podjetja in izvajalci inZeniring
storitev v sklopu izvajanja nacionalnega
programa usposobili za izvajanje naj-
zahtevnejsih infrastrukturnih, pa fudi dru-
gih investicijskih objekfov, tako da lahko
vsa pridobljena znanja, vedenja in izkusnje
uporabijo pri nadaljinjem razvoju Slovenije
(nacionalni program razvoja Zelezniske in-
frastrukture), pa tudi izven njenih meja.

Knjiga GRADNJA SLOVENSKIH AVTOCEST V
OBDOBJU 1994-2009 je spregovorila tudi
0 izgradnji avtocest v Republiki Hrvaski, ki
je v istem ¢asovnem obdobju kot Slovenija,
predvsem pa po letu 2000, z izredno di-
namiko gradnje zgradila ve¢ kot 700 km avto-
cestnega omreZja. Zakaj? Vse od zacetka
izvajanja nacionalnega avtocestnega pro-
grama v Sloveniji so veljale ocene, da se je
slovenski avtocestni sistem gradil prepocasi.
V javnosti so se tako v preteklosti kot fudi
danes pojavljale stalne primerjave s sosed-
njo Hrvasko, ki naj bi gradila veliko hitreje in
ceneje kot Slovenija, pa tudi druge evropske
drzave naj bi bile pri izgradnji svojih avfocest

Nacionalni program izgradnje avtocest v Republiki Sloveniji 2003 - 2013
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Slika 2 « Resolucija o Nacionalnem programu izgradnje avtocest s posameznimi fazami dokoncanja
posameznih odsekov (Vir: ReNPIA-2004, Uradni list RS, §t. 50/2004)
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dosti uéinkovitejSe kot Slovenija. Seveda je
slovenska cestna stroka z ob&udovanjem
spremljala napredek Hrvaske pri izgradnji
in obnovi svoje cestne mreZze, ne samo
avtocest, ampak tudi drugih cest. Dejstvo
je, da je HrvaSka svoj avtocestni sistem
resni¢no zgradila v rekordnem ¢asu, sploh e
uposStevamo, da je pred zagetkom njegove iz-
gradnje komaj iz8la iz domovinske vojne, kar
pomeni, da je morala obnavljati tudi drugo,
v vojni poruSeno infrastrukturo. Dejstvo pa
je, da je bilo pri naih sosedih kar nekaj
vzrokov, ki jih slovenski cestarji nismo imeli,
ki so hrvaski projektivi in operativi omogogili
tako ucinkovito nalrtovanje in izgradnjo
hrvaskega avtocestnega sistema, ¢eprav so
se po drugi strani prav tako srecevali z objek-
tivnimi kot tudi subjekfivnimi problemi, kot so
razne afere. Ti vzroki so bili naslednji:

- hrvaska politika je ne glede na trenutno
vladajoCo politiéno opcijo v vsakem ftre-
nutku odlo¢no podpirala izgradnjo svojega
avtocestnega sistema, sqj se je zavedala,
da bo drzava brez sodobnih avtocestnih
povezav, predvsem v smeri Dalmacije in
Slavonije, na gospodarskem, predvsem
pa na turistiénem podrogju izgubila veé
finanénih sredstev, kot jih bo vioZila v iz-
gradnjo lastnega aviocestnega sistema,

- sistem naértovanja, predvsem prostorske-
ga umes&anja tras v prostor, na Hrvaskem
ni bil fako zbirokratiziran kot v Sloveniji, saj
sta bili prostorska in okoljska zakonodaja
nadih sosedov precej bolj ohlapni kot v
Sloveniji, ki je v obdobju najbolj pospesene
izgradnje aviocest zaradi pristopnih poga-
janj z Evropsko komisijo svojo zakonodajo
Ze uskladila z evropsko, ki pa je bila dosti
zahtevnejsa in rigoroznejsa kot slovenska
zakonodaja pred tem,

- model financiranja avfocest je bil na
Hrvaskem ogitno uéinkovitejSi kot v Slo-
veniji, saj se je za izgradnjo avtocestnega
sistema namenjena »bencinska kunac«
sftekala neposredno na radun agentov, ki
so avtocestni sistem izvajali, in ne v drzavni
proraéun kot v Sloveniji. S fak3no potezo
je Hrvaska dosegla strogo namembno
financiranje izgradnje svojega avfocest-
nega sistema, kar ne moremo trditi za Slo-
venijo, kjer so se z »bencinskim tolarjem«
priloznostno, a Zal nenamensko, financirale
fudi druge zadeve in ne samo izgradnja
avtocest in hitrih cest,

- Hrvaski je kljub slabim zagetnim izkuSnjam
uspelo izvesti kar nekaj koncesijskih
gradenj, in sicer po principu neprofitne
koncesnine, kar pomeni, da drzava del iz-
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padlih dohodkov koncesionarjem pokriva
iz drzavnega proracuna. Gre za dva kon-
cesionarja: druzbo Istra Bina na istrskem
ipsilonu ter druzbo AZM Autocesta Zagreb-
Macelj. DrZzava pa je prekinila koncesijo z
ameriSko druzbo Bechtel, ki je zgradila
10 km dolg avtocestni odsek od slovensko-
hrvaske meje pri Bregani do Zagreba. Bech-
tel je bil tudi eden od najresnejSih kandida-
fov za izgradnjo odseka AC Zagreb-Split,
vendar se je hrvaska viada odlo€ila, da bo
to avtocesto gradila domaca druzba HAC
Hrvatske aufoceste, ki je organizirana na
zelo podoben nadin kot slovenski DARS,
na Hrvaskem kljub vojnemu stanju niti za
frenutek niso bile prekinjene aktivnosti,
povezane s prostorskim umes€anjem in
projektnim nadrtovanjem, s ¢imer so se
pripravijali na zadetek izgradnje svojega
avtocestnega sistema. Kot zanimivost
lahko navedemo nacrtovanje odseka AC
Zagreb-Beograd od Slavonskega Broda do
hrvasko-srbske meje kljub dejstvu, da so
bili nasi sosedje s Srbijo v tistem obdobju
v vojni. Ni freba posebej poudarjati, da je bil
ta odsek kon&an in predan prometu samo
dve leti po konéani vojni, vkljuéno z zgro-
jenim mednarodnim mejnim prehodom. V
Sloveniji je bil v tem &asu v koridorjih, ki
vodijo proti Hrvaski, zgrajen samo odsek
AC Slivnica-DraZenci, medtem ko druge
avtocestne povezave, razen odseka AC
Drazenci-MMP Gru$kovije, v feh smereh v
skupni dolzini 120 km $e niti niso umeScene
v prostor,

/Ee

Slika 3 « Avtocesta Zagreb-MMP Macelj na éezevropskem prometnem koridorju X.c na odseku

- dejstvo je, da je Hrvasko pospesena izgrad-
nja svojega avtocestnega sistema finanéno
bolj izErpala kot Slovenijo, zato se dinamika
izgradnje oziroma zakljuevanja sistema
tudi pri nasih sosedih upocasnjuje. Ni se
pa ustavila kot v Sloveniji, saj se izgrad-
nja dalmatinske avtoceste nadaljuje kljub
ekonomski krizi,

- jasno pa je, da je izgradnja hrvaskega
avtocestnega omrezja povzro€ila niz pozi-
tivnih ekonomskih multiplikativnih u€inkov
na hrvasko gospodarstvo, predvsem na
podro¢ju gradbenistva, jeklarske industrije,
furizma in trgovine. Kaj pomeni izgrajeni
avfocestni sistem za razvoj doloéenega
podroja, ki se je prej ofepalo z nerazvi-
tostjo, kazejo slike iz vecjih dalmatinskih
mest, kot so Zadar, Sibenik in Split, Kjer
smo prica pospeseni urbanizaciji obmodij
v neposredni bliZini avfoceste, kjer je bila
Se nekaj let nazaj divjina.

Ze v Basu slovenskega cestnega kongresa kot

tudi po njem je slovenska strokovna javnost,

sploh fista, ki je dejavno sodelovala pri iz-
vajanju slovenskega nacionalnega avtocest-
nega programa, izid knjige sprejela z velikim
interesom, ki je hitro preSel v navduSenje.

Mirno lahko re€emo, da je bilo vseh 1000

natisnjenih izvodov knjige, ki se lahko pohvali

z izredno kakovostnim oblikovanjem in fiskom,

praktiéno razgrabljenih, tako da bo treba raz-

misliti 0 njenem ponatisu.

Seveda si nekateri slovenski mediji ponovno

niso mogli kaj, da o izdaji knjige ne bi fen-

denciozno porocali. Ni jih zanimala njena

N

phyrnske avioceste med Mariborom in Zagrebom (Vir: AZM Autocesta Zagreb-Macelj)
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Ljubljana
Maribor-center

Slika 4 » Avtocesta MMP Sentilj-MMP Gruskovje na éezevropskem prometnem koridorju X.c
na odseku Phyrnske avtoceste med Mariborom in Zagrebom (Vir: DARS)

vsebina, ampak so poskusali izdajatelju DRC
na vsak nacin podtakniti financiranje knjige s
strani nekaterih slovenskinh gradbenih podjetij,
konkretno pa kar druzbe SCT, ki bi naj spon-
zorirala samoreklamo o izvajanju slovenskega
nacionalnega avitocestnega programa. Pri
tem »raziskovalnem poro¢anju« S0 ponovno
prednjacili nekateri mediji v lasti tujin gospo-
darjev, s svojimi nepogresljivimi komentarji pa
S0 se jim ponovno pridruZili tudi nekateri do-
smrfno uzaljeni »varuhi davkoplagevalskega
denarja« in »strokovnjaki« za graditev cest iz
Casa pred osamosvojitvijo. Slovenski grad-
beni stroki se vedno bolj poraja vprasanje,
ali za takSnimi medijskimi napadi ne sto-
jijo tuje gradbene mulfinacionalke, ki bi si,
podobno kot v drugih tranzicijskih drZavah,
najbolj Zelele propada slovenske gradbene
operative (kolikor je je Se v ¢asu ekonomske
krize sploh ostalo), kar bi jim omogocilo

neoviran naskok na prihajajo¢e nove drzavne
investicije, predvsem na podrodju Zeleznic
in energetike. OCitno se jim glede na razvoj
dogodkov v nekaterih slovenskih gradbenih
podjetjih Zelja Ze izpolnjuje. Kar se fice same
vsebine knjige, s sfrani slovenskih medijev ni
bilo postavljeno eno samo samcato vsebinsko
vprasanje, tako da se lahko samo zamislimo
nad dejstvom, koliko jim dejansko pomenijo
dejstva in verodostojni podatki o gradnji slo-
venskih avtocest.

Knjiga GRADNJA SLOVENSKIH AVTOCEST V
OBDOBJU 1994-2009 je po drugi strani
nazorno prikazala celovitost projekta izgrad-
nje slovenskih avfocest ter seveda ogromna
znanja in izkudnje, ki sta si jih slovenska
projektiva in gradbena operativa pridobili
pri izvajanju slovenskega nacionalnega pro-
grama izgradnje aviocest, in to prakticno na
vseh podrogjih, ki so bila kakorkoli povezana
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