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Predmet ovog pronalaska jesu kola za
fransportovanje gusenicaslih vozila, koja su
snabdevena pogonskom napravom, koja
kolske lockove vezuje sa pogonom guse-
nicastog vozila koje je natovareno na kola,
Kola imaju takode i uredaj, koji napravu
za upravijanje gusenicastog vozila dovodi
u vezu sa organima za upravljanje kolskih
tockova.

Kola po ovom pronalasku mogu biti
gradena za voZnju po drumovima kao i po
zeleznickim Sinama, i opremljena sa platfor-
mom ili plaifformama koje su za njih pritvr-
dene, a po kojima se gusenicasio vouzilo
svojom sopstvenom snagom navozi na kola.

Vozilo po ovom pronalasku moZe, neza-
visno od vrsie izrade, imati pokreine plat-
forme ili i druge polporne elemente, koji
podupiru telo guseniastog vozila, i koji
su namenjeni za takvo podizanje vozila, da
gusenice mogu bili skinute, da bi se zup-
¢ani pogonski tockovi gusenica mogli po-
moc¢u lanaca dovesti u vezu sa pogonskom
napravom za kola. Po jednom drugom o-
bliku izvodenja kola su snabdevena valj-
cima, koji su pomocu lanaca vezani sa nji-
hovim lananim lockovima i bivaju pogo-
njena pomoéu gusenica vozila natovarencg
na kola, Po jednom daljem obliku izvodenja
moZe naprava, koja tockove za krelanje
vezuje sa molorom vozila koje je nalova-
reno na kola, sadrzati kardansku osovinu
koja se moze razvlaciti i koja se moze,
pomoéu konusnih zupéanika, vezali sa oso-
vinom koja siréi iz pogonskog mehanizma
guseniCastog vozila, Menjatki mehanizam
mora u takvom sluaju sa ostalim jogon-
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skim elemenlima guseni¢astog vozila, koji
prenose pogon na gusenice, bili iskljucen,
da bi poslednji pri voznji kola natovarenih
gusenicastim vozilom mogli ostati nepokretni.

Predmel pronalaska je Sematicki pret-
stavljen na priloZenim nacrlima u nekoliko
primera izvodenja. Na nacriima kao i u da-
liem delu opisa istaknuto je jo3 nekoliko
oblika ovog pronalaska. Sl. 1 pokazuje iz-
gled sa strane kola, kola su snabdevena
tockovima sa gumenim obrucima, zajedno
sa lankom koji je na njima natovaren, Sl
2 pokazuje izgled odozgo is.ih kola. Sl. 3
pokazuje simelriénu polovinu preseka po
liniji HI—III iz sl. 2. Sl. 4 pokazuje izgled
sa slrane u jednom drugom obliku izvo-
denja. Sl. 5 pokazuje izgled odozgo kola
iz sl. 4. Sl. 6 pokazuje izgled sa sirane
jednog drugog oblika izvodenja kola. SI, 7
pokazuje poduZni presek kola koja se kre-
¢u po Zelezni¢kim Zinama i koja su snab-
devena gusenicama, koje nalezu na guse-
nice gusenicaslog vozila koje je natovareno
na kola, Sl. 8 pokazuje presek jednih ta-
kvih kola sa drugom pogonskom napravom.
Sl 9 pokazuje izgled sa strane Zelezni¢kih ko-
lasa jo$ jednom drugom pogonskom napra=
vom. Sl, 10 pokazuje izgled sa strane jednih
Zeljeznickih kola sa napravom za promenu
smera voinje.

Kola prema sl, 16 sasloje se iz okvira
1 koji se obicno upolirebljuje u auto-Sasi-
jama, i koji je pomocu opruga oslonjen
na automobilske to¢kove 2 i 3, Na okviru
1 su pritvrdene dve nepokreine platforme
4 koje su snabdevene ivicama, i na &ijim
su krajevima obrino rasporedene platforme
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5 za navozenje. Gusenicasto vozilo na pri-
mer bojni lank vozi sopsivenom snagom
po koso, postavljenim platformama 5 za
navozenje na nepokretne ploce 4, koje se
nalaze kod zadnjih tockova 3, i vozi dalje
horizontalno po pokretnim platformama 7
dok svojim prednjim delom ne naide na
elasti¢ne odbojnike 17 (sl. 2).

Kad tank 6 svojim gusenicama 25 lezi
na platformama 7, donji deo njegovog tela
se nalazi iznad plalforme 8. Pomocu iz-
vesnog mehanizma sa ruénim pogonom
platforma 8 biva podignuta i jednovremeno
bivaju spustene boc¢ne platforme 7. Ovaj
mehanizam (sl. 2 i 3) se sasloji iz jedne
rucice 9, osovine 10, konusnih tockova 11
i 12, zavrinja 13 kao i poluge 14, koji su
obrino pritvrdeni na okviru 1. Konusni zup-
canik 12 je poslavlien na zavojicu zavrinja
13 i odrzavan je nepomerljivo u verlikal-
nom pravcu. Za vreme obrtanja locka 12
se prema fome zavrianj 13 pomera prema
dole ili prema gore, i spu$ia ili podize
platformu 8 za koju je pritvrden. Poluge
14 su na krajevima snabdevene valjcima
i gornjim kra‘evima dodiruju gornju stranu
plalforme 8, a donjim krajevima pak donju
siranu plalformi 7, koje su medusobno ve-
zane pomoéu poprecne grede 15.

Po podupiranju lela 6 tanka platformom
8 i po spuStanju poduznih ploca 7 biva
tank 6 pritvrden za kola pomocu celiri
zavrianjska nalezaCa 16. Zatim gusenice
25 bivaju skinute i to€kovi koji pogone gu-
senice, bivaju pomocéu lanaca 16 dovedeni
u vezu sa zupCanicima 20, koji obrazuju
saslavne delove mehanizma koji pogonske
elemenie ftanka vezuje sa lockovima 3.
Ovaj mehanizam u obliku izvodenja po sl.
1 i 2 za zadnje lockove, koji su obrino
postavlieni na jednoj nepomicnoj osovini,
sasloji se iz dve simelri¢ne grupe konusnih
tockova 21, kardanskih osovina 22, kar-
danskih osovina 23 i grupa 24 konusnih
zup&anika (sl. 2). Gusenicaslo vozilo ima
svoj sopsliveni dilerencijalni mehanizam,
koji je usled toga izlisan kod kola.

Osovina 26 toCka za upravljanje tanka
6 biva spu$lena u lelu tanka prema dole,
i njen donji kraj, koji sir¢i pod telom
tanka biva spojen sa mehanizmom za u-
pravljanje kola. U tom cilju se osovina
lotka za upravljanje zavr$ava kvadralno, i
ovaj kraj zalazi u kvadratno leZiste (udu-
bljenje 27, sl. ‘4 i 5), koje se nalazi na
osovini konusnog zupc&anika 28, koji radi
u vezi sa konusnim zupéanikom 29. Zup-
canik 29 je. postavljen na osovini 30, na
Cijem se suprolnom kraju nalazi konusni
zupcanik 31, koji pomocéu konusnog zup&a-
nika 31a pogoni normalni uredaj za uprav-
ljanje.

Poslednji se sasloji iz iednog puZa, koji
horizontalno leZecu poprecnu osovinu stav-
lia u obrino kretanje sa krakom 32. Oso-
vinski kraci prednjih zupcanika 2 su vezani
sa Slapom 33, pri ¢emu jedan osovinski
krak prednjih zupéanika 2 ima krak 34 za
upravljanje, koji je vezan sa krakom 32
pomocu $tapa 35. PuZeva osovina 36 moZe
biti snabdevena sa polugom 37 za uprav-
ljanje, Cijom se pomocu mogu upravljati
kola, a da mehanizam za upravljanje kola
ne bude doveden u vezu sa mehanizmom
tanka, Sto se deSava u sluéaju, kad kola
bivaju vucena kakvim molornim kolima.

Kocenje kola sa na njima prilvrdenim
gusenicaslim vozilom se vrsi ili pomocu
kocnickog mehanizma, koji se nalazi u ovom
vozilu, ili pomoéu ruéne poluge 38 (sl. 1),
koja pomocu veznih opruga deluje na koc-
nice. koje su postavljene na sva celiri
locka 2 i 3

U konstrukciji prema sl, 4 i 5 su jedni
krajevi platformi 7 postavljeni obrtno na
Zarnirima 39, a drugi krajevi bivaju po-
duprli ruénim dizalicama 40, koje su po-
stavljene na gredi 41 koja je pritvrdena
na okviru 1. Kad se tank 6 navozi na kola,
to su platforme 7 podignute dizalicama 40,
i leze nagnuto prema nazad. Kad se tank
nalazi na kolima i kad je gusenicama 25
oslonjen na platformama 7, ove plaiforme
bivaju spustene dizalicama 40, dok donji
deo tela tanka lezi na platformi 8. Tank
6 biva pritvrden za platforme 7 pomoéu
zavrlanjskih zatezaca 77, koji dejstvuju na
grede 78 koje su pritvrdene za lank.

Mehanizam za pogonsko prenoSenje se
sastoji u ovom slucaju iz osovina 42, na
kojima su pritvrdeni zupcanici 20, koji bi-
vaju pogonjeni pomocu lanca zupcanicima
18 sa tanka. Na krajevima osovina 42 su
u kutiji 43 postavljeni zupéanici, koji po-
gone osovinu 44, koja pomoc¢u kardanske
osovine 45 prenosi obrlanja na diferenci-
jalni mehanizam 46 zadnjih tockova 3 obi¢-
nog lipa motornih kola. Oblik izvodenja po
sl. 4 i 5 se razlikuje od izvodenja po sl.
1 i 2 time, 5to su kod prvog platforme
koje sluze za navoZenje rasporedene pre-
ko zadnjih tockova 3, usled €ega bivapo-
stignuto da kola po, sl. 4 i 5 ostaju sa
normalnom Sirinom razmaka tockova.

U obliku izvodenja po sl. 6 su poduine
plo¢e 7 pojacane gvozdenom konstrukcijom
i krajevi poduZnih ploca bivaju podignuti
zavrinjem 47, koji biva stav]jen u obrtanje
pomocu konusnih zupcanika 48, koji bivaju
pogonjeni pomocu rudice 49,

Kardanska osovina 45 je vezana sa ko-
nusnim zup&anikom 50, koji biva pogonjen
vertikalnom kardanskom osovinom 51, koja
se moZe razmicati, i koja zalazi u unulras-



njost fanka 6, Osovina 51 je na gornjem
kraju pomocu kardanskog spojnika vezana
sa osovinom 53, koja je snabdevena sa
dva konusna zupcanika 52. Konusni zupca-
nici 52 hvataju u zupcanik 54 osovine koja
stréi iz menjackog mehanizma pogonskog
mehanizma. Ako je jedan od zupcanika
52 pomoéu spojnika 55, koji se nalazi na
osovini 53, vezan sa ovom osovinom, lo
kola sa na njima nalovarenim tankom vo-
ze napred; ako je pak spojen drugi od
zup&anika 52, to se kola krecu nazad, O-
vaj mehanizam je pokazan u jednom obli-
ku izvodenja prema sl. 9 u uvecanoj raz-
meri.

U oblicima izvodenja po sl. 7 do 10,
kola su snabdevena zelezni¢kim lo¢kovima
56. U primeru po sl. 7, kola imaju jednu
guseniCasiu napravu, koja se sastoji iz
dve gusenice 57, koje se krecu po zup-
Canicima 58 i 59 kao i po valjcima 60.
Tank 6 vozi u ovom slucaju nazad po ko-
sim platformama 5, koje su poduprie o-
prugama 61, kao i horizontalnim platfor-
mama 4, po gusenicama 57, na koje slaje
svojim gusenicama 25. Na osovini 62 zup
canika 59 je ulvrden lancani zupcanik 63,
koji pomocu lanca 64 pogoni zadnju oso-
vinu 65 kola. Osovina 65 je snabvena ze
leznickim tockovima 56, koji se krecu po
Sinama 66. Ako gusenice 25 tanka 6 biva-
ju pomo¢u molora lako pogonjene, kao
pri vozenju tanka 6 napred, to se osovina
65 obrée kao i lo¢kovi 56 tako, da kola
voze u pravcu zadnjeg dela tanka 6.

Tank 6 je pomocu kuke 68 pritvrden za
podupira¢ 67 koji se nalazi na kolima.
Na podupiracu 67 je malrica 69 obrino po-
stavljena na horizontalnoj osovini. U ma-
trici 69 je postavljen zavrianj 70 ciji je
kraj obrtno i zglobno vezan sa krajem
poluge 71 koja je utvrdena na horizontal-
noj popreénoj osovini 72. Osovina 72 je
na krajevima snabdevena kracima 73, ko-
ji su vezani sa polugama 75 na lakal, po-
mocu zupcanih poluga 74, koje su raspo-
redene na poduznim siranama lanka 6,
Poluge 7% na lakat pritiskuju kandze 76
uz grede 78, koje obrazuju sastavne de-
love tanka 6. Prilezanjem zavrinja 70 gu-
senice 25 tanka bivaju pritisnute uz guse-
nice 57 kola, $to sprecava uzajamno kli-
zanje. Ova poslednja konslrukcijaima na-
rociti znacaj kod kola, koja ne voze po
Zelezni¢kim Sinama, ve¢ po obicnim dru-
movima, da bi se usled udara za vre-
me voZnje €&inili nemogucim otskakanje
tanka,

Zavrtanj 70 naprave za priliskivanje je
postavljen na takvom mestu na kolima,
da se njime moze rukovali iz unulrasnjo-
sti tanka pomoc¢u oruda koja se provladi

kroz olvor u oklopu tanka. Ovo ima tu ko-
rist, 5lo lank moze za vreme borbe da
se naveze na zelezniCka kola, i pogonedi
isla moze zajedno sa njima da dalje vo-
zi, a da ljudsivo ne mora da izlazi iz o-
klopljene kulije,

U obliku vzvodenja po sl. 8 kola imaju
na svakoj poduziioj s.rani po dvareda va-
ljaka 80, pri ¢cemu je svaki valjak 80, ko-
ji je poslavljen na jednoj strani kola, u-
tvrden na zajednickoj osovini 81 sa odgo-
varajucim valjkom 80 koji je postavljen
na drugoj sirani kola. Na osovinama 81
su poslavljeni lanCani zapcanici 82, koji
su medusobno pomocu lanaca 83 fako ve-
zani, da obrlanje jedne osovine 81 pri-
nuduje sve osovine 81 na obrtanje. Jedan
od lanéanih tockova 82 je pomocu lanca
84 vezan sa zupcanikom 85, Zupcéanik 85
je postavijen na kolskoj osovini 65, na
kojoj su ulvrdeni loc¢kovi za krefanje.

U obliku izvodjenja po sk 8 je kuka 68
pomoc¢u odgovaraju¢eg mehanizma vezana
sa polugom 89 na lakal, koja gusenice 25
tanka pritiskuje vz valjke 80, pomocu
kandzi 76, koje su oslonjene na gredu
78. Ovaj mehanizam se sasloji iz poluge
87, na kojoj je obrino pritvrdena kuka 68
iz elementa 88, na vuCenje i iz poluge 89
na lakat. Pritiskanje tanka na valjke 80
se vrsi aulomatski, posio tank pri pogonu
pogonske naprave ima u odnosu prema
kolima feznju da klizi (u odnosuna nacrt),
pri ¢emu on pritezan'em poluge 87 po-
mocu kuke 68 izvodi pritiskanje kandzi 76
na gredu 78.

U obliku izvodenja po sl. 9 je pogonski
mehanizam zeleznickih kola vezan sa oso-
vinom, koja stréi iz menjackog mehanizma
gusenicastog vozila, slicno kao kod opisa
za sl. 6. Na kraju kardanske osovine 51,
koje se moze razmicali po nacinu lele-
skopa, nalazi se konusni zupcanik 90, ko-
ji pomocu konusnog zupcanika 91 pogoni
lan¢ani zupcanik 92, i ovaj pomocu lanca
93 prenosi pogon na lotkove 56.

Kad se tank sopslvenom snagom na-
vozi na kola, gusenice se oslanjaju na
grede 94, koje su jednim krajem obrino
postavljene na Cepovima 95. Drugi kraje-
vi greda 94 su zglobno pomocu veznih
delova 96, vezani sa telom 97, koje je
izvedeno u vidu zavrtanjske matrice, i ko-
je biva kretano u vodiljama 98, koje su
utvrdene na okviru kola. Kroz telo 97
prolazi zavrlanj 99, koji je u pravca oso-
vinske duzine nepokretan, i koji je snab-
deven konusnim zupcanikom 100. U plat-
formi 101 kola je postavljena vertikalna
osovina 102, koja je na donjem kraju
snabdevena konusnim zupcanikom 103, a



na gornjem kraju rucicom ili rucnim to¢-
kom 104. Pod plalformom 101 se nalasi
horizontalna osovina 105, koja se na jed-
noj strani zavr8ava konusnim zupcanikom
106, a na drugom kraju je opremljena
pomerljivim zup&anikom 109. Koaksialno
sa osovinori 105 se nalazi osovina 110
koja je snabdevena zavojicom, i koja je
postavljena u kiiznom telu 107, koje je
izvedeno u vidu matrice.

Dovodenjem zupcanika 109 u vezu sa
zup&anikom 103 biva ruéni focak 104
doveden u vezu sa mehanizmom za diza-
nje odnosno za pomeranje grede 94, da
bi se guseniCasio vozilo, po svome na-
vozenju spuslanjem gusenicaslog pri-
bora za voZnju ulvrdilo na okviru kola

Dovodenjem zupcéanika 108 u vezi sa
tockom 103 biva rucni iocak 104 doveden
u vezu sa koénickim mehanizmom kolskim.
Koénicki mehanizam se sas.oji iz kocni¢-
kih papuca 111, koje su pomocéu poluga
113 vezane sa polugama 112, i iz dvo-
krake poluge 114, koja je pomocu polu-
ga 115 i 116 vezana sa polugama 112, a
pomocu poluge 117 sa telom 107.

Kod opisanog oblika izvodenja je rucni
tocak 104 pristupacan iz unulrasnjosli ku-
tije tanka.

Kod oblika izyodenja po sl. 10 se gu-
senice 25 tanka 6 oslanjaju na valjke
118, 119 i 120, od kojih valjci 119 i 120
sluze kao pogonski elementi, dakle su
samo osovine 81 od ova dva valjka 119
i 120 snabdevene lancanim tockovima 82,
koji su medusobno vezani pomocu la-
naca 83. Valjci 118, 119 i 120 su o-
premljeni gumenim okru¢ima 121, i nji-
hov razmak poslavljanja u popre¢nom
pravcu je jednak razmaku gusenica 25
tanka 6. Jedna od osovina 81 pogoni po-
moéu lancanih tockova 122 i 123 kao i
lanca 124, osovinu 127. Na osovini 127
je ulvrden zapiraCev ftoCak 125, u koji
zahvataju zapiraci 126, koji su postavlje-
ni na zupCaniku 128 koji je slobodno
postavljen na osovini 127, U donjem
postolju je obrino postavljena pomerljiva
osovina 129, na kojoj su utvrdeni jedan
lancani tocak 130 i jedan zupcéani todak
131. Prema podeSenosli zup&anik 131
zahvata ili u zupcanik 128 ili u zupda-
nik 132, koji je uvek u zahvatu sa zup-
canikom 128. Lancani to¢ak 130 je po-
mocu lanca 133 doveden u vezu sa lan-
canim toCkom, koji se nalazi na osovini
65 kolskih tockova 56, Preude3avanjem
osovine 131, ko a se iz unulradnjosti tan-
ka moze pomeriti duz kruznog luka opi-
sanog od sredine osovine 65, postize se
voZenje napred ili nazad, odgovarajuéi

lome, da li zupcanici 128 i 131 nepo-
sredno zahvataju jedan u drugi, ili su
u zahvatu preko zupéanika 132, Slobodno
krelanje, koje je obrazovano zupcani-
kom 128, zapiracima 126 i zapirackim
zupcanikom 125, sluzi za iskoriScenje
zelezni¢nih nagiba i iskljuduje spojnik u
slucaju da kola mora da budu vuéena
pri éemu zapiraci 126 sa zapirackog zup-
canika 125 za sve vreme vulenja bivaju
podignuti pomocu proizvoline poznate na-
prave.

U obliku izvodenja po sl. 10, kola su
tako izvedena, da je tank 6, po na-
vozenju na kola, gusenicama 25 oslonjen
na valjke 118,119 i 120 a prednjim delom
135 tela je oslonjen na odbojnik 134, bez
ikakvog drugog pritvrdivanja.

Patentni zahtevi:

1) Kola za Iransporlovanje guseni
caslog vozila, naznaCena time, &to su
snabdevena pogonskom napravom, koja
pogonske tockove (3, 56) kola dovodi
u vezu sa pogonom gusenicaslog vozila
koje je natovareno na kola, $§to omogu-
¢uje vozenje kola pomoéu pogonskog mo-
tora samog guseni¢astog vozila,

2) Kola po zahtevu 1, naznaccna time,
$to su snabdevena napravom, koja svoje
elemente (34, 35, 32) za upravljanje do-
vodi u vezu sa elementima (26) za uprav-
ljanje gusenicaslog vozila.

3) Xola po zahtevu 1, naznadena time,

Sto su snabdevena jednom ili vise
platformi (3) za navozenje, koje su s
kolima u zglobnoj vezi, i koje bivaju

koso postavljene u cilju navoZenja gu-
senicastog vozila sopsivenom snagom na
kola.

4) Oblik izvodenja po zahtevu 1, nazna-
Cena lime, 3lo naprava, koja pogonske
naprave (3, 56) kola dovodi u vezu sa po-
gonom gusenicastog vozila, sadrzi lan¢ane
totkove (20), koji pomoéu lanaca (19) bi-
vaju dovedeni u vezu sa lananim tocko-
vima pogona guseni¢astog vozila.

5) Kola po zahtevu 1, naznaena time,
Sto naprava, koja svoje pogonske tockove
(3, 56,) dovodi u vezu sa pogonom guse-
ni¢astog vozila, ima kardansku osovinu (51)
koja zalazi u gusenigasto vozilo, i pomoéy
konusnih zup&anika (52, 34) biva vezana
sa osovinom, koja se nalazi iza menjackog
mehanizma i obrazuje sastavni deo po-
gona gusenicastog vozila (sl 6 s|. 9),

6) Oblik izvodenja kola po zahtevu 1,
naznaden time, 3to naprava, koja pogonske



tockove (3, 56) kola dovodi u vezu sa po-
gonom gusenicasltog vozila, sadrzi tockove,
odnosno valjke (39, 60, 80, 118, 119, 120),
koii odozdo podupiru gusenice (25) guse-
nicaslog vozila, i koji su postavljeni na
osovine koje su opremljene lancanim toc-
kovima (63, 82, 122), koii obrtanje prenose
pomoé¢u lanaca na osovine pokretnih toc-
kova.

7) Oblik izvodenja kola po zahlevu 1 i
6, naznacen time, $to naprava koje pogon-
ske tockove (3, 56) kola dovodi u vezu sa
pogonom guseni¢astog vozila, sadrzi gu-
senice (57), na koje se oslanjaju gusenice
(25) gusenicastog vozila i koje se krecu
po tockovima (59) i valjcima (60), koji su
postavljeni na osovinama koje imaju svoja
lezista u kolskom okviru (sl. 7).

8) Kola po zahlevu 6, naznadena lime,
s$to su valjei (118, 119, 120) snabdeveni
gumenim obruéima (121).

9) Kola po zahleva 1, naznacena lime,
slo su opremljena napravom (7-14, 40, 41,
47, 48, 49, 94-100) za dizanje i spustanje
na njih natovarenog gusenitastog vozila
(118 285 S AN5R 6811 9)!

10) Kola po zahtevu 1 sa Zelezni¢kim
lockoyvima, naznacena lime, $lo su organi
koji sluze za manevrisanje svima napra-
vama koje se nalaze na kolima, tako ra-
sporedeni da su pristupacni osoblju koje
se nalazi u unulrasnjosli gusenicaslog vo-
zila, a da ovo ne mora iz njega izlaziti
napolje.

11) Kola po zahtevu 2, naznalena time,
§to njihova naprava za upravljanje sadrzi
osovinu, koja ima udubljenje (27), koje je
tako podeSeno prema kraju osovine (26)
za upravljanje, koja se moZe pomerati,
gusenitastog vozila, da uvodenjem kraja
osovine (26) u ovo udubljenje (27) ova
osovina (26) za upravljanje guseniastog
vozila biva dovedena u vezu sa napravom
za upravljanje kola.

12) Kola po zahtevu 11, naznacena time,
sto su snabdevena tockom (37) za uprav-
ljanje, koji je postavlien na osovini (36),
koja je pomocu poznalog mehanizma za
upravljanje vezana sa osovinama prednjih
tockova (2), pri Cemu je na ovoj osovini
postavljen zupCanik (31a), koji je vezan sa
posrednim elementima (31, 30, 29, 28),
koji bivaju spajani sa osovinom (26) za
upravljanje gusenicaslog vozila,

13) Kola po zahtevu 9, naznacena lime,
§lo se naprava koja je namenjena za di-
zanje gusenicastog vozila koje je na kola
nalovareno, sasloji iz tela (97), koje je po-
stavljeno na zavrinju, koji pomocu oso-
vine, koja je opremljena ruénim tockom
(104) ili ru€icom, biva stavljan u obrlanje.

14) Kola po zahtevu 9, naznalena time,
Sto u konusni zupéanik (103), koji je po-
stavljen na osovini (102) koja je snabde-
vena ruénim tockom (104) ili kakvom rudi-
com, zahvala s jedne strane konusni zup-
canik (109), koji obrazuje saslavni deo
mehanizma za dizanje gusenicastog vozila,
i s druge sfirane zahvata drugi konusni
zupcanik (108), koji je sastavni deo po-
gonskog mehanizma koc¢nice, pri ¢emu je
uvek samo jedan od ovih konusnih zupca-
nika (108, 109) spojen sa osovinom (102)
koja je snabdevena ruénim tockom (104).

15) Kola po zahlevu 6, naznacena time,
Sto se izmedu osovine valjka (119) i oso-
vine (65) pokreinih tockova nalazi posredna
osovina (127), koja je snabdevena ureda-
jem (125, 126) za slobodno obrtanje.

16) Kola po zahtevu 1, naznaéena time,
S$to su snabdevena mehanizmom za pro-
menu voznje, koji je na primer obrazovan
iz jednog pomerljivog zupcanika (131), koji
je ili u neposrednoj zahvatnoj vezi sa zup-
canikom (128), koji obrazuje ¢lan naprave,
koja vezuje kolske to¢kove sa pogonom
gusenicastog vozila, ili posretstvom drugog
zupcanika (132).
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