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Pronalazak se odnosi naupravljacki ven-
til za automatske skroz prolazeée koé&nice
sa pritisnulim vazduhom, koji se moze u-
desiti kako za voZnju puftni¢kih vozova, ta-
ko i za voinju sa teretnim vozovima. Takvi
upravljacki ventili moraju raditi tako, da
oni kod udeSavanja za voinju sa leretnim
vozom omogucavaju posiepeno povidenje
pritiska i postepeno opadanje pritiska vaz-
duha u koCionom cilindru. Kod ude3avanja
za voZnju sa pulni¢kim vozom ipak se vrsi
penjanje pritiska u kocionom cilindru na-
glo kao i pad priliska. Ovo se postize na
sledeéi nacin, 3to se kod voinje sa pul-
nickim vozom ne priguSuje u koéioni ci-
lindar ulazeéi i iz njega izlazeéi vazduh, a
kod voinje sa terelnim vozom se naprotiv
priguduje ulazeci i izlazeéi vazduh.

Poznati su upravljacki venlili, koji se
mogu udesiti za voZnju sa putnickim ilite-
retnim vozom. Kod poznatih upravljackih
ventila je ipak ude3avanje odn. preude3a-
vanje moguce samo onda, kada se iz koé-
nice ispusti vazduh. Kod pogona uopsle
dogadaju se pak mnogi sluCajevi, da su
kola ukoCena n. pr. posle prispe¢a u sta-
nicu, kada se lokomoliva otkopCa od voza
i zbog nezaptivenosti pritisak padne i u-
pravljacki venlil izvr3i opet kocCenje. Na
stanicama se pak vozovi ranZiraju. Da bi
se pak isto moglo izvriti sa dosadanjim
upravljackim ventilom i da bi se omoguéi-
lq udeSavanje upravljatkog venlila za voz-
nju sa vucenjem druge vrste, mera se ru-
kom iz svakih kola ispustiti vazduh.

Prema pronalasku upravljagki ventil izve-
den je tako, da napred pomenuto udesava-

nje je mogude,
organ ne osteli.

Na nacriu je predstavljen oblik izvode-
nja pronslaska i to sl. 1 i 2 pokazvju u
dva aksijalna preseka deo upravljackog
venlila sa preudeSavalackim organima, koji
je deo polreban za razumevanje pronala-
ska. ;

1 je kontra klip, koji se kreée kocionim
priliskom u pravcu prema npravljackom or-
ganu, koji na nacrtu nije predstavljen n.pr.
prema upravljackom klipu. Kontra klip o-
slanja se pomoéu prenosnog Cepa ns u-
pravljacki organ i pomi¢no sedi u telu 12
upravljackog ventila. Iznad kontra klipa na-
lazeéi se prostor 9 stoji u vezi sa kocio-
nim cilindrom.

Kontra klip sastoji se prema pronalasku
od dva dela i to od stvarnog tela 1 klipa
velikog preénika i od klipa 5 cilindri¢nog
oblika i malog prec¢nika, koji lezi u klipu
1 aksijalno pomerljivo. Deo 5 je snahde-
ven venlilskim sediStem 6, koje upravlja-
juci zajedno deluje sa ispusnim ventilom,
koji nije na nacrtu predstavijen. Od sedi-
Sta ventila 6 vode 3upljine 7, 8 u prostor,
koji se nalazi ispod klipa 1 u tom cilju,
da vazduh iz prostora 9, dakle iz ko¢ionog
cilindra, moze da struji u slobodu, Isti¢ni
kenal 7 nalazi se u delu klipa 5, a isti¢ni
kanal 8 u delu klipa 1.

UdeSavanje za voZnju sa terelnim vozom
ili sa putnickim vozom vrsi se dizanjem ili
spustanjem dela klipa 5 ¢ime se ili prigu-
Sava ili ne iz kocionog cilindra preko ka-
nala 7, 8 strujeéi vazduh. Da bi se deo
klipa 5 aksijalno pomerio predviden je pre-

Din. 10.

a da se preudesavalacki



udeSavalacki organ 4; on je pomocu pre-
nosnog cCetvrtastog dela 3 spojen na okre-
tanje sa udeSavalackim Cepom 2. UdeSa-
valadki ¢ep 2 okretljivo sedi u kontra Kkli-
pu 1 i snabdeven je povriinama 10, 11.
Kod obrtanja preude$avalackog organa 4
prenosi se njegovo obrtanje pomocCu pre-
nosnog Cetvrtastog dela 3 na ude3avalacki
Cep 2; prema tome da li povriina 10 ili
povrdina 11 zajedno radi sa delom klipa
5, uzima sedidte ventila 6 visi ili nizi po-
loZzaj. Ovima se postize Zeljeni tok pritiska
u kocionom cilindru.

Kod dosada poznatih upravljackih ven-
tila nije sediSte ventila na pomo¢nom kli-
pu maloga precnika, nego je predvideno di-
rekino na kontra klipu. Kod preudesavanja
se krece prema tome kontra klip velikog
preénika t. j. diZe se ili se spusta. Za ovo
je pofrebna prilicna snaga, jer na celu po-
vrdinu konfra klipa ozgo deluje puni koci-
oni pritisak. Usled velike potro3nje snage
¢esto se prelama prenosni cetvriasti deo.
Ovaj nedostatak uklanja predmet pronala-
ska. Posto deo 5 kontra klipa ima manju

pritisnu povrsinu, to je i otpor u udeSava-
latkom ¢€epu vrlo mali. Time se izbegava
deformacija ili prelom jednog od preude-
Savalackih organa i istovremeno se omo-
gucava i za vreme punog kocCionog prili
ska.

Patentni zahtev:

Upravljacki ventil za automalske skroz
prolazece ko&nice sa pritisnutim vazduhom,
kod kojih se kontra klip, membrana it. sl.,
kod kocenja kocCionim pritiskom pritiskuju
na upravljacki organ, pri ¢emu kontra-klip
nosi sediste ispusnog ventila i oslanja se
pomocu udesljivog ude3avalatkcg organa
za voinju sa feretnim ili putnic¢kim vozom,
naznaCen time, $to je kontra-klip izveden
iz dva dela (1 i 5) tako, da se pri stav-
ljanju u dejstvo udeSavalatkog crgana (2)
menja samo visinski polozaj dela (5), Cija
je prilisna povrS§ina mala u srazmeri sa
pritisnom povrSinom drugog dela klipa

(1). i
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