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Reviju za tehnisko ustvarjalnost mladih

MA-JUNI) 2004, LETNIK XL, CENA 800 SIT,
POSTNINA  PLACANA vV GOTOVINI PRI POSTI 1102

Revijo TIM izdaja
Tehniska zalozba Slovenije, d. d.

Za zalozbo:
mag. Ladislav Jal3evac
Glavna urednica:
Maja Jug - Hartman
Naslov urednistva:

Lepi pot 6, 1001 Ljubljana, p. p. 541,
telefon: 01/479 02 20,
brezplaéna stevilka: 080 17 90
faks: 01/479 02 30,
e-posta: cuden@TZS si
internet: http://www.TZS.si
Naroéniski oddelek:
telefon: 01/479 02 24,
e-poita: maja.mezan@TZS si
Revija izide desetkrat v 3olskem letu.
Narodite jo lahko na naslovu urednistva
ali po telefonu.

Posamezna stevilka stane 400 SIT,
naroénina za prvo polletie pa 2000 SIT.
Transakeijski raéun:
07000-0000641745 (Gorenjska Banka,
Kranj) in 02922-0012171943
(NLB, Ljubljana).

Celoletna naroénina za tujino znasa
8000 SIT (40 EUR).

Devizni transakcijski racun pri
Novi ljubljanski banki, Ljubliana d. d.,
Trg Republike 2, 1520 Ljubljana
IBAN: 5156029220012171943
Koda SWIFT: LIBASI2X
Odgovorni in tehniéni urednik revije:
Joze Cuden
Lekforiranje: Ludvik Kaluza
Trzenje oglasnega prostora:
Vesna Aljanéié¢
Raéunalniski prelom in izdelava filmoy:
Luxuria, d. 0. o.

Revijo ureja uredniski odbor:
Jernej Béhm, Joze Cuden, Jan Lokoviek,
Matej Pavli¢, Aleksander Sekirnik,
Miha Zorec, Roman Zupangié.
Tisk: Schwarz, d. o. o.
Naklada: 6.000 izvodov
Revijo sofinancira:
Ministrstvo za 3olstvo, znanost in $port -
Urad za znanost ter Urad za 3olstvo.
Na podlagi zakona o davku na dodano
vrednost (Uradni list RS 5t. 89/98) sodi
revija med proizvode, za katere se
obracunava in pladuje davek na
dodano vrednost po stopnji 8,5 %.
Prispevkov, objavlienih v reviji TIM,
ni dovoljeno ponatisniti brez pisnega
dovoljenja urednistva.

Odjava naroénine revije je samo pisna.

Fotografija na naslovnici:

Malokdo ve, da letosnja svetovna uspesnica,
Graupnerjev turbo raven, ki se-pojavlja na na-
slovnicah mnogih tujih modelarskih revij, na-
staja v logaskem Mibu in je plod znanja hasih

konstruktorjev. Foto: Jose Edden
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REPORTAZA

Radijsko vodeni modeli in oprema

Nirnberg 2004

SASO BABIC

Letosnji sejem v Nurnbergu je tako kot
vsako leto postregel s Stevilnimi novostmi
na vseh podrocjih modelarstva. Nekaj naj-
zanimivejsih in predvsem tistih, ki jih bo-
ste lahko kupili v nasih modelarskih trgo-
vinah, bomo predstavili v prispevku, za
druge pa bo treba pobrskati po spletnih
straneh proizvajalcev. Z vstopom v Evrop-
sko unijo smo dobili tudi moZnost, da iz
delke naro¢imo po posti, brez kakr$nih
koli carinskih zapletov in dodatnih placil.

Kaksni so torej trendi pri radijsko vo-
denih modelih? Vse ved je elektri¢nih po-
gonov, saj ti postajajo vedno bolj zmogljivi
in cenovno dostopni. Naceloma pa se mo-
delarstvo giblje v dve smeri. Na eni strani
so popolnoma izgotovljeni modeli tipa
ARF, za katere potrebujemo zelo malo ca-
sa, da jih spravimo v pogon. Zanimivo je,
da se tu nekateri identi¢ni modeli pojavlja-
jo pri ve¢ ponudnikih. Tak primer je mini
elektri¢ni helikopter Graupner microstar
400 / Protech zoom 400 in mirage, ki ga
poganja potisni propeler razreda 400 po-
nudnikov Protech oziroma Robbe. Upora-
ba umetnih mas in razli¢nih penastih ma-

Stirimetrska maketa klasicnega jadralnega letala hornet 206. Pose-
bej preracunano krilo omogoca dobre letalne lastnosti za jadrarnje

na pobodju in v termiki (Graupner).

terialov je tu bolj pravilo kot izjema, mode-
li pa so cenovno zelo dostopni. V drugi
smeri pa se razvijajo zahtevni in mocno
dovrSeni modeli, ki privlacijo zahtevne
stranke, modelarje, ki natan¢no vedo, kaj
potrebujejo. Vmesne poti ocitno skoraj ni
ved; klasi¢ne sestavljanke modelov, kakr-
$ne smo poznali doslej, se pocasi umikajo.
Po eni strani je tak nac¢in modelarjenja hi-
trejsi, po drugi pa znanje gradnje modelov
in s tem povezane rocne spretnosti niso
ved nujno potrebni. Manj je tistega prave-
ga graditeljstva.

Letala

Brez dvoma so najbolj odmevne novo-
sti letos pripravili pri Graupnerju. Zve-
zda vseh sejemskih predstavitev in mode-
larskih mitingov je novi turboraven. Mo-
del, izdelan v logaskem Mibu, ima v nosu
nov turbopropelerski pogon proizvajalca
JetCat. Osnova pogona je turbina s poti-
skom 60 N, ki prek sklopke in planetnega
prenosa Zene leseni propeler. Pogon pri
polnem plinu razvije neverjetnih 350 N
stati¢nega vleka! V kombinaciji z modelom

z razpetino kril 2,45 m in maso 9,5 kg,
zasnovanim za natan¢no akrobatsko lete-
nje, se turboraven v rokah dobrega pilota v
graku odli¢no izkaZze. Motornih novosti je
se nekaj - ARF polmaketa Bo-209 monsun
lesene konstrukcije za motorje razreda
46, cessna 152 s trupom ELSV, razpetine
kril 2,1 m, in nori akrobat exap z razpetino
kril 1,8 m za zra¢ne 3D vragolije. Da pa ne
bi ostalo samo pri motornem letenju, je v
programu tudi maketa jadralnega letala
hornet 206 z razpetino kril 4 m. Jadralni
model, ki je plod domacega znanja, je na-
menjen za acrovleko in letenje na pobod-
ju. (l)dlikujct'a ga visoka kakovost in stop-
nja izgotovitve, saj je Ze prekrit in je treba
vanj samo se vgraditi RV-opremo ter odli¢-
ne letalne lastnosti. Graupner vsako leto
d(_)dobra razsiri svojo ponudbo v seriji Ju-
nior Line. To so preprostejsi modeli za
ml_a}:”it:, izdelani iz trdoZivih materialov;
najveckrat pa je v licnem kartonastem
kovcku tudi vse, kar potrebujemo za vode-
n]'cl modela, vklju¢no z RV-napravo. Neka-
teri modeli so prostoletedi, pri modelih na
radijsko vodenje pa sta najbolj opazna

Direktor podjetja Mibo modeli, d. o. 0., Bogo Stempihar, predstavija

)

Linija izdelkov Junior Line omogoca cenovno ugoden zacetek na
vec podrocjih modelarstva. V kompletih so modeli Ze z napravami,

akumaulatorji in polnilniki (Graupner).

prvi serijski turbopropelerski model turboraven v merilu 1 : 4, izde-
| lan v logaskem Mibu (Graupner).

Turbopropelerski pogon SPT5, razvit v inZenirskem biroju fetCat,
Jje drag, a lahek in izredno mocan. Turbina s potiskom 60 N zmore

s prenosom do 350 N staticnega vleka na propelerju (Graupner)!

2
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Modela iz deprona, ultimate in trojeiro, sta
namenjena dvoranskemau letenju v prostem
slogu. Deli za oba so izrezani z laserjem, v
kompletu pa so tudi vsi drobni deli, potreb-
ni za njuno izgotovitev (Protech).

park-fly modela: Stirimotorna polmaketa
ameriskega bombnika B-29 in dvokrilnik
C-17E staggerwing.

Protech se¢ je letos usmeril na manj-
$e¢ modele, izdelane iz depronu podobne-
ga materiala. Modela, kot sta trojeiro in ul-
timate z razpetino kril pod enim metrom,
nizko vzletno maso in mocnim elek-
tri¢nim pogonom, omogocata 3D letenje
popolnoma prostega sloga, kar je trenutno
zelo popularno. Modela sta s svojo zasno-
vo za nizke hitrosti letenja primerna za
akrobatsko in 3D letenje v dvoranah; to
omogoda nagel razvoj na podrocju elek-
trinega pogona in moznosti za domaco
predelavo motorjev za CD-ROM. Poscb-
nost za 3D letenje na pobocju je slopema-
ster 3D, jadralni model z razpetino kril
1,51 m, ki z velikimi krmilnimi povrSinami
in svojim simetri¢nim profilom veliko obe-
ta. Poleg nastetih modelov je Graupner
razsiril tudi ponudbo pri vedjih modelih.
Tako sta na voljo nov trenazni model azzu-
ro z razpetino kril 1,65 m in atraktivna ma-
keta siai marchetti F260M z razpetino kril
1,5 m. Oba modela za pogon uporabljata
motor s prostornino 6,5 cm?.

Magister je nov trenazni model z razpetino 163 cm, izdelan iz elapo-
ra. Za laZji transport mu snamemo Rrilo in visinski stabilizator,
lahko pa ga opremimo tudi z motorjem z notranjim zgorevanjem
(Multiplex).

Multiplex Se vedno vztraja pri mode-
lih iz umetnih materialov. Predstavljeni
space scooter, microjet, easystar sO mo-
deli za zabavo s cenovno dostopnimi
RV-komponentami, dobro pa letijo tudi
na $ibkejsi elektri¢ni pogon. Pri modelih
space scooter in easystar dobimo v ce-
novno ugodnem kompletu tudi potrebne
servomehanizme, krmilnik vrtljajev, po-
gonske baterije, polnilnik in preprosto
RV-napravo, kar je za zacetnike vec kot
odli¢no. Modeli so zaradi uporabljenega
materiala trpezni, njihovo popravilo ob
morebitnih poSkodbah pa je preprosto.
Ponovno pa so »reciklirali« svoj legendar-
ni model za aerovleko big lift, znan Ze iz
sedemdesetih let. Big lift II je izdelan v
klasi¢ni tehniki do prekrivanja, z razpeti-
no kril 2,4 m je namenjen trenaZi in aero-
vleki - zdaj tudi na elektri¢ni pogon. V
kompletu sta ELSV pokrov motorja in alu-

Multiplex vsako leto predstavi nov model, iz-
delan iz trpeznega ekstrudiranega penaste-
ga materiala. Microjet odlikujejo dobre letal-
ne lastnosti, poceni eleRtricni pogon, pre-
prostost vgradnje RV-opreme in trpezZnost.

OV (Multiplex).

minijasto podvozje. Znani jadralni model
z razpetino kril 4 m, alpina 4001, je na vo-
ljo tudi kot razli¢ica za elektri¢ni pogon, z
visokosposobnim krilom in dobrimi letal-
nimi lastnostmi pa je Ze dalj ¢asa izredno
priljubljen pri zahtevnejsih modelarjih.

Simpropov popularni jadralni »hotli-
ner« excel je zrasel, saj se big-excel pona-
$a z razpetino kril 2,86 m. Model lahko po
svojem okusu opremimo za razlicne sloge
letenja, kot zanimivost pa so navedli, da
se¢ ARF-model z brezkrtacnim motorjem s
prenosom na dvanajst pogonskih celic
vzpenja s hitrostjo 8,7 m/s. Poleg druZi-
ne excel so predstavili tudi vrsto mode-
lov lovcev iz druge svetovne vojne (La-7,
Jak-3, FW-190, ...), izdelanih iz deprona in
v celoti izgotovljenih. Modeli so Ze pobar-
vani, v kompletih pa je tudi dovolj drob-
nih delov, s katerim si lahko izdelamo
lepo leteco maketo. Znova so kot zZe izde-
lan model, a tokrat na elektri¢ni pogon,
ponudili svoj Ze dolgo znani mini-dvokril-
nik zaunkénig, ki pripravljen na let tehta
260 g. Simprop je poleg lanske novosti
pitts §-2 predstavil tudi dve veliki maketi,
izdelani v klasi¢ni tehniki - akrobatski
dvokrilnik christen eagle I v merilu 1 : 3
in ameriSkega lovca iz druge svetovne
vojne P-51 D mustang z razpetino Kril
2,14 m. Seveda sta oba modela v izvedbi
ARF. Poleg njiju so v leto3nji ponudbi tudi
motorji z notranjim zgorevanjem Super
Tigre, vendar nastetih izdelkov pri nas
najbrz ne bo mogoce dobiti.

Ikarus je Ze lani naredil pravi bum z
modelom shockflyer. Pri njem za zelo
ugodno ceno lahko kupimo model, izde-
lan iz deprona, ki je Ze barvno potiskan. V
kompletu so tudi vsi drobni deli, ki jih po-
trebujemo pri sestavljanju in kemilnih po-
vezavah; ostane samo $e nakup pogonske-

Tudi novi spacescooter sledi zadnjim tren-
dom - v kompletu je Ze izgotovoljen model
z vso RV-opremo, oddajnikom, pogonskimi
baterijami in polnilnikom. Na voljo je tudi
osnovni komplet (Multiplex).

e 5 )

EasyStar ima pri razpetini 137 cm deljiva krila, v Rompletu pa poleg
vseh sestavnih delov modela dobimo $e elektromotor Permax 400/

TTII0 maj-junij 2004
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Simprop v svojem nizu depronskih maket lovskih letal iz druge sve-
tovne vojne tokrat predstavija atraktivnega souvjetskega lovca

lavockin La-7.

ga sklopa. Shockflyerji so obcinstvo v
dvorani ocarali s svojimi letalnimi zmo-
gljivostmi, posebej v prostem slogu in 3D
letenju. Ikarus ponuja za majhne modele
tudi litijeve pogonske akumulatorje in
servomehanizme.

Dobro je, da v poplavi modelov iz
umetnih materialov Se vedno lahko kupi-
mo tudi kak model, izdelan iz balze in ve-
zane plosce. Po lani predstavljenem me-
gaextremu XL je Robbe letos predstavil

Ceprav je bil model concorde predstavijen
Ze lani, zaradi umika pravega letala iz upo-
rabe Se vedno buri modelarsko domisljijo.
Izdelan je iz trpeZnega stiropora in gnan s
potisnim elektromotorjem (Robbe).

Robbeje_ez'a_ makeza{ pitls 2C Rlasicne (_:;rm{nic v r'::_ma’bf ARF je v pravi  Za rekreativno Sviganje po zraku si lahko omislite novi mirage,
poplavi stiropora in drugih ekstrudiranih gradiv prava osveZitev.

(Simprop).

tri nove ARF-modele, polmaketi legendar-
nih dvokrilnih akrobatov pittsa S1 in nje-
govega dvojcka christen eagla. Za Sportno
in trenazno letenje je na voljo piper J-3
cub za motor s prostornino 6,5 cm?®. Izde-
lava je tudi pri teh modelih na visoki ka-
kovostni ravni in ni primerljiva s poceni
ARF-modeli, kot je na primer zelo proda-
jana serija ARF-modelov daljnovzhodnega
proizvajalca Hype.

Pri Mantui je bilo videti njihov zdaj
ze 7elezni repertoar letecih modelov, ka-
terega popestritev so modeli na elektricni
pogon proizvajalca Scorpia. Tako je na vo-
ljo ved izvedenk modela miss ter nekaj cu-
dovitih polmaket iz prve in druge svetov-
ne vojne v depronski izvedbi. Modeli
so Ze popolnoma izdelani in pobarvani,
asi sestavljanja so kratki, letalne lastnosti
vseh park-flyerjev pa zelo dobre. Poleg
modelov je na voljo tudi vrsta drugih de-
lov za izvedbo krmilnih povezav, pogon-
skih sklopov, uvlacljivih podvozij itd.

Helikopterii

Graupner ima v ponudbi samo ¢no
pravo vroco novost - minihelikopter mi-
cro star 400, gnan na elektromotor razreda
400. Model se odlikuje po pravih delih, ki
naj bi jih imel helikopter (torej tudi pre-
nos na repni rotor in spreminjanje njego-
vega koraka); s serijskim motorjem, pravi-
mi nastavitvami in predvidenimi lahkimi

Ze dolgo znani dvokrilnik zaunkinig je zdaj na voljo v izvedbi
ARF in z elektricnim pogonom. Pripravlien na let tehta 260 g

Znana leteca maketa siai marchetti je od-
slej na voljo tudi =z uvlacljivim podvozjem
(Mantua). ;

litij-polimernimi pogonskimi akumulatorji
pa zmore tudi 3D akrobacije. Rotor heli-
kopterja ima premer 630 mm, vzletna
masa pa je 495 g. Druga novost je samo
reaktivni NH-90 v vojaski izvedbi, v novi
barvni shemi z nekaj maketnimi dodatki.
Protech trzi enak mikrohelikopter
pod imenom zoom 400. Na voljo je se-
stavlien helikopter brez RV-opreme in
e dodaten paket z vso potrebno RV-opre-
mo, torej vsemi servomehanizmi, kr-
m‘iinikum vrtljajev, Ziroskopom, sprejem-
nikom in litij-polimernim pogonskim

paketom. Ta paket omogoca ¢as letenja
do 2()’ minut. Zoom 400 oziroma micro
star 400 je na svetovnih modelarskih

ki ga poganja potisni elektromotor razreda 400 (Robbe).

+
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Nowvi mikrohelikopter zoom 400 je z odlicnimi letalnimi zmoglji-
vostmi in priviacno ceno povzrocil na trZiscu pravi bum - prve po-
siljke so bile takof razprodane (Protech).

forumih zelo hvaljen, po trgovinah pa
iskan model, tako da posiljke takoj po
prispetju v trgovine kmalu poidejo.

Modelarska hisa Ikarus je predstavila
piccolo pro, mikrohelikopter ki zmore
tudi 3D letenje. Poganja ga motor razreda
410, za njegovo letenje pa potrebujemo
t. i. piccoboard, ki zmore krmiljenje elek-
tromotorja repnega rotorja. Nov je tudi
eco 7 izvedbe »ready to fly«. Ponudbo so
razsirili z dodatnimi deli za svoje priljub-
liene elektrohelikopterje piccolo in eco, s
katerimi jim nadgradimo letalne sposob-
nosti in videz modela (helikopter lahko
preoblikjuemo v Bellov jetranger). Na
voljo je tudi niz litijevih pogonskih aku-
mulatorjem in servomehanizmov, ki omo-
gocajo modelom natanéno letenje in
majhno vzletno maso,

Robbe je prikazal novo druzino he-
likopterjev  spirit. Modela spirit M-8

(premer rotorja 818 mm, vzletna masa

RV-opremo.

1300 g) in spirit L-16 (premer rotorja
1200 mm, vzletna masa 2700 g) sta gna-
na z elektromotorjem. Poleg teh dveh
standardnih izvedb je na voljo tudi spirit
M-8 pro, ki zmore tudi 3D-akrobacije. Vsi
modeli so gnani z osemceli¢nim Ni-Cd
pogonskim paketom baterij, kar je danes
ze prava redkost. Videti je bilo mogoce
tudi minihelikopter hornet s premerom
rotorjev 490 mm in vzletno maso 290 g,
ki je primeren za letenje v dvoranah.

Avtomobili

Pri nas avtomobili v merilu 1:8 3¢
vedno ostajajo Mantuina domena. Za na-
$e tekmovalce prihajata na trg dva nova
zanimiva modela avtomobila v kategori-
jah rally 1 : 8. Evo sport 4 je pri izvedbi in
ceni med standardnima rally race in rally
race gold. Model ima mnogo kovinskih
ojacitev, centralno gred v sredini in nov
motor Force/OPS z 1,9 KM. Konstrukcija

L8] N

~aafl

Letos je leto elekiricnih helikopterjev. Eden takih je novi spirit L-16 s
premerom glavnega rotorja 1200 mm in vzletno maso 2700 g (Robbe).

Manjsi brat spirita L-16 je spirit M-8, ki ga ponujajo tudi v izvedbi
pro. Helikopter s premerom rotorja 818 mm in vzietno maso 1300 g

zmore tudi 3D akrobacije (Robbe).

. g . = h .-'- ~ - \

Pri Ikarusu je letos helikopter ECO 7 na voljo v rahlo izboljSani iz-
vedbi. Model dobimo Ze pripravijen na let, treba je samo Se nabaviti

modela je dobro preverjena skozi leta tek-
movanj, zato tekmovalci z njim dobijo od-
licen dirkalnik za doseganje vrhunskih
rezultatov z minimalnimi stroski. Po dol-
gem pricakovanju prihaja na trg tudi novi
rally race gold evo 5. Na modelu so vgraje-
ne vse izboljSave, ki jih na tekmovanjih
uporablja veckratni Italijanski drzavni pr-
vak v kategoriji rally, Massimo Poldi, ki je
tudi njegov konstruktor. Model ima nekaj
izvirnih resitev na sprednjem delu, vse iz-
boljsave pa so nastale po vecmeseé¢nem
testiranju na tekmovanjih. Pri naSem za-
stopniku so na voljo tudi vsi rezervni deli,
dodatna oprema in velik izbor pnevmatik
za tekmovanje in rekreativno voznjo.
Kyosho je predstavil novi off-road
model inferno MP-7.5 v merilu 1 : 8. Avto-
mobilcek je zelo posodobljena izvedenka
modelov MP-5 in MP-6, vendar ima toliko
novih delov, da ga lahko Stejemo kot po-
polnoma nov model. Zaradi moZnosti za

Pri podvozju avtomobila serije eco, ki je Ze v sestavijeni obliki, lah-
ko izbiramo med izvedbami off-road, big foot ali za voznjo po asfal-
tu (Mantuea)
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Skoraj neunicljivi monster-truck madforce
na kolesih premera 165 mm in s tristopeny-

skim menjalnikom (Kyosho)

Novi inferno MP-7,5 v merilu I :8 je off-
road avtomobil z izrednimi zmogljivostmi,
namenjen najzahtevnejsim tekmouvalcem
(Kyosho).

agresivnejso voznjo in boljse vodenje ima
za malenkost podaljsane blazilnike, stebla
blazilnikov pa so zaradi manjSega trenja
prevlecena s teflonsko plastjo. Model ima
glede na prej$nje izvedenke 3 mm niZje
tezisce, zaradi niZje montaze motorja in
obeh diferencialov. To je avtomobil zma-
govalcev, kar potrjujejo zmage v pokalu

all

Protech je za avtomobilske modele v merilu
1 : 10 pripravil nova podvozja in priviacne
karoserije ter zmogljive motorje.

Priljubljena enigma v merilu 1 : 8 je dobila
tudi razlicico monster-truck. Spremenjena
prestavna razmerja in mocan motor omo-
gocajo izredne pospeske (Protech).

IFMAR od leta 1992 naprej. Nov je tudi
»monster-trucke mad force na kolesih pre-
mera 165 mm, s tristopenjskim menjalni-
kom in trdnimi pogonskimi osmi v jekle-
nih vodilih.

Protech je zelo razsiril druzino svojih
avtomobilov v merilu 1 : 10 in off-road
1 : 8. Enigma v merilu 1 : 8 je zdaj na voljo

Kyosho je skoraj edina izmed modelarskih his, ki je predstavila ce-
lotno linijo svojih colnov, med drugim tudi v izvedbi z motorjem z
notranjim zgorevanjem.

v treh izvedbah - kot enigma XS za tekmo-
vanja off-road, kot enigma XTR v izvedbi
monster-truck in enigma XRG za cestna re-
lijska tekmovanja. Model je tekmovalno
preizkuSen, zanesljiv in preprost za upora-
bo. Poleg tega vrsta avtomobilov 1: 10,
gnanih na elektri¢ni ali bencinski pogon v
ponujenih kompletih RTR poskrbi za za-
nesljiv zacetek v avtomodelarstvu. Na vo-
ljo je precej izvedenk avtomobilov v razlic-
nih kompletih, od cestnih, off-road do mo-
delov monster-truck v merilih od 1 : 10 do
1: 6, tako da vsak najde nekaj zase. Novost
je tudi razsirjeva ponudba cenovno ugod-
nih karoserij iz leksana razli¢nih oblik, za-
¢ensi z novim mini morrisom. Pri nas so za
Protechove avtomobile na voljo vsi rezer-
vni deli, pomo¢ in dodatni deli za izboljsa-
vo videza in zmogljivosti (tuning).

Poleg Ze znanih kompletov v merilu
1:10 na elektri¢ni pogon je Graupner
predstavil tudi druZino avtomobilov team
losi, od cestnih avtomobilov do off-road
izvedenk. Najpopularnejsi so avtomobili
off-road, in sicer mini-T, ki zdaj prihaja v
kompletu z RV-napravo, ter druzina mo-
delov XXXT truck.

Colni

Cistokrvnih tekmovalnih RV-¢olnov
razreda eco, hitro ali mono ni bilo opaziti,
ceprav je ponudba kljub temu pestra. To
velja predvsem za ¢olne na elektri¢ni po-
gon. Predstavljenega je bilo veliko, od
Graupnerjevih kompletov junior line z
vodenjem, Cudovite makete jahte Saint
Tropez, dolzine 670 mm, do Kyoshovega
mini-z. Kyosho je prestavil tudi mini-
coln dolzine 205 mm in mase 90 g, ime-
novan sunseecker predator, v kompletu z
RV-napravo. Posebej pri ¢olnih je opaziti
trend, da proizvajalci v $katli ponudijo &i-
sto vse, kar potrebujemo za vodenje ¢ol-
na. Dobrodosla sprememba oziroma po-
gled v preteklost pa so znane Mantuine

2
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Skoraj pravilo je, da so vsi novi modeli Ze skoraj izgotovljeni, se-

stavijeni, okraseni in seveda v izvedbi ready-to-run (Kyosho).

Maketa Titanica, v Ratero
je mogoce vgraditi tudi
RV-napravo, je na voljo

v petih kompletih za vsako
stopnjo gradnje posebej
(Mantua).

Model lesenega colna

za zacetnike Mincio.

V kompletu s podrobnim
slikovnim navodilom

v slovenscini dobimo

Se elektromotor z gredjo,
propelerjem in krmilom
(Mantua).
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maketne sestavljanke, ki slovijo po svoji
kakovosti. Izbrani materiali, kakovostni
drobni deli, dobri odlitki, lasersko izreza-
ni leseni deli in odli¢ni nacrti so njihove
najbolj prepoznavne lastnosti. Glede na
vsebino sestavljanke in kakovost privlaci
tudi ugodna maloprodajna cena. Zalostno
je le, da je vse manj sestavljank, ki bi zah-
tevale veliko modelarskega znanja in
vztrajnosti pri gradnji, saj gre vse v smeri
»hitrej$ega« nacina modelarjenja.

RV-oprema

Kot najvecja evropska modelarska hi-
§a je Graupner prednjacil tudi pri novo-
stih na podroc¢ju RV-opreme. Predstavili
so dva nova oddajnika: mc-24 gold edi-
tion, ki ima izboljSano programsko opre-
mo, delno pozlaceno ohisje in osvetljen
LCD-prikazovalnik ter popolnoma nov
mc-19 v ohiSju popularne dvaindvajseti-
ce. Nova devetnajstica veliko obeta, saj
omogoda in podpira razlicne stopnje lete-
nja, programska oprema pa je zelo mocna
in je pisana na koZo $e¢ tako zahtevnim
uporabnikom. Pojavil pa s¢ je 8¢ en dolgo
pri¢akovani del opreme - oddajniski mo-
dul za vecino naprav iz Graupnerjeve po-
nube (zacen$i z mc-17, prek mc-22 in
mx-22 do mc-24 ter seveda oddajniki
3810 in drugi) z moZnostjo nastavitve
frekvence oddajanja s sintetizatorjem. Da
ne bi potem menjavali kristalov Se v spre-
jemniku, je na voljo tudi nov desetkanal-
ni PCM-sprejemnik SMC 20DSYN. Nasta-
vitev oddajniSkega in sprejemniskega ka-
nala je na obeh preprosta, samo z vrte-
njem dveh gumbov. Novih je tudi nekaj
motorjev, zacensi z OS max .46 AX, ki je
po zmogljivosti primerljiv s popularnim
FX-om, a za niZjo ceno. Za vedje modele v
katalogu najdemo dva nova bencinska
motorja G-26 in G-58, oba Ze preizkusena
in znana po svoji robustnosti. G-26 je odli-
¢en motor za opremo modelov z razpeti-
no kril okrog 1,8 m, medtem ko novi G-58

Mantua je edini
proizvajalec na svetu,
ki ima v svojih
sestavijankah
zgodovinskih ladij
za verodostojnejsi
videz tudi lasersko
gravirane lesene dele.

na papirju obljublja veliko, saj naj bi zmo-
gel skoraj toliko, kot zdaj zmorejo motorji
prostornin 60-80 cm®.

Multiplex kot hiSa elektri¢nih mo-
delov je v sodelovanju s proizvajalcem
HiTec predstavil novo linijo servomeha-
nizmov. Na voljo so digitalni servomeha-
nizmi minivelikosti, z maso od 22 g na-
prej. Velik prihranek pri teZi in daljSi cas
letenja omogocajo nove litij-polimerne
pogonske celice z enim do dvanajstimi
¢leni in napetostmi od 3,7 do 11,1 V. Naj-
manjsi paket kapacitete 600 mAh tehta
samo 9 g, najvedji s kapaciteto 6000 mAh
pa 270 g. Slednji zmore tok do 48 A! Gle-
de na to, da so se pogonski akumulatorji
na litijevi osnovi komaj pojavili v prodaiji,
je jasno, da Multiplex zanje ponuja tudi
ustrezen polnilnik. Pri RV-oddajnikih pa
ni kaj dosti novega, dobavljiv naj bi bil
royal evo 7, ki je miljen kot cenovno ugo-
den vstopni oddajnik razreda evo. Pred-
stavljena sta bila tudi dva nova sprejemni-
ka IPD s frekvencnim sintetizatorjem -
RX-9 in RX-12, ki delujeta brez kristalov
na nastavljenem kanalu.

Protech je letos presenetil na po-
dro¢ju RV-opreme. Ponujajo veliko servo-
mehanizmov za modele vseh velikosti iz
svojega kataloga, z leto$njim letom pa so
novi tudi sprejemniki od S$tirih pa do
osmih kanalov, dva ziroskopa za modele
helikopterjev ali stabilizacijo letal, frek-
vendni kristali in razli¢ne izvedbe kablov
za povezavo RV-opreme. Predstavili so
tudi dve skrajnosti: novo, mocnejso 120-
N turbino, ki bo poskrbela za cenejsi po-
gon vedjega reaktivnega modela in naj-
manjsi RV digitalni proporcionalni sistem
na svetu. Trikanalni sprejemnik z mikro-
kristalom, dvema servomehanizmoma in
krmilnikom vrtljajev 5 A tehta samo 9 g in
je idealen za pogon majhnih in lahkih
letecih modelov.

Proizvajalec folije za prekrivanje Ora-
cover je kot vsako leto predstavil nekaj
novih barvnih odtenkov, vzorcev in barv-
nih kombinacij. Leto3nja novost je doslej
najvedji karo 104 x 104 mm, ki omogoca
prekrivanje tudi zelo velikih modelov, ne
da bi zaradi majhnega vzorca njihova po-
vr$ina postala preve¢ pisana. § tem je
omogodena tudi laZja orientacija modela
v zraku.

Eden najzmogljivejsin in popularnih
racunalniskih RV-oddajnikov je dobil novo
razlicico - mc-24 gold. Oddajnik ima pozilato
na nekaterih kovinskih delih ohisja, osvetljen
LCD prikazovalnik in zmogljivejso
programsko opremo (Graupner).

Vroca novost je polnilna postaja CDR 5000,
ki ponuja izreden pregled nad polnjenjem,
praznjenjem in nego akumulatorjev. S to-
kovi do 20 A zadovolji $e tako zahtevne
uporabnike (Robbe).

Robbe je poleg novega oddajnika
FX-18 model 2004, ki so mu spremenili
samo barvno podobo, predstavil $e¢ nov
ro¢ni oddajnik T7CP oziroma FF7. Oddaj-
nik ima spomina za deset modelov, velik
LCD-prikazovalnik, digitalne trimerje, Ze
vgrajen sistem ucitelj-ucenec, naprava pa
je polno opremljena v vsemi dodatnimi
stikali. Oddajnik je namenjen za vodenje
brez pulta. Predstavili so tudi 12 novih
servomehanizmov, med katerimi izstopa-
jo predvsem mocnejsi za vodenje vedjih
akrobatskih modelov. Novosti pri Robbe-
ju so tudi med polnilniki. Ze uveljavljeni
polnilniki serije powerpeak zdaj polnijo
tudi litijeve akumulatorje, proizvajalec pa
za starejSe polnilnike iz te serije ponuja
tudi programsko nadgradnjo, kar je bila
doslej ekskluzivna domena podjetij, spe-
cializiranih za elektri¢ni pogon in polnil-
no tehniko. Najvedja novost pa je novi,
izredno zmogljivi polnilnik CDR 5000, o
katerem vsi govorijo samo v preseZnikih.
Omogoca nastavitev vseh pomembnih
parametrov pri polnjenju in praznjenju,
na velikem prikazovalniku pa lahko med
procesom opazujemo polnilne oziroma
praznilne krivulje. Polnilnik zmore polnil-
ne tokove do 20 A.

Vecina leto$njih novosti je brez dvo-
ma zelo privlaénih in zanje vlada veliko
zanimanje. Nekatere izmed njih bomo
preizkusili tudi v urednistvu Tima, nav-
zocnost teh izdelkov na nasem trgu pa bo
iz meseca v mesec napovedovala rubrika
Novo na trgu.

Cenovno ugodni in kakovostni Protechovi
servomehanizmi od velikosti nano naprej.
Poleg teh so predstavili tudi niz sprefemni-
kov, kristalov in drugih RV-komponent.
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Mladinsko DP - uvod v sezono
tekmovanj raketnih modelarjev

JOZE CUDEN
Foto: Igor Stricelj

Zacetek sezone tekmovanj raketnih
modelarjev Ze po tradiciji pripada mla-
dincem, ki se vsako leto konec marca ali v
zaCetku aprila zberejo na Ljubljanskem
barju ob Cesti v ISko Loko na drZavnem
prvenstvu v kategorijah prostoletecih
modelov S3A - rakete s padalom, S4A -
raketoplani in S6A - rakete s trakom. Le-
tos jeseni tako mladinske kot ¢lanske re-
prezentante Caka nastop na svetovnem
prvenstvu - tokrat v Deblinu na Poljskem,
zato je zgodnje drZzavno prvenstvo prvi
kazalec njihove pripravljenosti. Do odho-
da na SP je tako $e dovolj ¢asa, da odpravi-
jo morebitne napake in izpopolnijo svoje
modele.

Hkrati z mladinskim prvenstvom so v
soboto 3. aprila na Barju potekale Se tek-
me regijskega srecanja mladih tehnikov v
kategorijah S3A, S4A in S3B-nacional za iz-
bor ljubljanske ekipe na drzavnem sreca-
nju ter odprto mestno tekmovanje v vseh
omenjenih kategorijah. Pestro dogajanje je
mlade modelarje, njihove mentorje in or-
ganizatorje tekmovanj - clane ARK Koma-
rov in MZDTK Ljubljana polno zaposlilo.

Zadnje dni pred tekovanjem je ves ¢as
prevladovalo slabo vreme. Na sreco vseh
sodelujocih se slaba vremenska napoved
prav za ta dan ni uresnicila, tako da so lah-
ko v celoti izpeljali obsezni tekmovalni
program, zjutraj $¢ v mirnem, popoldne pa
Ze v vetrovnem, toda jasnem soncnem vre-
menu. In kdo bi si mislil, da bo izjemno le-
pemu dnevu spet sledil deZeven teden,
celo z moc¢nimi sneznimi padavinami!

Tekmovanje se je zacelo z raketami s
padalom S3A. Po sklepu podkomisije za
raketno modelarstvo LZS se je tudi tokrat
letelo z motorji totalnega impulza 1,25 Ns
- pol manjsim kot obicajno, toda Se ved-
no dovolj visoko, da maksimalni poleti
niso bili nobena redkost. Uporaba motor-

jev z niZjim impulzom naj bi pripomogla
k lazjemu vracanju modelov, S¢ posebej
na poraslih in razgibanih terenih, kakrsni
po vecini prevladujejo pri nas. Usmeritey,
ki smo jo v nekaterih (tekaskih) discipli-
nah zadnja leta zaceli uveljavljati na vseh
nasih tekmovanjih, je naletela na poziti-

Glavni sodnik tekmovanja Marfan Cuden
Je dal dovoljenje za §tart modela rakete.

ven odziv tudi pri krovni mednarodni
organizaciji FAI, kjer ugotavljajo pravil-
nost takega ravnanja in Ze napovedujejo
spremembo Sportnega pravilnika.

Vecina tekmovalcev se je tokrat dobro
pripravila in neveljavnih poletov, tudi po
zaslugi kakovostnih minimotorjev, skoraj
ni bilo. Imenitna tekma v klasi¢ni raketar-
ski disciplini se je koncala s §tevilnimi
lepimi poleti in izvrstnimi rezultati. Naj-
bolje se je odrezal novi ¢lan mladinske re-
prezentance, Iztok Rupnik, ki dela v lo-
gaskem klubu pod mentorstvom Roberta
Becaja, lanskega mladinskega evropskega
prvaka, drugi je bil Andrej Zevnikar iz
ARK Vega in tretji njegov klubski kolega
Uros Jenko. Ekipno pa tesna zmaga ARK
Vege pred MMK Logatec.

Prve popoldanske Starte raketoplanov
S4A je Ze pospremil veter, ki je nato vse
bolj oviral modele pri motornih letih in
vipenjanju znotraj predpisanega konusa
30 stopinj - e posebno ker so vsi tekmo-
valci nastopili z modeli klasicéne gradnje z
nepremi¢nim krilom, ki so med motor-
nim letom $e bolj dovzetni za vpliv vetra.
{A je kar nekaj tekmovalcem prekrizal ra-
Cune. Najdaljsi poleti so se koncali dalec
pro¢ od izstreliS¢a in brez pomocnikov,
ki so vracali modele, ter sledenja tudi z av-
tomobili, tekmovalci marsikaterega mo-
dela ne bi vrnili. Najbolj suvereno sta
delo opravila oba reprezentanta, Miha Cu-
den iz domacega kluba ARK Komarov in
proé Jenko iz sevniskega ARK Vega, ki sta
ze na lanskem EP pokazala, da znata letetd
tudi v zelo moénem vetru, ter na koncu
zanesljivo osvojila prvo in drugo mesto.
Iretji je bil Logatcan Iztok Rupnik. V tej
kategoriji je tudi ekipna zmaga ostala na
domacem terenu.

Zelo zanimiva in do konca negotova je
bila tekma pri raketah s trakom SGA, kjer
smo kljub uporabi polovi¢nih A-motorjev
vidvcli tudi dva maksimalna leta. Obi¢ajno
ti Ze napovedo najresnejie kandidate za
medalje. To je panoga, kjer pride se po-
sebej do izraza tekmovalna taktika, saj je
pomembno ugotoviti pravi trenutek iz-
strelitve v termi¢no ¢im bolj ugodnih raz-
merah, ki pa se kaj hitro spreminjajo. K
uspehu so tokrat spet pripomogle izkus-
nje: Miha Cuden je z odli¢nim zadnjim le-
tom ubranil naslov mladinskega drzavne-
ga prvaka v tej kategoriji, §e enkrat je bil

Oce Marjan Jenko pomaga sinu Urosu pripraviti model rakete s tra-
kom za let.

o 3 - :
Start raketoplana kategorije S4A
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srebrn  njegov reprezentancni tovaris
Uro$ Jenko, medtem ko je bron osvojil Si-
mon Rupret (ARK Vega). Prvo mesto med
ekipami so osvojili mladi ¢lani ARK Vega.

Nacionalna kategorija raket s padalom
$3B je potekala vzporedno brez turnusov
in tudi tu ni manjkalo lepih poletov.
Najmlajsi, ki jim je ta panoga v prvi vrsti
namenjena, so pokazali, da so se na tecaju
v Mladinskem tehni¢nem centru - od tod
je bila namre¢ vecina tekmovalcev, ki pa
so na tekmi nastopali za svoje Sole -, veli-
ko naudili. Se kak$na tekma, in pomo¢
mentorja sploh ne bo ve¢ potrebna. Naj-
boljsi je bil $ele tretjeSolec Luka Pavko, ki
modelarske vescine spoznava v ljub-

ljanskem MTC pod mentorstvom inStruk-
torja Mihe Kozjeka, prvo mesto pa je os-
vojil tudi v to¢kovanju za odprto mestno
tekmovanje pred takima mojstroma kot
sta Marjan Jenko in Drago Perc, oba ARK
Vega.

Najboljsi pri raketah s padalom S3A: 2. An-
drej Zevnikar, 1. Iztok Rupnik in 3. Uros
Jenko

Mladinsko drzavno prvenstvo 2004

Odprto mestno tekmovanje, ki ga vsa-
ko leto spomladi - in to Ze vec kot 30 let
- organizira ARK Komarov v sodelovanju
z MZDTK Ljubljana, je prav posebej zani-
mivo. Privlacno je zato, ker lahko na njem
nastopi kdorkoli, ne glede na starost, in
clansko pripadnost, tudi ni pomembno,
ali ima Sportno dovoljenje. Skratka gre za
tekmovanje, na katerem lahko skupaj tek-
mujeta dedek in vnuk in kakrsnega skoraj
ne srecamo nikjer drugje, zato pa je e
kako pomembno za popularizacijo raket-
no modelarske dejavnosti.

Najuspesnejsi v kategoriji raket s trakom
SO6A: 2. Uros Jenko, 1. Miha Cuden in 3. Si-
mon Rupret

V' kategoriji raketoplanov S4A so medalje
osvofili: 2. Uros Jeniko, 1. Miha Cuden in 3.
Iztok Rupnik.

Naporen tekmovalni dan so vsi sode-
lujoci sklenili na slovesni razglasitvi rezul-
tatov, kjer so najboljsi za svoje dosezke
prejeli priznanja, medalje in pokale.

Drago in Samo Perc ob pristanku modela
rakete s padalom kategorije S3-nacional

S6A/2 posamezno:

Uvr. Tekmovalec Klub T . B Skupaj
S3A/2 posamezno: 1. MihaCuden  ARKKomarov 74 751 S 80EEs20
: 2.  Uros Jenko ARK Vega . 2 ilsisr e 289
Uvr. Tekmovalec  Kiub 1. 2. 8. Skupaj 3 SimonRupret ARKVegall. 63 180 O 243
1. lztok Rupnik MMK Logatec 125 3000 41" 566 4. Ziga Podrzaj ARK Vega Il. 48 40 50 138
2.  Andrej Zevnikar ARK Vega | 191 0 300 491 5. Jernej Mirt ARK Vega I. 62 37 37 136
3. Uros Jenko ARK Vega | 267 184 O 451 6. Andrej Zevnikar ARK Vega l. 49 50 0 99
4.  Jernej Mirt ARK Vega | 0 166" 266" 422 7. Janko Rupnik MMK Logatec O - - 0
5. Janko Rupnik  MMK Logatec 152 300 O 412
6. Simon Urbas MMK Logatec 146 0 1740 323 Odprio mestno tekmovanie
7. Miha Cuden ARK Komarov - 8 - 0 SsAp/2 .
Uvr. Tekmovalec Klub 1. 2 3. Skupaj
S4A posamezno: 1. Matjaz Tome 0S Trnovo 76 270 2251 haT
Uvr. Tekmovalec  Klub i B R g ;;‘0‘;“;‘?””‘ ;”F':f(KA'-Oﬁ?lafeo ]g? ??g ;‘1‘5 g??
1. MihaGuden  ARK Komarov® 115 110 - 225 e el
2. Uros Jenko ARK Vega 111 100 O 211 - : . \
3. |ztok Rupnik MMK Logatec 110 9 0 119 Drzavno.prvenstvo 2004 - ciklus in odprto mestno tekmovanje
4, Matiaz Brus MMK Logatec 0 Gl e 51 S3B-nacional:
5. Janko Rupnik ~ MMK Logatec 21 0 = 21 Uvr. Tekmovalec Klub T 2 8. Skupaj
6.  Andrej Zevnikar ARKVega : : - 0 1. LukaPavko  OS8V.Vodnik 154 300 300 754
2. Marjan Jenko  ARK Vega 116 300 300 716
x , : : 3. Drago Perc ARK Vega 251 175 148 574
SSA/Z BRIPNO: S4A ekipno: S6A/2 ekipno: 4. JakaPeternel  O$ Trzin 1o} “2Bo) 82 & u7e
1. ARK Vega 1364 1. ARK Komarov 225 1. ARK Vegal. 524 5. Matic Puklavec OS Vié 115 84 260 459
2. MMK Logatec 1301 2. ARK Vega 211 2. ABK Vega ll. 381 6. Peter Kmecl OS M. Pecar 118 89 69 276
3. ARK Komarov O 3. MMK Logatec 191 3. ARK Komarov 329 7. Samo Perc VVE Jesenice 0 0 {2518 D5
4. MMK Logatec O 8. Jon Kokovnik OS M. Krpana 29 = = 29
Lt & ol 5o s
= =810 maj-junij 2004 9



REPORTAZA

Tekma RV-avtomobilov
na novem miniaviodromu

Tolmin, 19. 4. 2004

SASO BABIC

Avtomobilsko modelarstvo se kljub
pestremu dogajanju v zadnjem casu red-
keje pojavlja na straneh naSe revije. Tek-
me v cestnih kategorijah se odvijajo na
razli¢nih povrsinah, najveckrat kar na
parkiris¢ih, tekmovanja off-road pa so,
kot kaze, nekoliko zamrla, tako da je novi
tolminski miniavtodrom dobrodosla po-
pestritev slovenske modelarske avtomo-
bilisti¢ne scene. K odloditvi za ogled tek-

Zbralo se je veliko Stevilo tekmoval-
cev, ki so nastopili v naslednjih kategori-
jah: kraljevski 1:8 C, 1:8 rally F1, kjer
vozijo hitrejsi vozniki, 1:8 rally F2 z za-
¢etniki in avtomobili v merilu 1 : 10 Sirine
200 mm. Za avtomobilskih modelov neva-
jeno oko je dogajanje na progi sprva
dokaj tezko spremljati.

Dirkalniki razreda C so izredno hitri
in ob pozornem opazovanju samo enega

u o
o et i
AT 84 via S1M petetes mhevin,

an,
L
- e

ARYS s bes b 9. 144 b
A10D 18, BAM e g v
Mrisapiant | v man ind

Vsi objekti ob progi so namenska novogradnja. Avtodrom je skrbno urejen in trenutno ndj-
lepsi pri nas.

me za drzavno prvenstvo na tem dirkali-
$¢u je prispeval tudi kolega, ki me je po-
vabil na tekmo kot svojega pomocnika. Ze
takoj po prihodu na novo dirkalisce je
bilo o¢itno, da imajo tolminski modelarji
izvrsten objekt, opremljen s prostori za
servisiranje, v katerih imajo vozniki - tek-
movalci in njihovi pomo¢niki dobre raz-
mere za delo. Proga je brez dvoma ena
lepsih, ¢e ne najlepsa v Sloveniji. Pregled-
nost z odra nad progo je odli¢na, kjer pa
je zaradi oddaljenosti tezje opredeliti
smer voZnje, je po sredini proge narisana
prekinjena ¢rta, ki omogoca lazje vodenje
avtomobila. Oprijem je po besedah tek-
movalcev zelo dober - preizkuSeno tudi v
mokrem. Mesta za pobiralce so jasno oz-
nacena, tako da lahko vse poteka natanko
tako, kot bi moralo.

avtomobila je proga v vidnem polju zabri-
sana. Pravi ¢ar dogajanju doda tudi atrak-
tivni zvok in dvostopenjski menjalnik, ki
ob prestavljanju zvok Se okrepi.
Avtomobili najbolj razdirjenega raz-
reda 1:8 rally po hitrosti nekoliko za-
ostajajo, zaradi velike Sirine koloteka pa
so videti nekoliko nenavadni. V rokah iz-
kusenega voznika je tak avtomobil sicer
zelo hiter, a se na dolgih ravninah muci
pri visokih vrtljajih, saj nima menjalnika.
Avtomobili v merilu 1: 10 pocasi pri-
dobivajo na priljubljenosti. Tekmovanja
so za gledalce Se najbolj privlacna, saj so
avtomobili, tokrat pravih razmerij, nckoli-
ko manjsi, za voznjo pa je obvezna ka-
roserija touring dirkalnika. Na tekmi je bil
§e posebej razburljiv finale avtomobilov
1:10. Dirka se je zacela na mokri progi,

med voZnjo pa je zacelo Se mocno dezeva-
ti. Avtomobili so po progi med risanjem
sledi na mokrem asfaltu uprizarjali pirue-
te in druge vragolije. Pokazalo se je, da so
pravo orozje posebne pnevmatike za dez,
saj so bili avtomobili z njimi kljub vsemu
hitri in dobro vodljivi. Tekma je bila zelo
atraktivna in razburljivih situacij je bilo
na pretek.

Vrazredu 1 : 8 rally prevladujejo avto-
mobili proizvajalca Mantue, v razredih
1:8 C in 1:10, 200 mm pa avtomobili
Serpent. Druge znamke se skoraj ne po-
javljajo, ¢eprav bi utegnile biti konku-
rencne. Pokazalo se je, da ni vse v avtomo-
bilu in njegovih zmogljivostih, temved
da _ic_ najpomembnejsi voznik. Lepa in
umirjena voznja se obi¢ajno na koncu iz-
kaze kot hitrejsa od dirkaske. Ko opazujes
voznike na tekmovalnem odru z rokami
na krmilnih roc¢icah oddajnika, ki zbrano
sl_cdijo svojemu modelu in dogajanju na
dirki, spoznas, da je vodenje RV-avtomo-
bila natan¢no opravilo, ki se ga je, tako
kot voZnje s pravim avtomobilom, treba
lotiti s trezno glavo.

~ Organizator je na tem novem objektu,
ki mu Zal manjka Se prostor za gledalce,
poskrbel za res lep $portni dogodek. Ri-
tem tekme in nizanje dogodkov sta bila
precej hitra, tako da se je zgodilo nekaj
manjsih napak okoli frekvenénega reda.
Nekaj tekmovalcey je imelo kljub opozo-
rilom sodnikov tezave z vodenjem avto-
mobilov, vendar sem preprican, da bo §lo
naslednjic bolje. Vsekakor pa je bila
tckma vredna ogleda.

Ob tej priloZnosti vse, ki vas zanimajo
avtomobilski modeli, vabim v Tolmin na
pravi modelarski spektakel - 24-urno dir-
ko z avtomobili v merilu 1 : 8. Start te ¢a-
sovne preizkuSnje bo v soboto, 22. 5., ob
10.00, konec pa v nedeljo, 26, 5., ob enaki
uri. Prijavljenih je devet ekip s po Stirimi
vozniki in $¢ nekaj pomocniki, skupno 73
voznikov in mehanikov. Poleg nasih avto-
mobilskih modelarjev od Stajerske do Pri-
morske sta prijavljeni $e dve italijanski
ckipi. 24-urna tekma bo prava preizkus-
nja tako za avtomobile kot za voznike in
je ne kaze zamuditi. Pridite!

Ceprav so vsi avtomobili Ze pripravijeni na
tekmo, je v servisnih prostorih pred dirko se
vedno precej oprauvil,
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Porsche na osnovi Mantuinega avtomobila Marka Sajovica je bil — Prehitevanja so pri velikih hitrostih na dirki zelo atraktivna, dotiRi
med lepsimi modeli. med avtomobili pa prej pravilo Rot izjema.

Mokra proga je mnogim teRmovalcem povzrocala teZave, saj so s su-  Serpent v merilu 1 : 10 Jerneja Vuge fe bil zelo hiter, a je na Roncu
kanjem na progi izgubljali cas. naliv povzrocil teZave z vodo v RV-komponentah.

Konéni rezultati tekme po posameznih kategorijah:
1:8C

Uvr. Tekmovalec Krogi Cas

1. Jernej Vuga 29 115:01 510

o8 Nejc Mihelic 19 15:24.330
Robert Blazina 14:51.670

: 8 Rally F1

Tekmovalec i Cas

Izidor Tratnik 30:08.540
Roman Cerar 30:02.030
|ztok Drole 30:20.480

1:8 Rally F2

Uvr. Tekmovalec i Cas
Nejc Obid 30:13.000
Nejc Marcic 29:30.860
Pavlo Klancic 30:01.480

:10 200 mm

Uvr. Tekmovalec Krogi Cas
Aljosa Gril 49 lallE 2 )

Jernej Vuga 42 28:17.680 S Ll Vs, CRARE A S S A i NSRS N T~ o R
Viadifair Kashil a1 57:28 700 Zaradi moznih tréenj so imeli nekateri tekmovalci avtomobile dobro zascite-

ne. Stranske ojacitve na serpentu v merilu 1 : 10 niso serijske.

TTIL maj-junij 2004 11
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Zraéni boji na Krtini

SASO BABIC
Foto: Andrej Pervinsek

Prva letoSnja tekma v zrac¢nih bojih,
4. aprila na Krtini, obeta pestro doga-
janje v tej panogi. Ta pri FAI sicer Se ne-
priznana kategorija se je zelo uveljavila,
nabor tekmovalcev pa se pocasi 8iri. Ve-
¢ina tovrstnih tekmovanj pri nas pote-
ka z mednarodno udelezbo - stalni
gostje so tekmovalci iz Avstrije in celo
Slovaske. Tekme zaradi dobrega medse-
bojnega poznavanja tekmovalcev in Ze
uveljavljene sodniske ekipe potekajo v
prijateljskem ozracju. Vsi rezultati te-
kem se v celoti posredujejo v medna-
rodno bazo rezultatov ACES, po pregle-
du katere se vidi, da so nasi RV-piloti
povsem konkurencni tudi v mednarod-
nem merilu. Ce se torej odlodite za og-
led tekme v zra¢nih bojih, boste delez-
ni vrthunske predstave!

Modelarji drustva Modra ptica so se
potrudili in tekmo izpeljali zares iz-
vrstno, za kar zasluZijo vse pohvale in
Cestitke. Poskrbeli so tudi za osvezi-
tev in so namesto pokalov za nagrade
podelili ro¢no poslikane kroznike.
Tekmo si je ogledalo okrog dvesto gle-
dalcev. Vreme nam je bilo tisti dan
naklonjeno. Zacelo se je z rahlo jutra-
njo meglo, ki pa je okrog devete ure
izginila in posijalo je prijetno pomla-
dansko sonce. Med petnajstimi prijav-
ljenimi piloti sta bila tudi dva novinca;
Toni se je na koncu prebil do razburlji-
vega finala. V zadnjem krogu in finalu
je zacel pihati precej mocan celni ve-
ter, ki je bil kriv, da je nekaj neprevid-
nih pilotov pri preletih preckalo var-
nostno ¢rto, vendar nevarnih zapletov
ni bilo. Zaradi novega kompleta ucin-
kovitih pravil izpred dveh let trkov ni
bilo veliko, tisti, ki pa so se zgodili, so
minili brez vecje Skode. Avstrijski vete-
ran tako po tekmovalnemu stazu kot

po letih, Gert Konig, je tréil kar dva-
krat in obakrat ostal v zraku!

Modeli so v letosnji sezoni enaki kot
lani, v glavnem prevladujejo taki z vedjo
razpetino kril. Najhitrej$i na tekmi je
bil gotovo mustang Tomaza Starina z
motorjem MVVS .15, ki pa zaradi gro-
bega pristanka med krtinami ni doca-
kal konca tekme. Sicer so, tako kot
lani, prevladovali popularni »8vicarji«
C.3603 avtorja Andreja Pervinska, izde-
lani po nacrtu v Timu. Z njim je vozil
tudi zmagovalec Vlado Ogrizek, ki je
hitri model opremil z motorjem OS
max. Letodnja novost so modeli iz koro-
plasta (nekaksne plasti¢ne valovite le-
penke), ki jih uporabljajo v eskadrilji
»Vinske musice« Njihova konstrukcija
Mig-7 je kljub preprosti in ceneni grad-

nji atraktivnega videza in povrh Se
dobro leti. Tezji modeli se tako med hi-
trimi, lahkimi in okretnimi ne znajdejo
vec najbolje.

Tekmovalci so se porazdelili v tri
skupine po pet. Svoj dan je imel brez
dvoma Vlado Ogrizek. V $tirih bitkah je
dosegel osem rezov in za skoraj 350
toCk prehitel drugouvric¢enega Sergeja
Skledarja. To je bila Vladova prva zmaga
v petih letih, hkrati je prisel tudi do me-
dalje »top shot« in poleg vsega - praz-
noval Se rojstni dan. Iskrene cestitke!
Konc¢na statistika tekme pokaze, da je
bilo v treh krogih in finalu skupno izpe-
ljanih 47 bitk in porezanih 30 trakov,
kar je odlicen doseZek in kaze na dobro
formo nastopajoc¢ih. Seveda so tekmo-
valci in sodniki upostevali nova pravila,

Novost so modeli Mig-7, izdelani iz koroplasta. Ta plasticni, valoviti lepenki podoben material se je izkazal za zelo trpeznega.
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Mustang kot najlepse amerisko lovsko letalo je Se vedno zelo priljub-
ljen in ga srecamo v vseh barvah in izvedenkah.

Nekaterim je pomembneje, da je model hitro izdelan in da dobro
leti, kot pa da je res podoben pravemu letalu.

ki trkov ne Stejejo ved v rezultat. Gre za
modro odloditev, ki poenostavlja soje-
nje, hkrati pa piloti pazijo, da je trkov
in s tem neposredne Skode na modelih
manj.

Oglejmo si e uvrstitve in tockova-
nje tekmovalcev finalistov:

Uvr.  Tekmovalec Tocke

Vlado Ogrizek AT
Sergej Skledar 1110
Gert Konig 936
Sredo Znidarsié 877
Gorazd Gaiser 789
Toni Weiss 726
Andrej Pervinsek 7ol

Po prvi tekmi sode¢ se nam obeta
zanimivo in napeto nadaljevanje letos-
nje sezone. Datumi prireditev so bili
objavijeni v Timovem koledarju prire-
ditev v marcevski Stevilki. Ob tej pri-
loznosti v krog tekmovalcev vabim vse

e, Se zlasti tiste, ki so po nasih na-
¢rtih izdelali katerega od modelov za
zracni boj. Vse druge pa vabim k ogledu

in pristal brez drugih poskodb. tekem in navijanju za naSe zracne ase!

TILIG maj-junij 2004 13
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Soko G-2 galeb

MARKO MALEC

Solsko reaktivno letalo galeb je bilo
projektirano v Letalsko-tehni¢nem in-
stitutu v Zarkovu za potrebe sodobnega
$olanja vojaskih pilotov Jugoslovanske-
ga vojnega letalstva. Izdelovali so jih v
tovarni Soko v Mostarju. Prvi prototip
je vzletel julija 1961, Ze leta 1963 pa so
galeba G-2 prikazali na mednarodni le-
talski razstavi na letali5¢u Le Bourget
pri Parizu. Predstavitev na tej prestiZni
letalski razstavi je bila silno uspesna, le-
talo in pilot Franc Rupnik pa sta bila de-
lezna izrednih pohval. Podobno se je
zgodilo tudi pozneje, na prireditvi v
Farnboroughu. Posledica teh predstavi-
tev je bilo tudi zanimanje tujih kupcev
in tovarna Soko je za galebe dobila na-
rocilo iz Libije in Zambije.

Odlocitev, da se v Jugoslaviji izdela
reaktivno Solsko letalo, je bila sprejeta
leta 1956. Ciklus Solanja vojaskega pilo-
ta je takrat potekal kar na Stirih letalih:
aero-3, 522, T-33 in F-84G, potem pa bi
vse opravili na enem letalu, kar bi poce-
nilo in ¢asovno skrajsalo zacetno Sola-
nje bojnega pilota, obenem pa bi bilo
Solanje tudi kvalitetnejSe. Projektiranje
letala, ki naj bi imelo vgrajen motor s
potisno silo ve¢ kot 11 kN, so zaupali
Letalsko-tehni¢nemu institutu iz Zarko-
va. Pred tem sta bila objavljena Ze dva
razpisa za predprojekte letal za enake
namene, a s $ibkej§imi motorji. Z nacr-
tovanjem so zaceli leta 1957. V tem Ca-
su je bilo v Veliki Britaniji na izpopol-
njevanju in ogledih kar nekaj letalskih
inZenirjev mostarskega Soka. Idejna
zasnova projekta je bila sprejeta 1. fe-
bruarja 1958, dokumentacija za prvi
prototip pa je bila pripravljena 1. avgu-
sta istega leta. [sto¢asno so se v tovarni
Soko Ze zaceli pripravljati na serijsko
proizvodnjo, ¢eprav so pri nabavi viso-
kokakovostnih materialov, potrebnih
za gradnjo sodobnega letala, naleteli na
tezave. Te so sCasoma nekako premosti-

Prototip galeba G-2 na letalis¢u v Batajnici pri Beogradu (arhiv Marko Malec)

li, vendar je izdelava prototipa nekoliko
zamujala. Se preden je bil prvi pravi
prototip dokoncan, so izdelali leseno
maketo, na kateri so preverjali kon-
strukcijske in vzdrZevalne parametre,
da so jih lahko popravili ali izboljsali.
Kmalu za prvim prototipom je bil do-
koncan e drugi, na katerem so odpra-
vili kar nekaj pomanjkljivosti, opaZenih
na prvem prototipu. Tako je prvi proto-
tip, imenovan galeb G-1, imel tri gumi-
jaste rezervoarje za gorivo v trupu, dru-
gi in serijska letala, imenovana galeb
G-2, pa so imeli v trupu le dva gumija-
sta rezervoarja in dva kovinska na kon-
cih kril. Ta dva je pilot med letom lahko
odvrgel.

Temeljna zasnova in vecina tehnic-
nih resitev pri galebu so bile plod dalj-
Sega razvoja. Letalo je bilo usklajenih
oblik, trdno grajeno in dokaj preprosto
za vzdrievanje. Med letom je bilo zelo
okretno, vrhunske zmogljivosti pa so
pri¢ale, da so jugoslovanski konstruk-
torji in letalska industrija izdelali letalo,
ki se je lahko uspesno kosalo s podob-

Galebi pred poletom gojencev mostarske letalske akademije (arhiv — —

Marko Malec)

nimi letali najbolj razvitih letalskih in-
dustrij v svetu. Vanj so vgradili Rolls-
Royceov motor viper II Mk-22-6 s poti-
sno silo 11,12 kN. Podvozje tipa tricikel
so projektirali in izdelali v tovarni Prva
petoletka, instrumente v firmi Teleop-
tik, radijski kompas Marconi pa so po li-
cenci izdelali v tovarni Rudi Cajevec.
Galeb je bil oborozen z dvema strojni-
cama colt-browning kalibra 12,7 mm,
namescenima v nosu, na Sest nosilcev
pod krili pa je bilo mogode obesiti raz-
novrstno oroZje od bomb do nevode-
nih raket vrste zrak-zemlja.

: Prvi primerek novega $olskega reak-
tivnega letala galeb so 12. junija 1961 iz
Mostarja prepeljali na Batajnico v VOC
(Letalski preizkusni center), kjer je Lju-
bomir Zekavica z njim 3. julija 1961
f)pravil prvi let. Prototip G-2 so v VOC-u
intenzivno preizkuSati Se naprej, in ker
50 bili rezultati zelo dobri, so ga §e iste-
ga leta prikazali tudi takratnemu jugo-
slovanskemu vojaskemu vrhu. Sledilo je
narocilo predserije desetih letal z ozna-
ko G-2. Do konca leta so izvedli temelji-

G-2 med preletom v Zambijo leta 1971 (arhiv Tomaz Perme)
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te preizkusne lete in odpravili manjse, a
dokaj o¢itne napake ter naredili malen-
kostne dopolnitve. Tako se je dokon-
¢anje drugega prototipa zavleklo do
1. aprila 1962. PreizkuSanje drugega
prototipa, ki je postal temelj za serijsko
proizvodnjo, je bilo opravljeno leta
1963. Serijski galebi so dobili oznako
G-2A, s tekocega traku pa so prvi pri-
merki prisli leta 1965. Operativne eno-
te so jih zacele prejemati na zacetku
leta 1966, do konca 1970 pa so jih v
Mostarju naredili kar 90.

Drugi prototip so leta 1963 pokazali
tudi nekaterim tujim vojaskim delegaci-
jam. Letalo je namre¢ po nastopih na Le
Bourgetu in v Farnboroughu, kjer sta z
njim letela Franc Rupnik in Ljubomir
Zekavica, postalo zelo zanimivo za ne-
katere drzave, ki so takrat posodabljale
svoja vojaska letalstva, predvsem na po-
drodju Solanja pilotov. Nastopi na teh
prireditvah so vzbudili veliko pozor-
nost in osupnili zahodne letalske pro-
izvajalce ob dejstvu, da dotlej slabo zna-
na jugoslovanska letalska industrija
izdeluje vojaska letala najviSje kakovo-
sti. Tudi zato so v Soku leta 1969 dobili
nalogo, da razvijejo nekoliko izboljsano
razlicico galeba, namenjeno tujim tr-
gom. Vgradili so mocnejsi motor viper
532, ki je omogocal Se boljse vzletne in

Tehnié¢ni podatki za soko G-2:

Razpetina kril: 11,62 m
Povrsina kril: 19,43 m*
Dolzina: 10,34 m
Visina: 3,28 m
Motor: rolls royce viper II Mk 22-6
Potisna sila motorja: 11,12 kN
Masa praznega letala: 2620 kg
Normalna vzletna masa: 3828 kg
Najvecja dovoljena masa: 4300 kg
Najvecja hitrost: 812 km/h na viSini

6200 m

Najvedja hitrost: 756 km/h na visini 0 m
Hitrost krizarjenja: 730 km/h na visini
6000 m

1242 km z dodatnimi
rezervoarji za gorivo
2 uri 30 minut
1370 m/min
+8G/-4G

Dolet:
Trajanje leta:

Hitrost dviganja:
Dovoljene obremenitve:

l 123177

T,
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Solski polet nad Zadrom (foto: Dalibor Jovanovic)

manevrske lastnosti, posodobili so tudi
kabino. Zaradi nekoliko vedje teze so
okrepili tudi strukturo letala. Posodob-
ljena razlic¢ica galeba je dobila ime ga-
leb 3. Prvi let so opravili 19. avgusta
1970.

Galeb 2 je postal standardno reak-
tivno Solsko letalo Jugoslovanskega voj-
nega letalstva. V operativno uporabo so

N

L ; ' ' b e
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zaceli prihajati v zacetku leta 1966.
Prva enota, v kateri so bili galebi, je bila
251. lovsko-bombniska letalska eskadri-
lja 82. letalske brigade iz Zadra. Kasneje
so z galebi opremili e nekaj drugih 5ol
skih eskadrilj, vsega skupaj pa so v mo-
starskem Soku za JRV izdelali 120 teh
letal. Poleg takratnega JRV so jih kupili
tudi v Libiji (120) in Zambiji (6).

G-2, ki je v zasebni lasti,

Trojka galebouv na letalskem mitingu v Mariboru leta 2003 (foto: Marko Malec)

Galeb po pristanku (foto: Marko Malec)
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Maskirna shema in oznake

Tekst in barvne risbe: SASO KRASOVEC

Vsa letala v rednem sestavu Jugoslo-
vanskega vojnega letalstva so bila po-
barvana v enotni barvni shemi. Na zgor-
njih povrsinah jo sestavljajo nepravilne
lise olivnozelene (F.S. 34102) in sive
(F.S. 36187), spodnje povrsine so svet-
lomodre (F.S. 35164). Glede na razSirje-
nost uporabe ameriskih standardov
(F.S.) sem za opis osnovnih barvnih to-
nov uporabil kar te. Operativna letala
so bila rahlo obrabljena, zato so barve
nekoliko svetlejSe in manj sijajne (sveZa
barva deluje polsijajno). Zadnji del tru-
pa okrog izpuSne odprtine in drsnik
stabilizator na spodnjem zadnjem delu
trupa sta rdece barve, enak je tudi pas,
ki poteka okrog trupa pred rondelo.
Zgornji del smernega stabilizatorja in
del trupa za kabino je pobarvan ¢rno.

Barvna shema letala »264« Jugoslo-
vanski galeb je pobarvan v Ze opisani
maskirni shemi. Standardne so tudi
nacionalne oznake: rondelo premera
50 cm sestavljajo zunanji temnomodri
obro¢, sredinsko belo polje in rdeca
petkraka zvezda, obrobljena z zlatoru-
meno. Kraki rumene segajo do zunanje-
ga roba temnomodre. Trobojnica na
repu je visoka 45 cm in jo sestavljajo
temnomodra zgoraj, bela v sredini in
rdeca spodaj. Zlatorumeno obrobljena
rdeca zvezda ima premer 26 cm. Nad
repno zastavo je ¢rna petmestna serij-
ska Stevilka, ki se pri vseh letalih zace-
nja s 23. Zadnje tri Stevilke so uporab-
ljene za Steviléne oznake na trupu in
krilih.

Rondela na trupu je namescena
obojestransko, na obeh straneh nosu le-
tala je bela trimestna Stevilka. Navpicni
stabilizator ima obojestransko trobojni-
co in petmestno serijsko Stevilko. Ron-
dela je na levem krilu zgoraj, medtem
ko je na desnem zgoraj na enakem me-
stu trimestna serijska Stevilka. Ko letalo
pogledamo s spodnje strani, je polozaj
oznak enak.

Reaktivno letalo ima pred vstopniko-
ma na trupu rdeci opozorilni puscici, na
katerih z rumenimi ¢rkami pise »ULAZ
VAZDUHAg, v sredini proti odprtini pa z
rdecimi ¢rkami »OPASNOST«. Katapult-
na sedeza sta samo na levi strani trupa
oznacena z dvema rdec¢ima trikotniko-
ma, v katerih sta rumena napisa »IZBA-
CUJUCE SEDISTE« in po obodu trikotni-
ka napisi z rde¢imi ¢rkami »OPASNOST«.
Na levi strani trupa pod sprednjim pritr-
jenim delom vetrobranskega stekla je
rumena ¢rno obrobljena puscica s Cr-
nim napisom »SPASAVANJE«, pred njo
pa rumen in ¢rno obrobljen kvadrat. Le-
tala so opremljena z razli¢nimi drobnimi
opozorilnimi napisi v ¢rni barvi (kolici-
na teh napisov je pri posameznih letalih
razlicna).

ﬁmﬁ__ T

Libija, 1975

o

Prototip G-3, avgust 1970

e

Ucenec in inStruktor pred poletom. Lepo so vidni detajli vstopnika za zrak in zunanji del ka-

bine. Pilot na sprednjem sedezu je Dalibor Jovanovié. (foto: arhiv Dalibor Jovanovic)
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Barvni profil »23001« To je bil proto-
tip v naravni kovinski barvi. Rezervoar-
ja na koncih kril sta bila rdece barve in
opremljena z lu¢mi. Rondele so bile na
standardnih mestih, prav tako zastava
na repu; serijska Stevilka letala je bila
samo nad njo.

Barvni profil »23003« To stevilko je
nosil prototip G-3, ki je bil pobarvan
belo. Rdeca sta bila rezervoarja na kon-
cih kril, celotna spodnja stran kril in vi-
sinskega stabilizatorja ter ¢érta vzdolz
trupa. Rondele so bile na standardnih
mestih, prav tako zastava na repu. Ste-
vilka 003 ¢rne barve je bila spredaj na
trupu obojestransko, na krilih pa na
opisani nacin.

Barvni profil
»zambijec«: Le-
talo na preletu iz
Jugoslavije v Zambijo je bilo
pobarvano standardno maskirno, od oz
nak, ki so bile na letalo nalepljene, pa
ima samo zastavo na repu in rondele na
trupu in krilih na obicajnih mestih.
Rondele so druga¢ne oblike in veliko-
sti, vedja je tudi zastava na repu.

Barvni profil »209¢, letalo Libijskega
vojnega letalstva: Zgornje povrsine so v
svetli pesc¢eni barvi ter z lisami temne
pescene (rjave) barve z nekaj lisami ze-
lene. Spodnje povrsine so modre, ven-
dar temnejSe kot pri letalih JVL. Nacio-
nalne oznake tvorijo zeleni krogi na
enakih mestih kot rondele JVL in zelen
pas na mestu trobojnice; zelena barva
je v primerjavi z maskirno bolj ¢ista ze-
lena. Letala so imela ¢rne Stevil-
ke, belo pobarvan del za kabino
(pri JVL ¢rn) in belo anteno na
smernem stabilizatorju nad li-
bijsko zastavo.

Barvni profil »143« oziroma
»N143SG« Letalo je v lasti ame-
riskih zbirateljev letal Freda
Pattersona in Pata Donovana.
Barvna shema in oznake so
nespremenjene, nova je samo
ameriska registrska Stevilka na
repu, ki je svetle sivomodre barve.

Barvni profil »23211« Galeb v oboro-
Zitvi Jugoslovanskega letalstva (Srbije
in Crne gore). Osnovna maskirna she-
ma je ohranjena iz zacetnega obdobja
uporabe, to je iz ¢asa Jugoslavije pred
razpadom, spremenjena je le $teviléna
oznaka - serijska Stevilka, ki je pomanj-
Sana. Na mestih starih jugoslovanskih
rondel so nove jugoslovanske oznake v
enakih barvah, le da so barve drugace
razporejene, rondele in repna zastava
50 pomanjsane,

Barvni profil »YU-YAG« Galeb YU-
YAG je v lasti zasebnega beograjskega
kluba in je pobarvan v barvah nacional-
ne trobojnice v modri, beli in rdedi.
Na smernem stabilizatorju ima registr-
sko oznako, majhno serijsko Stevilko

G-2, Zadar, avgust 1991
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(23194) in majhno jugoslovansko za-
stavo (sedaj zastavo Srbije in Crne
gore).

Barvni profil »661« Galeb z oznaka-
mi Hrvaskega letalstva je na novo po-
barvan. Maskirno shemo na zgornjih
povrsinah sestavljajo nepravilne lise
olivno zelene (F.S. 34102) in svetle koz-
no rjave (FS. 30219), spodnje pa so
svetle sivomodre. Pred kabino letala na
pokrovu motorja ni ¢rne povrsine pro-
ti odblesku sonca, temvec je nos pobar-
van kar z maskirno zeleno barvo. Na
mestih jugoslovanskih rondel so nove
oznake hrvaskega letalstva: modri krog
z dvema diagonalno vrisanima kvadra-
toma rdece barve. Na smernem stabili-
zatorju je hrvaski grb, na trupu pa nova
Stevilka v ¢rni barvi.

Galeb G-2A z libijskimi oznakami

Srbija in Crna Gora, 2000

V zasebni lasti, ZDA, 2001

Aeroklub Galeb, Beograd, 2002

Zadar, 2000

Prednje kolo

Glavno desno kolo

18

maj-junij 2004 TLI Lo



PRILOGA ==

Levi del kabine zadaj

Spodnji del nosu letala pred prednjim
kolesom

Notranjost odprtine za spravilo levega : <s" % Zracna zavora na spodnji strani trupa v
kolesa Detajl izpuha predelu kril

-
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Pilatus turbo porter

SASO BABIC

Pilatusov turbo porter je znan po svoji
nevsakdanji podobi in po sposobnostih
STOL (Short Take-Off and Landing). Za-
snova preprostega in robustnega letala v
kombinaciji z mocnim turbopropeler-
skim pogonom omogoca izredne letalne
lastnosti. Letalo je najbolj zaslovelo z na-
stopom v filmu »Air America«, v mirno-
dobni praksi pa se je izkazalo kot dobro
in zanesljivo transportno sredstvo, poseb-
no za prevoz padalcev. Letalo jih pod
izredno strmim kotom popelje na odskoc-
no vidino, po izskoku na Zeleni visini pa je
porter spet na tleh Ze pred njimi! Od nase
izvedenke modela vrste park-fly takih le-
talnih lastnosti ne moremo pricakovati,
vendar nas bo model navdusil s preprosto
konstrukcijo in majhno teZo ter nezahtev-
nim vodenjem. Namesto da bi ga izdelali
po obi¢ajnem postopku iz balze, bomo to-
krat poskusili nekaj drugega.

V mnozici sodobnih materialov za grad-
njo sta se Se najbolj uveljavila EPP in de-
pron. Iz prvega, ki je nekakSen gumijasti sti-
ropor, ki se zelo tezko deformira, modelarji
na veliko gradijo razna leteca krila, prepro-
ste jadralne modele za letenje na pobodju
in majhne akrobatske modele prostega
sloga za dvoransko letenje. Njegova po-
manjkljivost je le ta, da ga je tezko dobiti
in je dokaj drag. Depron kot $irSe dostopni
material pa je na podrodju pocasnih mode-
lov vrste slow- in park-fly naredil pravi
bum, ¢e se e spomnimo pred leti objavlje-
ne letece delte pibros. Depron je poceni in
zdaj spet dostopen tudi pri nas. Lepo se ob-
deluje in lepi, mogoce ga je kriviti in iz-
vrstno se kombinira s klasi¢nimi materiali.
Vse to nam omogoca precejSnji prihranek
pri masi modela. Tovrstni modeli uporab-
ljajo zelo razsirjene elektromotorje (seveda,
¢e govorimo o krta¢nem pogonu) in poce-
ni krmilnike vrtljajev. Edini vedji strosek so
mali servomehanizmi in pogonske baterije,
Se posebej, ¢e se odlo¢imo za pogonske ba-
terije na litijevi osnovi.

Modeli so majhni, saj se razpetine kril
gibljejo okoli enega metra ali celo manj. Ni
jih treba razstavljati, gradnja je ponavadi
preprosta in hitra, saj nazadnje vgradnja
RV-opreme in okrasevanje modela z barva-
mi ali nalepkami vzame toliko casa kot
gradnja sama. Dobra stran tch modelov je
tudi ta, da naérti za gradnjo in njihova
konstrukcija niso zapleteni. Nacrt nasega
turbo porterja je objavljen na eni strani
sredinske priloge. Od modelarjev - gradi-
teljev pri¢akujemo doloceno mero samo-
stojnosti in ustvarjalnosti pri izdelavi posa-
meznih detajlov. Model je v celoti izdelan
in pripravljen na let v dobrih desetih urah.

Vseeno pa ima model, izdelan iz takega
materiala, eno pomanjkljivost: na njegovi

povrsini se ob neprevidnem rokovanju
pqznajo sledovi vsakega udarca. Ce pa po-
mislimo na zanemarljivo ceno materiala, iz
katerega je model, in na hitrost izdelave,
potem ni kaj razmisljati. Ko se model
rutrudic, si lahko, e nam je seveda vied,
brez vecjega truda naredimo novega,

Gradnja

Pri delu moramo upostevati, da de-
pron lahko lepimo le s takimi lepili, ki ne
raztapljajo stiropora. Za kombinacijo de-
prona in balze tako priporo¢am petmi-
nutno ali $¢ bolje tridesetminutno epok-
sidno lepilo ali cianoakrilatno lepilo za
stiropor (na primer Zapov odorless). Ce
se odlo¢imo za slednja, pazimo, da upora-

Letalo turbo porter je razsirjeno po vsem svetu. S svojimi STOL zmoZnostmi in hitrim vzpenjanjem je sposobno opravijati razlicne naloge, od
dvigovanja padalcev na odskocno visino, do prevoza Zivijenjsko pomembnih posilik na teZje dostopna podrocja.
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Vsi izrezani in obdelani deli so nared za sestavijanje modela. Za pri-
pravo vseh delov nase »sestavijanke« je potrebno dobri dve uri casa.

bimo ¢im manj aktivatorja za sekundno
lepilo, saj je ta precej agresiven. Potem ko
nacrt prenesemo na depron in balzo, vse
dele previdno izrezemo s skalpelom ali
modelarskim noZzem. Pazimo na simetrijo
izrezanih delov, saj bomo z nenatancno
pripravljenimi deli imeli kasneje pri se-
stavljanju obilo teZav.

Trup je preproste Skatlaste konstrukci-
je. Izdelamo ga tako, da na stranici iz de-
prona na notranjo stran prilepimo ojacitve
v predelu podvozja in pritrditve krila. Se-
stavimo ga prek pravokotnih reber pred
krilom in za njim, nato prilepimo Se rebro
v repu in pri motorju. Sprednje rebro, v
katero bo vpeto podvozje modela, izdela-
mo iz 3-mm topolove vezane plod¢e. Nanj
s sprednje strani s sekundnim lepilom pri-
lepimo dve aluminijasti cevki ali ko$cka
slamice, v katera bomo kasneje vstavili Zic-
no podvozje. Hrbet trupa je povsem iz de-
prona, za dno trupa od nosu do zadnjega
roba krila pa uporabimo balzo debeline
2 mm, saj pridejo tu z notranje strani na
dno polozene pogonske baterije. Nana3a-
mo ¢im manj lepila, kot je le mogoce.

Repne povrsine izreZemo iz 3-mm de-
prona, s tem da ga dvoplastno zlepimo.
Tako dobimo 6 mm debel, trdnejsi mate-
rial ki bo zanesljivo kos svoji nalogi. Rep
prilepimo na Ze izgotovljeni trup. Dodat-

Za repne povrsine smo uporabili dvoplastno zlepljen 3-mm depron.
Tako material laZe zdrzi obremenitve in se ne krivi. Krmilne rocice
izdelamo iz tankega vitroplasta ali vezane plosce.

ne okrepitve stabilizatorjev niso potreb-
ne. Krmila na stiku s stabilizatorjem po-
snamemo pod kotom 30°, da se lahko po-
mikajo tudi navzdol. Namesto Sarnirjev za
krmila uporabimo navaden lepilni trak ali
okrasno nalepko.

Krilo je po na¢inu gradnje malce ne-
navadno, saj je kombinacija oplat iz 3-mm
deprona, reber iz balze in sprednje balzo-
ve letvice. Na spodnjo oplato zariSemo
polozaje reber, jih prilepimo in potem na
vse poveznemo zgornjo oplato iz depro-

Pogon visinskega krmila je skrit v zadnjem
delu trupa. Repna Zicna ostroga je s se-
kundnim lepilom viepljena v ojacitev iz 3-
mm balze.

VRSTA MODELA:
VRSTA POGONA:

MASA MODELA:

KONSTRUKCIJA:
RV-NAPRAVA:
UPRAVIJANJE:

oddajnik:
servomehanizimi:
sprefemnik:
krmilnik vrtljajev:
pogonske baterife:
motor:

RAZPETINA KRILA:

Trup zacnemo sestavljati z zadnjega konca. Spoji med oplatami so
zelo 0zRi, zato lepljenje zahteva tu najvec natancnosti.

Ko na spodnjo oplato krila nalepimo rebra
iz deprona, v prvi dve na vsaki polovici za-
rezemo odprtini za balzov krilni vzdolznik.

Na konici Rrila je lepo vidno prekrivanje
spodnje in zgornje oplate ob zadnjem robu.
Posnetju roba na spodnji oplati namenimo
posebno pozornost.

Pilatus Turbo Porter

MODEL PARK-FLY
ELEKTROMOTOR RAZREDA 280
ali 300 § PRENOSOM ALI
NEPOSREDNO

1000 mm

~300g

KRILNA OBREMENITEV: ~ 22 g/dm?

MESANA IZ DEPRONA IN BALZE
NAJMANJ 3-KANALNA
VISINA, SMER, PLIN

MODEL JE PRIMEREN: ZA NEZAHTEVNO LETENJE

Uporabljene RV-komponente

Graupner mc-22

Graupner C-2081

Graupner R-700
Jeti JES-05 brake

7 x GP Ni-MH, 750 mAh AAA

Speed 280 z neposrednim pogonom ali
s prenosom 4 : 1 in propelerjem 10 x 4,7

TINI maj-junij 2004
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Ziénato podvozje v trup enostavno zatak-
nemo v za to namenjeni cevki, prilepljeni
na nosilno rebro pod sprednjim robom kri-
la. S spodnje strani podvozje zavarujemo z
lepilnim trakom.

na. Krilo obrezemo, na konceh zakljudci-
mo in mu prilepimo 3¢ nosno letvico iz
5-mm balze. Krilni polovici spojimo z
vzdolZznikom, izrezanim iz kosa 5 mm de-
bele balze, ki ga z epoksijem previdno
vlepimo v obe krilni polovici, tako da
sega do prvih reber. Zaradi poskodb, ki
jih utegnejo povzrociti elastike, ne poza-
bimo okrepiti zgornje povriine deprona z
0,8 mm debelo vezano plosco ali npr. va-

Pri konstrukciji nosu modela si pomagad-
mo z dodatnim rebrom iz deprona, Ri drZi
obliko zgornji ukrivijeni oplati. ElekRtromo-
tor najprej obdamo s termoskrcko, nato ga
v nos preprosto prilepimo. Ceprav tako
majhen motorcek z neposrednim pogonom
propelerja v nosu modela deluje smesno, se
tak pogon modelu dobro poda.

Servomehanizma smeri in visine v trupu pri-
trdimo na dve balzovi palicici. Prostora je ve¢
kot dovolj, saj je trup znotraj Sirok 7 cm.

kuumsko folijo 0,5 mm, iz katere lahko iz-
delamo tudi kabino modela.

Podvozje oblikujemo iz jeklene Zice
premera 1,5 mm in ga enostavno vtakne-
mo v aluminijasti cevki ali koScka slamice,
ki smo ju v ta namen prilepili na nosilno
rebro iz balze. Zaradi prihranka pri teZi je
najbolje, ¢e uporabimo lahka penasta ko-
lesa. Podvozje nato na dnu trupa pred
izpadom zavarujemo kar z lepilnim tra-
kom v poljubni barvi. Kolo v repu ni po-
trebno, iz enake Zice izdelamo samo rep-
no ostrogo, ki jo z epoksidnim lepilom
vlepimo spodaj v zadnji del trupa.

Enako kot pri lepilih moramo paziti
tudi pri izbiri barv za model, saj ni vsaka
dobra za okraSevanje tega obcutljivega
materiala. Pred nakupom se 0 primerno-
sti barve posvetujte v modelarski trgovi-
ni oziroma v trgovini z barvami in laki.
Druga moznost je, da model okrasimo s
samolepilnimi nalepkami. Pri tem nam bo
v pomo¢ nekaj objavljenih predlog atrak-
tivnih barvnih shem pravega letala, dodat-
ne ideje pa boste dobili na spletni strani z
letalskimi  fotografijami www.airliners.
net. Model lahko izdelamo tudi v barvni
shemi nase vojske, vendar bo v kamuflaz-
ni shemi brez Zivahnih barv pri nizkem
letenju slabo opazen na naravnem ozadju.

Vgradnja RV-opreme

Za krmiljenje po smeri in visini na dve
debelejsi balzovi letvici privijacimo dva
miniservomehanizma, na primer Graup-
ner C-2081. Ro¢ice na krmilih izdelamo iz
tankega vitroplasta ali 0,8 mm debele
vezane plosce. Za pogon krmil uporabi-
mo jekleno zico @ 0,5 ali @ 0,8 mm, ki
se pomika po notranjem bovdnu @ 2/ 0.8
mm. Zica mora biti dobro vpeta, da na kr-
milih ne bomo imeli mrtvih hodov. Za
pogonski sklop imamo dve moZznosti, pri
obeh pa je osnova motor razreda speed
280. Motor obdamo s termoskrcko, Ki jo
na zunanji strani rahlo pobrusimo in mo-
tor v nos modela enostavno prilepimo.
Prva moznost je z neposrednim pogonom
in propelerjem giinther ali Graupnerje-
vim cam-slimprop 5 x 4. V tem primeru
lahko uporabimo tudi mocnejsi elektro-
motor razreda 300. Na motor pa lahko
pritrdimo tudi prenos 4 : 1 in uporabimo
propeler 10 x 4,7, vendar moramo za ta
pogonski sklop v nosu izdelati nosilec.
Pogonske baterije na dno modela pritrdi-

Vecj kot 20 cm prostora v notranjosti omo-
goca preprosto vgradnjo RV-komponent.
PolozZaj baterij, ki jih na balzovo dno mode-
la pritrdimo s sprijemnim trakom, je skoraf
v teziscu.

mo kar s sprijemnim (tudi jezkastim) tra-
kom. Odklon krmilnih povriin za smer
nastavimo na 30 mm v vsako stran, za visi-
no pa na 10 mm. TeZi$¢e mora biti na raz
dalji 42 mm za sprednjim robom krila.
Model je tako pripravljen na prvi polet.

Letenje

~ Zaradi trdnosti krila opornice na njem
niso potrebne. To olajsa menjavanje po-
gonskih akumulatorjev, saj je krilo na
lrlvl.p pritrjeno samo z elastikami. Zaradi
laZjega transporta pa lahko Ze tako majh-
nemu modelu odstranimo $e¢ krilo. Ko
preverimo, da se krmilni povrsini smeri
in visine odklanjata v pravo stran in pre-
g.lcdamo nastavitve hodov, znova preve-
rimo tezis¢e. Model je namenjen mirne-
mu letenju brez akrobacij, ¢eprav zmo-
re luping, hrbtni let in okoren premet
cez krilo.
. Turbo porter zaradi svoje majhne te-
z¢ zahteva mirno ozradje brez vetra, mo-
tor pa je kljub neposrednemu pogonu
dovolj mocan za solidno vzpenjanje. Pri-
porocam, da prve polete za preverjanje
po]()za_ja tezisCa opravite z ugasnjenim
motorjem. Ko nastavimo pravi poloZaj
tezisca, v trupu modela oznacimo polo-
Zaj pogonskega akumulatorija, ali $¢ bo-
lje, vanj vlepimo balzovo letvico, ki ome-
ji pomik akumulatorjev nazaj. Tako
bomo imeli ob menjavi pogonskih bate-
rij tezisce vedno na istem mestu! Pazimo,
da modela ne vrzemo premoéno, saj s
svojimi tristo grami po grobem metu iz
roke grdo zaniha. S¢asoma, ko model ob-
vladamo, z njim ne bomo imeli teZav niti
v rahli sapici, vendar kake prodornosti
ne pricakujmo. Model izredno lepo in
mirno leti predvsem pri nizki hitrosti. S
pogonskim paketom kapacitete 750 mAh
leti vsaj 12 minut, za napajanje pa lahko
uporabimo tudi dve litijevi celici Konion
1100 mAh, ki omogocata skoraj 20-mi-
nutni polet. Model je v mirnem ozradju
primeren tudi za zaCetnike, a ga je v tem
pri_rncru smiselno izdelati brez podvozja
oziroma to odstraniti. Krilo je na trup
pripeto z elastikami in se ob trdem pri-
stanku samo premakne. Morebitna po-
pravila so hitra in preprosta - za prvo
silo gre Ze z lepilnim trakom ali s se-
kundnim lepilom za stiropor, nato pa
doma v delavnici sledi pravo popravilo s
petminutnim epoksidnim lepilom.
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Timov test

RV-naprava HiTec neon

DR. JAN I. LOKOVSEK

Uvod

Slovenski modelarji smo v¢asih fir-
mo HiTec poznali predvsem po servo-
mehanizmih, zadnja leta pa se ta pro-
izvajalec dokazuje tudi z domiselni-
mi reSitvami pri drugih komponentah
RV-naprav. Poleg tega se tudi ne sra-
muje posnemati dobrih resitev konku-
ren¢nih podjetij.

Na preizkus smo dobili zanimiv
izdelek tega proizvajalca - RV-kom-
plet Neon. Namenjen je predvsem le-
talskim modelarjem zacetni-
kom. HiTec v izhodis¢u po-
nuja napravo s tremi kanali
ali, ¢e hocete, servomehaniz-
mi, ki pa jo lahko 3e nadgra-
dimo. Da je zadeva resnej-
sa, dokazuje pravi pravcati
»krize, saj sta prva dva kanala
na enem kombiniranem kr-
milnem vzvodu. To je odgo-
vor na najbolj utemeljeno
kritiko cenejSih naprav, da
niso primerne za vodenje le-
tecih modelov.

O ceni bi se seveda dalo
pogovarjati; naprava je nam-
re¢ drazja od najcenejSih
dvokanalk. Res pa je, da po-
leg reklamiranega FM-nacina
prenosa ponujajo Se serijsko
vgrajeni mesalnik za V-rep ali

ga, sicer pa za to pustolovicino ne bo
preved zapravil.

Sistem Neon je bil sestavljen na Fi-
lipinih, za preizkus pa ga je posodila
modelarska trgovina Mladi tehnik (Ga-
silska oprema), ki je tudi dolgoletni za-
stopnik firme Multiplex.

0ddajnik

Oblika ohisja oddajnika izdaja, da je
namenjen desnicarjem. Krmilni kriZ je
namre¢ na desni strani ohisja, tako da

Zanje oddajnika v eni roki ni zahtevno,
saj skupaj z baterijami Ni-Cd tehta le
dobrega pol kilograma.

Nadrtovalec se je potrudil tudi pri
krmilnih vzvodih. Mogoce je nastaviti
dolzino krmilnega vzvoda in trdoto
vzmeti za vracanje. Popravljanje nev-
tralne lege (trimanje) je mehansko.

Antena je dolga 110 cm in zloZena
kar v ohidju.

Baterije so bodisi navadne ali aku-
mulatorcki velikosti AA, oziroma R 6. V

prvem primeru priporocajo

modele tipa delta ter moz-
nost nadgradnje.

Ce se $e spomnimo, Hi-
Tec je kupil nemsko firmo
Multiplex in ta oddajnik je
posegal na podrodje, ki so ga
tam namenili seriji Pico line. V¢asih bi
lahko ti dve napravi med seboj primer-
jali, pa so neon drasti¢no pocenili, tako
da so cenejse le Se dvokanalke. To je
vsekakor naprava za letalskega mode-
larja zacetnika, saj je namenjena za vo-
denje preprostejsih letecih modelov.
Ce se bo kdo navdusil za to zvrst mode-
larstva, bo prej ali slej kupil kaj druge-

Stika 2. Taksni so izgotovljeni dodatki, treba jih je le se vgraditi!

Slika 1. Notranjost oddajnika sistema Neon. Potenciometer za plin
je na dolgem kablu na zadnji strani ohisja, vrsta prikljuckov pa e
Caka na dodatke: na cetrti kanal, prikljucek ucenec-ucitelj in nasta-
vitev velikosti hoda.

visinsko in smerno krmilo (ali nagib)
upravljamo s palcem desne roke. Plin,
ki predstavlja tretji kanal, krmilimo s
kazalcem leve roke, saj je kemilni vzvod
na zadnji strani ohisja! Ohisje ima rahlo
vdolbino za palec leve roke, tako da
omogoc¢a dober oprijem levici, ko pri
Startu oddajnik drZimo samo z eno
roko, z desnico pa mec¢emo model. Dr-

alkalne, pa ne samo zato, ker
trajajo dlje, ampak ker so za-
§¢itene proti iztoku elektroli-
ta. Sicer pa raje vzamemo
akumulatorje Ni-Cd ali Ni-
MH primerne kapacitete, ki
jih zloZimo v posebno Skatli-
co v notranjosti oddajnika.
Skatlo oddajnika odpiramo
brez izvija¢a, samo s snema-
njem zaticev iz umetne sno-
vi. Prikljuc¢ek za polnjenje ba-
terij je vgrajen Ze serijsko.
Stanje baterij sicer spremlja-
mo s pomocjo treh svetlecih
diod. Ko baterije opesajo,
nas bo na nujen pristanek
opozoril Se piskac, ki se sicer
oglasi tudi ob vklopu!

Z dodajanjem opreme je
oddajnik mogoce razsiriti na
Stiri kanale, dodati se da sti-
kala in potenciometre za
funkciji dual rate in ATV ter
prigraditi  prikljuc¢ek »udi-
telj-ucenece. Vse to lahko na-
redimo brez spajkanja, saj so prikljucki
na mati¢ni plosci za to ze namesceni,
prav tako tudi odprtine na ohiSju, kjer
so zdaj plasti¢ni Cepki.

Kot Ze re¢eno, ima oddajnik vgrajen
mesalnik »V« oziroma delta.

Smer hoda servomehanizmov zame-
njamo tako, da na mati¢ni plosci zasu-
kamo prikljuc¢ek tega kanala za 180°, za

]
|
|
|
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kar moramo seveda odpreti oddajnik.
Kristal menjamo od zunaj, ne da bi bilo
za to treba odpirati oddajnik.

Sprejemnik

V kompletu je priloZen miniaturni
4-kanalni sprejemnik HFS-04MG. Hete-
rodinski sprejemnik z enojnim mesa-
njem meri le 25 x 38 x 16 mm. Ker je
lazji od 16 g, je kot nala3¢ za majhne le-
tec¢e modele. Prikljucki so standardni
(UNI), tako da lahko priklju¢imo tudi
kak drug servomehanizem. K sprejem-
niku sodi Se Skatlica za baterije za napa-
janje in prikljucek s stikalom za vklop.
V skatlico lahko vloZimo alkalne pri-
marne baterije ali akumulatorje, oboje
velikosti AAA (LR-6). V prvem primeru
napajamo sprejemnik (in servomeha-
nizme) s 6V, v drugem pa s 4,8V. Na
dosegu naprave se to ne pozna, sij je
vezje znotraj sprejemnika stabilizirano,
se pa pozna pri hitrosti in moci servo-
mehanizmov.

Servomehanizmi

Servomehanizmi HS-55 v kompletu
so miniaturne izvedenke v modrem
prozornem ohisju. Enake sicer ponuja
tudi Multiplex pod oznako Nano-s. Tip
HS-55 je zares majhen, vsega 23 x 12 x
24 mm in tehta le 8 g. Zmore navor 0,11
Nm pri napajanju 4,8 V oziroma 0,13
Nm pri 6 V. Iz nevtralnega polozaja pri-
de v skrajno lego v 0,17 oziroma 0,14 s,
¢e je neobremenjen. Dober vtis naredi
nekoliko boljsi potenciometer, ki v veli-
ki meri doloc¢a zanesljivost naprave.

RADIJSKO VODENJE

Slika 3.

Sprejemnik

Jje sodoben v vseh
pogledih. Zanj nam
ne bo tezko odsteti
denarja.

Slika 5.

Tak je celotni
sprejemniski sistem.

V oci bode skatlica

za baterije. V letalskem
modelarstvu se take
resitve izogibamo.

Vezje je na skromni ploscici, pokrito z
nekaj plastike, podobno kot pri vecini
tovrstnih miniaturnih izdelkov. Vsi zob-
niki so plasti¢ni.

Tehnika

Elektronika je sodobno grajena. V
oddajniku na zgornji strani plo3cice
najdemo komponente klasicne gradnje
tiskanega vezja: dva Cipa, piskac in in-
duktivnosti VF-dela. Tam so tudi tripol-
ni prikljucki za posamezne kanale in vr-
sta drugih prikljuckov za stikala in za
posamezne opcije. Konc¢ni tranzistor je
malce krepkejsi, tako da brez Skode
prenese drobne neumnosti, ko na pri-
mer pri preizkusu dosega skrajsamo ali
celo odvijemo anteno. Pri najstarejsih
RV-napravah bi se tak podvig navadno
kon¢al z okvaro!

Tudi spodnji del oddajniSke plosci-
ce je gosto posejan, izdelan v solidni
tehniki SMD. Vse pomembno se dogaja
okoli glavnega Cipa, ki ga najdemo tudi
v oddajniku flash istega proizvajalca.
Kristal ob vezju izdaja, da gre za mikro-
kontroler, o¢itno narejen po posebnem
narodilu. Srce naprave je torej digital-
no, ¢eprav je trimanje mehansko. Zani-
mivo je, da so mesalnik in preostale
funkcije narejeni analogno, in sicer
okoli ¢ipa LM324, in to na podoben
nacin, kot je bil v Timu opisan Ze pred
leti. Takrat smo taka vezja gradili Se
sami.

Srce elektronike sprejemnika je in-
tegrirano vezje TA7761F, ki nedvoum-
no zagotavlja marsikaj. Najdemo ga v naj-
boljsih sprejemnikih znanih proizvajal-

cev: Robbejevem

=

R118, Graupnerje-
vem R700 ali Mul-

tiplexovem Micro
5/7. Sprejemnik je
zares majhen in la-
hek, kljub temu pa
boste nasteli pet
uglasenih krogov.
Tu sta Se obvez
ni piezoelektri¢ni
MF-filter in tulja-
vica za podaljsa-
nje antene. Deko-
der z vezjem 4015
je na posebni plo-
$¢ici.  Sprejemni-
ku so privoscili
se svetleco diodo
za indikacijo na-

Slika 4. Tudi servomehanizma se nam ni treba sramouvati.

pajanja. Obljublja-

jo standardni doseg, za kar ima sprejem-
nik celih 105 cm antene. To je na primer
5 cm ved kot R118!

Baterije utegnejo biti problematicne,
ko naprava nabere kako leto delovanja.
Stara stvar, ki spravlja letalske modelarje
v obup, so Skatlice za baterije tako v od-
dajniku kakor tudi v sprejemniku. Pri
sprejemniku se bomo temu izognili tudi
zuporabo t. i. vezja BEC v elektronskem
krmilniku pogonskega elektromotorija
pri modelih na elektri¢ni pogon, pri
oddajniku pa nimamo te srece. Res je, da
se vedno oglasi alarm, ko baterije opesa-
]0, in imamo Se ¢as varno pristati. V pri-
meru, da baterija izgubi stik, pa oddajnik
enostavno utihne,

lzmerjeno

Oddajnik sam trosi 150 mA, ko ga

napajamo z akumulatorcki (9,6 V). Z ba-
terijami Ni-Cd 600 mAh bi teoreti¢no
lz}hko oddajal okoli &tiri ure, &e so bate-
rije polne. Ce pa bi si privoscili baterije
Ni-MH kapacitete 1,5 Ah, bi to pomeni-
lo celih deset ur!
- Ko damo v oddajnik primarne
(alkalne) baterije, zraste napetost na-
pajanja na 12V, tok pa se poveca na
165 mA. Takrat se VF izsevana moc
pribliZa dovoljenim 100 mW. Sicer od-
dajamo malce ve¢ kot 60 mW. VF izse-
vana mo¢ je namrec eden od faktorjey,
ki doloca doseg naprave. Predpis za
tovrstne naprave doloc¢a mejo 100 mW.
NajbrZ ni treba posebej poudariti, da
so poskrbeli, da naprava ustreza ev-
ropskim (nemskim) in s tem tudi slo-
venskim predpisom. Na§ pravilnik o
uporabi radijskih postaj za daljinsko
krmiljenje modelov in igra¢ se namre¢
bistveno ne razlikuje od nemskega.

Ce bi koga prijelo, da bi v oddajniku
dal na prikljucek za Cetrti kanal poten-
ciometer za plin, kot je to v navadi pri
Multiplexu, bi ugotovil, da to ne gre, saj
bi bil hod premajhen. V tem sistemu je
za ta kanal predvideno le tripolozajno
stikalo. Res pa je, da bi naceloma delo-
val tudi (drsni) potenciometer, ampak
le tisti s celotnim hodom!

Sprejemnik je po porabi skromen.
Pri 4,8 V se zadovolji s 6 mA.

Servomehanizem v mirovanju trodi
manj kot 10 mA. Pri polni hitrosti (neo-
bremenjen) vle¢e 150 mA, vrednost
toka pri blokirani krmilni rocici pa zna-
§2 300 mA!

Temperaturno obmodje delovanja
kompleta Neon v navodilih ni navede-
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no. To pomeni, da se bojmo temperatur
okoli ni¢le in nad +55 °C. Nobena od
teh Stevilk ni zanemarljiva. Primerilo
se mi je Ze, da kateri od miniaturnih
sprejemnikov v sneZnih razmerah ni
deloval!

35 ali 40 MHz?

Naprava na testu je bila izdelana
za frekven¢ni pas 40 MHz. Tudi po
slovenskih predpisih je ta pas name-
njen za vse vrste modelov, tako lete-
¢ih kot tudi neletec¢ih. Frekvencni
pas 35 MHz je namenjen izklju¢no le-
te¢im modelom!

Oddajniski kristal je, podobno kot
pri Graupnerju, v plasti¢nem nosilcu,
sprejemnidki pa je oble¢en v mehko bu-
zirko, tako da se prilega ohiSju spre-
jemnika in ne more opletati.

Baterije ali akumulatorji?

Razlika je v napetosti napajanja. Clen
alkalne baterije ima 1,5 V, akumulator-
¢ek Ni-Cd in Ni-MH pale 1,2 V. Tako ima
celotni sistem pri napajanju z baterijami
vedji doseg, pa Se¢ servomehanizmi so
mocnejsi in hitrejsi. Seveda to velja le na
zacetku, ko so baterije Se nove in sveze,
Dvomov ne bi smelo biti, $e posebej, ker
napravo prodajo brez baterij (zato je
tudi cenejsa). Vsak resen modelar se bo
prej ali slej odlo¢il za akumulatorje in to
ne v Skatlici, temvec za primerno sestav-

Slika 6. Tako zanesljivo baterijo nam sesta-
vijo v vsaki boljsi modelarski trgovini.

ljen in spajkan komplet, pa ¢eprav stro-
$ek ni zanemarljiv, saj nabava akumula-
torjev hkrati pomeni tudi nakup pri-
mernega polnilnika.

Kompatibilnost

Gotovo vsakogar zanima, ali se da s
tem oddajnikom upravljati tudi kak
drug sprejemnik in ali lahko v sprejem-
niku uporabi tudi kristal drugega proi-
zvajalca, da ne govorimo o servomeha-
nizmih. § tem oddajnikom sem uspesno
krmilil tudi sprejemnike drugih firm.
Preizkusil sem sprejemnike pico (Mul-
tiplex), R118 (Futaba / Robbe) in R700
(Graupner / JR), in to tako z originalni-
mi kristali teh proizvajalcev kot tudi s
tistim, ki sem ga dobil s sprejemnikom
v sistemu Neon. Beseda je seveda samo
o sprejemnidkih kristalih za sprejemni-

ke z enojnim mesanjem, v oddajniku pa
se le drZimo originala!

Na poligonu

HiTec predpisuje pred vsakim pole-
tom, pred prvim pa $e posebej, kontro-
lo dosega RV-sistema. Opravimo ga
tako, da anteno oddajnika zloZimo in
preizkusimo zvezo, ki mora brezhibno
delovati Se na razdalji 20 do 30 metrov.
Ce ta preizkus ne uspe, ni varno polete-
ti z modelom!

Moj preizkus se je koncal kar na ka-
kih 50 metrih, kolikor je pac dolga nasa
vzletno-pristajalna steza. Baterije so
bile seveda nove. Izkuseni modelarji na-
redijo tak preizkus enkrat ob zacetku
letenja; pri napravi na navadne baterije
pa bi bilo pametno tak preizkus naredi-
ti bolj pogosto.

Zakljucek

HiTec neon je nedvomno lepa pope-
stritev ponudbe na naSem modelar-
skem trgu. Kot nala3¢ je za vrsto eno-
stavnih manj$ih modelov, predvsem pa
za zaCetnike v letalskem modelarstvu.
Ni sicer vrhunske kakovosti, vendar
lahko recemo, da dobimo dovolj za svoj
denar. Ko napravo »prerastemos, nam
Se vedno ostane dober miniaturni spre-
jemnik z dvema servomehanizmoma,
te komponente pa potrebuje vsak mo-
delar!

Novo na trgu

MC-14 LIGHT SET

Za nekoliko bolj zahtevne zacetnike
v RV-modelarstvu je zdaj ‘ha voljo
RV-komplet mc-14 light set,v kate-
rem so zmogljivi racunalniski oddaj-
nik mc-14 z baterijo, sprejemnik R 600
light, servomehanizem C-5007 in spre-
jemnisko stikalo. Cena kompleta je
34.850 SIT (upostevan je 4-% gotovin-
ski popust).

Mibo modeli, d. 0. o.,
Stara cesta 10, 1370 Logatec,
tel.: 01/759-01-01,
e-posta: trgovina@mibomodeli.si

PARKY

Program podjetja Mibo modeli je boga-
tejsi za model vrste park-fly - parky. Se-
stavljanka vrste ARF vsebuje trup ELSV,
s folijo Oralight Ze prekrita krila in rep-
ne povrsine ter drobni material. Model,
ki je predviden za pogon z motorjem
speed 280 s prenosom (v kompletu ni
priloZzen), ima krmiljeno smer, nagib,
vi$ino in plin. Cena kompleta je 14.540
SIT (upostevan je 4-% gotovinski po-
pust).

ROCKET CAR
Robbejev rocket car je kot nalas¢ za lju-
bitelje velikih avtomobilskih modelov.
Avtomobil v merilu 1 : 6 meri v dolZino
790 mm. Je natan¢no izdelan, odli-
kujejo ga Stevilne podrobnosti, kot
na primer delujoc¢e luci. Model
je ze pripravljen za voZnjo. V kom-
pletu, za katerega boste odsteli
27.760 SIT (upostevan je 4-% goto-
vinski popust) dobite avtomobil,
pogonski sistem, RV-napravo in
polnilnik.

FUNNY

Za vse tiste, ki bi se radi preizkusili
v letalskem modelarstvu, je na voljo
Graupnerjev funny iz serije Junior
Line. Komplet vsebuje Ze izdelan in
sestavljen model z RV-napravo, aku-
mulatorje in polnilnik. Vsi uporablje-
ni materiali so trpeZni in omogocajo
preprosta morebitna popravila. Model
ni krmiljen samo z motorjema, temvec
tudi s krmilnimi povrSinami kot vsak
»pravi« model. Komplet stane 22.620
SIT (upoStevan je 4-% gotovinski po-
pust).
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SASO BABIC

Ob ogledu ponudbe modelarskih tr-
govin je kmalu jasno, da se nekaterih mo-
delov, ¢e ne upostevamo uzitka pri sestav-
ljanju, preprosto ne splaca graditi. Za
ceno izgotovljenega modela, pa cCeprav
nam na njem kak3na podrobnost ali teh-
ni¢na resitev ni vSec¢, obi¢ajno v isti trgo-
vini ne bi mogli kupiti vsega potrebnega
materiala za gradnjo, vklju¢no z lepilom,
drobnimi deli in folijo za prekrivanje. Ne-
kateri modeli so postali dostopni res cisto
vsakomur, 3¢ bolj privlacne pa jih naredi
dejstvo, da za pogon rabijo poceni in zelo
razsirjen elektromotor razreda 400. Eden
takih je tudi Protechov model silentio.

Sestavljanka modela letala

Ko odpremo skatlo, opazimo skrbno
pakiranje vseh delov letala. Posebej drob-
ni deli so zavarjeni v vrecke po skupi-
nah. Tako se ne more ni¢ pomesati, po-
samezne vrecke pa odpiramo ob doloce-
nih korakih, opisanih v navodilih. Ta so
zelo natanc¢na, posamezni koraki so na-
zorno ilustrirani, vse pomembne informa-
cije pa so kar na slikah, tako da znanje
angleskega jezika ni potrebno. Pri mode-

V sestavljanki dobimo vse, kar potrebujemo za dokoncanje mode-
la. Deli modela so Ze izgotovljeni, ostane samo $e vgradnja RV-kom-

ponent.

lu ni kaj dosti sestavljati, saj so deli izde-
lani do visoke stopnje. Vse, kar nam
preostane, je, da na trup prilepimo repne
povrSine, vanj vstavimo podvozje ter
vgradimo servomehanizma in pogonski
sklop. Sestavljanja je za okrog pet ur. Tu
velja omeniti, da so krmilni pogoni iz 2-
mm jeklene Zice in velike plasti¢ne krmil-
ne rocice predimenzionirane in preteike.
Povezavo med servomehanizmi in krmil-

Model je nekoliko starinskega videza, kar je v poplavi modelov iz umetnih mas precefjsnja

osveZitev.

Tega pri modelih
ARF nismo vajeni -
zaradi prihranka
pri tezi so v krilnih
rebrih.luknjasti
izrezi.

Silentio 400

PROIZVAJALEC:
UVOZNIK:
VRSTA MODELA:
VRSTA POGONA:

RAZPETINA KRILA:
MASA MODELA:

PROTECH, BELGIJA
MIBO MODELI, D, O. O,
MODEL ZA SPROSTITEV IN TRENAZO

ELEKTROMOTOR RAZREDA 400
S PRENOSOM

1225 mm
625 g

KRILNA OBREMENITEV: - 32 g/dm?

KONSTRUKCIJA:

RV-NAPRAVA:
UPRAVLJANJE:

MODEL JE PRIMEREN:

CENA:

VSI DELI MODELA SO KLASICNE
KONSTRUKCIJE

NAJMANJ 3-KANALNA
VISINA, SMER, PLIN
ZA NEZAHTEVNE PILOTE

18.803 SIT (upostevan je
4-% gotovinski popust v trgovini)

Uporabljene RV-komponente

oddajnik:
servomehanizmi:
sprejemnik:
baterije:

pogon:

Graupner mc-22

Hitec HS-55

Graupner R-700

8 x Sanyo, Ni-Cd, 1100 mAh

elektromotor Megax 400 6 V
s prenosom 3,7 : 1 in propelerjem
Slimprop 10 x 6

=%

Grajamo:

e priloZeni drobni deli
S0 mocno predimen-
zionirani.
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Mizica za servomehanizme in nekaj drugih delov so izrezani z laser-
jem. Odprtine so, presenetljivo, za servomehanizme mini veliRosti.

nimi povrsinami izvedemo z jekleno Zico
@ 0,8 mm, na krmilih pa uporabimo manj-
Se roc¢ice. Najbolje je, ¢e jih sami izdela-
mo iz tanke vezane plodce in jih s sekund-
nim lepilom vlepimo v krmila. Pred tem s
skalpelom izpraskamo utor, v katerega se
taka krmilna rocica lepo prilega.

Pogonski sklop in RV-oprema

Glede na v katalogu obljubljeno nizko
maso modela je smiselno uporabiti motor
s prenosom, da Ze tako pocasi
lete¢i model naredimo $e malo
pocasnejSega. Ob tem velja
pripomniti, da je odprtina v
nosu narejena za prenos, ki ga
izdeluje proizvajalec MP Jet,
pri drugih pa so potrebne
manjSe predelave. Potrebuje-
mo $e krmilnik vrtljajev, dva
lahka servomehanizma in po-
gonske baterije. Pogonski pa-
ket baterij sem sestavil iz os-
mih ¢lenov Graupnerjevih ce-
lic 1000 mAh velikosti 2/3 A,
ki se po testih v tujih revijah
obnesejo skoraj tako dobro
kot popularne celice Kan
1050 mAh. Celice sem na dno
modela pritrdil kar s sprijem-
nim trakom, ki omogoca fino
nastavitev teziSca. Ko smo s
polozajem tezi$ca glede na le-

program za model, da se vse krmilne po-
vrs$ine odklanjajo v pravo stran. Ne poza-
bimo preveriti dosega RV-naprave z zloZe-
no anteno tudi pri delujo¢em motorju.
Model 8¢ enkrat natanéno pregledamo,
po navodilih preverimo in po potrebi
nastavimo pravi poloZaj teZi¢a in hode
krmil. Model je za Start iz roke neproble-
mati¢en in se s polnim plinom dobro
vzpenja, tako da lahko prve polete opra-
vimo tudi brez pomocnika.

Ob uporabi MP Jetovega prenosa se ta lepo prilega v nos modela. Pri
drugih je potrebna manjsa predelava.

nec koncev ni namenjen za tako letenje,
tako da z akrobacijami ni treba pretiravati
in jih odsvetujem. Silentio ni ravno model
za samostojno ucenje letenja, za to so pri-
mernejdi drugi, izdelani iz umetnih mas,
podobnih trpeZnejSemu stiroporu. Ob
trdem pristanku je na modelu klasi¢ne
konstrukcije precej Skode, a se njegova
krhkost obrestuje pri nizki vzletni masi in
dobrih letalnih lastnostih. Edina predela-
va, ki bi naredila silentio $e bolj prijazen

za uporabo, je ta, da bi prozor-

no zasteklitev kabine lahko
pritrdili na trup tako, da bi bila
snemljiva. To bi omogocalo
lazje menjavanje pogonskih
baterij, saj je za to zdaj treba
odstraniti z gumicami pritrje-
no krilo.

Morda bi model lahko pri-
merjali z razSirjenim modelom
miss 2 proizvajalca Scorpia,
a po precejSnjem naletu na
obeh modelih je tezko poteg-
niti vzporednice. Miss je ma-
lenkost vecja in teZja, za pogon
uporablja identi¢ni elektromo-
tor s prenosom 2,33 : 1 in pro-
pelerjem Slimprop 9 x 5. Silen-
tio je brez dvoma Zivahnejsi, v
zraku pa sta oba precej podob-
na. Miss deluje robustneje in je
prekrita s folijo v dveh barvah.

tenje modela zadovoljni, si v
trupu oznacimo polozaj bate-
rij oziroma vlepimo lahek
omejilnik pogonskih baterij iz
balze.

Priprave na prvi polet

Posebej zaradi tega, ker je model na-
menjem pilotom, ki niso posebej izku-
Seni, ni odve¢ poudariti nujnost vsako-
kratnega pregleda modela pred letenjem.
Letimo samo s sveZze napolnjenimi pogon-
skimi baterijami! Pred poletom vedno
znova preverimo, ali o vse povezave ser-
vomehanizmov trdne. Ni¢ ne bo narobe,
¢e model dobro »pocukamo« za vsa krmila
in tako mimogrede $¢ preverimo, ali so
tecaji krmil dobro prilepljeni v stabiliza-
torje. Preverimo tudi, ali smo izbrali pravi

Silentio leti dobro, a zaradi svoje nizke mase potrebiuje mirno ozrac-
Je. Petnajstminuini poleti so res prava sprostiteuv.

Letenje

Model preseneti s svojo zivahnostjo. 7.
izbranim pogonom se odli¢no vzpenja,
velik propeler pa model med letom pri
nizkih vrtljajih tudi dobro zavira, kar
omogoca zelo pocasno letenje. Ob pravil-
ni nastavitvi teziS¢a modela skoraj ni mo-
goce prevledi, saj ob poruditvi vzgona
samo rahlo povesi nos in ob dodanem pli-
nu takoj spet leti. Ce poskusamo model
prevledi na silo in ga spraviti v vrij, dobi-
mo samo Siroko plosko spiralo. Model
kljub svoji krhki konstrukciji dopusca
tudi izvedbo lupinga in premete ¢ez krilo.
Pri hrbtnem letu je precej muhast, a ko-

LZakljucek

Silentio je prijazen model
za nezahtevno letenje. Kljub
svoji krhkosti je ravno prav velik za
transport v prtljazniku manjSega oscbne-
ga avtomobila, njegove letalne lastnosti
pa mu omogocajo letenje na skoraj vsa-
kem malo vecdjem travniku. Odlikuje ga
vgradnja cenenih in razdirjenih RV-kom-
ponent, trup pa je dovolj velik, da lahko
vanj vgradite tudi nekoliko vecje servo-
mehanizme mini velikosti. Ob pomodi in
pod budnim o¢esom izkuSenejSega mode-
larja je primeren tudi za ucenje letenja. §
takim modelom imajo po koncu sinovega
letalnega tecaja veliko dela tudi njihovi
ocetje, saj model leti predvidljivo, pocasi
in je kot nalaS¢ za sproscujoce letenje.

TINIE maj-junij 2004
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Razvoj vieke prostoletecih jadralnih

modelov

TONE VIDENSEK

Zgodovina nastanka vlecnih kljuk
verjetno sega v obdobje zacetkov lete-
nja s prostoletec¢imi letalskimi modeli
- nemara celo v ¢as Leonarda da Vinci-
ja, ki je zasnoval tudi lete¢i model. Ker
so Ze tedaj pri metanju in spuscanju
modelov Zeleli poleteti ¢im vidje, so
pri vleki uporabljali tudi preproste
vle¢ne kljukice, zametke danes Ze pre-
cej zapletenih pripravic. Vsaka vlecna
kljuka je s spodnje strani pritrjena na
trup modela pod dolo¢enim kotom
proti tezis¢u. Na kljukico modelar
pripne Startno vrvico in med tekom
povlec¢e model v visave, kjer se odpne
in prosto jadra brez povezave z zemljo.
Od tod tudi naziv prostoletec¢i modeli.
Smisel je torej doseci najvedjo mozno
visino in ¢im daljsi ¢as leta. Zadeva je v
mirnem vremenu videti zelo prepro-
sta, v vetru pa model lahko odleti dalec
proc¢ od vzletiSca, Cez travnike, polja,
gozdove ...

Oblike kljuk za vleko modelov so
se od prvih preprostih poskusov moc-
no spremenile, prav tako tudi nacin
izdelave in njihova imena. Najbolj
enostavna je imela obliko ¢rke L. Ker
so enostavne kljuke (recimo jim za-
¢etniSke) imele to slabo lastnost, da
se je model obi¢ajno na najvedji visini
odpel kar sam, dobro pa to, da si mo-
del tezko polomil, kajti v primeru pi-
kiranja proti zemlji si vrvico enostav-
no spustil in model se je odpel sam.

Razvoj je Sel naprej v smeri, da se
napravi kljuka, pri kateri bi modelar -
tekmovalec imel boljsi nadzor nad mo-
delom in bi ga lahko odpel v trenutku,
ki bi ga dolocil sam. Tako se je pojavila
t. i. francoska kljuka, ki je omogocala
boljSe gibanje po terenu, iskanje ter-
micnih vzgornikov, usmerjanje v cen-
ter ter lepo vzpenjanje v spirali. Imela
pa je napako: pri padcu, prepreki, zdr-
su in nenazadnje zaradi nepazljivosti
in utrujenosti tekmovalca zaradi pre-
dolge vleke se je sama odprla. Tak pri-
mer sem sam doZivel na svojem prvem
svetovnem prvenstvu, ko sem v enem
Startu zaradi te napake naletel le 36 se-
kund in konc¢al na 140. mestu. Da bi
napako odpravil, sem namesto kljuke
namestil prstan, skozi katerega sem s
pomocdjo uteZi prevlekel 50 m laksa
preprosto tako, da sem vrvico spustil,
ko sem zacutil termiko. To mojo inova-
cijo so mi prepovedali, ¢e$ da bi s pa-
dajoco uteZjo lahko poSkodoval katere-
ga od sodnikov.

Naslednja zanimiva reSitev je bila
vleka z zaporo na kljuki, ki je prepre-

Viecna kljuka v sodobnem tekmovalnem modelu kategorije F1A

profil krila
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Enostavna teleskopska kljuka za krozni let

kategorije F1H in F1A —

F1H - vzmet
~15do 20 N
F1A - vzmet
~25do 60N

2. Vijak za regu-

lacijo smeri ¢ ala
v ¢asu pred il v;metl v Ifl;uk|
odpenjanjem ali pomozne ]
oz. izstrelitvijo na smernem Krmilu.
modela — — — — — _—a
__ __nasmerno krmilo b)

Vijaki za regulacijo
s0 v blizini kljuke
naleplieni na

notranjo steno trupa. CK .
Namestitev

Tone Vidensek, obrocka vleéne
januar 2004 vivice

1. Vijak za regulacijo

:*:@

modela na vrvici
(med vrtenjem)

a) Mozna je tudi
razlicica na lastne

3. Vijak za regulacijo

smeri med

prostim letom Rljuko

Nacin vgradnje slovenske kljuke

Cevala, da bi se model odpel sam. Od-
peti ga je bilo mogoce le z mocnim
potegom vrvice (2, 3, ... 10 N), ki je
osvobodila zatik in model se je odpel.
To so bili zacetki ruskih kljuk. Z Bra-
netom LeskoSkom sva jih okrog leta
1972 zanesla med slovenske modelar-
je. Odtlej je bolj ali manj vsakdo letel
z svojo razli¢ico. Hrvaski modelarji so

dolga leta uspedno leteli z masarijevo
kljuko. Kitajci, naprimer, so se¢ na sve-
tovnih prvenstvih pojavili s svojo klju-
ko. To je bila izredno komplicirana
mehanska napravica, pri kateri se je
glede na polozaj modela pomikala
uteZ in spreminjala tezis¢e modela ter
s tem tudi kroZenje. To¢no kako je de-
lovala, nismo nikoli izvedeli, pa tudi

Nastavitev smeri pri RroZenju na zacetniskem modelu s slovensko

videli ne, saj so njihovi tekmovalci
skrivnost ljubosumno varovali.

Danes vsi tekmovalci letimo z zapr-
timi kljukami. Najbolj li¢no in funkcio-
nalno sem lani v Svici kupil od poljskih
modelarjev. Cena take kljuke se giblje
okoli 40 evrov.

Razmisljal sem, zakaj tudi Slovenci
ne bi imeli svoje kljuke, in mi Zilica ni
dala miru, dokler je nisem naredil sam.
Kakovost izdelave je bila bolj skromna,
saj je bila narejena ro¢no na modelar-
ski mizi z urarsko pilico, Zagico za rez-
ljanje in podobnim. Te kljuke sem na-
mestil na vse modele razreda A-1
(F1H) in dobro sluZijo svojemu name-
nu. Omogocajo vleko naravnost, vrte-
nje na vrvici z zmanjSanim zavojem,
odklop v zavoju, vklop urice in kroZe-
nje v Zelenih zavojih. Za pomo¢ pri
odklopu ima kljukica strmino, ki pri
zategovanju spremeni smer pri odklo-
pu. Bistvo je v tem, da je namestitev
zatika prav gosposka. Vse kljuke je na-
mrec treba potegniti navzdol, da lahko
namestimo zatik, pri slovenski pa ima-
mo utor pod dolo¢enim kotom, ki one-
mogoca zdrs zatika ven in pomaga pri
enostavnem zatikanju kljuke s pote-
gom jeklene Zice. Tak nacin je do-
brodosel tudi pri ve¢jih obremenitvah
vleke (5-10 N).

Spodnji del ploscice sem izrezljal
kar iz tiskanega vezja, na katero sem
hkrati prispajkal dva vijaka za regulaci-
jo. Vijaka z navojem M 2 sta z medenina-
sto cevko pritrjena spodaj (glej sliko).
Prednji sluzi za regulacijo vleka (viso-
kega Starta) in hkrati za kompenzacijo
vleke in izstrelitve modela v zavoj. Zad-
nji pa ima nalogo nastavitve smeri v
prostem letu. Ker ima smerno krmilo
na sliki tudi buciko, ta sluzi za grobo na-
stavitev smeri pri vrtenju na vrvici. Bu-
ciko glede na hitrost vetra enostavno
zvijemo za Zeleno smer vrtenja.

Morda bomo kdaj na modelih A-1
in A-2 videli naso slovensko kljuko
tudi li¢no strojno izdelano, da bo vab-
ljiva Ze na prvi pogled.

TIILS maj-junij 2004
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Rafale - jet za vsak zep

JANKO RANT

Francozi so tega ve¢namenskega lovca zaceli nacrtovati pred-
vsem za zamenjavo jaguarjev v enotah letalskih sil in palubnih
F-8E crusaderjev ter super etendardov v mornariskem letalstvu.
Prvi prototip so opremili z dvema motorjema General electric
F404, kasneje pa so prav za to letalo razvili nov motor Snecma
M88. Enosedi rafale C je vzletel maja 1991, palubni M pa decem-
bra istega leta. Dvoseda izvedenka rafale B je bila nared Sele sredi
leta 1993.

=3 T

1

Podatki o modelu:

Konstruirala: Stephane Pinson in Alban Vetillard
Tehnicni podatki Razpetina kril: 614 mm
Tip: enosedi ve¢namenski lovec Dolzina: 785 mm
Mere: razpetina kril 10,90 m, dolzina 15,3 m Masa: 430 g z 8 celicami 600 mAh
ZmoZnosti: najvedja hitrost 2 maha, bojni radij 1853 km Motor: speed 4006V
Pogon: dva TV motorja Snecma M88 s po 72,9 kN Propeler: Graupner 6 X 5 ali Aeronaut 6,5 x 4
potiska ob dodatnem zgorevanju Komande: mikrokomponente
Oborozitev: top 30 mm DEFA 791B, 14 obesnih tock Material: ckstrudirani polistiren 6 mm (depron,
za skupaj do 6000 kg orozja selitron ...)

Gradiva in pripomocki:

e dve plosci ekstrudiranega polistire-
na debeline 6 mm,

lepilo UHU coll ali mitopur,

oster noz, ravnilo, flomaster,
bucike, samolepilni trak,

letalska vezana plo3c¢a 1,5 mm,
stirodur za kabino,

smrekova ali karbonska letvica 2 x
5 mm,

brusilni papir zrnatosti 180,

lepilni trak,

samolepilna folija za dekoracijo,
natisnjene samolepilne nalepke,
nacrt.

*® o o o o 0

* o 0 0 0

Gradnja modela

Za gradnjo modela potrebujete nacrt
v merilu 1: 1. Nacrt iz revije povecajte na
fotokopirnem stroju in s Skarjami ali mo-
delarskim noZem izreZite Sablone. Krila
narisite neposredno na plos¢o deprona.
Sablone poloZite na ploséo tako, kot je
prikazano na skici. Razporeditev velja za
velikost plosce 800 x 624 mm. Ce imate
plos¢o drugacne velikosti, Sablone ustrez-
no prerazporedite. Nato izreZite ustrezno
stevilo sestavnih delov. Robove rahlo
obrusite. Sprednji rob kril, smernega sta-
bilizatorja in kanardnih krilc zaoblite. Na
krilih z brusilnim papirjem ali uporovno

Zico izdelajte utor za letvico (glej detajl v
nadrtu), ki jo vlepite v krilo poravnano s
spodnjo ploskvijo. Oznacite sredino Krila
in simetri¢no nalepite desno in levo opla-
to trupa, nato pa $e zgornjo oplato. Servo-
mehanizme vgradite tako, da jih pritrdite
na kos letalske vezane plosce in vse sku-
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paj prilepite na trup. Zdaj lahko naredite
§e¢ povezavo do krmilnih povrsin. Krilca
obrusite pod kotom, da jim omogocite gi-
banje. Na krila jih prilepite s kakovostnim
prozornim lepilnim trakom.

Na zgornjo stran trupa nalepite Se
sprednji oplati. Iz vezane plosce 0,5 mm
izdelajte nosilec motorja. To naredite
tako, da vezano plosco ovijete okrog mo-
torja in zlepite. Iz 1,5 ali 2 mm debele
vezane plosce izdelajte Se drugi del nosil-
ca in ga vlepite. Pri tem ne pozabite izde-

lati odprtin za hla-
jenje motorja!l S
strani prilepite Se
nosilca iz deprona.

Na motorju iz-
vedite blokado s
kondenzatorji. Pod
krila namestite re-
gulator in ga pove-
Zite z motorjem, ki
ga pritrdite na no-
silec.

V model name-
stite sprejemnik in
prikljucke za po-
gonsko  baterijo.
Anteno  napeljite
vzdolZ trupa in
preverite komplet-
no napeljavo.

Zdaj prilepite $e spodnjo stran trupa.
NajbrZ se spraSujete, kako boste potem
izvlekli vse komponente, ¢e je povsod
vse zlepljeno. Trup je trdnejsi, ¢e nima
odprtin, zato lahko, ko se boste mode-
la navelicali, v depron preprosto zare-
zete odprtine in komponente izvlecete
iz trupa.

Pokrov kabine lahko izdelate iz stiro-
pora, ali $¢ bolje iz stirodura (modri stiro-
por) in ga ¢rno pobarvate. Lepse je, e
ima model prozorno kabino. Kalup za
vlek lahko izdelate iz stiropora in ga
prevliecete z nekaj plastmi 160-gramske
tkanine, prepojene z epoksidno smolo.
Povrsino gladko obrusite, vendar je ne
polirajte. Rahlo groba povrSina je pri-
mernej$a za vlek. Za to uporabite PVC
ali kak drug prozorni material debeline

TIRI: maj—junij 2004
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Smerno krmilo
depron 6 mm
1 kos

Nosilec motorja
depron 6 mm
2 kosa

Servomehanizem prilepimo z dvostranskim lepilnim trakom.

Odkloni krmil:
krilca: +/- 10 mm s 40 % expo
visina: +/- 15 mm s 40 % expo

Stranica trupa
depron 6 mm
2 kosa

Kabina
depron 6 mm
1 kos

Zgornja stranica trupa
depron 6 mm
1 kos zgornja
1 kos spodnja brez kanardov in odprtin

MODELARSTVO =
Stranica trupa
] depron 8 mm
2 kosa
[
Krilo

depron 6 mm

1 kos

Rafale A

Merilo1:3
Risba: Stephane Pinson in Alban Vetillard

Razpetina: 614 mm

Dolzina: 785 mm

Masa: 430 g

Baterije: 8 celic Ni-MH, 1100 mAh
Motor: speed 400, 6 V

Propeler: 6 x 5 ali 6,5 x 4, delovanje motorja okoli 3 minute

Kabino izdelamo iz kosa vecje plasti¢ne steklenic

ali kosa stirodura.

Zaosilec krila uporabimo dva kosa ogljikovih letvic debeline 2 mm,
a!a pol prerezano ogljikovo cevko premera 6 mm,
ki' viepimo z epoksidnim lepilom ali lepilom Mitopur.

Tezisce modela je
110 mm od roba krila.

XXX XXXXX
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0,5 mm. Plos¢o vpnite med dve letvici in
segrejte v pedici ali s suilnikom za lase.
Nato jo potegnite ¢ez kalupa in potisnite
navzdol do kon¢ne oblike. Prikladno je,
¢e imate pri tem opravilu pomoc¢nika, da
med vlekom dogreva plosco. Ce delate
sami, si pomagajte z raznimi utezmi (glej
sliko). Za vlek je treba nekaj izkuSenj, zato
ne obupajte, ¢e vam prvic¢ ne uspe. Po ne-
kaj poskusih pa boste ze pravi mojstri.
Obrobe pobarvajte z barvo iz prsilke. Za
pritrditev izdelajte oporo.

Pokrov kabine lahko izdelate tudi na
nacin »s kuhanjeme, ki je bil opisan v
prejdnji Stevilki Tima.

Celoten model pobarvajte v izvir-
nih barvah. Na slikah je prototip letala
rafale A.

Spuscanje

Model je izredno Zivahen po nagibu in
viSini. Za prevlecen let ni preveé obdut-
ljiv. Priporo¢am, da odklone nastavite na
+/- 10 mm ter 60-70 % ekspo. Tezisce naj
bo v osi modela 110 mm od sprednjega
roba kril.

Model lahko leti izredno pocasi ali pa
hitro. Glede na velikost, hitrost in okret-
nost so letalne lastnosti primerljive s »pra-
vim« jetmodelom, zato je lahko ta model
prvi korak k izdelavi vedjega brata. O tem
pa kdaj drugic.

Obilo zabave pri izdelavi in spusca-
nju!

Viri:

revija Krila
www.teaser.fr/~abrea/cncnet/cnc _pres.
phtml

42
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PRVI KORAKI V NARAVOSLOVIE

Letalce na elastiko

Izkori$éanje proznostne energije

MIHA ZOREC

Ce zelimo telesa spraviti v gibanje ali
jih preoblikovati, potrebujemo silo oziro-
ma moramo znati energijo pretvarjati v
delo. Ceprav se slisi nekoliko zamotamo,
to vsak dan po¢nemo na najrazlicnejse na-
¢ine. Telo med hojo porablja kemijsko
energijo, ki smo jo dobili iz hrane, za giba-
nje vozil pretvarjamo kemijsko (lahko
tudi elektri¢no) energijo v kineticno
energijo (energija gibajocih se teles) ..
Telesa lahko spravimo v gibanje tudi z
zelo preprostimi pretvorbami energije.
Proznostno energijo napete elastike zlah-
ka uporabimo ne le za gibanje, ampak
celo za letenje preprostega letalca.

Potrebujemo:

e dva vedja pladnja za Zivila iz ekstru-
diranega polistirena,

e leseno (smreka) letvico 5 x 5 x 300
mm,

» pistolo za toplotno lepljenje ali belo
lepilo za les,

e kos plasti¢ne embalaZe velikosti pri-
blizno 160 x 50 mm,

» daljSo elastiko ali ve¢ manjsih,

e prozno zico debeline okoli 0,8 mm,

e pisalo, ravnilo in modelarski noZ.

Najprej pripravimo trup letalca, ki ga
izdelamo iz tanke smrekove ali borove le-
tvice dolzine 25 cm. Na enem koncu pri-
lepimo nosilec propelerja, ki ga izdelamo
iz enakega kosa letvice. Odzagamo dva
kosa, dolga 20 in 15 mm, ju zlepimo in
prevrtamo (slika 1) ter prilepimo na trup
(slika 11).

Krila in repne povrsine izdelamo kar
iz posodic oziroma embalaze za Zivila iz
nekoliko triega ekstrudiranega polisti-
rena. Za krilo uporabimo okoli 25 cm ali

ved Sirok pladenj. Nanj najprej nariSemo
obliko kril - pravokotnik, velikosti npr.
25 x 10 cm.

Ker dimenzije kril niso strogo predpi-
sane, jih poskusimo prirediti tako, da iz
enega pladnja dobimo obe polovici kril.
Ce ju proti koncema nekoliko zoZimo, bo
krilo delovalo e bolj prepricljivo.

Za letenje je zelo pomembna oblika
profila kril. Zgornja stran mora biti neko-
liko izbocena, spodnja pa ravna. Zaradi
aerodinamicne oblike med gibanjem krila
skozi zrak ta ob zgornji, dalj$i povrSini te-
&e hitreje kot ob spodnji, kar povzroca
vzgon, ki nasprotuje Zemljini privlacnosti
(gravitaciji).

Krilo zato preoblikujemo v bolj aero-
dinamicno obliko. Z ostrim modelarskim
nozem sprednji rob zaoblimo, zadnjega
pa le na zgornji strani poSevno prirezemo
(slika 5).

Sti¢na robova kril odreZzemo nekoliko
posevno in polovici zlepimo s pistolo za

toplotno lepljenje. Raztaljeno lepilo mo-
ramo hitro nanesti, pri cemer s¢ s vroco
konico piStole ne smemo dotakniti gradi-
va, sicer se bo zacelo taliti. Namesto piSto-
le za toplotno lepljenje lahko uporabimo
tudi belo lepilo za les.

Na enak nacin iz pribliZzno 15 x 7 cm
velikega kosa polistirena izdelamo tudi
repne povrsine.

Krilo prilepimo na trup priblizno 5-6
cm od nosu letala, rep pa namestimo na
zadnje tri centimetre trupa. Pri lepljenju
kril in repa na trup pazimo na simetric-
nost postavitve vseh kosov (slika 7).

Propeler izdelamo iz kosa trie tanke
plastike (pokrov prazne posodice od
sladoleda bo ravno pravinji). Najprej
izreZzemo priblizno 15 x 5 cm velik pra-
vokotnik, na katerega nariSemo obliko
propelerja in jo z mocnejSimi Skarjami
previdno izrezemo.
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Na sredini izvrtamo luknjico za os.

Nato propeler nad manjSo sveco pre-
vidno segrejemo, in ko se plastika zmeh-
¢a, kraka ukrivimo v nasprotni smeri.

Propeler nataknemo na os, ki jo izde-
lamo kar iz vecje zi¢ne sponke za papir.
Na os nataknemo $e dve kroglici (upora-
bimo lahko plastic¢ni perlici), ki zmanjSata
trenje, obenem pa sluzita kot distan¢nika.
Prednji konec osi zakrivimo ez propeler
nazaj, drugi konec pa preoblikujemo v
polkrozno zanko, na katero pritrdimo ela-
stiko (slika 11).

Na zadnjem delu trupa iz Zi¢ne spon-
ke naredimo preprost drsnik, ki hkrati
sluzi tudi kot kavelj za drugi konec elasti-
ke. Drsnik pritrdimo na trup z nekaj kap-
ljicami raztaljenega lepila iz toplotne pi-
Stole.

Podvozje letalca izdelamo iz tanke je-
klene Zice, na katero namestimo manjsa
plasti¢na kolesa.

Sestavljanje letalca je tako koncano.
Treba ga je le Se pravilno obteziti. Za sta-
bilno letenje mora biti njegovo teziS¢e na
zadnji tretjini krila. Glede na dimenzije le-
talca bo skoraj zagotovo treba obteZiti

prednji konec. To lahko naredimo z Zico,
ki jo navijemo okoli nosilca propelerja.
Za pogon uporabimo daljSo elastiko,
¢e pa take ne moremo dobiti, lahko vec
krajSih eclastik povezemo med seboj. V
vsakem primeru mora elastika v nena-
petem stanju viseti ohlapno (slika 14).

Elasti¢no energijo elastika pridobi, ko
jo z navijanjem propelerja (opravljanjem
dela) napnemo. Med navijanjem prope-
lerja (v nasprotni smeri, kot s¢ bo vrtel
med letom) elastiko rahlo povle¢emo
navzdol in s tem omogocimo enakomer-
nejse napenjanje. Navijamo toliko c¢asa,
da se po vsej dolzini elastike naredijo
»wozlickic

Big-Boy

AmeriSka druzba Union
Pacific je leta 1941 narocila
20 lokomotiv, dovolj velikih
in mocnih, da so lahko vle-
kle dolge tovorne kompozi-
cije ¢ez ameriSko celino.
Tako je nastala najvedja, naj-
bolj veli¢astna in najmoc-
nejsa lokomotiva vseh ¢asov
4-8-8-4, ki je merila v dolzi-
no neverjetnih 40,5 m! Ljub-
kovalno so jo poimenovali
»Big-Boy«. Legenda pravi, da

B

UNion MCIFC

je eden od kurjacev nekoc
na pokrov kotla s kredo na-
pisal Big-Boy, kar se je nato
obdrzalo kot ime za najvec¢jega kolosa,
ki je kadarkoli vozil po tirih v komer-
cialne namene. Devetnajstosna polno
natovorjena lokomotiva je tehtala kar
550 ton, skoraj Sestkrat ve¢ kot danas-
nje velike lokomotive, po ravnem pa je
vlekla, reci in pisi, 650 polno naloZenih

Stiriosnih tovornih vagonov. DolZino
take kompozicije si je tezko zamisljati.
Cez vzpetine skalnatega gorovja je brez
tezav vlekla kompozicijo 300 vagonov!
Lokomotiva je razvijala moc¢ 8000 KM,
lahko pa je brzela s hitrostjo do 130
km/h. Seveda je bila tudi poraba ener-

Model legendarne parne lokomotive Big-Boy ameriSke druzbe Union Pacific

gije tako velikega stroja neobicajno ve-
lika - kar 10 ton premoga na uro! In 3e
en podatek, ki ilustrira izjemno mo¢
te kraljice med lokomotivami. Ko je na
zacetku Sestdesetih Sla v pokoj, so jo
nadomestili z mo¢nimi dizelskimi loko-
motivami. Se danes za vleko enako tei-

e
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Vse podrobnosti na modelu so izdelane do potankosti, kar Se prispe-
va k njegovi verodostojnosti.

kih tovorov, kot jih je Big-Boy vlekel
sam, rabijo sedem dizelskih lokomotiv,
spetih v eno kompozicijo!

Nemski proizvajalec modelnih Zelez-
nic Mirklin izdeluje model Big-Boya v
merilu 1: 87 (HO) za izmeni¢no vodenje,
za enosmerno vodenje pa je isti model
na voljo pod blagovno znamko Trix.

V kabini je prostor za figuri strojevodij, ki sta priloZena modelu.

neratorja.

Tudi kot model je Big-Boy v velikosti HO
enako mogocen kot prava lokomotiva,
saj meri v dolzino kar 46,5 cm!

Model, ki ga predstavljamo, ima
vgrajen digitalni dekoder z zvo¢nikom,
ki je opremljen z dodatnimi funkcijami
in vgrajen v tender lokomotive. V kotel
lokomotive postavljen motor prek kar-

polmerom 360 mm.

Model lahko proizvaja paro, za kar skrbita dva vgrajena dimna ge-

danskih in zobniSkih prenosov poganja
vseh osem pogonskih osi, ulezajenih v
modelu. Na dveh izmed njih so na kole-
sih namesc¢eni torni obrocki, ki skrbijo,
da ne prihaja do spodrsavanja koles.
Model je konstruiran tako, da lahko
kljub izjemni dolzini izpelje ovinek s
polmerom 360 mm. Model s Stevilnimi
drobnimi dodatki vred je v celoti izde-
lan iz kovine in vrhunsko detajliran.
Tender in lokomotiva sta med seboj po-
vezana s kulisnim vodenjem. Za spred-
nji in zadnji Zaromet ima vgrajene svet-
lece diode, ki se glede na smer voznje
izmenicno prizigajo in ugaSajo. Model
ima zelo majhno zac¢etno hitrost ter op-
timalno kon¢no hitrost, ki ustreza origi-
nalu. Vgrajeno ima tudi funkcijo zavor-
ne poti in je na tirih zelo lahko vodljiv.

Mirklin je model tovorne parne lo-
komotive Big-Boy doslej pripravil v
dveh razlic¢icah, kot model izklju¢no za
¢lane kluba in v kompletu skupaj s va-
goni, vendar so zaloge Zal Ze razproda-
ne. V tretji razli¢ici se za konec leta ta
lokomotiva obeta kot samostojni model
za izmenicni ali enosmerni sistem vode-
nja. Modeli se med sabo razlikujejo po
oznakah, kar zelo cenijo zbiratelji. Tisti,
ki jih zanima Se kaj ve¢ o tem modelu,
lahko dodatne informacije dobijo pri
zastopniku podjetja Mirklin po e-posti
prometej@prometej.si ali po telefonu
041/672-238.

Kljub svoji izredni dolZini model lahko elegantno izpelje ovinek s
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Posodobitev modelov lokomotiv
malih Zeleznic (2. del)

IGOR KURALT

V prvem delu prispevka o posodobi-
tvi modelov lokomotiv smo napisali,
kako preuredimo starejSo Mirklino-
vo lokomotivo DB38 iz analognega v
sistem delta. Ker digitalni sistem do-
pusca veliko ve¢ mozZnosti kot sistem
delta, bomo tokrat opisali Se potek po-
sodobitve Mirklinovega modela parne
lokomotive DB52 (slika 1) iz sistema
delta v digitalni sistem.

Ta poseg v model bo nekoliko zah-
tevnejsi od zadnji¢ opisanega, saj bo
treba poleg dekoderja zamenjati tudi
celotni motor. Najbolje je uporabiti kar
komplet §t. 60901, v katerem dobimo
visoko zmogljiv petpolni motor skupaj
z dekoderjem (slika 2). Za starejSe mo-
dele bomo morali poseci po kompletu
§t. 60904, kjer je vpetje motorja nekoli-
ko drugacno.

Na modelu najprej odstranimo zgor-
nji del tenderja in ohisje lokomotive
(kotel s kabino) (slika 3), nato pa Se de-
koder in motor. Oba sta pritrjena z vija-
ki. Zice na mestih, kjer so prispajkane,
odstranimo tako, da s spajkalnikom se-
grejemo cin na stikih (slika 4).

Sledi vgradnja novega motorja v mo-
del. Novejsi petpolni motor ima boljse

lastnosti od origi-
nalnega tripolne-
ga, saj ima ti§ji
tek, mehkejsi za-
gon, vecjo moc
in enakomerneje
pospesuje.
Najprej v leZi-
§¢e ohisja motorja
vstavimo stator, ki

ima Ze vgrajen
stalni magnet. V
sredino  statorja

vstavimo novi pet-
polni rotor, pri Ce-
mer gred rotorja
na strani, kjer se
nahaja celni zob-
nik, potisnemo v drsni leZaj, tako da se
zobnik lepo prilagodi v ohiSje vgrajene-
mu zobniku. Na nasprotni strani na gred
rotorja nataknemo pokrov motorja, ga
namestimo na zati¢e na statorju ter vse
skupaj pritrdimo z dvema vijakoma (sli-
ka 6). Ko je motor na svojem mestu, na-
rahlo zavrtimo pogonska kolesa modela
in preverimo, ali se rotor lepo in brez za-
tikanja vrti v svojem leZis¢u. To lahko na-
redimo, ker so na modelu samo celni

zobniki, pri polzastih prenosih pa to ne
gre in se tudi ne sme storiti, ker lahko
poskodujemo pogonski mehanizem.

mo grafitni krtacki in ju pritrdimo z
vzmetjo. Preden zacnemo s povezova-
njem Zic, v tender lokomotive vgradi-
mo digitalni dekoder. Zice nato razpo-
redimo in potegnemo do mest, kjer
bodo prispajkane. Na teh mestih jih
odsc¢ipnemo, odstranimo za$¢ito in
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prispajkamo (slika 7). Pri tem moramo
paziti, da jih ne zamenjamo, zato SO 0Z-
nacene z razlicnimi barvami (slika 5).
Za dovod elektrike v dekoder sta pred-
videni rjava Zica (masa), ki mora biti
prek podvozja povezana s kolesi, ter

rdec¢a (faza), povezana z drsnikom
med kolesi. Tri Zice so namenjene za
ludi, in sicer siva za prednjo ter rume-
na za zadnjo lu¢, z oranzno Zico pa po-
vezemo prednjo in zadnjo luc. Deko-
der ima $e Zico rdecerjave barve za do-

marklin

PALTTZ]

TRIX

Modeli zeleznic in pribor za gradnjo maket pokrajin

Zastopa in prodaja

Prometej,....

Krizna 4, 1000 Ljubljana
GSM: 041/672-238, faks: 01/545-13-75, e-posta: prometej@prometej.si

Pri nas se lahko naroéite tudi na komplet uslug »Marklin Insider« in »Trix Profi Club-.

datno funkcijo, ki jo bomo uporabili
za dimni generator. Dve Zici, modra in
zelena, morata biti prispajkani vsaka
na eno lezis¢e krtack na pokrovu
motorja prek dveh uporov, ki sta prilo-
zena v kompletu (slika 5). Zice naj
bodo lepo poravnane, da ne ovirajo
pritrditve ohi§ja na podvozje in delo-
vanja modela.

Po vgradnji dekoderja v model naj-
prej preizkusimo prednjo lu¢ pri voznji
naprej in nato Se zadnjo lu¢ pri vzvratni
voznji (slika 8, 9). Delovanje obeh luci
vklopimo na centrali s tipko function.
Katera lu¢ bo gorela, je odvisno od sme-
ri voznje. Ko je model v celoti sestav-
ljen, lahko preizkusimo delovanje dim-
nega generatorja (slika 10), in sicer
tako, da pritisnemo na tipko f1. Nazad-
nje na Mirklinovi digitalni centrali
preizkusimo vozZnjo modela lokomo-
tive (slika 11). Na dekoderju, ki je vgra-
jen v model, lahko nastavimo koncéno
hitrost ter ¢as pospeSevanja in zavira-
nja, ki pa ga lahko na centrali s tipko f4
tudi izklopimo.
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Brina - jadrnica
za prosti cas

IVO DOVIC

Kako se lotiti nac¢rtovanja in izdelave prave tri- ali veCmetrske
jadrnice? Brez kakih vecjih tezav - z nekaj vezane plosce, poli-
estrske smole, steklene tkanine, platna in predvsem dobre volje
ste lahko prav kmalu kapitan svojega plovila.

V tem prispevku boste izvedeli, kako so se nacrtovanja in iz-
delave trimetrske jadrnice med zimskimi pocitnicami lotili ucen-
ci in njihov uéitelj na OS Brinje v Grosupljem. Plovilo so gradili
po metodi, ki se mocno razlikuje od klasi¢ne, po kateri sicer gra-
dijo jadrnice in ¢olne, in pri cemer je potrebnega veliko znanja iz
obdelave lesa. Metoda, ki bi se po nase imenovala »zasij in zlepi«
(angl. »stitch and glue) in je opisana v tem prispevku, pa ne zah-
teva posebnega znanja in izkuSenj pri obdelavi lesa. Poleg tega,
da je postopek izdelave mnogo manj zahteven od klasicnega, pri-
hranite tudi precej ¢asa in denarja. Ob prebiranju prispevka
boste kmalu ugotovili, da takSen nacin gradnje omogoca izdelavo
prav takega plovila, kot ste si ga vedno Zeleli.

Nacrtovanje

Najprej je treba uskladiti Zelje in pricakovanja glede oblike ja-
drnice. Ta naj ne bo prevec zahtevna - trup naj bo podoben tiste-
mu, ki smo ga vajeni pri zac¢etniSskih modelih: dve stranici in dno
(seveda za zacetek). Nacrtovanje za¢nemo tako, da si na papir na-
risemo svojo predstavo o jadrnici in jo popravljamo, dokler pred
nami ni oblika, s katero smo zadovoljni. V pomo¢ nam bodo foto-
grafije vie¢nih jadrnic, ki jih najlaZe in v velikem Stevilu najdemo
na internetu. Naslednji korak je dolocitev dolzine plovila. Ta je
seveda lahko poljubna, ¢eprav je pri tem dobro upostevati stan-
dardizirane dimenzije vezanih plos¢, ki jih bomo uporabili za
izdelavo trupa (pribl. 2500 x 1100 mm). Tako se lahko zavoljo
kakSnega centimetra izognemo zamudnemu spajanju vezanih
plos¢. Ko je povsem jasno, kak$ne oblike bo jadrnica in kakSne
bodo njene mere, se lotimo risanja nacrta.

Nacdrt za na$o jadrnico je nastal kot kombinacija Zelja in nacr-
tov oziroma skic, objavljenih na internetu Chttp://www.duck-
worksmagazine.com/). Po naértu smo najprej izdelali pomanjsan
model jadrnice, pri ¢emer smo se drzali enakega zaporedja kora-
kov gradnje kot pri pravi jadrnici. Model nam je tako sluzil kot
vodilo in motivacija za nadaljnje delo.

Izdelava sestavnih delov in montaza

Mere posameznih delov trupa smo z naérta prenesli na 6 mm
debelo topolovo vezano plodco (nad nacin gradnje dopusca upo-
rabo navadne vezane plosce in ne vodoodporne). Pri tem utegne-
te imeti precej tezav, ¢e se prej ne boste dobro pripravili in na-
tan¢no vedeli, kaj vam je poceti. Iz priloZzenega nacrta je razviden
eden od moZnih nacinov prenasanja mer na gradivo. Pri risanju
krivin smo si pomagali s tanko, dolgo in prozno letvijo. Vse se-
stavne dele smo iz vezane plosce izzagali z elektri¢no vbodno Za-
go (slika 1). Ker je bilo dno dalj$e od dolzine vezane plosce, ga je

Slika 1. Dno in stranice smo zlepili iz dveh Rosov.

bilo treba sestaviti iz dveh delov. To smo storili tako, da smo na
spoj dveh delov dna z vodoodpornim belim lepilom za les prile-
pili kos vezane plosce. Podobno je bilo tudi s stranicama. Krmilo
in dvizno kobilico smo zlepili iz dveh kosov 6-mm vezane plosce
in tako povecali njuno trdnost ter si prihranili nakup 12-mm
vezane plosce. Ko smo izZzagali Se krmno rebro, glavno rebro,
oporo jambora in sedez, ter vse sestavne dele s tracnim brusilni-
kom obrusili na mero (razen dna, ki ga brusimo, ko je Ze pritrje-
no na stranice), smo se lotili sestavljanja bo¢nih stranic z glavnim
in krmnim rebrom (slika 2). Zadostovalo bi Ze zacasno spajanje z
Zico ali plasti¢nimi svorami, mi pa smo si vseeno pomagali z ne-
kaj vijaki in letvami na robovih za trdnejse spoje. Za pritrjevanje
dna smo uporabili le plasti¢ne svore in Zico (slika 3). Med zatego-
vanjem plasti¢nih svor oziroma zice pazite predvsem na lepo lini-
jo trupa in ne toliko na $pranje, saj so pri tej metodi te lahko veli-
ke do 1 c¢m. Stranice jaska kobilice smo prav tako izdelali iz dveh
plasti vezane plosce debeline 6 mm, lahko pa uporabite tudi

Stika 2. Sestavijanje bocnih stranic, glavnega in Rrmnega rebra
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Slika 3. Drio smo pritrdili le s plasticnimi svorami in Zico.

8-mm ali debelejso. Sledila je montaza ja-
$ka pomi¢ne kobilice,” sedeza, pete in
opore za jambor. Jamborno peto smo s
spodnje strani dna privijacili na dno, se¢
prej pa namazali z dvokomponentnim le-
pilom. Bo¢ni letvi smo na bok pritrdili z
vijaki, lahko pa bi ju tudi prilepili z dvo-
komponentnim lepilom in si pri tem po-
magali s svorami. Ce nasa jadrnica ne bi
imela stranic, daljsih od dolZzine vezane
plosée - posledica je bilo lepljenje in
Cakanje, da se lepilo strdi -, bi do te stop-
nje gradnje prisli ze v enem dnevu.

Slika 4. Skoparjenje s stekleno tkanino in
poliestrsko smolo se tu ne izplaca.

Stika 5. Obdelava zunanjih robov

Oblaganje trupa s stekleno tkanino

in poliestrsko smolo
Ko je bil trup jadrnice izgotovljen in
njegovi robovi obruseni, smo notranjost

Sliki 6 in 7. Oblaganje zunanje strani trupa

Slika 9. Med brusenjem mislite na kaj prijetnega.

premazali s poliestrsko smolo. To je tre-
ba pred uporabo zmesati s pospeseval-
cem in trdilcem (glej navodila proizvajal-
ca), nakar imate sorazmerno malo casa,
da to zmes porabite. Predlagam, da je na-
mesate najvec¢ liter naenkrat. Pred pre-
mazovanjem morate zunanje robove ja-
drnice oblepiti z mo¢nim in Sirokim le-
pilnim trakom, da smola ne odtece skozi
morebitne $pranje. Ko se je smola strdi-
la, smo notranjost obdali s stekleno tka-
nino, prepojeno s poliestrsko smolo.
Posebno pozornost je treba posvetiti
spojem stranic (slika 4), dna in reber ter
nosilcu jamborne pete in jaSku za pomic-
no kobilico. Notranjost smo $e enkrat
premazali s poliestrsko smolo. Ko se je ta
strdila, smo trup obrnili in obrusili ne-
ravne robove (slika 5). Po enakem po-
stopku kot znotraj smo s smolo in stekle-
no tkanino obdelali tudi zunanjost trupa
(sliki 6 in 7). Pri tem pazite na dobro po-
kritost robov s stekleno tkanino in smo-
lo. Tkanina mora biti poloZena brez gub.
Pomembno je, da so s smolo in stekleno
tkanino prekrijete vse lesene povrsine,
saj navadna vezana plosc¢a ni odporna
proti vodi.

Stika 8. Kobilica in krmilo sta previecena
s stekleno tkanino in poliestrsko smolo.
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Ko je trup na obeh stranch suh, se zac-
ne najbolj neprijetno opravilo - brusenje
izboklin smole in tkanine (slika 9). Pri
tem je priporocljiva zasc¢ita dihal in gole
koZe, e posebej, e boste odbrusili kaj
steklene tkanine - obcutek bo podoben
lezanju v stekleni volni. Za brudenje je
najbolje uporabiti vibracijski brusilnik,
pri vec¢jih neravninah pa tra¢nega.

Izdelava drugih sestavnih delov

Medtem ko smo cakali na susenje po-
liestra, smo izdelali jambor in jadro (sli-
ka 10). Jambor, bum in precka so izdelani
iz smrekovih letev kvadratnega preseka,
zato jih je bilo treba z elektri¢nim oblicem
in brusilnim papirjem obdelati na okrogel
prerez. Vilice buma smo izdelali iz dveh
kosov 6 mm debele vezane plosce in jih
zlepili v 12-mm kos. Za jadro smo uporabi-
li umetno tkanino, iz katere izdelujejo vre-
¢e in torbe. Luknje v jadru, skozi katere
smo napeljali vrvi, smo utrdili s kovinski-
mi ocesi (slika 11). Jadro je na jambor,
bum in precko pritrieno z vrvjo (slika 12).
Kobilico smo profilno obrusili in jo oble-
kli s smolo in stekleno tkanino. Na vrh ko-
bilice smo pritrdili dve letvi, da smo pre-
precili njen zdrs skozi jaSek. Enako smo
napravili tudi s krmilom (slika 8). Rudo kr-
mila smo izdelali iz smrekove letve in ga
na mestu pritrditve na krmilo okrepili (sli-
ka 13). Za primer brezvetrja smo izdelali
tudi dve vesli. Iz stare deske smo izZzagali
vesli Zelene oblike in ju poskobljali v ustre-
zen profil. Tudi vesli smo prekrili s stekle-
no tkanino in poliestrsko smolo (slika 14).
Iz kosa bukovega lesa smo izdelali Se bitvo
za dviZzno vrv jadra (slika 15).

Barvanje

Se tako dobro narejena Barka bo videti
kot barkaca in obratno, skromna barkaca
bo videti kot bleS¢eca jahta, ¢e bo lepo po-
brvana. Svetujem, da si vzamete ¢as za izbi-

ro barv in ne porabljate starih zalog. V po-
moc¢ naj bo model, na katerem boste lahko
preizkusili najustreznejSo barvno kombi-
nacijo. Za barvanje trupa uporabite kak$no
mocnejso in obstojnejso barvo (dvokom-

Stika 10. Jambor, bum, precnik in ukrojeno jadro

Slika 14. Zasciteni in pobarvani vesli
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Slika 17. Okrasevanje jadra

ponentno poliestrsko ali epoksidno). Na
¢isto in suho povrsino nanesite barvo bo-
disi s copic¢em ali valjckom. Z isto barvo
pobarvamo tudi kobilico, krmilo, jambor
in vesla. Crto na bok smo narisali tako, da
smo prej zanjo z lepilnim trakom izdelali
masko. Enako smo naredili tudi na veslih
(slika 16) in jadru (slika 17).

Sestavljanje

Ko so vsi deli jadrnice izdelani, jih
je treba Se pritrditi nanjo. Pri tem mislim
na krmilo, pomi¢no kobilico, jambor in
jadra. Pripomnim naj, da je vse dele tre-
ba namestiti tako, da jih boste za laZji
transport oziroma skladid¢enje plovila ka-
sneje lahko enostavno odstranili. Krmilo
smo pritrdili na krmno rebro kar z obicaj-
nimi tecaji (Sarnirji). Pri tem je pomem-
bno, da so luknje v krmnem rebru, na-
menjene pritrditvi tecajey, dobro zates-
njene. Pri nadi jadrnici smo pred namesti-
tvijo tecajev v luknje vstavili silikon. Da se
krmilo morda ne bi snelo s tecajev, ko si
to najmanj Zelimo, smo namestili Se var-
nostni zati¢ (slika 18). Jambor vstavite
skozi oporo v jamborno peto (slika 19).
Tako postavljen jambor mora samostojno

Slika 18. Tecaji z varnostnim zaticem

Slika 22. Zmesnjava na vrhu jambora

stati, vseeno pa ga z jeklenimi pletenica-
mi pritrdite na trup. Dve ga vleceta proti
krmi jadrnice, ena proti premcu. S tisto,
ki ga vlece proti premcu (slika 20), lahko
uravnavamo napetost vseh treh, seveda,
¢e sta drugi dve Ze prej dovolj napeti (sli-
ka 21). Pletenice so na jambor trajno pri-
trjene z ocesnimi vijaki (slika 22), med-
tem ko so na trup pritriene tako, da jih v
popuscenem stanju lahko snamemo in
tako tudi jambor. Jadro je z vrvmi pritrje-
no na jambor enako kot na bum in prec-
ko. DviZno vrv napeljete skozi ocesni vi-

Stika 19. Jambor je vstavljen v peto.

Stika 20. Pletenica z napono

jak na vrhu jambora (slika 23). Z namesti-
tvijo pomicne kobilice najbrz ne bo tezav
- Ce je le odprtina v trupu dovolj velika.

Slika 21. Ostre konce pletenice smo zascitili
s silikonom:.

TINI¢ maj-junij 2004
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Slika 24. Jadrnica na koncni stopnji izdelave

Zakljucek

Za izdelavo jadrnice smo potrebovali slabe Stiri mesece. Z deli
smo zaceli med zimskimi pocitnicami, konec maja pa smo jo
splovili. Pri gradnji so sodelovali tako ¢lani modelarskega krozka
kot tudi drugi ucenci, skupaj vec kot 40 ucencev. Gradnja jadrni-
ce je lahko tudi zanimiv druZinski projekt, ki bo zaposlil vse dru-
zinske ¢lane in seveda nudil obilo uzitkov med plovbo po jezerih
ali na morju.

Splovitev

Splovitev jadrnice je pomembna slovesnost - vsaj za tiste, Ki so
jo gradili, zato nikar ne pozabite na krstnega botra (botro) s »pri-
pravljenime« govorom in »Sampanjcemc (slika 25). Pri tem svetujem
previdnost, da ne boste jadrnice unicili, 3¢ preden bo zaplula. Mi
smo naso Brino krstili kar z vodnim balonom. Splovitev smo zdru-
7ili z druzabnim srecanjem za starse in piknikom, tako da se je prvi
dan z njo po bajerju pri Velikem Mlacevem popeljalo skoraj 50
vodnih pustolovicin Zeljnih Dolenjcev (slika 26).

Ob tej priloznosti se zahvaljujem tudi Tehniski zalozbi Slove-
nije, ki je prevzela pokroviteljstvo nad projektom.

Elektri¢no orodje:

- vrtalni stroj,

- trac¢ni brusilni stroj,

- vibracijski brusilni stroj,

- povratna zaga.

Roc¢no orodje:

- zarisovalno orodje (dolga ravna in proZna letev),

- Zaga lisicji rep,

- brusilni papir,

- svore,

- izvijac,

- kleSce,

- obli¢,

- kladivo.
Viri:
http://www.bateau.com/
http://www.mavc2002.com/caledoniayawl/thecrew.htm
http://www.swallowboats.com/make.htm
http://www.duckworksmagazine.com/

Gradnja plovil iz smrekovih letvic, steklene tkanine in poliestr-
ske smole - Zivljenje in tehnika, junij 2002 in februar 2003.
Gradnja jadrnice optimist - TIM, 6. in 7. Stevilka, letnik 1974/75.

§t. Element Gradivo Mere (mm) Kosov | S§t. Element Gradivo Mere (mm) Kosov
1 dno vezana plo§éa 2800 x 1220x6 1 11 jambor smrekova letev 3000 x50 x50 1
2 boéni stranici vezana plodta 3100x380x6 2 12 bum smrekovaletev  2000x50x50 1
3 krmno rebro vezana plo§¥a 840 x290x6 1 13 pretka smrekova letev 1600 x30x30 1
4 glavno rebro vezana plo§éa 1380x372x6 1 14 boina letev bukova letev 3500 =x20x15 2
5 krmilo vezana plo¥éa 778 x280x12 1 15 jadro dakron,
6 pomiéna kobilica vezana plogéa 1120x280x12 1 ometna viakna... 2600 x 1800 1
7 oporazajambor vezana ploiéa 800 x 200x 6 1 16 peta jambora smrekov les 200 x 150 x50 1
8 jadek pomiine kobilice vezana ploifa 285 x 240.x 6 2 17 rudo krmila bukova letev 600 x 25 x 25 1
9 vilice buma vezana plo§éa 200x100x12 1 18 sprednja ojalitev vezana ploiia 200x150x12 1

10 sedei vezana ploita 1330x300x6 1 19 veslo smrekov les 3500x20x15 2
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Model reénega
parnika Nejko (3. del)

MATEJ PAVLIC

V dosedanjih dveh nadaljevanjih smo
objavili vecino sestavnih delov modela
recnega parnika Nejko, tokrat pa je na
vrsti sklepno sestavljanje. Ker je nadrt
namenjen bolj izkuSenim modelarjem
oziroma maketarjem, je opis gradnje raz-
meroma skop, saj si je pri delu mogoce
precej pomagati s fotografijami.

_ Najprej zlepite ogrodje (slika 19).
Cas med suSenjem lepila lahko izkori-
stite za to, da vzdolZ sprednjega in glav-
nega krova s svinénikom nariSite sime-
tralo ter nato desno in levo od nje proti
boku vsake 3 mm z jekleno konico ali v
drzalo vpetim Zebljem ob ravnilu nare-
dite plitve zareze, ki ponazarjajo deske
(slika 20). Ko ste s tem gotovi, krov na-
rahlo zgladite z zelo finim brusilnim pa-
pirjem, nato pa ga prebarvajte z vod-
nim IuZilom ali s kakim drugim za$cit-
nim sredstvom za les srednje rjave bar-
ve, da bodo postale zareze bolj opazne.
Na koncu ga Se dvakrat prelakirajte z
brezbarvnim lakom. Luknje za oporni-
ke v strehi, na glavnem krovu in tik ob
zunanjem robu klopi (29) na krmi (sli-
ka 21) morajo biti natan¢no druga nad
drugo, sicer elementov ne boste mogli
pravilno sestaviti. Iz ve¢ plasti balze se-
stavljeni trup najprej obdelajte z raSpo
in grobim brusilnim papirjem, nato ga
prekitajte z gosto meSanico smukca in
nitrolaka, na koncu pa ga toliko casa

brusite, da bo njegova povrsina popol-
noma gladka (slika 22).

Boéni letvici (33) s prerezom 3 x 4
mm spredaj poSevno zarezite, da se bo-
sta popolnoma prilegali obliki kljuna,
na drugem koncu pa se morata ujemati
z linijo glavnega krova (slika 23). Stik
po potrebi nekoliko popravite z raspo
in brusilnim papirjem. Iz 1-1,5 mm de-
belega bukovega furnirja izrezano ogra-
jo na kljunu (32) prilepite ¢ez bo¢no
oplato iz balze, nad bo¢ni letvici in na
rob sprednjega krova (slika 23). Vsi
utori se morajo ¢im bolj natan¢no uje-
mati, da med posameznimi elementi ne
bodo zevale Spranje.

Spodnji del trupa prebarvajte s Cr-
no, zgornjega z belo, rob krova in boc-
na letev na kljunu pa sta lahko rdece ali
zelene barve (slika 24). Podstavek mo-
dela naredite iz 220 x 70 x 15 mm veli-
ke poskobljane smrekove ali bukove
descice (40), dveh lesenih prevrtanih
kroglic s premerom 10 mm (41) in
dveh 30 mm dolgih bukovih palicic ali

kosckov Zice s premerom 2 mm (42);
uporabite lahko tudi enako debel Zic-
nik, ki ga odS¢ipnete na ustrezno dolzi-
no (slika 25). V luknji v kobilici ga zale-
pite Sele potem, ko ste dokon¢no obde-
lali in prebarvali ves trup.

Pogonski kolesi (37) naredite iz tan-
ke vezane plosce. Iz kosckov furnirja
narezane lopatice (38) zalepite v izza-
gane zareze (slika 26). Zlepek previdno
obrusite in prebarvajte. Pogonska os
obeh koles, ki jo potisnite skozi nosilca
na levem in desnem boku ter skozi stra-
nici glavne kabine, se mora vrteti brez

zatikanja. Zgornji pokrov kolesa (36) in
ograja na krmi (31) sta lahko iz moc¢nej-
Sega kartona, $e bolje pa bo, ¢e ju nare-
dite iz tankega polistirena ali podobne
umetne mase, ki je ni tezko zvijati in
obdelovati (slika 27). Iz nje lahko izre-
zete tudi notranjo oblogo zunanjega
nosilca pokrova pogonskega kolesa

(26). Kotel (34) izstruzite ali naredite iz
okrogle palice s premerom 25 mm,
dimnik (35), ki je pribliZno 5 mm nad
kotlom zalomljen nekoliko nazaj in
sega skozi streho, pa naredite iz 10 mm
debele okrogle bukove palicice (slika
28). Oboje je ¢rne barve.

Na koncu glavni krov z glavno kabi-
no, streho in konicastim delom kapita-
nove kabine prilepite na trup (slika

29). Ker so bile na$ edini vir podatkov
za pripravo nacrta in gradnjo modela
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fotokopije ne ravno najbolj natan¢ne- vrvi, privezi, svetlobna telesa, lestev,
ga narisa in tlorisa ladje ter prerezov zracniki, mosti¢), oznake in barvno
trupa (glej prilogo v 1. Stevilki letos- shemo poskrbi vsak modelar sam. Opis
njega letnika revije Tim), naj za do- izdelave modela re¢nega parnika
datno opremo (varovalna ograja @ Nejko v merilu 1 : 20 je tako pri
iz zice ali tanke verizice, sidro, kraju.
32 e
@
J
J
®
C

29

Vlanski septembrski Stevilki Tima smo napisali, da v Planji - ljubljanskem
drustvu za eRsperimentaini turizem — nacrtujejo gradnjo kolisca na Ljub-
ljanskem barju, kamor naj bi z omenjenim parnikom prevazali turiste. Ker
Ze vec let trajajoce zbiranje vseh potrebnih papirjev, mnenj, potrdil in sogla-
sif ter seveda sredstev na Zalost se vedno ni koncano, hkrati = modelom ni

o moglo nastajati tudi pravo plovilo po vzoru parnika »Naduvojvoda lvanc, ki

Je po Ljubljanici vozil leta 1840. Takoj ko bomo dobili kaksne bolj vzpod-
budne informacife, jih bomo v nasi reviji gotovo objauvili.

KOSOVNICA (3. del)

§t. Element Gradivo Mere (mm) Kosov

29 klop na krmi vezan les 4 1

50 opornik klopi bukevy 23x18 4

31 ograjana kemi polistiren, karton 330x15x0,5 1

32 ograja na kljunu bukov furnir 145x30x1,5 2

35 boénaletev na kljunu  smreka 4x3x135 2

34 kotel smreka, balza D25x50 1

35 dimnik bukev 210x 125 1

36 zgornji pokrov kolesa polistiren, karton 120x28x0,5 2

37 ogrodje kolesa vezan les 4 4

38 lopatica kolesa bukov furnir 18x18x1 24

39 os pogonskega kolesa bukev ali Zica Z3x200 1

40 podstavek bukev, smreka  220x70x15 1

41 distanénik podstavka bukev 10 2

42 nosilni éep bukev ali Zica 22x30 2

TINL S maj-junij 2004
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Druzinsko informacijsko sredisce

MATEJ PAVLIC

V vsakem stanovanju obstaja kakSna
povrsina, ki je namenjena puscanju spo-
rocil, s katerimi druzinski ¢lani drug dru-
gega, pa tudi sami sebe Zelijo obvestiti ali
opozoriti na kaj pomembnega, npr. kdaj
morajo naslednji¢ k zobozdravniku, kaj
morajo vzeti s seboj na Sportni dan, vines
se najde tudi kak$na pomembna telefon-
ska Stevilka in celo neplacana poloZnica ...
Zal se vse te stvari najveckrat nabirajo na
steni v blizini telefona ali na vratih hla-
dilnika, nekateri jih zatikajo tudi za ogle-
dala in okvirje slik oziroma jih lepijo kar
na notranjo stran vhodnih vrat, da jih ne
bi spregledali. Da bo v domacem informa-
cijskem sistemu vec reda, je najbolje na
vidno mesto v stanovanju obesiti tablo za
sporocila, na kateri naj bo vedno tudi kak
manjsi koledar za teko¢i mesec. Ce bo
tabla velika, bo na njej dovolj prostora e
za razglednico ali voscilnico, ki nam jo
je poslal kak prijatelj, druzinsko fotogra-
fijo z zadnjega praznovanja rojstnega
dne in Se marsikaj. Skratka, postala bo
prava druZinska izmenjevalnica informa-
cij (slika 1).

V vedini veg¢jih trgovskih centrov
(Merkur, Interspar, OBI, Bauhaus, Bau-
Max) lahko za dobrih tiso¢ tolarjev dobite
Ze narejene, 60 x 40 cm velike in pribliz-
no 15 mm debele table iz drobnozrnate
plute, ki imajo preprost lesen okvir, pona-

kosmate, robovi neenakomerni, stiki le-
tvic v kotih pa nekoliko zamaknjeni. Po-
leg tega so table brez vsake povrsinske
zascCite, zato pred pritrditvijo na steno
zahtevajo Se nekaj manjsih »posegove.
Prvi med njimi je temeljito brudenje
okvirja, robov in $e zlasti kotov. Brusilni

vadi pa jim je prilozena tudi ze vrecka raz-
nobarvnih risalnih Zebljickov za pripenja-
nje sporocil na podlago (slika 2). Te table,
ki sicer prihajajo s Kitajskega, so razmero-
ma trdne, vendar pa ne ravno najbolj so-
lidno izdelane. Letvice okvirja so pone-
kod zaradi povrine obdelave Se nekoliko

papir vstavite v posebno drzalo (slika 3)
ali pa ga ovijte okoli kosa ravne descice,
ki ga ravno $e lahko trdno drzite v roki.
Ker je okvir iz mehkega lesa, je brusenje
dokaj hitro pri kraju.

Ce je okvir malce »napihnjen« oziroma
so letvice nekoliko zvite navzven, to po-

manjkljivost najlazje odpravite tako, da v
rezo med plutovinasto plosco in okvirjem
na hrbtni strani table nanesete belo lepilo
za les, obnese pa se tudi gradbeno lepilo
oziroma silikonski kit. To je Se zlasti pri-
porocljivo storiti tedaj, ko nameravate na
steno pritrditi ve¢ taksnih tabel drugo po-
leg druge, saj zvite letvice takrat postane-
jo Se bolj opazne. Da se letvice med suSe-
njem lepila oziroma kita ne bi premikale,
okvir na sredini preveZite z moc¢nej$o vr-
vico (slika 4).

Sedaj je treba poskrbeti $e za povrsin-
sko za$cito, brez katere bi povrsina izdel-
ka scasoma potemnela ali se umazala.
Osusen okvir zato vsaj dvakrat premazite
s poljubnim premazom na nitro-, akrilni

ali vodni osnovi, plutovinasto plosco pa z
brezbarvnim lakom. V trgovinah najdete
vse mogodce - od luZil in lazur v razli¢nih
odtenkih, ki poudarijo letnice v lesu, do
pokrivnih emajlov in lakov. (UpoStevajte
dejstvo, da je tabla z Zivobarvnim okvir-
jem poleg svoje prakticne vrednosti lah-
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ko tudi dobrododla poZivitev v navadno
precej puscobni predsobi) Ne glede na
odtenek in vrsto barve je priporocljivo
povriino ob okvirju pred barvanjem zas-
Cititi z licarskim lepilnim trakom (slika 5),
saj potem lahko ¢opi¢ vihtimo brez stra-
hu, da bomo z barvo popackali pluto (sli-
ka 6). Tega vam ni treba storiti le tedaj, Ce
nameravate tako okvir kot plutovinasto
plo§¢o zas¢ititi le z brezbarvnim lakom
(slika 7).

Ko ste v vogalih okvirja s 3-mm sve-
drom previdno izvrtali luknje za vijake (sli-
ka 8) in v stanovanju dolodili mesto, kjer
bo odslej vase druzinsko informacijsko
sredisce, vse razdalje med luknjami s po-
modéjo vodne tehtnice ali libele in kosa
ravne letve prenesite na steno. Ce je podla-
ga lesena, tablo privijte s 30 mm dolgimi,
tankimi lesnimi vijaki, ¢e gre za ometano
ali betonsko steno, pa morate prej izvrtati
Se 6-mm luknje za plasticne vlozke.

Med pripravo tega clanka se nam je
ponudila izredna priloZnost, da med prvi-
mi v Sloveniji preizkusimo novi Black &
Deckerjev elektri¢ni vrtalnik KR 70 LSR,
ki je opremljen z lasersko libelo (slika 10
v okvirju spodaj). Ceprav je na prvi po-
gled res precej nenavadno oblikovan in
bolj spominja na futuristicno oroZje iz
Zvezdnih stez ali Vojne zvezd, pa gre v
resnici za tehni¢no dovrien izdelek in ne-
verjetno uporaben pripomocek pri naj-

Ceprav je Ze kazalo, da je razvojf elek-
tricnih vrtalnikov dosegel svoj vrh, so
se Black & Deckerjevi razvijalci (spet)
domislili nove izpopomnitve. Izdelali
so vrtalnik z oznako KR 70 LSR, ki se
ne ponasa samo s sodobnim vide-
zom, ampak zdruzZuje tudi najsodob-
nejie tehnicne in tehnoloske resitve.
Med njimi seveda najbolj izstopa lad-
serska libela (slika 10), ki ima enako
nalogo kot klasicna libela ali vodna
tehtnica, tj. pomaga nam prenesti vo-
doravno ¢rto z obmocja libele na
predmete v okolici.

V zadnjem casu so se polprevodniski
laserji (oz. laserske diode) MOCHo
razsirili in pocenili ter s tem 0mogoci-
li povsem nove merilne metode in nd-
prave. Medtem ko so bili prvi laserji
veliki, okorni, obéutljivi in energijsko
potratni, zaradi cesar so nepremicno
Zdeli na opticnih klopeh institutov,
Jjih danes lahko uporabliamo tudi v
obrti in celo v domaci delavnici. La-
ser je ravno prav sibek, da ne more

poskodovati oci, e nam pri delu cu-
rek po nakljucju pade nda o0cesno
mreznico, vendar pa vanj vseeno ne
smemo gledati neposredno! Ceprav se
morajo proizvajalci laserske opreme
ozirati na najvecjo dovoljeno moc,
pa je uporabljeni laser dovolj mocan
in na steni izri§e dobro vidno (rto
(slika 11). Da je napravica vedno pri
roki, je vgrajena kar na nolranjo
stran glavnega drzala v obliki crke D,
izvlecemo pa jo s pritiskom na gumb,
ki je namescen na sprednji strani iste-
ga drzala. Magnetni nosilec za libelo
je shranjen na spodnjem delu rocaja.
Ker so se razvijalci opisanega orodja
ocitno odlocili, da bodo izkoristili
prav vsak prostorcek na orodju in

Elektricni vrtalnik Black & Decker KR 70 LSR /KR 70

tudi v njem, so v stranski rocaj spravili

Se osnovni pribor za montazo (npr.
slik, drzal, obesalnikov, okovja ipd.),

ki vkljucuje sveder in nastavek za vija-
cenje (slika 12), poleg njiju pa je dovolj

prostora Se za nekaj vijakov in plastic-

nih zidnih viozRkouv.

Kot smo Ze napisali, elektricni vrtalnik
KR 70 LSR po obliki precej odstopa od
tovrstnih Black & Deckerjevih in tudi
konkurencnih izdelkov. Zivooranzno
ohisje s Crnimi gumiranimi rocaji, ki

zagotavijajo dober oprijem, se spredaj

koncuje s kovinsko samozatezno glavo
(twistlok) z zevom celjusti 13 mm. Za

pogon skrbi 730-vatni motor, ki mu ob
pomocdi vgrajenega eleRtronskega vezja

lahko nastavijamo stevilo vrtljajev od O
do 3000/min. Drsni preklopnik za izbi-
ro smeri vrtenja je namescen nad glav-
nim stikalom, preklopnik za navadno
oziroma udarno vrianje pa je na vrhu
ohisja. S tem orodjem lahko vrtate kovi-
ne in gradbeni material (do premera
svedra 16 mm) ter les (do premera sve-

|

&)

Jem, lasersko libelo, baterijo za njeno

dra 32 mm), poleg tega pa tudi privija-
te oziroma odvijate vijake. Vrtalnik
KR 70 LSR (vkljucno s stranskim roca-

napajanje in magnetnim drzalom)
stane 28.920 SIT. Spravijen je v trd-
nem plasticnem kouvcku.

Obstaja §e model z oznako KR 70, ki
ima popolnoma enake tehnicne last-
nosti, vendar pa je brez laserske libe-
le, zato stane 18.960 SIT. Reduktor je
namescen v kovinskem ohisju, oblika
glavnega rocaja je nekoliko drugac-
na, pa tudi stranski rocaj se natakne
ez vpenjalno glavo na vrat s stan-
dardiziranim premerom 43 mm,
zato je ta vrtalnik mogocfe vpeti v
navpicno stojalo poljubnega proizva-
Jalca.

E-posta: gmm@g-mm.si

mantua@mantua-model.si

lzdelki iz nasega prodajnega programa so na voljo v naslednjih trgovinah:
MERKUR, Gerbiceva 101, 1000 Ljubljana, tel.: 01/200-06-20

MERKUR MOJSTER, Trebusakova 5, 2000 Maribor, tel.: 02/461-46-11

MERKUR, Mariborska cesta 162, 3000 Celje, tel.: 03/543-27-88

MERKUR MOJSTER, C. na Okroglo 8, 4202 Naklo, tel:. 04/258-83-03

MERKUR DOM, Industrijska ¢. 9, 5000 Nova Gorica, tel.: 05/331-12-00
MERKUR, Kocevarjeva 7, 8000 Novo mesto, tel.: 07/371-84-48

MANTUA MODEL, C. Andreja Bitenca 36, tel.: 01/512-03-20,

Black & Decker
7 cenik orodja DEWALT
[ cenik univerzalnega pribora Piranha
[ cenik Rotozip
[ katalog Vrtni program
Black&Decker

Brvace 11, 1290 Grosuplje, tel.: n. c. 01/7866-500
faks: 01/786 30 23, servis tel.: 01/786 65 74
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WWW.g-mm.si

Na vaso zeljo vam bomo poslali:

O katalog in cenik orodja ///‘ BmcK&nEcm, m
&@QQ% za industrijo in obrt

ZROTOZIP w» MINICRAFT 4

Opozorilo: Kdor ne Zeli izrezovati kupona in s tem poskodovati revije, naj ga pre-
fotokopira oziroma narocilo za kataloge poslje po e-posti: gmm@g-mm.si.

Elektricno orodje

WWW.g-mm. si

Ime in priimek:

Naslov: N =1

Postna st. in kraj: _
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razli¢nejsih domacih opravilih (slika 12).
Ko dolo¢imo izhodis¢no tocko in izvrta-
mo luknjo, vanjo potisnemo magnetno
drzalo s tremi jeklenimi noZicami, ki je
spravljeno na spodnjem delu vrtalnikove-
ga rocaja. Na drzalo nato pritrdimo laser-
ski oddajnik ter ga postavimo v vodoravni
oziroma navpi¢ni polozaj. Zarek, ki ga od-
daja laser (slika 9), nam omogoca, da brez
tezav izmerimo ustrezno razdaljo od izho-
dis¢ne tocke; s tem dobimo polozaj druge
in enako tudi vseh naslednjih lukenj za
pritrditev table. NajbrZz ni treba posebej
poudarjati, kako zelo uporabna je takSna
laserska libela pri montazi vise¢ih omaric
v kuhinji ali kopalnici, pri polaganju le-
snih stenskih in stropnih oblog, pri dolo-
¢anju vodoravnosti tal pred polaganjem
talnih oblog, pri naértovanju in opremlja-
nju stopnis¢ itd.

Tablo za obvestila seveda lahko nare-
dite tudi sami. Potrebujete ustrezno velik
kos odpadne iverne ali vezane plosce,
uporabna je tudi polica iz kake stare oma-
re, za oblogo pa bodo sluzile 5-10 mm de-
bele in (ponavadi 50 x 100 cm velike) izo-
lacijske plosce iz plute. Enako dobro se
seveda obnesejo tudi 20 x 20 ali 30 x 30
cm velike plosce surove ali plastificirane
plute, ki so vam morda ostale ob prenav-
ljanju kuhinje ali predsobe. Velikost table
prilagodite razpoloZljivemu gradivu in
prostoru. Ce plo§¢a ni popolnoma pravo-
kotna, jo obZagajte z elektri¢no kroZzno ali
vbodno Zago, nato pa nanjo s plasti¢no ali
kovinsko lopatico ¢im bolj enakomerno
nanesite tanko plast industrijskega lepila
za pluto (¢e ga seveda imate) oziroma ka-
terega koli kontaktnega lepila (npr. UHU
greenit, neostik). V tem primeru morate
lepilo nanesti tudi na o¢is¢eno hrbtno
stran plute. Cez pribliZzno 15 minut plos-
Ce tesno drugo poleg druge poloZite na
leseno ploskev in dobro obteZite. Ko je le-
pilo suho, pluto na robovih po potrebi
obreZite z ostrim noZem. Kdor ni upora-
bil Ze plastificirane plute, ampak surovo,
mora vso povriino sedaj najprej zgladiti z
vibracijskim brusilnikom ali ro¢no s fi-
nim brusilnim papirjem ter nato 2-3-krat
prelakirati. Opis izdelave preprostega ok-
virja je bil v Timu objavljen Ze veckrat
(npr. Tim 3, november 2003, str. 16), zato
ga ne bomo ponavljali. Zado$¢ajo seveda
tudi ¢isto navadne poskobljane smrekove
letvice, ki jih narezete na ustrezno dolzi-
no in z belim mizarskim lepilom prilepite
na rob table. Da bi bil stik trdnejsi, letvice
lahko tudi nekajkrat pribijete. Okvir na
koncu $e obrusite in vsaj dvakrat prelaki-
rajte oziroma prebarvajte.

Ustvarjajmo s steklom (9. del)

Stekleni model flyerja

MATEJ PAVLIC

Ob koncu lanskega leta smo po
vsem svetu praznovali 100. obletnico
prvega uspesnega poleta letala z motor-

nim pogonom, ki sta ga 17. decembra
1903 opravila brata Wright. Ta datum
Stejemo za uradni zacetek razvoja letals-
tva, v katerem smo bili po zaslugi Ed-
varda Rusjana dejavno udeleZeni tudi
Slovenci. Proizvajalci plasti¢nih in lese-

nih kompletov za izdelavo maket so ob
tej priloZnosti maketarjem ponudili vi-
sto lepih izdelkov (glej sliko 14 na so-

sednji strani!), v nekaterih tujih mode-
larskih revijah so iz$li nacrti za izdelavo
letecih modelov flyerja, v Timu pa se
tega zgodovinskega dosezka spominja-
mo z objavo pri¢ujocega ¢lanka, v kate-
rem je opisana tudi izdelava dokaj ne-
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Prvi polet motornega letala

Brata Orville in Wilbur Wright (slika
15) sta v Daytonu v Ohiu leta 1892 od-
pria kolesarsko delavnico, ki jima je pri-
nasala ravno toliko dobicka, da sta z
njim lahko kasneje pokrivala stroske
svojega konjicka, izdelave letecih stro-
Jev. Aerodinamiéne lastnosti svojih letal-
skih konstrukcij sta preverjala tako, da
sta jih med voznjo preizkusala pripete
na svoja kolesa, kasneje pa sta — podob-

Brata Orville in Wilbur Wright

no kot e tudi nekateri pred njima -
doma zgradila preprost vetrovnik. Nju-
no prvo vedje jadralno letalo je bil Gli-
der 1, ki sta ga dokoncala septembra
1900. To je bilo dvokrilno jadralno leta-
lo z visinskim stabilizatorjem pred Rrili
(konfiguracija »racek«) — zascitnim zna-
kom Wrightovih letal. Smernega repa ni
imel, vecinoma pa je letel kot zmaj, ker
sta ga brata preizkuSala privezanega na
vre, Le dve minuti je letel kol jadralno le-
talo s pilotom. Glider 2 je bil vedji in
predviden za vedje hitrosti. Prvic je z gri-

Prvi Stivivaljni motor, Ri je zmogel 12
KM (skoraj 9 kW), in propeler zanj sta
brata Wright naredila kRar sama. Tehtal
Je 100 kg, namescen pa je bil na spod-
njem Rrilu desno od pilota in je prek ve-
riznega prenosa gnal nasproti vrieca se
propelerja. Za vziet sta sklenila uporabiti
18 m dolgo in proti vetrit obrnjeno tirni-
co (slika 106), po Rateri bi drselo letalo. Je-
seni 1903 se je gradnja njunega letala z
motorjem - po enem od svofih Roles sta
ga poimenovala Flyer III - priblizala
koncu. Prepeljala sta ga v Kitly Hawk in
11. decembra 1903 je bilo pripravijeno
za veliki preizkus. Tri dni Rasneje sta po-
vabila nekaj pric, Rovanec pa je odlocil,
da bo letalo prvi pilotirval Wilbur. Splezal
Je na letalo in legel na spodnje krilo. Mo-
tor je stekel in po kratkem zapletu je Or-
ville odpel vrv, ki je zadrZevala letalo. To
je zdrsnilo po tracnici in se hitro vzpelo
na dobre stiri metre visine, nato pa trdo
padlo nazaj na pesek. Prvi polet njunega
motornega letala je bil za brata neuspe-
Sen. Za nov poskus sta dolocila Sele 17.
december. Tokrat je bil na vrsti Orville, ki
je pustil motor neRaj minut teci, da se je
ogrel, nato pa je ob 10.35 pognal letalo
po tracnici. Ob mocnem vetru je Flyer III
vzletel Ze pred koncem nosilne tracnice.
Ker je bilo visinsko krmilo Se wvedno
preobcutljivo, je letalo po 12 sekundah in
nekaj ve¢ Rot 36 preletenih metrih ob
premocnem odklonu krmila obticalo v
pesku. Prvi (uradno priznani) vodeni
polet letala z motorjem (slika 17) je bil
tako koncan. Komaj slabo uro kasneje je
poletel e Orvillov brat Wilbur, za njim
pa sta brata izmenicno poletela Se dva-

cel.

Sa Kill Devil Hill poletel 27. junija in 19
sekund kasneje pristal slabih sto metrov
dale¢. Naslednje jadralno letalo, Glider
3, je Ze imelo za krili namescen dvojni
smerni rep, ki sta ga Rasneje nadomesti-
la z enojnim in ga povezala s krmilnimi
zicami. Tako sta izdelala prvo smerno
krmilo. To letalo je bilo v zraku laZje
upravljivo; tu in tam je prijadralo celo
do razdalje okoli 200 m.

Orville Wright je letalo Flyer Il pravkar dvignil z vzletne tracnice
in njegov brat Wilbur je izpustil kRonec krila. Proi uradno priznani
Slovekov polet z letalno napravo, tezjo od zraka, se je pravkar za-

mu poroCilu, Rajti ob zaletu po tracnici
naravnost v precej mocan veter (pihal je
s hitrostjo okoli 40 km/h) bi skupaj s ka-
kimi 11-13 km/h hitrosti letala hitrost
premikanja zraka zadostovala za vzlet.
V vsakem primeru je zahtevam poleta z
motorjem zadosceno.

S pojavom letal se je dotedanji potniski
promet, ki je temeljil predvsem na
uporabi vliakov in ladij, Rorenito spre-
menil. Danes je vsakomur popolnomea
Jjasno, da se bo na pot do kake nekoliko
bolj oddaljene tocke na zemeljski obli
odpravil z letalom, saj je to dale¢ najhi-
trej$i nacin potovanja; poleg tega je gle-
de na Stevilo prepeljanih potnikov naj-
bolj gospodaren in predvsem najbolj
varemn.

Po drugi strani ljudje Se nikoli doslej
niso imeli lepse priloznosti, da uresnici-
jo svoj pradavni sen in se kot ptice
povzpnejo pod nebo; z vclanitvijo v ene-

krat. Najdaljsi po-
let je trajal sekundo manj kot minuto in
preletena razdalja je bila slabih 260 m.

O prvem poletu obstaja le se eno manjse
nesoglasje. Vsa porocila govorijo o vzletu
s tracnice brez pomoci kRatapulta. Vendar
sta brata Wright taksno pripravo (sliki 16
in 18) uporabljala Se leta 1908 med de-
monstracijskimi poleti v Evropi. Kljub
temit lahRo (najbrz) verjamemo izvirne-

ga izmed Stevilnih letalskih klubov in
opravijenimi izpiti jim je tretja dimenzi-
Jja prostora dostopna z motornim ali ja-
dralnim letalom, zmajem, padalom, ba-
lonom ...

(Prirejeno po: St(_) let letalstva, tematska
priloga revije ZIT: Tehniska zaloZba
Stovenije, 2003)
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navadnega modela letala
flyer - iz stekla in Zice
(slika 1).

Izdelek je nekoliko zahtev-
nejsi, zato naj se ga lotijo le
tisti, ki imajo izkusnje z ob-

Steklo debeline 3 mm delavo stekla in predvsem s
naj bo svetle, rumenka- spajkanjem. Druga moznost je,
sto bele barve, da bo da najprej poskusite narediti
¢im bolj podobno plat- preprostejsi model, kakrien je
nu, s kakr$nim je bilo po- I dvokrilnik na sliki 13, za kate-
krito pravo letalo bratov L t rega boste porabili mnogo
Wright. Za povezave upo- } o ( manj casa. Ce si ne Zelite pre-
rabite Zico s premerom ;|‘ I‘ vec oteZziti dela, se pri izdelavi
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okoli 0,5 mm, ki se upo- } it i kolikor mogoce natancno drzi-
rablja za izdelavo nakita, b : te v nadaljevanju opisanega
prodajajo pa jo v hobijskih 1l ) vrstnega reda sestavljanja. Iz
trgovinah. Poleg tega bo- i b iesenih kladic si naredite pri-
ste potrebovali 3¢ nekaj \ ! 1 pomocke, ki bodo drzali posa-
6,5 mm Siroke samolepil- S T \ mezne sestavne dele v ustrez-
ne bakrene folije ter seve- I ‘ nem polozaju, preden jih bo-
da orodje in pripomocke, ste zaspajkali med seboj. Za

brez katerih pri obdelavi

podlago uporabite kar primer-
stekla ne gre.

no velik kos iverala.
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Risba 2. Stranski ris svojem delu pomagajo eclek-
vmerilu 1:1 troniki. Tudi cinova Zica naj

bo ¢im tanjSa, sicer se naredi-

jo prevelike kaplje, ki precej
T RS = pokvarijo videz izdelka.

Da bodo Zice vzporedne

- in natan¢no 7 mm oddaljene

\ 7 druga od druge (slika 5),

i vzdolZ daljsih stranic s sviné-

\ nikom nari$ite pomoZne Crti-

A

/
\\\

v
4

 R— ce. Ko ste s spajkanjem goto-
vi, odvecne koScke zZic na
spodnji strani od3cipnite (sli-
ka 6). Sledi montaza 35 mm
dolgih opornikov iz najvec 1,5
1 mm debele Zice. Da bi bili obe
krili popolnoma vzporedni,
e o lahko mednju na obeh stra-

tan¢no izrezite. S pomocjo tako doblje-
nih $ablon s tankim alkoholnim flo-
mastrom prenesite njihovo obliko na
kos stekla ter jih izreZite (slika 3).
Obrusite jim robove in jih oblepite z ba-
kreno folijo. Na spodnji strani samo
zgornjega glavnega krila pravokotno na
daljsi stranici prilepite Se 8 trakov, ki

neh vstavite dve leseni kladici in vse
skupaj povezete z nekaj elastikami (sli-
ka 7). Natancni polozaj opornikov dolo-

Najprej z risbe 2, ki kaZe naris, tloris
in stranski ris letala, prerisite obrise
kril in krmila na tanji karton ter jih na-

@)

bodo sluzili za kasnejSo pritrditev Zic-
nih opornikov med zgornjim in spod-
njim krilom. Od tega je odvisna trdnost
celega modela. Z gladilko previdno
zgladite vse gube, nato pa bakreno po-
vriino premazite s spajkalno tekocino
in na tanko pospajkajte (slika 4). Za
spajkanje uporabite 25-vatni spajkalnik
s ¢im manjSo konico, s kakrSnim si pri

Na zgornjih slikah je prikazan stekleni model cajnega Rliperja  Da ima natancno delo (Se vedno) svojo ceno, najbolje potrjuje
Marco Polo, ki je dolg okrog 80 cm in narejen po nacriu za le-  podatek, da se je za vsakega izmed 6 doslej izdelanih modelov
seno maketo. Ker so vse vrvice nadomeséene s tanko zZico, je te  naSel Rupec, Ri je bil za vrhunski izdelek pripravijen odsteti
skoraj za pol kilometra! 1200 ameriskih dolarjev.
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¢ite ob pomodi risbe 2. Pazite, da bo cin
vedno enakomerno zalil ves stik.

Tudi ogrodje modela je iz nekoliko
debelejse zice. Oblika glavnih nosilcev
je prikazana na risbi 2. Ce je le mogoce,
oba nosilca izdelajte hkrati, da bosta za-
res popolnoma enaka (slika 8). Poma-
gajte si s konicastimi kombiniranimi
kleS¢ami in majhnim primezem. Na na-
rejena nosilca najprej prispajkajte obe

glavni krili (slika 10), nato pa $e viSin-
ski krmili, navpi¢no smerno krmilo in
oba propelerja (slika 9). Ko ste gotovi,
ves izdelek zelo previdno odistite s Ci-
stilom za steklo, da z njega odstranite
ostanke kislin, maS¢obe in druge uma-
zanije. Patiniranje tokrat ne pride v po-
Stev, saj je izdelek lepsi, ¢e se kovinski
deli svetijo. Da bi prepredcili oksidacijo
kovinskih povrsin, model na koncu zas-
citite s tekocino proti oksidaciji, ki je
na voljo tudi kot préilo.

Podstavek za model letala naredite
iz poljubno velikega in oblikovanega
kosa lesa. Robove lahko samo obrusite
ali pa jih obdelate z elektri¢nim rezkal-
nikom oziroma struznico (slika 11).

Narejeni izdelek (sliki 12 in 1) je
priporocljivo postaviti v zastekljeno
omaro, kjer se ne bo toliko prasil kot na
mizi ali polici. Tam je tudi mnogo manj
moznosti, da bi se poskodoval. Se naj-
boljsa resitev pa je seveda izdelava
majhne zascitne vitrine, kakr§no smo

opisali v novembrski
Tim.

S tem je koncano 9. in obenem zad-
nje nadaljevanje serije prispevkov
Ustvarjajmo s steklom, ki smo jih od
lanskega septembra pripravljali v sode-
lovanju s kamniskim podjetjem Promui,
d. 0. 0., tel. 01/839-53-60. Upamo, da ste
se z njeno pomocjo naudili toliko osnov
tega zanimivega hobija, da se boste v
prihodnje lahko sami brez vedjih tezav
spopadali tudi z zahtevnejsSimi projekti.

Stevilki revije

Za vse tiste ki bi Zeleli pocitniske dni
izkoristiti za izdelavo vitrazev s polet-
no tematiko, objaviljamo nekaj foto-
grafij, po katerih je mogoce brez vedjih
tezav narisati poljubno veliko predio-
go motiva ter po njej narediti izdelek.
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IZDELEK ZA DOM

Ura z lovskim

MATEJ PAVLIC

Ura je pripomodek, katerega glavni
namen je to¢no merjenje ¢asa, obenem
pa lahko sluZi tudi kot okras. Ce je pri vasi
hisi kak navdu$en lovec, potem je to
samo $e razlog ved, da se odlodite za iz-
delavo ure s slike 1, ¢eprav se bo motiv
komu morda zdel nekoliko prevec idili-
Cen, saj danes vedina ljudi lahko vidi jele-
na kvecjemu Se v Zivalskem vrtu.

Izdelava ure ni zahtevna, zato sc¢ je
lahko loti vsakdo. Zacetniki se bodo ob na-
stajanju izdelka naucili uporabljati mode-
larski lok, urili bodo svojo natancnost in
potrpezljivost, obenem pa sc bodo sezna-
nili z veéino temeljnih postopkov obdela-
ve lesa - s prenasanjem motiva na gradivo,
z lepljenjem, vrtanjem, Zaganjem, bruSe-
njem in barvanjem. Pri izdelavi okvirja iz
masivnega lesa posebej opozarjamo na
previdnosti pri delu z elektricnim orod-
jem; nujna je tudi navzo¢nost oziroma po-
moc¢ koga od starejsih.

Gradivo

Za izdelavo potrebujete dva 260 x
380 mm velika kosa ¢im bolj kakovostne
vezane plosce (eden naj bo debel 3 in
drugi 5 mm), nekaj bukovih letev s prere-
zom priblizno 30 x 50 mm za okvir, zanko
za obeSanje slik na steno, 4 (ali 12) mede-
ninastih Zebljickov za Stevilcnico, temno

motivom

luzilo, belo barvo
ter brezbarvni lak ‘
za zaSCito nareje-
nega izdelka pred
umazanijo in pra-
hom. Za lepljenje
uporabite belo le-
pilo za les. Urnih
mehanizmov in us-
treznih kazalcev ni
tezko dobiti. Naj-
cenejsi so na vo-
ljo Ze za nekaj sto
tolarjev, za bolj ka-
kovostne pa je tre-

ba odsteti poldru-
gega tisocaka. Tak
kvar¢ni urni meha-
nizem znane nem-
Ske firme Jung-
hans smo skupaj s
kompletom kazal-
cev in baterijo do-
bili v Urarstvu Kajfez na Linhartovi 5 v
Ljubljani.

Orodje

Poleg rezljace z zZagicami (3t. 4 ali 5),
podloZne mizice in modelarskega vrtal-
nika s svedrom 1-1,5 mm potrebujete Se
risalno orodje (dva trikotnika, daljse rav-

nilo, Sestilo in svinénik), odstranljivo lepi-
lo (ali papir za kopiranje), Skarje, mode-
larski noz, zago za les s finimi zobci ali
clektri¢no krozno zZago, nekaj manjsih mi-
zarskih svor, elektri¢ni spenjalnik, kladi-

Risbo lovskega motiva (merilo 1 : 2) pove-
cajte za 200 % (na velikost 260 x 380 mm).
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IZDELEK ZA DOM

vo, grob in fin brusilni papir ter manjsi
copic.

Izdelava

Naért na risbi 2 je narisan v merilu
1: 2, zato ga morate najprej ustrezno po-
vecati s fotokopirnim strojem in dobljeni
fotokopiji natan¢no sestaviti ter zlepiti z
nekaj koScki lepilnega traku (slika 3).
Obris lahko prenesete na gladko obrusen
kos vezane plosc¢e s pomocjo kopirnega
papirja, vendar pa obstaja precej lazji, hi-

trejsi in predvsem natancnejsi nacin. Fo-
tokopijo nacrta na hrbtni strani premazi-
te ali poprsite z odstranljivim lepilom
(npr. Scotch UP v obliki lepilnega svind-
nika ali 3M SprayMount v razprsilniku),
nato pa jo prilepite na 3 mm debelo veza-
no plosco. Da bi lahko izzagali notranje
zaklju¢ene povrSine, morate v vsako naj-
prej izvrtati luknjico, skozi katero boste s
spodnje strani potisnili v modelarski lok
vpeto Zagico, jo nato napeli in zategnili Se
zgornji vijak. Res skrbni in natan¢ni mora-

Sp———

-y

te biti pravzaprav le pri zaganju okrogle
oblike zahajajocega sonca, povsod drugje
pa vam Zagico lahko zanese tudi nekoliko
po svoje, saj se to na konénem izdelku ne
bo prav ni¢ poznalo. To¢no na sredini
okroglega polja izvrtajte tudi 10-12 mm
veliko luknjo za os urnega mehanizma.
Ce ste uporabili odstranljivo lepilo, ob
koncu rezljanja, ki ga je kar za nekaj ur,
najprej odstranite vse preostale koscke
prilepljenega papirja (slika 4). Morebitna
vedja odstopanja popravite z iglastimi pi-
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licami in grobim brusilnim papirjem, nato pa s finim previdno
zgladite vse robove. To velja tudi za hrbtno stran, kjer so robovi
e bolj razcefrani, ker so zobci na Zaginem listu pac¢ obrnjeni
navzdol. Ker boste izdelek gotovo nekam obesili - temu je nena-
zadnje tudi namenjen -, ga je priporocljivo zascititi pred prahom
in vlago ter obenem omogoditi njegovo varno éiSanjc. Da bi
motiv prisel bolj do izraza, ga prebarvajte s temnim luzilom (slika
5), ki $e nekoliko poudari letnice lesa, in nato prelakirajte z brez-
barvnim lakom (slika 6). Dober je tudi kateri koli temnej$i zascit-
ni premaz za les (5t. 4 ali 5), kakr$nega se uporablja za barvanje
napuicev, lesenih ograj, oblog itd.

Drugi kos iz 5 mm debele vezane plodce prebarvajte s k'ak_r—
$no koli belo barvo (na vodni, oljni, akrilni ali nitro osnovi) in
vanj na mestu, kjer bo pritrjen urni mehanizem, iz:iflgaj[c ustrez-
no veliko pravokotno odprtino (slika 7). Sedaj plosco z motivom
na hrbtni strani na tanko premazite z lepilom, pritisnite na drugo
plosco in zlepek dobro stisnite.

Uro lahko pustite brez oznak za polne ure, ¢¢ pa se l?osvtc ven-
darle odloé¢ili zanje, jih naredite s pomocjo medeninastih Zebljic-
kov s polkrozno glavico. s

Medtem ko se lepilo susi, pripravite letve za okvir. Ce jih bo-
ste kupili v trgovini, izberite take, ki imajo notranji utor visok
18-20 mm; toliko namre¢ zna$a debelina urnega mehanizma.
Kdor ima elektri¢no kroZno Zzago z moznostjo nastavitve globine
Zaganja, lahko ustrezne letve naredi kar sam. l’ntrc—bujc le I‘.l(.‘kflj
poskobljanih bukovih letev s prerezom okrog 30 x 50 mm. Vanje

naj z elekeri¢no kroZzno zago naredi utor in jih na obeh stranch
odreze pod kotom 45° (slika 8). Natakne naj jih na zlepljeni
plosci, stisne z mizarskimi svorami in stik dodatno utrdi z ne-
kaj sponkami. Posusen okvir je treba Se enkrat obrusiti, prebar-
vati s temnim luzilom in prelakirati. Na sredini zgornje strani
okvirja (slika 9) z dvema Zebljickoma pribijte zanko, s katero bo-
ste uro lahko obesili na Zebelj, ki naj priblizno 10 mm gleda iz
stene.

Urni mehanizem mora brez zatikanja sesti v odprtino in na
sprednji strani toliko pogledati skozi luknjo, da ga lahko trdno za-

tegnete z matico in nato montirate kazalce. Ti so ponavadi priloze-
ni Ze mehanizmu, sicer pa jih je mogoce kupiti pri nekaterih urar-
jih (slika 10). Priblizne dolzine so: kazalec za ure - 50-60 mm, ka-
zalec za minute - 70 mm in kazalec za sckunde - 65 mm. Kazalce,
ki se morajo vrteti brez zatikanja, narahlo zategnite z matico na
vrhu osi. Nastavite le Se tocen cas, vstavite 1,5-voltno baterijo (pa-
zite na pravilno polariteto!) in izdelek obesite na zid (slika 1).
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Unihem d.o.o., Kajakaska cesta 30, 1211 Ljubljana

SEKUNDNA (TRENUTNA) LEPILA

Moc¢na in hitra lepila z natanénim nana$anjem, primerna za
lepljenje trdih materialov z gladko, nevpojno povrsino, kot so
umetne snovi (PVC,ABS), jeklo, Zelezo, barvne kovine, porcelan,
les, guma, ipd. Zaradi zelo moénega in trdnega spoja so manj
primerna za mehke, vpojne in elasti¢ne snovi (oblaila, usnje).
SEKUNDENKLEBER je tekoce lepilo v varéni pipeti,V GELU
je odli¢no za leplienje na nagnjenih povrsinah, S COPICEM pa
idealno za lepljenje majhnih in velikih ter tudi navpi¢nih povrsin.
SUPER GLUE, cianoakrilatno brezbarvno trenutno lepilo, je
primerno za natancno leplienje manjsih povrsin. Povrsini se
morata pri lepljenju tesno prilegati, ker cianoakrilatna lepila ne

zapolnijo prostora.
UNIHEM d.o.o.

www.unihem.si
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ZA SPRETNE ROKE

ALENKA PAVKO - CUDEN

Pred vami je zadnja, dvojna Stevil-
ka letoSnjega letnika revije TIM, sledi-
jo pa ji dolgo pricakovane pocitnice.
Zdi se, da bo ¢asa za vse nacrtovane
aktivnosti premalo, a v dolgih dveh
mesecih prostosti se kaj lahko zgodi,
da ne boste vedeli, kaj poceti. V tak-
snih trenutkih se je najbolje lotiti us-
tvarjalnih dejavnosti: ¢as hitro mine,
pa tudi rezultate svojega dela je mogo-
¢e obcudovati.

Poletje je ¢as zagorele polti, h kate-
ri se prav lepo poda nakit. Trgovine in
stojnice obmorskih mest so ga polne,
a tudi kak doma narejen kos pride
prav. Lahek in poceni nakit je mogoce
izdelati iz papirne mase, t. i. papirma-
Seja.

Potrebujete ostanke papirja: ¢aso-
pisnega, ovojnega, papirnih brisac,
jajéne embalaze, ipd (slika 1).

Sltika 1. Za izdelavo papirne mase potrebu-
Jjete razlicne ostanke papirja.

Poleg papirja si pripravite tudi ki-
rurike rokavice, lepilo za tapete, pla-
sti¢no skodelo in cedilo (slika 2).

Slika 2. Pripomocki za izdelavo papirne
mase

Papir nacefrajte na trakove. Skode-
lo napolnite z vodo in vanjo potopite
natrgane trakove (slika 3).

Slika 3. Papir nacefrajte na trakove in nd-
mocite v vodi.

Papir naj se v vodi nekaj ¢asa na-
maka. Dobro namoceno papirno zmes
v odsluzenem meSalniku zmeljite v ka-
50 (slika 4).

LN
,_.....‘.-a-" 3
o
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Slika 5. Papirno kaso precedite.

Vodo odstranite 5S¢ z oZemanjem.
Papirno kaSo roc¢no stisnite v kepo,
da odtece Se preostala odvecna voda
(slika 6).

Slika 4. Namocen papir v starem mesalniku
predelajte v papirno kaso.

Ce nimate starega mesalnika, nikar
na skrivaj ne uporabljajte novega, saj
papir lahko skrha rezila strojcka. Raje
uporabite bolj vpojen papir, npr. pa-
pirne brisace ali prticke; nacefrajte ali
nareZite ga na ¢im manjde kos¢ke. Do-
bro ga namodite. Tako boste dobili
bolj grobo, a dovolj uporabno papir-
no kaso.

Papirno kaSo odcedite, da odstra-
nite odvecno vodo (slika 5).

Slika 6. Preostalo vodo rocno iztisnite.

V skodeli si pripravite srednje go-
sto lepilo za tapete (slika 7).

Slika 7. Priprava lepila za tapete

Kepo papirne kaSe nadrobite
na drobne kroglice in po Zlicah po-
stopoma primesajte lepilo za tapete
(slika 8).
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Slika 8. Nadrobljeni papirni kasi postopo-
ma dodajajte lepilo za tapete, dokler ne do-
bite gnetljive mase.

Papirno kaSo z lepilom zgnetite v
enakomerno papirno maso, podobno
plastelinu (slika 9).

Slika 9. Papirna masa

Ze pripravljeno papirno maso lah-
ko kupite v hobijskih trgovinah in se
izognete zamudni pripravi doma na-
rejene mase, pa tudi precejs$nji packa-
riji. V nekaterih hobijskih trgovinah
pa prodajajo papirni prah, ki ga je tre-
ba le zmes3ati z lepilom za tapete, da se
dobi papirna masa.

Papirno maso oblikujete v nakit
podobno kot maso Fimo ali Das. Iz
pripravljene gmote odtrgajte kos pri-
merne velikosti in ga med dlanmi pos-
valjkajte v kroglico (slika 10).

Slika 10. Kose mase med dlanmi posvaljkaj-
te v kroglice.

Vsako kroglico prebodite z zobo-
trebcem ali pletilko, da dobite luknji-
co, skozi katero boste kroglice naniza-
li na vrvico ali Zico. Strlece in razce-
frane robove luknjic zgladite z Zlico

@

in prsti.

Slika 11. Vsako kroglico prebodite, robove
luknjic pa zgladite.

Ko se pripravljene kroglice posusi-
jo, jih prebarvajte s hobijskimi barvili
(slika 12). Obarvate jih lahko eno-
barvno ali pisano z razli¢nimi barvami
in vzorci (slika 13). Ce je papirna
masa melirana in zanimivih barv, ko-
rald ni treba barvati; lahko jih le prela-
kirate s prosojnim lakom. Koralde na-
nizajte na vrvico ali laks (slika 13).

Slika 12. Koralde iz papirne mase obaruvaj-
te z obstojnimi hobijskimi barvami.

‘o
Stikea 13. Ogrlica iz pisanih papirnih korald

Dalj$a ogrlica ne potrebuje zapira-
la; nadenete si jo lahko ¢ez glavo. Za

krajSo ogrlico potrebujete bodisi raz-
tegljiv laks bodisi zapiralo. Raznovrst-
na zapirala s kavljem ali zati¢em dobi-
te v hobijskih trgovinah. Enostavno
zapiralo sestavljata zanka in gumbu
podoben element ploscata koralda.
Ogrlico s tovrstnim zapiralom zapne-
te podobno kot gumb (slika 14).

Slika 14. Ogrlice z razlic¢nimi zapirali

Pri izdelavi ogrlic lahko elemente
iz papirne mase kombinirate z drugi-
mi elementi, npr. lesenimi koraldami,
gumbi, preluknjanimi semeni ipd.
Ker je dandanes moda zelo osebna in
svobodna, lahko nosite vec razli¢nih
ogrlic hkrati (slika 15).

Slika 15. Hkrati lahko nosite vec ogrlic raz-
licnih dolZin.

Poleg razli¢nih ogrlic si lahko iz
papirne mase izdelate tudi drug nakit
in modne dodatke. Letos so zelo mod-
ne obrocaste zapestnice. Vse trgovine
z modnim nakitom v evropskih pre-
stolnicah so jih polne. Za izdelavo
obrocaste zapestnice iz papirne mase
potrebujete kozarec za vlaganje ali
cev primernega premera. Papirno
maso posvaljkajte in z njo ovijte valj.
Konca lahko z gnetenjem trdno sesta-
vite, lahko pa oblikujete tudi spiralno,
vijugasto ali kako drugo fantazijsko
obliko zapestnice (slika 16).
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Slika 16. Izdelava zapestnice iz papirne
mdase

Ko se izdelek popolnoma posusi,
ga prebarvajte in zaSCitite z lakom
(slika 17). Lahko ga tudi oblepite s
preostalimi natrganimi casopisnimi
trakovi in prelakirate z za8c¢itnim la-
kom.

Slika 17. Okrasevanje obrocaste zapestnice
iz papirne mase

Poleg ogrlic in zapestnic si lahko
izdelate tudi drug nakit: uhane, prsta-
ne in lasne sponke. PomoZni material
(zapenjala, obroce za prstane, nosilce
za uhane, ipd.) kupite v hobijskih tr-
govinah.

LN

Slika 18. Papirna masa je primerna tudi za
izdelavo drobnega nakita in modnih dodat-
kouv.

Slika 19. Nakit iz obarvane in neobarvane
papirne mase

Slika 20. Namesto na vrvico ali laks je mo-
goce elemente iz papirne mase nanizati
tudi na debelef§o kovinsko Zico.

Tiskanje s ¢

ALENKA PAVKO - CUDEN

O okraSevanju tekstilij s tiskanjem
smo v reviji TIM Ze veckrat pisali. Tiska-
mo lahko metrsko blago ali ploske goto-
ve izdelke: majice, torbe, rute, robce ipd.
Tiskamo s Sablonami, ki jih izdelamo iz
razli¢nih materialov in na razli¢ne nadi-
ne. Glede na povrsino Sablone lo¢imo
reliefne in ploske Sablone. Reliefne so
podobne pecatom. Barvo nanaSamo na
izboc¢eno povriino 3ablone in jo s priti-
skom Sablone prenesemo na povrsino,
ki jo Zelimo okrasiti. Pri hobijskem tiska-
nju tak$ne Sablone najpogosteje izdela-
mo iz krompirja, lahko pa tudi iz gume,
lesa ali linoleja. Pri ploskih Sablonah je
del povrsine neprepusten za barvo, del
pa luknjicast, da skozenj pronica tiskar-
ska barva. Za hobi najpogosteje uporab-
ljamo Sablone iz mastnega papirja ali fo-
lije, ki imajo po vzorcu izrezane odprti-

ne, na katere z gobico ali prilom nana-
§amo barvo. Podobno tiskamo tudi s po-
modjo sitastih Sablon.

Ker reliefne Sablone iz krompirja
niso prav dolgega veka, je za izdelavo ti-
skarskih pecatov primernejSa uporaba
trajnejSih materialov. Gibka, porozna,
poceni in enostavna za uporabo je npr.
mahguma, ki jo za izdelavo raznovrst-
nih hobijskih izdelkov prodajajo v pa-
pirnicah in hobijskih trgovinah.

Za izdelavo tiskarskih Sablon potre-
bujete mahgumo z ravno povrsino (bar-
va ni pomembna), lepilo, modelarski
noz in §karje, kemicni svinénik ter nosi-
lec za Sablono, npr. kos lesene deScice,
debelo gumo ipd. (slika 1) Zanimive,
neendkomerne in prekinjene vzorce
dobite, ¢e za Sablono uporabite mah-
gumo z reliefno povrsino.

Stika 1. Potrebscine za izdelavo pecata iz
mahgume
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Na mahgumo s kemi¢nim svincni-
kom naridite motiv, s katerim Zelite
okrasiti svoj tekstilni izdelek (slika 2).
Ce ste v ustvarjalni krizi, lahko preriSe-
te enega izmed motivov na slikah (slike
3-7).

Slika 2. Risanje motiva na mahgumo

Slika 3. Metulj

Iz,

Stika 4. List

&

Stika 5. Cvet

Stika 6. Lilija

Stika 7. Vijuga

Motiv iz mahgume izrezite s Skarja-
mi in modelarskim noZem (slika 8). Pri-
lepite ga na nosilec: leseno ploscico,
debelejso gumo ali pluto (slika 9).

Slika 8. Izrezovanje sablone iz mahgume

Slika 9. Lepljenje sablone iz mahgume na
nosilec pecata

Pecat tanko namazite z barvo s po-
mocjo Copica ali gobice, ali pa si pripra-
vite blazinico z barvo. Na blagu si s
svinénikom rahlo oznacite mesta, ki jih
zelite potiskati. Tiskajte z enakomernim
pritiskanjem pecata na napeto blago (sli-
ka 10). Pripravite si lahko vec pecatov z
razli¢nimi vzorci. Isti pecat lahko upora-
bite za tiskanje z vec¢ barvami, le dobro
ga sperite, preden zamenjate barvo.

Stika 10. Tiskanje s pecati iz mahgume

Ce imate raje vecbarvne vzorce, za
vsako barvo vzorca izdelajte poseben pe-
cat. Tiskajte vsako barvo posebej in pazi-
te, da se potiskane ploskve natan¢no sti-
kajo. Najbolje je, da za nosilec sablone iz
mahgume uporabite prozoren material,
npr. akrilno steklo. Ce se vam zdi lo¢eno
tiskanje posameznih barv prezahtevno,
Sablono s Copicem vsaki¢ znova pobar-
vajte z razlicnimi barvami vzorca; na ta
nacin lahko doseZete celo prelivanje
barv.

Stika 11. Potiskan prt
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S trakovi ovita stiroporna krogla

ALENKA PAVKO - CUDEN

Stiroporne krogle lahko okrasite za
razli¢ne priloZnosti: rojstne dneve, po-
roke, veliko no¢ in najpogosteje - za
novo leto.

Ovijanje z zvitimi trakovi je dokaj
zamudno in natanéno opravilo. Ce na-
meravate okrasiti kopico krogel, se kar
hitro lotite dela. Ovijanje ene krogle
traja skoraj 2 uri.

Potrebujete stiroporne krogle, okra-
sne trakove iz blaga Sirine 1-2 cm,
bucike z navadnimi in okrasnimi glavi-
cami ter $karje (slika 1). Ce Zelite eno-
barvne krogle, kupite le eno vrsto tra-
ku, za pisane pa izberite ve¢ ujemajocih
se barv. Kroglam za slovesne trenutke
dodajte svetledi trak. Za kroglo preme-
ra 10 cm potrebujete priblizno 8 m tra-
ku Sirine 1 c¢m, 2 buciki z okrasno glavi-
co in priblizno 150 bucik z navadno
glavico.

Slika 1. Potrebscine za ovifanje stiropornih
krogel s trakom

Konec traku zapognite in ga z buci-
ko z okrasno glavico pritrdite na kroglo
(slika 2).

Slika 2. Najprej z buciko pritrdite konec
okrasnega traku.

Nato zacnite spiralno zvijati trak. Za-
vojev ne zategujte preved, da bo zviti
trak primerno debel in bo lepo prekril
povrsino krogle. (slika 3). Prerahlo zvi-
janje traku je videti neenakomerno.
Odrezite si primerno dolzino traku: do
4 m je $e mogoce obvladati, daljsi trak
pa se zaradi spiralnega zvijanja zacne
krotoviciti. Ce si boste, nasprotno,
odrezali prekratek trak, ga boste morali
pogosteje sestavljati, kar lahko slabo
vpliva na lep videz krogle. Za lep spoj
se je namrec treba kar malce potruditi.

Slika 3. Trak zvijajte v spiralo.

Nadaljujte z zvijanjem traku in
hkratnim spiralnim ovijanjem krogle.
Vsake 2-3 zavoje trak z buciko z navad-
no glavico nevidno pritrdite na kroglo
(slika 4).

Slika 4. Vsakih nekaj zavojev trak z buciko
pritrdite na kroglo.

Ce zamenjate barvo traku, odrezana
konca zapognite in skrijte v spodnjo
stran zavoja, da bo menjava ¢im manj
vidna. Ce izmenjujete dve barvi, trakov
ni treba rezati, ampak jih le zamenjajte.
Zvite trakove z bucikami pripenjajte na
kroglo dovolj na gosto, da bo bela povr-
Sina popolnoma skrita (slika 5). Upora-
bite ¢im tanjSe bucike s ¢im manj$imi
glavami. Ce imate bucike z okrasnimi
glavicami, izberite barvo glavic, ki se
ujema z barvo trakov. Bucike zabadajte
enakomerno in tako, da bodo vidne in
bodo Se dodatni okras trakovom.

Slika 5. Trakove pripenjajte dovolf pogosto,
da popolnoma prekrijejo belo povrsino kro-
gle.

Na koncu preostali trak naberite v
pentljo in jo na vrh krogle pritrdite z
drugo buciko z okrasno glavico (slika 6).

Slika 6. Na vrh krogle pritrdite v pentljo na-
bran trak.

Slika 7. Stiroporna Rrogla, ovita s spiralno
zvitim trakom

70

maj—junij 2004 TILT



LETNO KAZALO

ABECEDNO VSEBINSKO KAZALO 2003/2004

Avtomobilsko modelarstvo

in maketarstvo

Bru$enje lesenih palic¢ic na manjsi
premer 1/35

Dvoranske tekme RV-avtomobilov
v merilu 1 : 24 6/7

Koledar modelarskih prireditev za leto
2004 7/14

Model starodobnega avtobusa 5/30
(priloga)

Radijsko vodeni modeli in oprema
9-10/2

Tekmovalna nadgradnja RV-avtomobila
Triox mini racer (1 :24) 7/8

Elektronika in elektrotehnika

Avtomat za izklop luci 3/13

Digitalna ura 2/25

Odklopnik - zasc¢ita pred elektrosmogom
5/26

Ohisje diskomesalnika in vezava 1/14

PreizkuSevalnik vgrajenih tranzistorjev
725

lzdelek za dom

Druzinsko informacijsko sredisce
9-10/56

Enostavna vija¢na spona 1/34

Hitra obnova stolov 6/31

Igra vetra in sonca 5/32 (priloga)

Izdelava zapaha 3/34

Jaslice - vitraz 4/26 (priloga)

Kako polepati videz lesenega izdelka
2/30

Lesena laterna 1/30

Namizna kosarica za sadje in kruh 2/29

Namizni vodomet 5/35

Pescena ura - svetilka 7/28

Pti¢ja krmilnica 4/28

Sobni steklenjak 8/33

Stojalo za zgo$cenke - marjetica 7/34

Satulja z jesenskim motivom 3/27

Ura z lovskim motivom 9-10/63

Veénamenska stenska omarica 2/34

Vitrina za maketo ali model 3/16

Vitrina za znacke 6/29

Vremenska hiSica 8/27

(Glej tudi rubriko Ustvarjajmo
s steklom!)

Ladijsko modelarstvo in maketarstvo

Brina - jadrnica za $port in razvedrilo
9-10/48

BruSenje lesenih pali¢ic na manjsi
premer 1/35

Kmalu spet s parnikom po Ljubljanici
1/8

Koledar modelarskih prireditev za leto
2004 7/14

Model motornega colna perun 5/10
(priloga)

Model re¢nega parnika Nejko (1. del)
7/26 (priloga)

Model re¢nega parnika Nejko (2. del)
8/28 (priloga)

Model re¢nega parnika Nejko (3. del)
9-10/54

Model vikinske ladje 2/10 (priloga)

Parnik »Nadvojvoda Ivan« 1/6 (priloga)

Radijsko vodeni modeli in oprema
9-10/2

Viharnik - model ¢olna na elektri¢ni
pogon 4/10 (priloga)

Vitrina za maketo ali model 3/16

Letalsko modelarstvo in maketarstvo,

maji

A-10 - dvomotorni reakcijski velikan 5/6

Brusenje lesenih palic¢ic na man;jsi
premer 1/35

Fun-fly model AKS 7/6 (priloga)

Helikopter HH-65 A dauphin 4/6

Izdelava hrbtisc¢a trupa 2/16

Izdelava visinskega stabilizatorja 4/11

Kako narediti Sarnirje za letalske modele
1/33

Koledar modelarskih prireditev za leto
2004 7/14

Letalce na elastiko 9-10/43

Letede krilo delta 400 6/4

Microdancer 8/16

Model letala soko J-20 kragulj 3/6
(priloga)

Pilatus turbo porter 9-10/20 (priloga)

Piramidni zmaji 1/8

Radijsko vodeni modeli in oprema
9-10/2

Rafale - jet za vsak zep 9-10/30

Razvoj vleke prostoletecih jadralnih
modelov 9-10/28

Silentio 400 9-10/26

»Skuhajmo« si pokrov kabine za letalski
model 8/13

Skystar 3/8

Soko G-2 galeb 9-10/14 (priloga)

Soko J-20 kragulj 2/6

Stekleni model flyerja 9-10/58

Stojalo za krilo 7/12

Vgradnja uvlacljivih podvozij v jadralne
modele 5/8

Vitrina za maketo ali model 3/16

Maketarstvo

Brusenje lesenih palic¢ic na manjsi
premer 1/35

Koledar modelarskih prireditev za leto
2004 7/14

Maketa Leonardovega bojnega voza 6/32
(priloga)

Maketa stanovanjske hisice 6/16
(priloga)

Vitrina za maketo ali model 3/16

Male Zeleznice

Big-boy 9-10/44

E 424 in E 444R 3/14

Koledar modelarskih prireditev za leto
2004 7/14

Novosti pri malih Zeleznicah, Nirnberg
2004 7/2

Ogled Mirklinove proizvodnje 1/4

Posodobitev modelov lokomotiv malih
zeleznic (1. del) 8/8

Posodobitev modelov lokomotiv malih
zeleznic (2. del) 9-10/46

TEE VT 11.5 5/14

Wintrack V6.0 3D - program
za nacrtovanje maket zZeleznic 4/13

Novo na trgu
2/27, 3/33, 4/12, 6/6,7/13, 8/27,
9-10/25

Plasti¢cno modelarstvo in maketarstvo
Aichi D3A1 tip 99 val 4/12

Akrilne barve Misterkit 1/25

Akrilne barve Vallejo Model Air 1/25
Astromodel - brusilni papir 6/25
B-17G flying fortress 5/25

Curtiss P-40 7/16

Focke wulf Fw-190 F-8 2/28

Fokker D.VII 8/26

Koledar modelarskih prireditev za leto
2004 7/14

Nalepke Kopro 4/12

Panzer III Ausf. M 6/25

Plasti¢ne makete - obeti za leto 2004 8/2

PZIE11¢1/25

Suhoj §-37 berkut 3/12

Vitrina za maketo ali model 3/16

Prvi koraki v naravoslovje

Barvilo, ki pleza 1/40

»Elasti¢na« voda 8/40

Kako nastanejo luknje v kruhu 4/40
Letalce na elastiko 9-10/43
Nenavadna balerina 5/40

Nevidni gasilec 3/40

Periskop 2/39

Sobni vulkan 7/40

Upihnimo sveco 6/40

Radijsko vodenje

Koledar modelarskih prireditev za leto
2004 7/14

Multiplex royal-evo 2/13

Radijsko vodeni modeli in oprema
9-10/2

RV-naprava HiTec neon 9-10/23

Uporaba sodobnih RV-naprav (1. del)
3/11

Uporaba sodobnih RV-naprav (2. del) 4/4

Uporaba sodobnih RV-naprav (3. del)
5/12

Uporaba sodobnih RV-naprav (4. del)
6/14

Raketno modelarstvo in maketarstvo

Astrobee D 6/10

Brusenje lesenih palic¢ic na manjsi
premer 1/35

Koledar modelarskih prireditev za leto
2004 7/14

Nosilna raketa kosmos-2 8/10 (priloga)

Projekt Bumper 1/10 (priloga)

Vitrina za maketo ali model 3/16

Reportaza

Mladinsko DP - uvod v sezono tekmovanj
raketnih modelarjev 9-10/8

Novosti pri malih zZeleznicah, Niirnberg
2004 7/2

Ogled Mirklinove proizvodnje 1/4

Plasti¢ne makete - obeti za leto 2004 8/2

Pokal Mibo modeli z avtomobili v merilu
1:248/7

Radijsko vodeni modeli in oprema
9-10/2

Supersabre - prvi slovenski serijski
»reaktivece 2/4

Tekmovanja hitrih RV-¢olnov
na elektri¢ni pogon (2. del) 6/2

Tekmovanje hitrih RV-Colnov
na elektri¢ni pogon German SAW
(1. del) 5/4

Tekmovanje z modeli F3A na Lijaku 4/2

Trgovina Mladi tehnik v novih prostorih
2/5

Velika modelarska nagrada Skofje Loke
1/2

Zracni boji na Krtini 9-10/12

2. tekma RV-avtomobilov na novem
miniavtodromu 9-10/10

9. evropsko prvenstvo raketnih
modelarjev 3/2

15. Alpski pokal lete¢ih maket 2/2

25 let Pokala Ljubljane 5/2
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Timov portret
Blaz Grgic 3/5
V spomin Vladimirju Zupanu 8/9

Timov test

E 424 in E 444R 3/14

I:kktrmnd krozna zaga Black & Decker
KS 55 1/32

Elektri¢ni oblic¢i Black & Decker 7/29

Elektri¢ni vrtalnik Black & Decker KR
650 CRE 2/34

Elektri¢ni vrtalnik Black & Decker KR 70

LSR / KR 70 9-10/57

Elektronska spenjalnika Black & Decker
6/30

Microdancer 8/16

Model vikinske ladje 2/10 (priloga)

Multiplex royal-evo 2/13

Rezkalna garnitura Black & Decker KW
850 EKA 3/16

RV-naprava HiTec neon 9-10/23

Silentio 400 9-10/26

Skystar 3/8

Tracni brusilnik Black & Decker KA 85
in KA 85 EK 8/31

Trikotni vibracijski brusilnik Black &
Decker KA 160 K Mouse 5/32

Vbodna Zaga, garnitura s priborom Black

& Decker KS 631 A 4/28

Timova priloga

Dve sestavljanki - Slovenija v EU - TIM 8

Fun-fly model AKS - TIM 7

Igra vetra in sonca - TIM 5

Jaslice - vitraz - TIM 4

Kranjska sivka - TIM 4

Maketa Leonardovega bojnega voza -
TIM 6

Maketa stanovanjske hisice - TIM 6

Model letala soko J-20 kragulj - TIM 3

Model motornega ¢olna perun - TIM 5

Model re¢nega parnika Nejko (1. del) -
TIM 7

Model re¢nega parnika Nejko (2. del) -
TIM 8

Model starodobnega avtobusa - TIM 5

Model vikinske ladje - TIM 2

Nosilna raketa kosmos-2 - TIM 8

Parnik Nejko - TIM 1

Pilatus turbo porter - TIM 9-10

Projekt Bumper - TIM 1

Soko G-2 galeb - TIM 9-10

Viharnik - model ¢olna na elektri¢ni
pogon - TIM 4

Ustvarjajmo s steklom

BruSenje stekla in klasi¢ni vitraz 2/37

Izdelava vitraza po metodi tifani 3/31

Jaslice - vitraz 4/26 (priloga)

Namizni vodomet 5/35

Pedcena ura - svetilka 7/28

Sobni steklenjak 8/33

Stekleni model flyerja 9-10/58

Tihozitje iz steklenih kosckov 6/35

Zgodovina steklarstva in rezanje stekla
1/26

Za spretne roke

Brecajoci medvedek 4/31

Cvetke iz mase fimo soft 5/37

Cvetlicni loncki v novi preobleki 6/36

Clovek, ne jezi se 3/36

Darilo v sendvicu 6/39

Dve sestavljanki - Slovenija v Evropski
uniji 8/30 (priloga)

Glicinije iz papirja 8/38

Hranilnik 5/28

Imitacija vitraza 4/32

Kako polepsati videz lesenega izdelka
2/30

Kasiran papir za novoletne pozornosti Slika iz slanega testa 2/30

4/34 Starinski top 7/35
Keramicni okvirji 2/32 Steklenica v papirnati ¢ipki 7/38
Kranjska sivka 4/15 (priloga) Stenski koledar 4/36
Loncki za pisala 1/36 Svece iz satnic 4/37
Nakit iz mase fimo 1/38 Satulja z jesenskim motivom 3/27
Nakit iz papirmaseja 9-10/66 Skatla s Skoljkami 1/37
Okrasne svece 5/38 Tiskanje s pecati iz mahgume 9-10/68
OkraSevanje stekla s kristalnim peskom U¢ilo za ulomke 7/32

3/38 Vlakec »hlapon« 6/26
Pis¢ancki iz volne 7/36 Voscilnice za valentinovo 6/28
Pojoci zvoncek 8/36 Zlatenje s kovinskimi listici 2/33
Prazni¢no aranziranje daril 4/38 (Glej tudi rubriko Ustvarjajmo s ste-
S trakovi ovita stiroporna krogla 9-10/70 klom!)

Posebno darilo za nove in stare narocnike revije TIM

Ker je po nekaterih prispevkih, ki so bili objavljeni v starejSih stevilkah Tima, precej
povprasevanja, smo se v urednistvu odlocili, da bomo zadeli z izdajanjem arhivskih
zgoscenk, na katerih bo zajeta celotna vsebina posameznih letnikov Tima.

Mnogi bralci in naroc¢niki revije, si Zelijo izpopolniti svoje zbirke revij tudi s starejsimi
letniki Tima. Ker posamezne §tevilke hitro poidejo, letnikov ni mogoce kompletirati,
zato je smotrno njihovo vsebino posneti na zgo$cenko.

Tako bomo jeseni kot novost v Timovi ponudbi najprej pripravili arhivsko zgoséenko z
vsebino zadnjega letnika Tima (2003/04), ki jo bomo podarili vsem novim in doseda-
njim narocnikom, drugi pa jo bodo lahko kupili po redni ceni. Zgo$¢enko bomo naroéni-
kom poslali skupaj z oktobrsko stevilko Tima.

Poleg tega pripravljamo tudi druge novosti, o katerih boste lahko vec izvedeli v prvi,
septembrski stevilki novega letnika Tima.

TIMOVA NAGRADNA AKCIJA

0b izidu zadnje Stevilke letnika v okviru Timove nagradne akcije, katere cilj je spodbujati zanimanje mladih za teh-
nisko ustvarjalnost ter Siriti krog bralcev revije, vsakokrat nagradimo najprizadevnejSe poverjenike Tima na osnov-
nih Solah. Za svoj trud bodo tudi letos prejeli nagrade nadih sponzorjev. Sole z najvedjim stevilom naroénikov so:

1) 0S OTOGEC, poverjenik Marjan Jenko, Otocec 4, 8222 Ototec 68 izvodov
2.) 0S DRAGA BAJCA, poverjenica Bojana Bole, Vinarska ul. 5, 5271 Vipava 25 izvodov
3.) 08 MIKLAVZ PRI ORMOZU, poverjenik Franc Fajfar, Miklavz 29, 2275 Miklavz pri Ormozu 20 izvodov
4.) 08 JOZETA KRAJCA, poverjenica Lea Sterle, Partizanska 28, 1381 Rakek 15 izvodov
5.) 05 TOMAZ, poverjenik Drago Slavinec, Tomaz 11, 2258 Tomaz pri OrmoZu 14 izvodov
6.) 0S IVANA SKVARGE, poverjenica Marjana Zore, C. 9. avgusta 44, 1410 Zagorje ob Savi 13 izvodov
7.) 0S BOJANA ILICHA, poverjenik Martin Knuplez, Miadinska 13, 2000 Maribor 12 izvodov
8.) 0S GORNJA RADGONA, poverjenica Ana Zagore, Prezihova 1, 9250 Gornja Radgona 12 izvodov
9.) 0S XIV.DIVIZIJE SENOVO, poverjenik Vinko Hostar, Trg XIV. divizije 3, 8281 Senovo 12 izvodov
10.) 05 FRANA ALBREHTA, poverjenica Metka Biziak, Solska ul.1, 1240 Kamnik 11 izvodov

Tokrat so svoje izdelke v nagradni sklad prispevali:

MIBO modeli iz Logatca, Mantua model iz Ljubljane, GM&M iz Grosuplja, Unihem iz Ljubljane, Promete] iz Ljubljane,
Gasilska oprema - Mladi tehnik iz Ljubljane in RC-kit iz Kamnika.

Trem najuspesnejsim poverjenikom bomo nagrade podelili na seji uredniSkega odbora revije Tim, drugim pa jih
bomo poslali po posti. Nagrajencem se zahvaljujemo za prizadevnost in ¢estitamo za doseZek v skupni akciji, vse
poverjenike pa vabimo k sodelovanju spet v naslednjem Solskem letu.

UGODNOSTI IN NAGRADE ZA NAROCNIKE REVIJE TIM

Za vse, ki Zelite prejemati revijo Tim na dom, objavljamo narocilnico. Lahko jo prefo-
tokopirate ali kar prepidete in izpolnjeno poSljete na naslov: TehniSka zaloZba
Slovenije, d. d., Lepi pot 6, 1000 Ljubljana.

Prejeli boste poloznico za placilo narocnine ter si tako zagotovili nespremenjeno
ceno revije, poleg tega pa Se 20-odstotni popust pri nakupu knjig in priro¢nikov nase
zalozbe.

Izmed izpolnjenih narocilnic, ki bodo najkasneje do 20. junija 2004 prispele na nad
naslov, bomo izZrebali tri dobitnike lepih knjiznih nagrad.

Med novimi naro¢niki smo tokrat izzrebali tri. To so: Jakob Pregelj, Vrto;benska
17, 5290 Sempeter, Miha Jereb, Videz 2, 2310 Slovenska Bistrica in Brane
Brelih, Zupanci¢eva 32, 5280 Idrija. Cestitamo!

NAROCILNICA

Nepreklicno (do pisne odpovedi) naro¢am revijo TIM. Naro¢nino bom poravnal po poloZnici.

Ime in priimek:

Naslov:

Postna Stevilka in kraj:

Datun: Podpis:

Vse morebitne spore resuje sodisée v Ljiubljani.
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VEERJEKTIVU

1. Z RV jadralnim modelom coxy brez motornega pogona (nacrt je bil
objavljen v Timu 3 / 1994), ki je dolga leta izgotovljen pocival na polici,
5¢ je Tomaz Kogej zdaj odlodil preizkusiti tudi v RV-modelarstvu. Mo-
del klasi¢ne konstrukcije z razpetino krila 1500 mm tehta 530 g. Trup
le iz balze, rebrasto krilo pa je prekrito s folijo. Model ima krmiljeno vi-
51IN0 in smer.

2. Maketo spitfireja Mk.Vb (beli X) v barvah 352. jugoslovanskega RAF
Squadrona, bolj znanega zaradi napisa »Slovenecs, je izdelal mladi ve-
lenjski maketar Matic Kadli¢ek in z njim osvojil ve¢ najvidjih mest v
mladinski konkurenci letal v merilu 1: 72,

3. Na tekmovanjih se pojavlja vse ve¢ modelov, ki so skoraj v celoti iz-
delani iz steklenih in ogljikovih vlaken. Eden takih je model RV-raketo-
plana kategorije S8E/p, s katerim je Blaz Grgi¢ nedavno uspesno nasto-
pil na mednarodnem tekmovanju FAI v Krupki na Ceskem.

4. V druzini Zdenka Nemca so za razvedrilo izdelali model starodobne-
84 avtobusa po nacrtu iz januarske Stevilke Tima. Modela niso barvali,
ker jim je bolj vie¢ v »naravnih« barvah lesa.

5_. Model letala EKW C.3603 (Tim 8 / 2003) je med modelarji zelo pri-
llubljcn, Izdelala sta ga tudi ¢lana DMA Modra ptica iz Domzal, Darko
Jordanov (levo) in Jure Jerant (desno) in ga uspesno preizkusila na mo-
delarski stezi na Krtini pri Domzalah. Modela sta opremljena s smer-
‘}im krmilom, ki v na¢rtu ni predvideno. Darkovega »Svicarja« poganja
4-cm’® motor OS 25 LA s propelerjem 9 x 4”, Juretov model pa brezkr-
_lzli‘ni elektromotor domace izdelave s propelerjem 9 x 67, ki se napaja
12 12-celi¢ne baterije 3000 mAh. DolZina poletov pri polnem plinu zna-
$a dobrih pet minut. Na testnem letu je bil prisoten tudi konstruktor
modela, Andrej Pervinsek (v sredini).

Fom:j. éudett, B. Grgic, A. Kogovsek, Z. Nemec in B. Perdan
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¢ Vodnik po najvedjih Sportnih
dogodkih na svetu.

e Odli¢na informativna in darilna
knjiga v olimpijskem letu 2004.

¢ Pokriva vse Sporte poletnih OI,
od atletike, gimnastike, iger
z Z0go, plavanja do kolesarjenja
in Se veliko ve¢.

¢ Vsebuje digitalizirane posnetke
posameznih faz in osupljive akcijske
fotografije.

e Omogoca vpogled v zakulisje
dogajanj pred velikim dogodkom,
treninge in kvalifikacije ter v samo
olimpijsko vas.

[l L e Predstavljeni so dosezki slovenskih
sportnikov na OI doslej in sodelujoci

I’[II'I]LNI VOONIK PO NAJVEE M SPORTNEN PRAZNI v letu 2004.

80 strani,
27 x21,5cm
Cena: 4.500 SIT
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4 SOKO G-2 GALEB
= Merilo: 1 : 48

Risal: Tomaz Perme

razpon: 10,473 mm
razpon z dodatnimi tanki za gorivo: 11,628 mm
dolzina: 10,340 mm
vidina: 3,643 mm
povrina kril: 19,43 m’
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zareza v rebrih
za krilni vzdolznik

R e S - el N [E. Jide

12 x rebro D3
Tt e P

S

\—Pazimo na posnetje

zadnjega roba!

Krilo je sicer Ze znane klasiCne konstrukcije, a je izdelano skoraj v celoti iz deprona. Kljuénega pomena je ravna podlaga, na
kateri gradimo krilo in toCno posnetje zadnjega roba spodnje oplate, pri €emer si pomagamo z ostrim obli¢em. Krilni polovici
spojimo z bajonetom iz 5-mm balze, ki ga viepimo med polovici. Krilo na trup pritrdimo z elastikami.

Za pogon krmil oziroma krmilne povezave uporabimo zico & 0,8 mm, ki se pomika v plasti¢ni cevki & 2/0,9 mm. Pomembno
je, da je krmilna povezava veckrat pritriena, saj njeno gibanje povzro€a mrtvi hod krmil.

'2:;”;{%

Najpreprostejsi pogonski sklop je elektromotor razreda 280 ali

mocnejsi 300 z neposrednim prenosom. Druga moznost je uporaba
elektromotorja speed 280 s prenosom 4 : 1 in propelerjem 10 x 4,7.
Krmilnik vrtljajev mora zdrzZati 5 A trajnega toka. Za pogonske baterije
uporabimo sedémcelitni paket baterij (GP 750 mAh Ni-MH, KAN 650

Ni-MH ali podobne) ali dvoceli¢ni paket Konion 1100 mAh.

Re:auviba

bombus @ 4

R2

R3 £.1)8

RLsr i3

R4 / D3

Zico OES

Pilatus turbo porter
$portna park-fly RV-polmaketa

Merilo: 1: 2
Konstruiral in risal: Saso Babi¢

Razpetina kril: 980 mm

Masa: 300 - 340 g (odvisno od RV-opreme)
Krilna obremenitev: priblizno 22 g / dm?
Funkcije: viSina, smer, plin

Pogon:
-- elektromotor razreda 280 ali 300 (neposredno)
-- elektromotor razreda 280 s prenosom 4 : 1 in propelerjem 10 x 4,7
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V trupu je ve€ kot dovolj prostora za RV-komponente. Ob upostevaniju
njihove razporeditve, kot je vrisana v nacrt, pravilno lego tezis¢a dolo¢imo
samo s premikanjem pogonskih akumulatorjev.

Model zaradi svoje trdnosti in laZjega rokovanja pri menjavanju pogonskih

baterij ne potrebuje opornic. Ce si ju kljub temu omislite, naj segata od
vpetja podvozja v trup do tretjega rebra na krilu.

Pogonske baterije
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Hodi krmil:

smer £ 30 mm
vigina £ 10 mm
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Trup je preproste Skatlaste konstrukcije. Z izjemo reber, ojacitev in dna pod krilom je izdelan iz 3-mm deprona. Pri sestavljanju pazimo na simetrijo in

pravokotnost, da bo trup raven. Na lepljenih spojih ne sme biti nepotrebnih rez. Posebno pozornost namenimo izbiri lepil, ki ne smejo razjedati deprona.
Lepimo z epoksidnimi ali sekundnimi lepili za stiropor (npr. Zap odorless).

Repne povrsine naredimo tako, da z epoksidno smolo zlepimo dve plasti 3 mm debelega deprona, nato dele repa izrezemo po merah na nacrtu.

Tedaje krmil naredimo z lepilnim trakom ali pa z dekoracijskimi nalepkami, skladno z izbrano barvno shemo.
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