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Pri pehanem asfaltu sli¢mh oblogah iz
zmesi kamenja in bitumov izhaja njih trd-
nost kakor znano od lepliive mod&i spojnih
sredstev (asfalt ali drugi biiumi) ter kom-
primiranja. Doslej se je obrafala pozornost
samo na prvi pogoj s tem, da so se upo-
rabljali visokovrednosni bitumi z visokim
kapalid¢em po nacelih izdelovanja pehane-
ga asfalta ne pod 50 ' C), ali pa se je sku-
galo prepreciti omeh¢anje manjvrednotnih
bitumov ob soln&ni vrotini z dodatki najfi-
nejSega praska (kromenice, apna, Zaganja .

Enostavn:jge in namenu primernejge pa
vodi obratna rot do cilja s tem, da se ob
popolnem zanemarjanju lepljive modi bitu-
mov stremi samo za tem, da se doveZe kar
najpopolnejse komprimiranje mase.

Po izumu se doseZze komprimirljivost ma
se s tem, da se od dosedanjih fpostopkov
za izdelovanje naravnega ali umetnega ye
hanega asfalta bistveno v naslednjem po
stopa drugace:

1,) vzame se bitum bistveno niZjeza ka
palista kakor doslej obitajno od 50 - 70",
in sicer bitum, ki je se v blizini zmrzisCa
tekod,

2) vzame se moZina bituma, ki se zmega
s finozrnatim kamenjem (kamenje nekako z
zrnatostjo pehanega asfalta), bistveno manj-
ga kakor navadno doslej; mnoZina naj zna-
sa mesto 8— 149 samo 4—8 "o,

3.) se tako sestavljena masa mnogo dalje
in tespeiSe zmega kakor doslej navadno, in
sicer tako dolgo, dokler nadaljnje megzanje

ne izkaZe vet nobene izpremembe barve
zmesi

Nizko kapaligte bituma je potrebno, da
ostane masa pri vsaki obst jedi temperaturi
stisljiva, ter se da tudi pri gradnji, kakor
pozneje pri vsaki temperaturi po prometu
komprimirati brez umefnega segrevanja.

Majhna vsebnost bituma je potrebna da
se masa vzic nizkemu kapaligtu istega
strdi pod prometom in da se zabrani, da ne
jostane {estnata, da se ne stladi od kopit in
voznih koles, ter s+ ne premika vsled pro
meta

Kar najt snejte zmegZanje mase je potreb
no, da se ji da vzlic majhni vsebnosti bi-
tuma za komprimiranie potrebno plasti¢nost,

Kot kamenje je najbolje pripravno apno,
Zlindra iz plavZev, bazalt in tudi granit, do
¢im je kremenov pesek manj uporabljiv.

Pri 6—-7"/s dodatku bituma h kamenju
se dobi o prav temeljitem meganju v po-
sebni intenzivno delujo¢i megalni pripravi
(n pr. betonsko megalo s krili) medlo&rn
pragek, ki se &uti v roki posebno mehek in
nekoliko masten. Ta pragek nima nobene
prave sprijemne mod&i; pod mo¢nim tlakom
s sicer nekoliko skepi, da se pa z lahko
to zopet smljeti v pragek.

Cestna obloga iz te mase se da stisniti
pri vsaki temperaturi, tudi po zimi, nekako
na polovico prvotne nasipne vigine, ter do
bi s tem vzlic manjkajoCe lepljive mo¢i ta-
ko trdnost za voZnjo ki je najmanj enaka
najboljsi pehano asfaltni oblogi, Cim Zivah
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nejgi je promet, tem popolnejse postane
zgogCenje. Praznine mase. ki snagajo pri
nepokatranjeni rudnini v nedrmanem stanju
439, se pri tem zmanjgajo na 3—4"/n.

V posameznem se je treba ozirati na na-
slednja pravila za izdelovanje mase in cest
nih oblog.

1.) Ako sestava dopudta moZnost zgos-
¢enja, ni velikost zrna rudnine podvrZena v
obseZju gotovih mej nobenim omejitvam,
posebno se pa ne vzame pri prometnih ce
stah z ozirom na obrabo zrnatost nil vedja,
kakor se je izkazala pri pehano asfaltnem
prasku. -

2.) Kot bitum je pripraven navaden od-
destiliran katran, ki ima trdnost megavine
iz 40 delov briketne smcle in 60 delov an
tracenovega olja. Po zimi naj se uporablja
namenu primerno ge nekoliko Zidkejsi kat
ran, poleti pa nekoliko trdnejsi, Tudi nava-
den surovi katran vCasih pripraven.

3) MnoZino bituma je treba odmeriti kar
najmange; na splogno bo znagala 4-8 /e,
kakorgna je ravno kakovost rudnine.

4.) Ker prepreCuje vsaki prepitek bituma
potrebno komprimiranje, pa je na drugi
strani polrebna neka gotova najmanisa me-
ra kot mazilo je popolno meganje pri tem
postopku munogo vaZnejse kakor pri doslej
obifajnih. Zmeganje bituma in rudnine se
mora zatorej vrgiti v kar najbolj popolnih
megalnih strojih, ter se mora na vsak na
¢in tako dolgo nadaljevati, dokler se opazi
najmanjgo izpremembo zmesi,

5.).Segrevanje katrana in rudnine je ne-
potrebno, razen morebiti pri hudem mrazu
enako je tudi nepotrebno poprejinje suge-
nje rudnine, ako vlaZnost ne znaga vecé kot
2—3 uteZne odstotke.

6) Debelina obloge ni vezana z ozirom
na izvedljivost na nikake dolodens omejitve,
iz prakti¢nih razlogov pa se ne bo smelo
iti pri pegpotih pod 2 e¢m pri voznih potih
pod 3 - 4 cm. kakorgen je ravno promet,

7.) Nasipna vigina rahlega pragka mora
znasati nekako dvojno mero zaZeljene de-
belosti obloge.

8.) Vgradnja se lahko vrsi brez poprej-
gnjega segrevanja ob vsakem vrem:nu, po
sebno tudi pri deZevnem vremenu.

9) Za kompromiranje zadostaje zvaljanje
z nekurjenim ronim valjcem, vse ostalo se
lahko prepusti prometu.

10) Ker ima povriina takoj po dovrsitvi
sicer veliko trdnost zoper vtise, pa samo
malo zveznosti, se mora varovati, da se voz
nega pota ob bolj vrofem vremenu ne da
prvi¢ v promet.

11.) Kjer se pa temu ni mogole izogniti
ali se iz kojihkoli vzrokov ne more rau-
nati na hitro utrjenje po prometu, se more
velje sprijemanje doseli s tem, da se ma-
lone dovrgeni zmesi pridoda kake 2 4"
fino zmlete smole Ta se v katranu ne sme
raztopiti, — v tem slu€aju bi kvarno vpli-
vala na stisljivost — temvel ista izvaja le
v dotiki z vlaZnim pragkom gotovo prav
otito lepljivo uéinkovanje,

Tehni¢ne prednosti takih ccst so v glav
nem sledede:

1) Obloge ostanejo tudi v zimi popol-
noma elasti¢ne, prelom je celo na popu-
stljivi podlagi izkljufen in obraba je tudi
po zimi kar najmanga,

2) Ker imajo obloge svojo trdnost ne od
lepljive mo¢i bituma, marve¢ edino od trd-
ne stisnjenosti, ne pliva manje, kedar so
trdno isvoZeni, tudi najvedja solnna vro-
¢ina.

Ravno tako znatne so gospodarske pred-
nosti :

1,) Dodatek bituma ni dosti veéji kakor
pri cestan s katranovim gramozom, podlaga
iz katranovega gramosa radi tega ni po-
trebna niti iz tehnigkih, niti iz stedilnih ozi-
rov. Obloga se lahko dene na presek kakor
tudi na beton ali tudi na izvoZen kameniti
tlak.

2.) Vsako kurjenje pri obdelovanju zm si
in pri njeni vgradnji je odve&, ker se more
celo meganje kamenitega pragka s katranom
vrgiti hladnim potem v navadnim betonskim
megalih

3) Masa se da, ker celo pod pritiskom
ne dela grud in nesnage, poljubno in zloz-
no upotrebljavati ter vgraditi brez nadalj-
nega podelovanja

4,) Ista pa se tudi lahko izdeluje brez po-
sebnega orodja (potrebno je samo navadno
betonsko meSalo s krili) na vsakem kraju,
da se izogne transportnim stroSkom.

PATENT~E LASTIUTYE:

1) Postopek za izdelovanje mase, slitne
pehanemu asfaltu za gradnjo cest, oznalen
s tem, da se finozrnato kamenje dobro zmesa
z bitumom, katerega taliSCe leZi v bliZini
zmrzi8¢a, pri Cemur se vzame kamenje in
bitumen po mnoZini in vrsti tako, da bi tu-
men ravno 3e zadoS&a, da tvori na kameni
tih zrnih tanko koZd, s kojo ostane masa
tudi pri nizkih temjeraturah lahko stisljiva,
ne da bi se kam:nita zrna trdno zlepila.

2) P.stopek po lastitvi 1.), oznalen s
tem, da se masi pridoda v mrzlem stanju
fino zdrobljena smola.



