UPRAVA ZA ZASTITU

Klasa 46 (2)

PATENTNI SPIS BR. 10656

INDUSTRISKE SVOJINE.

lzdan 1 fepruara 1934

Urban Vilhelm Erih, automehanicar, Vrsac, Jugoslavija.

Karburator za teSka tecna goriva,

.

Prijava od 24 jula 1933.

Vazi od 1 septembra 1933.

Do sada poznati karburatori za teska
tetna goriva imali su razlifite nedostatke,
ali glavni nedostatak sastojao se u tome,
Sto se specifi¢no tesko gorivo Karbulisalo
u nedovoljnoj meri, tako da se obrazova-
la garez, Koja je s vremenom onemogu-
¢avala ispravno funkcionisanje motora.

Pronalasku je cilj da ukloni napred po-
menuti nedostatak i da omoguéi, bespre-
korno Kkarburisanje specificno tefkog tec-
nog goriva, 8to se postize na taj nadéin,
Sto se u karburatoru prema ovom prona-
lasku zagreva ne samo vazduh, koji sluZi
za pravljenje gasne snieSe, veé se istovre-
meno zagreva i gorivo, pre njegovog iz-
lazenja i mesanja sa tim vazduhom. Po-
red toga, predvidena su prema ovom pro-
nalasku srestva, koja povecavaju brzinu
vazduha, koji sluZi za obazovanje gasne
smese, a zagrejano gorivo dovodi se pri-
nudnom rotacijom do potpunoz rasprska-
vanja.

Ovaj karburator upotrebljava se u za-
jednici sa obifnim benzinskim karburato-
rima, koji sluZe za puStanje motora u rad,
a kada se karburator za tefko tetno go-
rivo dovoljno zagreje, prelazi se na po-
gon motora sa teskim gorivom i to po-
mocu narccitog podnoZnika (pedala), ras-
poredenog na Soferovom mestu, ili po-
mocu narotite rulice, u slufaju pogona
stabilnih motora.

Pronalazak je radi primera skiciran na
priloZenom nacrtu u jednom obliku izvo-
denja, ede fig. 1 pokazuje podu¥ni presek
karbufato_ra, fig. 2 je presek prema liniji
Il iz fig. 1, fig. 3 je presek po izlom-
Ijenoj liniii I I i delimini pogled odozgo

na fig. 1, fig. 4 je dizna iz fig. 1, u pre-
seku i u povecanoj srazmeri, a fig. 5 i 6
pokazuju u pogledu sa strane i u pogledu
odozdo jedan detalj iz fig. 4, pri Cemu je
na fig. 6 pokazan presek iz fig. 5, koji se
proteZe Kroz otvore za izlaz goriva.

Kao Sto se iz fig. 1 vidi, cev 1 za privod
spoljnjeg vazduha opkoljena je zidovima
2, 31 4. Cev 1 pregradena je pregradom
', koja sluZi za obrazovanje prostora 17
u vidu cevi, kojom se privodi samo jedan
deo vrelih ispusnih gasova, dok su ostali
gasovi slobodno ispuSteni u atmosferu.
Kroz pregradu 1' provucena je dizna 14,
koja je odgovarajuéi utvrdena u oklopu
2, pomoc¢u zavojaka 31. U dizni 14 raspo-
redeno je cilindritno telo 20, koje je na
svom spoljinem obodu snabdeveno spiral-
nim kanalima, a na donjem delu suZava se
u Supalj cilindar 22, koji je postrance
snabdeven otvorima. Telo 20 odrzava se
u svem polozaju pomocu Suplje matice
23. U oklopu 2 utvriéena je igla 24 za re-
gulisanje privoda tefkog tefnog goriva.
koja je na svom gornjem kraju konitno
zaSiljena i tako je podeSena, da se njenim
konusem moZe regulisati Sirina otvora u
matici 23 i to zavrtanjem ili odvrtanjem
olave 25, koja je snabdevena zavrtanjskim
vretenom 26. koje je sa svoje strane u-
¢vriceno u maticama 29 i 30, pri femu
matica 29 vezuje iglu 24 sa oklopom 2.
Igla 24 izvedena je Suplje, a u toj Supljini
nalazi se manja igla 27, koja je na svom
gornjem kraju snabdevena Konusom 28,
koji usled sopstvene tezine igle 27 zatva-
ra busotinu u igli 24. Ispred dizne 14, a u
cevi 1 rasporeden je fupalj polu-Konus

Din, 15.



13, ¢iji je uzi Kraj 12 okrenut u pravcu
otvora 2] na dizni 14. Izmedu polu-konusa
13 1 cevi 1 ostavljen je meduprostor 13,
koji sprefava obrazovanje vakuuma na
poledini konusa. Iza dizne 14 nalazi se
otvor 7, obrazovan od pregrada 7' (fig.
3), kroz koji prolaze vreli ispudni gasovi
u prostor 8. Ispod prestora 8 nalazi  se
cev 15, koja spaja slobodni prostor oko
igle 24 sa plivatevom komorom 16, u Ko-
ju dospeva tetko fetno gorivo preko ce-
vi 19, a posredovanjem plivaca 17 i za-
tvaraca 18. U cevi I, Koja je na svom Kkra-
ju snabdevena prirubnicom 15, nalazi se
prigusivac¢ 16. Pravac strujanja spoljnjeg
vazduha oznacen je strelicom a, a pravac
ispusnih gascva sa strelicama e.

PoSto se motor pusti u rad pomocu ne-
kog lakseg goriva (na pr. benzina), stru-
ji jedan deo ispusnih gasova u prostor 1"
pa odavde, nailazeéi na zidove dizne 14
prolazi kroz otvor 7 u prostore 8, 9 i 10
te zaobilazedi izboc¢inu 11 odlazi u atmo-
sferu kroz cev 32. Izbctina 11 predvidena
je iznad otvora cevi 32 radi toga, da bi
se spretilo da vreli ispusni gasovi, ne iz-
vr8ivsi svoj zadatak, prodru iz cevi 1”7 ne-
posredno u prostor 10 i iz ovoga kroz cev
32 u atmosferu.

Spoljni vazduh, koji ulazi kroz cev 1
zagreva se na njenim zidovima i nailazeci
na Suplji Konus, struji sa poveéanom br-
zinom iznad otvora 21, izvlafeéi zagreja-
ne i raspriene deli¢e teskog tecnog gori-
va iz dizne 14. Kad Karburator nije u po-
gonu, onda je dizna 14 ispunjena tecnim
gorivom, prema nivou u plivacevoj komo-
ri, pri ¢emu se taj nivo tako podesava, da
on uvek lezi 2—3 milimetra ispod otvo-
ra 21. U tom slucaju konus 28 igle 27 na-
leze na otvor 26’ i spreCava isticanje go-
riva. U momentu kada se karburator pu-
sti u rad, isisava se tetno gorivo Kroz
otvor 21, a u tom sluaju podigne se, u-
sled podpritiska i konus 28, sa svoga se-
dista tako, da se kroz otvor 26" dovodi u
diznu i izvesna Kkoli¢ina spoljnjeg vazdu-
ha, koji podupire rasprasivanje goriva
prolazeceg Kkroz otvor matice 23, a iz ove
kroz otvore na delu 22 dospeva groivo u
spiralne kanale na telu 20, gde se potpu-
no raspradi, dobijajuéi rotirajuce Kkreta-
nje, pa se ono u potpuno rasprasenom
stanju izvlafi pod dejstvom podpritiska u
cilindru, koz otvor 21 i meSa se sa spolj-
nim zagrejanim vazduhom, koji na otvor
21 udara svom silinom iz otvora 12 Sup-
lieg polu-konusa 13. Privod teskog tec-
nog goriva u diznu 14 regulife se zavrta-
njem ili odvrtanjem glave 25.

Razume se da je na nacrtu pokazan sa-
mo jedan primeriéni oblik izvodenja ovog
pronalaska, ali moguca su i druga izvode-

nja, a da se ne izide van okvira ovog
pronalaska.
Patentni zahtevi:
1. Karburator za teska teéna goriva,

koji se stavlja u pogon posto je zagrejan
ispuSnim gasovima motora, koji se pusta
u rad nekim lak$im teénim gorivom, na-
znalen time, $to ispusni gasovi oplakuju
diznu za privod teSkog tefnog goriva i
cev za privod vazduha, koji sluzi za prav-
ljenje gasne smese.

2. Karburator prema zahtevu 1, nazna-
cen time, Sto je u cevi (1) ugradena diz-
na (14), koja je preko kanala (15) i pliva-
ceve komore (16), a pomocu plivaca (17)
i zatvarata (18), u vezi sa cevi (19) za
privod teskog tenog goriva, pri ¢emu se
nivo tecnosti u komori (16) odrzava na
nivou nizem od otvora (21) dizne (14).

3. Karburator prema zahtevu 1, nazna-
Cen time, Sto je cev (1) snabdevena pre-
gradom (1) tako da se obrazuje spro-
vodnik za vrele ispuSne gasove, pri cemu
su iza dizne (14) postavljene pregrade (7°)
koje obrazuju otvor (7) tako da omogu-
¢uju vrelim ispusnim gasovima da iz pro-
stora (1) prodru u prostore (8, 9 i 10)
pri ¢emu je u prostoru (1G), a ispred
otvora (32), predvidena izbolina (11).

4. Karburator prema zahtevu 1, nazna-
cen time, $to je dizna (14), koja je na
svom gornjem delu snabdevena otvorom
(21), snabdevena na svojim prirubnicama
zavrtanjskom lozom (31), koja sluzi za
udvrié¢ivanje dizne u telu karburatora i
$to je u unutrasnjosti dizne predvideno
telo (20) snabdeveno na donjem kraju u-
zim Supljim cilindrom (22) sa postranim
rupama, pri ¢emu su na spoljnjem obodu
tela (20) predvideni spiralni kanali i Sto
se telo (20, 22) drzi u svom poloZaju Sup-
ljom maticom (23), ¢ija se Supljina odn.
velit¢ina otvora moZze regulisati pomocu
na vrhu Koni¢no zaSiljene igle (24), koja
je snabdevena 3upljinom (26"), zavrtanj-
skom lozom (26) i glavom (25), pri ce-
mu je u Supljini igle (24) rasporedena sa
konusom (28) snabdevena igla (27), koja
sprecava isticanje teskog tefnog goriva
kroz otvor (26") prema napolje.

5. Karburator prema zahtevu 1, nazna-
¢en time, Sto je na pregradi (1') ispred
dizne (14) rasporeden Supalj polu-konus
(13), sa odstojanjem (13’) od gornjeg zi-
da (1).
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