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SOARMASTER

Vrhunski tekmovalni model kategorije F3J, primeren tudi za

== pobocno letenje. Razpetina kril 3500 mm, profil krila HQW.
masa modela od 2400 g naprej. Model je Ze na voljo na
nasem trgu

|\ : AMG - MERCEDES CLK - GTR k
- o RV-model cestnega avtomobila "scale line" z elektro-

AR . \ motorjem speed 500 na zadnji pogon v merf'.:'z_J i 5 10.
- B, e i flst 1 Komplet vsebuje prozorno karoserijo, sestavijeno
- / Jé.w-"-—ﬂ : it ; / asijo z nastavijivim diferencialom, oljnimi blaZilniki,
g | ‘ 7 ; ¥ e
A > g mehanski regulator hitrosti in zmogljivi elektromotor

tipa 500. DolZina modela je 438 mm.
I —

MICRO MAGIC 2 | .l FUN RACER RV-model avtomobila off-road buggy
RV-polmaketa cezoceanske jadrnice dolzine T . " v merilu 1 : 10 z elektriénim pogonom:
530 mm. Primerna je tudi za tekmovanja v i -~ V kompletu so sestavill
kategoriji G in F5G. 1 -1 1 - X o “"‘.F” ' deli za Sasijo, karoser|a;

“ o .  elekiromotorz
|| B <\ mehanskrlnt'sriem
d 4 i == ulal
| . o pirost
Polmaketa $portnega letala na elektricni pogon. Razpetina )
kril 1000 mm, motor speed 400 FG 1,85 z reduktorjem. i R S 3
V kompletu so vsi glavni deli modela (krilo, trup) 7e b - [ : > .;?%
sestavijeni. \f‘ 7.

HYDRO SPRINT ™
Hitri RV-model colna kategorije hidro. Komplet s in pribor za Q
sestaviljenim trupom in elektromotorjem speed sestavijanje modela.

400 je primeren za izkuSenejSe modelarje. DolZina modela je 380 mm.
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Revija za tehniko ustvarjalnost mladih

MAREC 1998, LETNIK XXXVI, CENA 280 SIT,
POSTNINA PLACANA V GOTOVINI PRI POSTI 1102

Revijo TIM izdaja
Tehniska zalozba Slovenije, d. d.

Naslov urednistva:

Lepi pot 6, 1001 Ljubljana, p. p. 541
telefon: 061/17 902 20 (urednistvo),
17 902 24 (naroéniski oddelek),
elektronska posta: tzsj@siol.net
faks: 061/17 902 30,

Revija izide desetkrat v 3olskem lefu.
Naroite jo lahko na naslovu urednisiva
ali po telefonu.

Posamezna Stevilka stane 280 SIT,
naroénina za prvo polletie pa 1400 SIT.
Ziro ragun pri Agenciji za plagilni
promet Ljubljana: 50101-603-50480
Celoletna naroénina za tujino znasa
5600 SIT (62 DEM oziroma 33 USD)
Devizni racun pri Novi Ljubljanski
banki, Ljubljana d. d., Trg Republike 1,
1000 Ljubljana: 900-27620-3250/6

Uredhik revije: Joze Cuden
Odgovorna urednica: Mihela Mikuz
Lektoriranje: Ludvik Kaluza
Oblikovanje ovitka: Stanislav Orazem
Obdelava barvnih fotografij:
Anton Zupancic¢
Revijo ureja uredniski odbor:
Jernej Béhm, Joze Cuden, Jan Lokovsek,
Matej Pavli¢, Aleksander Sekimik,
Miha Zorec, Roman Zupanéié.
Tisk: Tiskarna Ljubljana

Revijo sofinancirajo:
Ministrstvo za kulturo,
Ministrstvo za Solstvo in 3port fer
Ministrstvo za znanost in tehnologijo
Republike Slovenije.

Revija spada med publikacije, za katere
se pladuje 5-odstotni davek od prometa
proizvodov na podlagi odlogbe
Ministrstva za kulturo RS,

. 415-01-001/98 z dne 23. 1. 1998.

Prispevkov objavljenih v reviji TIM ni
dovolieno ponatisniti brez pisnega
dovoljenja urednidtva.

Fotografija na naslovnici:

Polmaketa letala Christen “A-1 husky”
s pogonom na COzmotorcek leti
prosto, vendar jo lahko krmilimo tudi
z miniaturne RV-napravo.

Foto: Marjan Klenovsek
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Urednikov predal

Ceprav TIM ni izkljuéno modelarska revija
in obravnava tudi druge dejavnosti s podroéja
tehniéne ustvarjalnosti mlacllih, je feziice ven-
darle na modelarskih temah. Revijo, edino
tovrstno v nagem prostoru, so mladi modelarii,
vse bolj pa tudi stareisi, sprejeli za svojo.

Zato ne preseneca, Ce iz kroga sodelavcev
in tistih blizu revije, vsake toliko ¢asa prihajajo
pobude in mnenja, ki najpogosteje naletijo na
pozitivne odzive v Sirfem slovenskem prostoru,
tako med modelarji kot tudi med uéitelji teh-
nicne vzgoje.

Mode?orsfvo je bilo in ostaja tehnicno-Sport-
na dejavnost, ki v zadnjem &asu pridobiva
vedno nove in nove privrzence. Pojavljajo se
nove in oZivljojo stare zvrsti modelarstva, obe-
gatene z novo vsebino in znofraj teh nove
Sportne discipline, ki se porajajo kot logiéna
posledica burnega razvoif, zlasti v elekironiki
in tehnologiji materialov, ki spremlja napredek
modelarstva po svetu in pri nas. Trenutno smo
price izrednemu razmahu aviomobilskega mo-
delarstva, ki je obogatilo dogajanje na tem
podrodju pri nas. Najsodobnej$a oprema po-
staja tudi cenovno vse bolj dostopna, kar se
kaze v splosnem dvigu kakovosti tekmovalne-
ga modei)orstvc. Ce k temu pristejemo 3e izred-
ne iporne dosezke, ki jih na najvedjih svetov-
nih tekmovanjih dosegajo nasi raketni, ladijski
in letalski modelarji, o Lcterih v Timu izérpno

orocamo, fer dejstvo, da smo bili v zadnjih
etih organizatorji nekaj evropskih in svefovnih
prvenstev na nasih tleh, lahko s ponosom trdi-
mo, da razpolagamo s potencialom, s kakrs-
nim se ne more pohvaliti tudi kak3na bolj uve-
liavliena in v druzbi priznana dejavnost. Kljub
temu pa $e vedno pogosto naletimo na omalo-
vazevanie in gledanje zvitka na dejavnost, ki
jo nepouteni enaéijo z ofrosko igro.

Zato je med modelarji vse mocnejia ie!t: po
ustanovitvi lasine krovne organizacije, ki bi
zdruzevala vse zvrsti modelarstva in jim omo-
godala nemoteno povezovanje s sorodnimi
mednarodnimi oganizacijami ter nasfope re-
prezentanc na fekmovanijih najvisjega rcng_l_\c:
ter resevala problematiko modelarstva nasploh.

Letalsko in raketno modelarsivo sta kot obli-
ki letalskega ¥porta nali svoj prostor v Lefalski
zvezi Slovenije, vendar pa modelarji v nje]
nikoli niso bili enakopravno opravnavani. V
samostojni drzavi jim je fudi Sportna zveza
odvzela status $porine discipline in s tem fudi
upravigenost do sicer skromnih finanénih sred-
stev. Ladijski modelarji so se zacasno znasli v
okviru modelarske komisije pri ZOTKS, kjer je
pravzapray dozorela ideja o samostojni zvezi.
Avtomobilski modelariji so se sicer odlo€ili za
lastno zdruzenie, vendar pa sogla3ajo z usta-
novitvijo skupne modelarske organizacije.

Tudi revija TIM podpira fo pobude, zato
pozivamo vse ljubitelje modelarstva, naj se ji
pridruzijo in nam o tem posredujejo svoje
mnenje. ZdruZeni bomo modelarji laze uve-
liavljali svoje interese, kot mnoZicna organi-
zacija pa bomo v javnosti enakopravnejsi
sogovornik.

Joze Cuden, urednik

19. pokal Lju

JOZE CUDEN
Foto: J. Cuden, A. Sekirnik

Mednarodno tekmovanje raketnih modelar-
jev za pokal Ljubljane je Ze odnekdaj pravi mo-
delarski praznik, na katerem se vselej zbere
pisana mnozica raketarjev od vsepovsod. Od-
kar Stejejo tekme v kategorijah raket s trakom
S6A, RV-raketoplanov S8 in maket S7 tudi za
svetovni pokal, imajo organizatoriji tega tekmo-
vanija, ¢lani ARK Komarov, tudi to East, da je
njihovo tekmovanije kot zadnje v letu hkrati tudi
nekaksen finale fekmovalne sezone.

Ker pred tekmovanjem e ni bilo jasno, kdo
bodo dobitniki loverik pokalnih zmagovalcev
v posameznih pancgah, je prav zato postalo
Se bolj priviaéno. Za nas je bilo 3e posebe;
pomembno, kako se bo odrezal mladi Igor
Stricelj, vodilni pred finalno tekmo v S6A.
Razlike pri vrhu so bile silno majhne, in 3e
vedno bi ga lahko prehitel kateri od neposred-
nih konkurentov, ki so tudi prisli na tekmo.

o E elsbe
ski Formi?

Dosedanja tekmovanja za pokal Ljubljane
so bila na Ljubljanskem barju, 19. pokal pa je
tokrat potekal na zemljiscu Agroemone med
Mengsem in Kamnikom, kjer je bilo predlani
tudi 11. svetovno prvenstvo. Za to gre zahvala
vodstvu Agroemone, ki je naklonjenc tovrsini
dejavnosti in je omogoéilo izvedbo tekmovan-
ja na njihovih povriinah; teren je namreé zelo
primeren za takina tekmovania.

Tudi udelezba je bila na ravni finala sve-
tovnega pokala, saj se ga je udelezilo okoli
50 tekmovalcev iz 9 drzav: Bolgarije, Hrvas-
ke, ltalije, Jugoslavije, Poljske, Slovaske, Svi-
ce, Velike Britanije in Slovenije. Ce tekma ne
bi sovpadala z nekaterimi prireditvami na Ces-
kem in v Rusiji, bi bila udelezba 3e bolj mno-
Zicna.

Uvodna tekma raket s padalom je spomi-
njala na tisto na svefovnem prvenstvu, saj se je

Oce Jerzy Boniecki in sin Bartosz sta uspeino
nastopila na Pokalu Ljubljane. S tretjim mestom
je bil pri rakefoplanih boljsi sin.

kar 9 tekmovalcev uvrstilo v fly-off. Razmere za
doseganje vrhunskih rezultatov so bile res
iziemne. Vreme je bilo sicer oblaéno, brez vet-
ra, termicna dviganja pa izredna. Od nasih
sta v finalu nastopila Drago Perc (5.) in Andrej
Vrbec (7.). Med vsemi je bil najsrecnejsi Slo-
vak Pavljuk. Njegov model je po polnih 24 mi-
nutah v zraku pristal pod Krizem nedale¢ od
Startnega mesta. Kljub neverjetno dolgim letom
tudi drugi finalisti niso imeli tezav z vraéanjem
modelov.

Kot Ze receno, je bilo najbolj napeto pri
raketah s trakom. MozZne so bile razliéne kom-
binacije. Najpreprostejia bi bila ta, da bi
zmagal Igor. V tem primeru bi vse druge odpa-
dle, najslabia pa, ée bi prvo mesto zasedel
Jugoslovan Josipovié. Pridakovati je bilo, da
mu bodo pri tem pomagali njegovi rojaki, ven-

Italijan Antonio Mazzarachio v S4 tekmuje z
modeli z zloZljivim krilom.

marec 1998 EERE”
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dar se je kasneje izkazalo, da tudi med njimi
vlada osira konkurenca in ni nikakrine senti-
mentalnosti. Igor, ki ni imel svojega dne, je %
kmalu zaostal. O skupnem zmagovalcu so to- -

b rej odloéali drugi. Sprva je najbolie kazalo
? ; Tomazu Kogeju, ki je v prvih dveh turnusih
naletel maksimum, tako kot vso sezono pa so
bili izvrstni tudi Jugoslovani. Odlocal je zadnji
turnus. Tomazu se let ni najbolje posredil, izvr-
stho pa so leteli Duéak in oba Katanida iz
Sremske Mitrovice, ki so nazadnje zasedli
prva tri mesta in tako preprecili Josipovicu - ta
je za tri sekunde prehitel Tomaza -, da bi sla-
vil skupno zmago. Tekma za dobre Zivce se je
kljub vsemu ugodno razpletla za Striclja, ki je
tako obranil naslov pokalnega zmagovalca.
Zasluge za izvrstne dosezke Jugoslovanov gre
v veliki meri pripisati tudi proizvajalcu motor-
jev Miodragu Cipéiéu iz Kikinde, ki je razvil
vrhunske kompozitne motorje ulira. Ti so pov-
sem primerljivi z motorji delta éeskega mode-
larja Taborskega.

Pri raketoplanih so tekmovalci leteli na A-
motorje (2,5 Ns). Najboljsi je bil Zoran Ka-
tanié, ki je nastopil z modelom z zloZljivim kri-
lom, na odliéno drugo mesto pa se je uvrstil i ki e i
Predrag Hluchy, ¢lan zmagovalne domace Brezhlben Start in prlsionek mukere ariane 01
ekipe. Veliko zanimanija je veljalo nastopu Slo-  Slovaka Davida Szaba.
vaka Mokrana (5.) in njegovim radijsko vode-
nim modelom, ki so krmiljeni po smeri z minia-
turno naprave Micro Ceto. Ceprav je imel v
zadnjem letu precej smole, ni dosti zaostal za
najbolj3imi.

Naslednie jutro se je zbudilo v toplem soné&-
nem vremenu. Najprej so se pomerili tekmo-
valei z RV-raketoplani in pokazali vse svoje
mojstrsivo. Ob sodelovanju znanih imen tega
Sporta pa je bil razplet kar malce presenetljiv.
Na veselie domaéih je zmagal mladi Logatéan
Ivan Turk, srebrnega zmajcka pa je osvojil
Vladimir Cipéi¢, ki je na svojem modelu veé
kot uspeino demonstriral sposobnosti novega
E-motorja ulira 40 Ns. Motor deluje celih pet
sekund.

Tudi pri maketarjih 3e ni bilo jasno, kdo bo
skupni zmagovalec. Slovaskim in poljskim
modelarjem je delal druzbo simpatiéni Anglez

N0|boI|51 ri rakefh s frakom je bil Andrija
Ducak iz £emske Mitrovice.

V programu za zabavo ob koncu tekme
je Stuart Lodge lansiral letedi WC.

y Hy-oFFu raketoplanoy 58 ie bil na|bo||5| rnlodl Ivan Turk [levo] 'm'edfemv ko |e izkuseni =
Bogdan Makuc r desno) zasedel 3. mesto. RV-raketoplan zapuséa startno rampo.

TINL" marec 1998 3
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Lodge, ki edini med vsemi ni nastopil z eno od vesoljskih nosilk ariane,
temvec le s sondaZno britansko rakefo skua. S tem je bilo zadoiéeno
zahtevam pravilnika FAI, da morajo na tekmi za svetovni pokal sodelo-
vafi najmanj fri drzave. Za tako zahtevno panogo, kot so makete, je to
pravilo neugedno, saj je tevilo nastopajocih obi¢ajno dokaj skromno.
Najveé tock iz statiénega ocenjevania in letov je zbral stari znanec ljub-
lianskih tekem, Slovak Mikula3 Szabo, ki je zmagal tudi v skupni oceni
za svetovni pokal.

Pri vidinskih panogah so dodatni problem teodoliti za merjenie visine,
saj le redkokateri organizator razpolaga z njimi in ima obenem tudi
izurjeno ekipo merilcev. Ljubljansko tekmovanie je bilo tako lani edino,
ki je imelo na programu tudi panogo visinskih maket. V S5 so se med
seboj pomerili le poljski in domaéi maketarji. Prvo mesto je zasedel
Poliak Jerzy Boniecki z ariane Il pred rojakom Krzywinskim z dragonom
Il in Matevzem Dularjem, ki je nastopil z enake maketo, vendar mu ni
bil izmerjen izjemno visok polet.

Izvrstno organizirano tekmovanie se je koncalo v spros¢enem vzdusju
z izstrelitvami nenavadnih modelov.

Drzavno prvenstvo S3 in $4

Raketni modelarji so imeli svoje zadnje tekmovanje v minuli sezoni 14.
novembra na modelarskem poligonu Zadovinek pri Krskem. Zbrali so se
na drzavnem prvenstvu modelov raket s padalom in raketoplanov, ki ga
je organiziral novomeski ARK Apollo. Ceprav nekoliko pozno, je bilo
vreme fekmovalcem naklonjeno, tako da ni manijkalo dobrih dosezkov. V
S3 se je 3e posebej izkazal Ljublianéan Andrej Vrbec, ki je edini v vseh
turnusih dosegel maksimalni &as leta. Tudi Blaz Grgi¢ in Drago Perc nista
pretirano zaostala in sta zasluzeno zasedla drugo in trefie mesto.
Ceprav bi morali tekmovalci nastopiti z motorji 1,25 Ns (taka je bila
odlotitev Komisije za raketno modelarsivo), so zaradi pomanikanja teh
tretji Start opravili z obicajnimi A-motorii, kar pa ni vplivalo na razplet
dogodkov, saj so bili dosezeni rezultati vecine sodelujocih izvrstni.

Podobna slika se je ponovila pri raketoplanih. Niz dobrih letov je
dokazal, da so po naporni sezoni nasi modelarii, posebno reprezen-
tanti, obdrzali visoko formo. Naslov drzavnega prvaka je pripadel J.

: W Cudnu, E. Engelsberger je osvojil srebro, bron pa je pripadel Blazu
Rezultati 19. pokala Ljubljane Grgicu (vsi ARK Komarov). :
Istega dne je bila na sporedu 3e sklepna tekma raket s padalom v
SIA panogi S3A-nacional, ki jo je dobil domaéin Andrej Sitar, drugi je bil
Mesto Tekmovalec Ekipa T.wmus 2. tunus 3.tumus  Flyoff  Skupej Kristjan Crnoja (ARK Vegal), s tretjim mesfom pa se je e enkrat izkazal
1. Vasil Pavljuk Slovatka 300 300 300 1685 2585 Blaz Grgic.
2. Radojica Katanié ~ AKS. Mitrovica 300 300 300 1086 1986
3. Startlodge BSMA 300 300 300 848 1748
4. Barlosz Boniecki  AK Polski 300 300 300 725 1625
5. Drago Perc ARK Vega 1 300 300 300 723 1623
S4A
Mesto Tekmovalec Ekipa 1.tumus 2. tumus 3. turnus  Skupa
1. ZoanKatni¢  AKS.Mirovica 180 137 180 497 /
2. Predrag Hluchy ~ ARK Komarov 1 180 74 180 434 /
3. Bariosz Boniecki  AK Polski 180 69 76 325
4. Egon Engelsberger ARK Komarov3 110 90 86 286
5. StefanMokran  Brafislava 180 104 0 284
S5C
Mesto Tekmovalec Ekipa Makela Statigna  1.let  2.let  Skupaj
ocena
1. Jerzy Boniecki AK Polski ariane 2 646 169 196 842
2. W.Krzywinski AK Polski dragon lll 612 183 229 841
3. Matevz Dulor ARK Komaroy dragon Il 574 NC i 574
4:5. Joze Cuden ARK Komarov nike cajun 602 0 0 0 f
4-5.  Andre] Vibec ARK Komarov  dragon Il 540 0 0 0 \"z
o \ 8 ;
Mok Thaiedac Ekipa fL Mm@l Skl Zmagovalni raketoplan Jozeta Cudna. Model z zloZljivim krilom je
. AndioDuick  AKS.Mirovical 167 180 77 54 opremljen z mehanizmom za spremembo kota smernega krmila in de-
2. RadojicaKatonié ~ AK S. Mitrovica 1~ 180 155 180 515 termo na viSinskem repu.
3. Zoran Katanié AK S. Mitrovica 1~ 154 180 180 514 - ~
4. ZivanJosipovié  AK Zemun 149 139 180 468 .
5. Tomaz Kogej ARK Komarov 1 180 180 105 465 Rezultati DP:
o T AoV ARKKomarovll 300 300 300 9
i ! . Andrej Vibec
Mesto Tekmovalec Ekipo Maketa 5*“":}’;“ llet 2.0t Skopaj 2. Blaz Grgit ARK Komarov 2 2 A e
ocel
L MibiSmbo  Sodle  oioned 754 159 913 sl oyt B
2. Vasil Pavljuk Slovatka  ariane 01 692 169 861 5. Igor Sricelj ARK Vega 142 259 259 696
3. David Szabo Slovatka  ariane 01 687 148 162 849
4, Jerzy Boniecki AKPolski  ariane 4 677 125 802 S8
5. Stuartlodge GBR skua 590 70 80 670 1. Joze Cuden ARK Komarov | 202 155 155 512
2. Egon Engelsberger ARK Komaroy | 130 240 136 506
SBE 3. Bloz Grgi& ARK Komarov Il 143 169 144 456
Mesto Tekmovalec Ekipa 1. tumus 2. tunus 3. furnus 1. fiyoff 2. fiy- off  Skupaj 4. Igor Sricelj ARK Vega 130 129 164 423
I T MMK logatec 360 360 360 480 654 2214 5. Predrag Hluchy ARK Komarov Il 131 93 164 388
2 VidimirCipsic AKKikinda 360 360 360 480 455 2015 ) :
3. BogdonMakuc MMKlogatec 360 360 360 370 1450 ?MAI{I?I(IICPHD 548 - ekipno
4 SobnMokran  Brofskva 360 360 360 368 1448 3 omarov |l 2199 1. ARK Komarov| 1287
o3 Graic ARK K 360 360 360 200 1280 2. ARK Vega 2046 2. ARK Komarov Il 986
% PotGmic i 3. ARK Apollo 997 3. ARK Vega 742
Show _ S$3Anacional $3Anacional - ekipno
Mesto Tekmovalec Klub Tocke 1. Andrej St ARK Apollo 125 1. ARK Vega 274
1. Stuart Lodge BSMA 250 2. Kristian Crnoja  ARK Vega 106 2. ARK Apollo 165
2. EgonEngelsberger  ARK Komarov 230 3. Blaz Grgié ARK Komarov 103 3. ARK Komaroy 103
3. Arur Hunziker CH 182 4-5. Drago Perc ~ ARK Vega 89
4.5, Igor Stricelj  ARK Yega 8%
N > N o

4
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2. dolenjski pokal

SLAVKO MOZE

Foto: Vojko Serbec

Precej ¢asa je ze minilo od sklepne
tekme lanskega DP v kategorijah prosto-
lete¢ih modelov — 2. dolenjskega pokala.
Tekmovanje je potekalo 18. oktobra na
letalidcu v Precni pri Novem mestu in se
ga je poleg 26 tekmovalcev iz osmih slo-
venskifu klubov udelezilo tudi @ Hrvatov,

ki so stalni gostie modelarskih tekmovani
v Novem mestu. S tem je tekmovanije do-
bilo tudi mednarodni znaéaj.

Odvijalo se je v sicer oblacnem, a za
tekmovanije prostolete¢ih modelov ugod-

nem vremenu, s precej termike in le rah-
lim vetrom, zato je bilo tudi povpreéno
stevilo doseZenih tock razmeroma vi-
soko.

V kategoriji jadralnih modelov je o
zmagova?cu odlocal fly-off, ki ga je pre-
pricliivo dobil Damir Rogoz iz Karlovea.
Zelo tesen je bil izid tudi v kategoriji gu-
menjakov, v kateri je z maksimalnim Ste-
vilom tock zmagal domacin Stankovig,
drugo- in frefjeuvriceni pa sta mu sledila
le z nekaj tockami zaostanka.

zasla kakdna smet.

Po 3tirih letih premora so se na tekmo-
vanja spet vrili motorni modeli kategori-
je F-1-C, tako imenovani vzpenjadi. Prav-
zaprav smo z njimi fekmovali Ze septem-
bra na medklubskem tekmovanju za ptuj-
ski pokal in kot kaZze, bo ropot mode-
larskih motorjev spet sliZati na tekmova-
njih prostoletecih modelov. Kategorija to-
rej ni pozabliena, temveé je dobila nov
zagon, pojavila pa so se tudi nekatera
nova imena. Tekmovali smo po novih
pravilih, ki uradno veljajo Zele v letosnii
sezoni, omejujejo pa delovanje motorja
na pet sekunc‘, namesto dosedaniih se-
dem.

Tekmovanije se je konéalo s kosilom v
letalizki restavraciji in s podelitvijo poka-
lov prvim trem v vsaki kategoriji. Ker pa
ie bila to hkrati zadnja tekma v ciklusu
drzavnega prvenstva, je imel organizator
East poagehﬁ tudi medalje LZS najboljgim
v skupni razvrstitvi,

Kristjan Brejc tik pred $tartom motornega modela.

Zmagovalec Janez Brejc (ALC Lesce) preverja, ali ni v vplinjaé motorja

. ‘ ; (i SR
FAI - tekmovanija mkefmh n_"Ode]aﬂev - 1998 Rezultati 2. dolenjskega pokala: Rezultati v kategoriji vzpenjacev F-1-C:
Svetovno prvensivo za ¢€lane in mladince
11.-18.7 Suceava, Romunija V kategoriji jadralnih modelov F-1-A je skupaij tekmovalo 26 1. Janez Breje. ALC lesce 1076
S1B, S3A, S4B, S5B, S6A, S7, SBE tekmov.nlcev,ed odl kg!erEwll je b‘iré 11 juniorjev. Konéna g §|nsvaunﬂB\re:|c QkCNlesce . lg{,;
Odpria megcaﬁdng tekn:sovsonio . razvrstitev med lani je bila naslednja: ) VgikoDSertfai MDSE;?iumf;ka :
1.-3.5. erkuim, Svica - 15. Swiss Rak Cup, 1. Damir Rogoz AK Karlovac 1290 + 300
S6A, SEE - svetovni pokal , > TaniNatores AK Lifija 1290 +237  Konéni vrstni red ciklusa za DP:
8.-10.5. g?,;:s?;dé g?vuska -6. W. Cup Bratislava, 3. Joge Titan AKM. Sobota 1280
29.-31. 5. Kosice, Sjlovasiév-er(());:'nﬁzt ?I 4. Gadper Juvan AK Litija 1253 F-1-A lani s
S6A, 57, 58 - svetovni pokal 5. Brane Rozman AK Litija 1248 1. Brane Rozman AK Litija
13.-14. 6. Sgiengzé E(fesku - Openk!n;., o 2, Dunii;l Terlep QE slovsr; Ln:sto
S6A, - svetovni , S9A - odprioc MN itev iunioriev: 3. Joze Tita § ta
e 1L g‘g;‘ gg "'Sjgg“miiﬂo' g. T"l"is% ‘fp'(% Mo Razvrsitev juniorjev: JoZe Titan
, 7, - svetovni l - rh @ % & 1.8 Ean;
26. - 28. 6. Dnjepropetrovsk, Ukr::;nzo- $cnge| Cl?p,p b . MufeJ N?rdm KMT Sempeter 1237 F ]'qun! = .
S6A, S7, SSE - svetovni pokal 2. Jure &uli¢ AK Novo mesto 1236 1.3. Marjan Klenoviek AK Celie
16.-17. 7. Suceava, Romunija - Suceava Cup, 3. Dejan Gomboc AKM. Sobota 1172 1.-3. Damian Zuli¢ ~ AK Novo mesto
s e e e
. 7.-2. 8.Pezinok, Slo - World Cup Pezinok, . 9050 dinic . vobofa
S6A, S7, S8E - svetovni pokal, S4B - odprtc MN - inci
b b KGHMC‘JUQOSMF;G_ = Bq""?KEP' S6A, | |y kategorili gumeniakov F-1B je 5 tekmovalcev dosegl ﬁlgglg?r:?cu AK M. Sobota
57, SBE - svetovni pokal, S4B, S9A - odprio MN ategoriji gumenjakoy F-18 je 5 fekmovalcev doseglo 7. Mok Nordi AK N, Cor
21.—28. 8 Eybnik. Pol'skg7- S%E stndzielorzk | Memorial naslednje rezultate: % BOCI'I:! giqerelf AK M' g:l;:t:
test, S6A, S7, - syetovni ; !
172009 A:Ir(laerz/Golbasi, Turdija -Vicro'rypg:u(:;, S6A, S7, 1. Dragan Stankovié ~ AK Novo mesto 1290
S8E - svetovni pokohﬁéA. S4B - odprio MN 2. Damjan Zuli¢ AK Novo mesto 1284 F-1-H (A1) mladinci
3.-4.10. Stip, Makedoniéa - Stip Kgp, S6A, S7, SBE - sve- 3. Marjan Klenoviek  AK Celje 1253 1. Matej Nardin AK N. Gorica
16.-18.10 F:gllcﬁwzkaslioignir’ QS 2260 'ﬂ? NI.:"I;: ane, S6A. S7 4, Danijel Terlep AK Novo mesto 1095 2. Denis Neme§ AK M. Sobota
T B vetovnt pokal, S3A S4B, 558 -odprio MN ' | | 5 Tomaz Hibar AK Celie 1090 3. Danijel Fujs AK M. Sobota
, S3A, 548, 8 >
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Varno z letalskimi modeli

ZLATKO ZIZEK

Najbrz ni modelarja, ki ne bi videl,
kako strmoglavi letalski model. Veliko pa
nas je takih, ki smo to doziveli ze na last-
ni kozi. Ste se ze kdaj vpraiali, kako ne-
varni so letalski modeli, bodisi jadralni ali
motorni? Tudi sam o tem nisem resneje
razmisljal, dokler ob nedavnem neljubem
dogodku ni prilo do streznitve. Kar se mi
je vselej zdelo nemogoce, je postalo
grenka resnica.

Tako kot obigajno, sem pred poletom
preveril napetost akumulatorskih celic, po-
vezave s krmili, konektorje ... Vse je bilo v
najlepem redu in delovalo, kot pa¢ mora.
PoZenem motor, $e zadnji¢ preverim od-
klone krmil in se odlocim za 3fart. Po vzletu
nekaj metrov visje, izvedem par akrobacij,
ko mi naprava nenadoma odpove. Model
se naenkrat ne odziva ved na povelig.
Spomnim se Murphyjevega zakona: Ce
kaj pade, pade toflzo, da naredi &im vecjo
$kodo. Model Ze dobri dve minuti nekon-
trolirano kroZi na visini kakih 20 mefrov.
Na mojo prosnjo medtem vsi navzoci
umaknejo osebna vozila na vamo raz-
daljo. Model se v ostrih zavojih oddcliﬂe

rofi hisam. Prvi¢ v Zivljenju si zazelim, da
Ei &imprej padel na tla, ceprav se
zavedam, da bo konéal v drobnih koscih.
Naposled motor le ugasne in model se
zacne naglo spuscati proti tom. Naredi Se
zadnji zavoj med dvema hisama in pade v
obcestni jarek. Ob udarcu se razleti in kar
ne morem verjeti ofem, da ga eksplozija
dobesedno raznese — in takoj zatem zacne
goreti. Ogenj v frenutku zajame trup in del
krila, zraven pa zagori celo trava. Prizor
me mocno spominja na pravo letalsko ne-
sre¢o. Pogorisée mi le nekako uspe poge-
siti. Preverim tudi, dli sluéajno 3e kje kaj tli.
Medtem prihitijo tudi drugi modelarji. Ko
pregledamo ostanke, ugotovimo, da no-

5

Slika 2. Iglo vselej nastavljamo od zada;.

Slika 1. Nastavljanje igle za dovod goriva s sprednje strani je nevarno.

ben elekironski sklop
ni veé uporaben, sqj
e vrogina servome-
Lonizme in sprejem-
nik moéno poskodo-
vala. Malo naprej
najdem motor, in
glej ga zlomka, brez
nc]mcn|i§e praske je,
pa 3e elisa je cela. V
tolazbo mi je, da je
vsaj 3e nekaj uporuL
nega. Potri poberem
vse, kar je ostalo od
modela, in kose zlo-

zim v aviomobil.

Med  navzodimi
stece pogovor in za-
énemo  premlevati,

kaj vse bi se lahko
zgodilo.  Razmii
liam, kaj bi bilo, ¢e
bi model padel na
katero od his in tam
zagorel, lahko bi pa-
del na kaken avio-
mobil ali celo zadel Tt 7t
cloveka. Ob zadnji sjika 3 . Zinata
misli me spreleti srh.
Ceprav ni bil nihée poskodovan, mi je ob
dogodku vseeno ostal grenak priokus.

Spominjam se 3e nesrece na drzavnem
prvenstvu v poboénem letenju na Veliki
planini, ko je modelar pilot nehote zadel
gledalca — tudi modelarja. Kljub majhni
hitrosti modela je bila poskodba vse prej
ko nedolzna, vendar se je na koncu vse
sre¢no koncalo. Modelarjem je primer v
raoduk, kaksno nevarnost lahko pomeni
eteci model.

Nesrece v modelarstvu bodo vedno na
prezi. Znani rek pravi, da je bolje pre-

P

mreZa &iti gleclce pred morebitnimi poskodbami.

precevati, kot pa zdraviti. In prav zafo
sem se odloéil, da napifem nekaj vrstic
ter opozorim vse na nevarnosti, ki prezijo
v letalskem modelarstvu. Vsakde bi se jih
moral vsaj malo zavedati in z modelom
ravnati odgovorno, kot z vozilom v cest-
nem prometu.

Naijpogostejie poskodbe in kako jih
prepreciti

Pri motornih modelih je propeler fisti
del, ki pogosto povzroéi poskodbe na ro-
kah oziroma prstih, saj ima zelo ostre ro-
bove, Se posebej propeler tipa APC in
pylon. Marsikega je ze udaril po prstih
pri zaganjanju motorja. Najpogosteje se
Eoékodu]eio zacetniki, predvsem mlaijsi,

i $e niso izurjeni in se tudi ne zavedajo
posledic. Eksplozijski motor imajo pred-
vsem za igraco, ne pa za stroj, Li se ob
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nepravilnem rokovaniu kaj hitro spremeni
v vriece se rezilo. Tudi propeler elekrié-
nega motorja ni dosti manj nevaren. Zato
marsikateri komplet prve pomoéi v avto-
mobilu ni veé popoln, priznam, tudi moj
ne. Vedinoma gre v teh primerih za lazje
poskodbe, ¢eprav je kdo moral zaradi
tega poiskati tudi zdravnisko pomog.
Seveda se takim poskodbam lahko izog-
nemo na vec nacinov:

- Najvarnejsi nacin za zagon motorja
je tisti z elektriénim zaganjadem, zato naj
nam ne bo Zal nekaj denarja odsteti za
Starter in 12-voltni svinéeni akumulator.

- Motor lahko pozenemo z leseno pa-
licico (an.: chicken stick) premera okoli
20 mm in dolzine okoli 200 mm, ki jo
lahko sami oblikujemo v domaéi mode-
larski delavnici.

- Mozen je tudi zagon motorja s pla-
stiénim naprstnikom, ki pa se redkeje upo-
rablja.

Seveda je mnogo teze varno spraviti v
tek vecje motorje s prostornino nekaj
deset kubiénih centimetrov.

Veliko mlajsih modelarjev nastavlja iglo
za dovod goriva kar s sprednje strani
modela, takoj zatem ko motor stece (slika
1). Naj nam ne bo tezko stopiti za model
in nastaviti iglo od zadaj (slika 2), saj gre
za naso varnost. Nastavljanje igle Jovo-
da goriva je za zadetnika Ze tako prava
umetnost, saj se ta nahaja tik za zraénim
vijakom. Japonska tovarna modelarskih
motorjev OS max je za fo poiskala primer-
no resitev. leta 1996 je predstavila novo
generacijo motorjev, ki imajo iglo names-
ceno povsem zadaj. S fem je nevarnost
poskodb bistveno manj3a.

Eksplozijski motor med delovanjem
razvije visoko temperaturo, ki poiteno
ogreje prav vse kovinske dele. Ob dotiku
z vroéim motorjem lahko dobimo lazje
opekline, zato mofor pustimo mirovati
vsaj pet minut, da se ohladi.

Vzrok za vzig modela mi 3e vedno ni
povsem jasen, zato priporocam, da ima-
mo s seboj na terenu tudi manisi gasilni
aparat, Eelprov ga najbrz nikoli ne bomo
zares rabili.

Nekajkrat sem Ze bil priéa primeru, da
modelar, ki je prvi¢ prisel na modelarsko

Slika 4. Tud jadralni model lahko prebije streino keitino.

N
Slika 5. Posledice

letalizee, sestavil svoj model in vklopil ra-
dijsko napravo, prej ni povprasal drugih
modelarjev po njihovih frekvencah oz.
kanalih. Takoj zatem je nekomu, ki je bil
prav ta frenutek z modelom v zraku, ne-
nadoma odpovedala naprava, izgubil je
nadzor nad modelom, ki se je nekontrelli-
rano usmeril proti tlom in se razbil. Zato
bi veljalo na vsakem ve&em modelar-
skem letali3éu postaviti opozorilno tablo,
na kateri bi moral vsakdo, ki pride letet,
oznaditi svojo frekvenco oziroma kanal.
Tako bi bilo vsakomur jasno, kateri kanali
so zasedeni in kateri prosti, in bi v pri-
meru uporabe istega Eonc:lo modelarja
lahko uskladila vrstni red letenija.

Nizki preleti in akrobacije modelov
nad obcinstvom so za gledglce sicer mi-
kavni, a tudi zelo nevarni. Ze najmanjsa
napaka, pilotova ali tehni¢na, lahko
model strmoglavi med gledalce. Sve-
tujem, da prelete izvajate tam, kjer je naj-
manjsa moznost za povzroditev skode,
nikofmr pa ne nad obéinstvom. Ponavadi
je to nad vzletno-pristajalno stezo ali pa
nad dogovorjenim obmodjem, ki je po
presoji nastopajocih najbolj ustrezno in
predvsem varno. Kdor je bil kdaj na mo-
delarskem mitingu v Radomljah ali pa v
Lescah, ve, da je tam za varnost gledal-
cev dobro poskrblieno. Samo Zelimo si
lahko, da bi bilo tako na vseh modelar-
skih prireditvah. Vzletno-pristajalna steza
in tekmovalni prostor bi morala biti
odmaknjena vsaj 50 mefrov od gledal-
cev. V tujini imajo ponekod stezo od gle-
dalcev loceno z Ziénato mrezo, visoko
kake tri mefre in napeljano vzdolz vzlet-
no-pristajalne steze. Namenijena je pred-
vsem zavarovanju gledalcev pred po-
skodbami, ki bi jih lahke povzroéili mo-
deli (slika 3).

Pri pristajanju je treba paziti, da ni
kateri od nastopajocih modelarjev 3e na
stezi. Zato je pristanek modela priporoé-
livo najaviti kako minuto prej, da se
lahko vsi pravoéasno umaknejo.

Kar neEa' ie takinih modelarjev, ki s
svojimi moc!e‘i vzletajo in pristajajo kar
na manj prometnih asfaltiranih cestah.
Da je taksno pocefje nevarno, je jasno
vsakomur. Ce na takega neodgovornega

nepazljivosti ali neizkusenosti2

4

modelarja naleti policist, ga v najboljsem
primeru le opozori, sicer pa denarno kaz-
nuje in prijavi sodniku za prekrike zaradi
ogrozanja varnosti cestnega prometa.
Zato z modeli &m dlje od cestl

Nevarnosti prezijo tudi na tekmova-
njih, saj v moénejSem vetru modeli dosega-
jo velike hitrosti. Pri poboénem letenju
imajo v mocnejéem velru teZzave pred-
vsem novinci. Najpogostej$a napaka, ki
jo delajo, je obracanje modela v hrib z
vetrom v rep modela. Prav zaradi vetra
so tezave tudi pri pristajanju. Model pri-
stane tam, kjer si najmanj Zelimo: v kros-
nji drevesa (ponavadi najvisjega ali edi-
nega na celotnem pobogju), na strehi (sli-
ka 4] in tudi drugod.

Na marsikaterem klubskem pikniku je
navzoé tudi alkohol. Enako kot v cestnem
prometu za vinjene osebe ne sme biti
mesta za komandnim pultom RV-naprave,
saj vemo, da alkohol upo&asni reflekse in
oslcbi vid. V takem primeru je letenje z
modelom lahko zelo nevarno, predvsem
pa neodgovorno dejanje.

To je le nekaj primerov, kjer so mozne
nezgode v letalskem modelarstvu. Seve-
da jih je 3e veliko ve¢, toda tudi teh nekaj
opisanih je kar dovolj za tehten premislek
o nasem ravnanju z modeli in naéinu
letenja.

Zakljuéek

Nekje sem prebral, da je model orozje
brez oroznega lista. Ce z modelom ne
ravnamo razumno, je v frditvi tudi del
resnice. V tujini imajo modelarji moZnost,
da se pri zavarovalnicah zavarujejo za
povrnitev stroskov ob morebitni povzro-
¢eni kodi fretji osebi. Pri nas to e ni
zaZivelo, upamo pa, da bo &imprej, saj
ie veliko modelarjev, ki bi placali razum-
no premijo za letno zavarovanie, gotovo
pa bi jo placali tisti, ki redno sodelujejo
na modelarskih tekmah in drugih priredit-
vah ali letijo v blizini vegjih naselij.

Predvsem mladi modelarji naj uposte-
vajo navodila in nasvete starejsih mode-
larjev z veé izkunjami. Vsem naj velja
nasvet: Poskrbimo za varnost vseh na-
vzocih, da bo letenje z modeli uzitek,
predvsem pa brez poskodb.
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Christen “A-1 husky”
s pogonom na CO,-motor

MARJAN KLENOVSEK

Prav gotovo vedina letalskih modelar-
jev pozna Piperjevo letalo super cub. Kar
nekaj teh letal imajo tudi v.nasih letalskih
kiubil\, saj so zelo primerna za vleko jad-
ralnih letal. Super cub s svojo obliko spo-
minja na zlato dobo letalstva med obema
svetovnima vojnama, kar je pravzaprav
logiéno, saj je prvi piper J-2 cub nastal
leta 1936. Tovarna Piper je proizvodnjo
teh letal opustila, nekoliko prenovljeno in
aerodinamiéno izboljsano razlicico leta-
la pa je leta 1987 izdelala tovarna Chri-
sten Industries. Spremenili so predvsem
krila in podvozije letala, ki je dobilo tudi
novo ime: A-1 husky. Letalo je tipien vi-
sokokrilnik, in ker takéna letala dobro leti-
jo tudi kot modeli, sem se odlocil, da ga
izdelam kot prostoleteco maketo s pogo-
nom na CO,-motor (slika 1). Ker je model
razmeroma maihen, je seveda nekoliko
poenostavljen, kljub temu pa je obdrzal
vse glavne znadilnosti pravega letala.

Gradnja modela je razmeroma zahtev-
na, zato ni primeren za popolne zadet
nike, vendar ga lahko ob pomoéi izkuse-
nejiih kolegov izdelajo tudi manj vedci
modelarji. Zgrajen je iz lahke kakovostne
balze in le nekaj najbolj obremenjenih
delov je iz drugih materialov.

Pri gradnji modela bomo potrebovali
osnovno modelarsko orodje in ravno
sablonsko desko. Za izdelavo nekaterih
delov potrebujemo manjso struznico, sta-
bilni vrtalni stroj s primezem, ro&no orod-
je za obdelavo kovin in spajkalnik. Za
eplienje bomo uporabili lepilo UHU hart,
ki ga nekoliko razredéimo z acetonom,
UHU plus endfest 300 (oziroma kak$no
drugo podobno epoksidno lepilo), eno
od cianoakrilatnih lepil in belo mizarsko
lepilo, npr. UHU co|E Za ojacitev neka-
terih delov modela ter za izdelavo koles
in elisnega spinerja, potrebujemo nekaj
steklene tkanine s specifi¢no tezo 25 in
80 g/m? ter nekaj epoksidne smole in lo-
Gilca za kalupe.

Viinski in smerni rep

Visinski in smerni rep imata obliko elip-
se, zato ju gradimo na nekoliko neobiéa-
jen nacin. Iz debelejSega kartona ali ve-
zane plo3ée najprej izzagamo 3abloni za
krivlienje zunaniih letvic, ki jih bomo zle-
pili iz treh plasti 1 mm debele balze. Za
smerni rep si pripravimo 3 balzove let-
vice 1 x 3 x 230 mm. Za vidinskega pa
bomo izdelali dve simetri¢ni zunaniji letvi-
ci, zato pripravimo 6 letvic 1 x 3 x 260
mm.

Maketa visokokrilnega
letala  Christen “Acl
husky” je primerna kot
prostoleteci model s
pogonom na COzmo-
tor, vanjo pa lahko
vgradite tudi miniatur-
no RV-napravo Micro
Ceto, s katero krmilite
smer.

Na $ablonsko desko najprej polozimo
tanko polietilensko folijo, nato pa pribije-
mo Sabloni zunanje letvice smernega in
visinskega repa. Pripravijene balzove let-
vice namoéimo v topli vodi in nanje nane-
semo tanek sloj belega lepila, nato pa jih
ovijemo okoli 3ablon in utrdimo s kosi frie
balze in bucikami (slika 2). Ko se lepilo
posusi, zleplieni letvici snamemo, 3a lo-
no vidinskega repa obrnemo in zlepimo
se zunanjo letvico druge polovice repa.

Slika 2. Izdelava zunanjih letvic repov

Slika 3. Sestavljanje obeh repov

X
A ;
¥ -;% 4
B
O {%%mi

Oba repa lahko sestavljamo na naértu,
ki ga zavarujemo s folijo, ali pa njuni
predlogi prerisemo ali fotokopiramo.
Najprej polozimo nosilce iz balze 3 x 5
mm in jih prirezemo, tako da se ujemaijo
z narisanim notranjim robom zunaniih let-
vic. V sredini viinskega repa ob spredniji
rob sprednjega nosilca prilepimo okre-
pitev iz balze, debele 3 mm. Sprednji rob
okrepitve se mora ujemati z nofranjim
robom zunanje letvice. Zunanje letvice
natanéno prilagodimo, prilepimo in utrdi-
mo z bucikami. |z balzove letvice 2 x 3
mm nato izdelamo 3e rebra, ki se morajo
natanéno prilegati zunanii letvici in nosik
cem (slika 3). Podakamo, da se lepilo po-
suéi, in repa snamemo s Sablonske desﬁe.
Zgornijo in spodnjo povrino repa obrusi-
mo s steklenim papirjem, napetim na
des¢ici, natanéneje pa jih bomo obdelali
kasneje.

Krilo

Krilo modela je razmeroma majhno,
kljub temu pa je deljivo s . i. bajonetnim
sklopom. S taksno konstrukcijo lahko iz-
delamo lepsi in enostavnejsi stik s tru-
pom. Res pa je, da je zato izdelava krila
nekoliko zapletenejsa. Krilo je preproste
pravokotne oblike, Skatlast glavni nosilec
pa Eoskrbi za zadostno upogibno in for-
zijsko trdnost pri majhni tezi.

Kot je ze obic¢ajno, najprej pripravimo
balzove letvice. |z balzovih ploi¢ jih od-
rezemo s skalpelom, vodenim ob kovin-
skem ravnilu, dli pa odzagamo s fino kroz-
no zago. Nosne in zakljuéne letvice naj
bodo dolge priblizno 320 mm, letvice
glavnega in pomoznega nosilca pa pri-
blizno 700 mm. Nosne letvice imajo pre-
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sek 4 x 5, letvici glavnega nosilca 1,5 x
6, pomoznega 3 x 3, frikotne zakljuéne
letvice pa 3 x 12 mm. Za zapiranje glav-
nega nosilca pripravimo iz 1 ali 1,5 mm
debele balze 11 mm Siroke letvice.

Rebra izdelamo po postopku “send-
vi€", zato si iz vitroplasta ali vezane
ploice, debele 1,5 mm, najprej pripravi-
mo 3ablonski rebri.

|z balze izrezemo nekoliko prevelike
kose, jih z bucikami spnemo med obe
$abloni in obdelamo. Ker je skupna Sirina
vseh reber prevelika, bomo rebra izdelali
v dveh serijah. Material za 9 reber vsake
krilne polovice je balza debeline 1,5
mm, zaradi vedje obremenitve pa je prvo
rebro iz trie 2-milimetrske balze. Ker pri
sestavljanju krila véasih kaksno rebro
zlomimo ali preved obrusimo, izdelamo
rebro ali dve ved. Pri izdelavi utorov za
nosilce sproti preverjamo, kako natanéno
se vanie prilegajo letvice. Po konéani ob-
delavi reEra prelakiramo z razredéenim
nitrolakom, ki utrdi njihovo povrsino,
hkrati pa rebra ostanejo skupaij, tudi ko
izdremo bucike.

Na 3ablonski deski hkrati sestavljamo
obe polovici krila. Tako je gradnja hitrej-
$a in natanénejia. Ker je oblika krila eno-
stavna, najpre| na primeren kos papirja
(npr. neskonéni papir za tiskclniie) na-
risemo skico celotnega krila, tako da je
med obema polovicama priblizno 4 cm
prostora. Skico nato z lepilnim trakom
prilepimo na 3ablonsko desko in jo pokri-
jemo z zaigimo folijo. V zakljuéni letvici z
ozko pilo izpilimo utore za rebra, nato
pa z bucikami spodnjo letvico glavnega
nosilca, pomozni nosilec ter nosni in
zakljuéni letvici pritrdimo na 3ablonsko
desko. Pri dolo&anju poloZaja letvic nosil-
cev si pomagamo s 3ablonskim rebrom.
Med nosno in zakljuéno letvico eno za
drugim lepimo rebra iz tanjSe balze,
konéno pa e obe debelisi rebri. Rebra se
morajo natanéno prilegati med obe letvi-
ci. Njihovo toéno dolzino doloéimo tako,
da ]iL prislonimo ob nosno letev in na
rebru oznacimo, kje je konec utora v zak-
ljuéni letvici. Odveéni del rebra odreze-
mo nekoliko za oznako, nato pa z bru-
$enjem nataéno prilagodimo dolzino reb-
ra. TanjSa krilna rebra morajo biti po-
konéna, zaceni rebri pa sta nekoliko
nagnjeni. Njun natanéni nagib dolo&imo
s Sablono, ki jo izrezemo ingEEko balze
ali kartona. Ko so vsa rebra prilepliena,
prilepimo 3e zgornjo letvico glavnega no-
silca. Glavni krilni nosilec nato na spred-
nji in zadnji strani zapremo. Letvico 1,5 x
5 mm za zapiranje nosilca razrezemo na
kose, dolge 34-35 mm, torej nekoliko
daljse, kot je razdalja med rebri krila.
Koscek za koickom z brusenjem na-
tanéno prilagodimo, fako da se prilega
med rebra, in ga prilepimo na spredniji
oz. zadniji rob nosilca. Nosilec ima zdaj
obliko zaprte skatle in ima veliko upo-
gibno in vzvojno trdnost, vendar majhno
tezo. Med prvim in drugim rebrom nosil-

ca na sprednji strani ne zapremo. Tja
bomo kasneje prilepili nosilno plocico
glavnega krillnegc bajoneta.

Ko je nosilec po vsej dolzini zaprt, Eo-
&akamo, da se lepilo posusi, nato pa kri-
lo snamemo in v korenu obeh krilnih polo-
vic odrezemo odveéne dele letvic in jih
vzdolz prvega rebra obrusimo. Ob zad-
nji rob pomoZnega nosilca prilepimo e
mali plosgici iz 2 mm debele lEu:ﬂze, ki bo-
sta nosili cevki za pritrditev opornic krila.

Zdaj nas éaka dokaj zahtevna izdela-
va bajonetnega sklopa krila. Glavni krilni
baionetcje iz dveh kosov jeklene Zice @
1,5 in dolzine 53 mm, pomoZni pa iz
dveh kosov jeklene Zice @ 1 x 50 mm.
Bajoneti so vleplieni v nosilce kril, na
zgornjem delu kabine pa sta preéni okre-
pitvi z ustreznimi luknjami. Ker ima krilo
V-lom, so bajoneti vgrajeni pod kotom.

Glavne in pomozne bajonete najprej
vgradimo v balzov sendvi¢, ki ga bomo
nato prilepili na nosilce krila. Glavna
bajoneta sta vlepliena med dve 1,5 mm
dei)eli in priblizno 35 mm dolgi balzovi
desdici z vzdolZznimi letnicami, ki sta
okreplieni e z deséico iz 1 mm debele
balze. letnice na okrepitvah potekajo
navpiéno. Tako nastane dvoslojna veza-
na ploi¢a z vleplienim bajonetom. Po-
mozna bajoneta sta vlepliena med fri
sloje 1 mm debele balze, letnice srednje-
ga sloja potekajo vzdolzno, letnice obeh
bocnih slojev pa navpiéno. Za leplienje
uporabimo dvokomponentno epoksidno
lepilo, npr. UHU plus.

Medtem ko se lepilo trdi, izdelamo
preéne okrepitve trupa. Trup je Sirok 50
mm, vrtanje tako globokih lukenj premera
1 oz. 1,5 mm v material pa je fezko iz-
vedljivo. Obicajno niti ne dobimo dovolj
dolgih svedrov, zato sta okrepitvi izde-
lani iz dveh 25 mm dolgih delov, nato pa
sestavljeni.

Slika 5. Zgornii del frupa s pre¢nimi nosilci

Zadnjo okrepitev izdelamo iz dveh
lipovih letvic, dolgih 26-27 mm. S stabil-
nim vrialnim strojem v vsako od letvic zvr-
tamo luknjo @ T mm. Letvice vpnemo v
strojni primez in jih naravnamo povsem
navpiéno. Kljub pazljivosti se pogosto
zgodi, da luknje niso povsem vzporedne
z osnovnico letvice, ali pa niso povsem v
sredini. Zato je morda najbolje, ¢e upo-
rabimo letvice nekoliko veciega preseEc,
npr. 4 x 4 mm, zvrtamo IuLnie, nato pa
letvice obrusimo na zahtevano mero.
Obe letvici nataknemo na kos jeklene zi-
ce @ 1 mm in jih obrusimo vzporedno z
Zico, nato pa ju prilepimo na balzovo
okrepitev 3 x 4 x 52 mm.

Po enaki metodi izdelamo tudi spredniji
okrepitvi, le da uporabimo letvice vedje-
ga Ereseko, npr. 5 x 5 mm, ju nataknemo
na kos Zice @ 1,5 mm in ju obdelamo na
4 x 4 mm. Prilepimo ju na spodnijo okre-
pitev 4 x 5 x 52 mm, na zgornji strani pa
ju zapremo z balzovo letvico 1 x 4 mm.
Konéno prilepimo $e obe boéni okrepitvi
iz balze 1,5 mm. Letnice boénih okrepi-
tev potekajo navpiéno. Ko se lepilo posu-
§i, izvlecemo Zici, obe okrepitvi spnemo
in ju hkrati obrusimo na dolzine 50 mm.
BoLi okrepitev naj bodo pravokotni na
osnovnico.

Medtem se je lepilo, s katerim smo le-
pili balzove bloke Eaionetov, verjetno ze
strdilo. Bloke obdelamo tako, da je pro-
sta dolZina bajonetov priblizno 23 mm,
nato pa jih vstavimo v obe preéni okre-
Eitvi frupa in prilagodimo 3e stik balzovih

lokov z okrepitvami. Zdaj se lofimo
montaze bajonetov v krila. Nad pomoz-
nim nosilcem v zaéetni rebri krilnih polovic
izpilimo utor, Sirok 3 mm. Na sprednjem
robu glavnega nosilca pa s skolpelom
odrezemo del rebra in vmesni prostor ob-
delamo tako, da bomo med rebro in no-
silec lahko vstavili bloka z glavnim baijo-
netom. Balzove bloke z bajoneti nato
toliko skrajsamo, da segajo do drugega
krilnega rebra.

Z bucikami na 3ablonsko desko pritrdi-
mo eno od krilnih polovic. Zaradi Vloma
Lo pod zakljuénim rebrom podloZimo s
osom balze, visokim 25 mm. Sestavimo
bajonetni sklop in pritrdimo na desko 3e
drugo krilno polovico. Njeno natanéno
lego glede na prvo krilno polovico
doloéimo z bajonetnim sklopom in jo
utrdimo z bucikami. Tudi ta krilna polovi-
ca mora biti na koncu dvignjena za 25
mm. Balzove bloke zadnjih bajonetov
obrusimo tako, da se natanéno prilegajo
Eomoinemu nosilcu. Prilagodimo  tudi

loke sprednijih bajonetov, nato pa bloke
prile pimo ob nosilce (slika 4).

Obe precni okrepitvi trupa vzdolzno
povezemo z balzovima letvicam 3 x 11
mm. Njuno dolZino natanéno prilagodi-
mo in ju zlepimo, nato pa obrusimo, da
se ujemata scfrofilom krila. Tako Ze na-
staja zgorlji el trupa oz. pokrov kabine,
njegovo trdnost pa poveéata 3e dve dia-

gonali (slika 5).
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A
Slika 6. Obdelan zakljugek krila

Obe krilni polovici obrusimo s stekle-
nim brusilnim papirjem, napetim na deséi-
co, nato pa odrezemo odveéne dele let-
vic na koncih krila in konce kril natanéno

oravnamo. |z 15 mm debele in zelo lah-

e balze izrezemo dva kosa, visoka 15
in dolga 110 mm in ju prilepimo na kon-
ce krilnih polovic tako, da ob zakljuéni
letvici segata priblizno @ mm pod spod-
njo ravnino prifila. Zaklju¢ke nato obde-
lamo. Spodnjo stran najlazje obrusimo z
brusilnim papirjem, ovitim okoli lesene
alice ali cevi premera okrog 10 mm (sli-
Eq 6). Obruseno krilo prelakiramo z raz-
redéenim nitrolakom, nato pa ga obrusi-
mo $e s finim vodnobrusilnim papirjem.

Trup

Trup modela je redetkaste prostorske
konstrukcije. Sestavljata ga dve bocni re-
Setkasti stranici, povezani s precnimi
rebri.

Obe stranici sestavljamo na naértu, po-
loZenem na Sablonsko desko in zaiéite-
nem s folijo. Ce nolemo poskodovati
nadrta, trup fotokopiramo ali prerisemo.
Tako kot za krila tudi za trup najprej
pripravimo balzove letvice 3 x 3 mm.
Glavne vzdolzne letvice frupa naj bodo
dolge priblizno 400 mm, za precke in
diagonale pa so lahko tudi krajse.

Naijprej izdelamo desno stranico tru-
pa. Zaradi vrat, ki so na desni strani fru-
pa, je ta stranica izdelana nekoliko dru-
gace kot leva. Na naért polozimo spod-
njo in zgornjo vzdolzno letvico in ju utrdi-
mo z bucikami. Med obe vzdoZnici prile-
pimo natanéno prilagojeno konéno dia-
gonalo kabine, nato pa se srednjo vzdolz-
nico, ki jo na zaéetku kabine na zgorniji
strani nekoliko zarezemo in upognemo.
Med spodnjo in srednjo vzdolznico pri-
lepimo vezne letvice in diagonale, nato

a med srednjo in zgornjo vzdolznico
etvice kabine. Prilepimo 3e tri vezne let-
vice zadnjega dela trupa, nato pa izde-
lamo utor za visinski rep. Ob zgornjo
vzdolznico prilepimo letvico 1,5 x 3 mm,
pod njo pa polozimo pomozno letvico 3
x 3 mm, a je ne prilepimo. S to letvico
dosezemo pravilno viino utora za rep in
jo bomo po konéanem leplienju odstra-
nili. Pod pomozne letvico polozimo krat-
ko vzdolzno letvico 3 x 3 mm in jo pazlji-
vo prilepimo na vezno letvico pred re-
pom. Konéno vstavimo e zakljucek trupa

3 x 8 mm in po¢akamo, da se lepilo po-
susi (slika 7).

Zleplieno desno stranico nato sname-
mo z deske, jo obrusimo, nato pa jo pre-
krijemo z zascitno folijo in pritrdimo nazaj
na desko. leva in desna stranica trupa
naj bi bili enaki, zato levo stranico se-
stavljamo kar na desni. Postopek izdelave
ie enak, majhna razlika je le pri letvicah
pod kabino, saj na levi stranici ni letvic
za vrata. Ko se lepilo posusi, obe polovi-

rep

Slika 11. Vstavljanje reber trupa

ci snamemo z deske in ju natanéno obru-
simo (slika 8). Obe stranici na notranii
strani zakljuéka trupa obrusimo pod ko-
tom do debeline 1,5 mm, tako da se bo-
sta pri sestavljanju lepo prilegali.

Iz lahke lipove ali topolove vezane
ploi¢e, debele 3 mm, izZagamo prvo
rebro trupa ter vanj izpilimo utore za let
vice in izvrtamo lul(nie za prifrditev mo-
torja in njegovega pokrova. Ce nimamo
dovolj lahke vezane ploge, prvo rebro
izdelamo iz treh krizno zleplienih plasti
nekoliko trie 1 mm debele balze. Na
zadnjo stran rebra z epoksidnim lepilom
prilepimo kos vitroplasta, nato pa izvrta-
mo obe luknji @ 1,5 mm in vanje vreze-
mo navoj M 2. Iz 1,5 mm debele balze
izdelamo 3e preostala rebra trupa, nato
pa ga priénemo sestavljati.

Na zgornjo sfran ene od stranic naj-
prej natanéno pravokotno prilepimo
sklop preénih nosilcev bajonetov. Vzpo-
redno s prvo stranico na preéne nosilce
nato prilepimo e drugo. PoloZaj obeh
stranic se mora natanéno ujemati tudi v
vzdoZni smeri. Med obe stranici nato
zgoraj prilepimo rebro 3, spodaj pa
rebro 9 in obe rebri 10. Obe stranici na
stiku 3tirih letvic na spodnjem robu kabine
povezemo 3e s preéno letvico 3 x 3 x 46
mm, ki moéno poveéa preéno trdnost tru-
pa (slika 9). Trup zdaj boéno polozimo
na 3ablonsko desko in ga pri kcEini utrdi-
mo z bucikami. Pod zadniji del trupa pod-
stavimo balzovo deiico visine 23,5 mm
in na zaklju¢ku trupa obe stranici zlepi-
mo (slika 10), na stiéno mesto pa na
zgornji in spodnji strani trupa vstavimo 3e
trikotni okrepitvi iz 3 mm debele balze.
Okrepitev na spodnji strani je nekoliko
dali3a, saj bomo nanjo pritrdili ostrogo
repnega kolesa. Obe stranici na delu
trupa za kabino zgoraj poveZzemo z rebri
4,5, 6in 7, spodaj pa z rebri 11, 12,
13 in 14, nato pa v utore zgornjih reber

rilepimo vzdolzno letvico 2 x 3 mm. To
EZIZO dela zakljuéimo z lepljenjem prvega
rebra trupa (slika 11). Ce smo dovolj
spretni, za leplienje uporabljamo cianoa-
krilatno lepilo, sicer pa razredéen UHU
hart. Ta se suii dovolj pocasi, da lahko
odpravljamo majhne napake, model pa
kljub temu lahko gradimo dokai hitro.

Odveéne dele letvic pred prvim rebrom
odreZemo in obe zgornii letvici nosa tru-
pa obrusimo nekoliko pod kotom, tako
da se ujemajo z rebroma 2 in 3. Iz pri-
merno upogljive balze, debele 1,5 mm,
ukrojimo pokrov sprednjega dela trupa.
Balzo navlaZimo in prilepimo z belim le-
pilom na rebri in na obe boéni letvici ter
stik utrdimo s pomoznimi letvicami in bu-
cikami (slika 12). Ko je lepilo suho, trup
ob sprednjem rebru obrusimo, nato pa se
lotimo izdelave nosa modela oz. pokrova
motorija.

Pokrov motorja je izdelan iz veé plasti
5 mm debele balze, na trup pa je pritrien
s Stirimi bambusovimi ali bukovimi zatici,
ki nalegajo v luknjice v prvem rebru tru-
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Slika 12. Leplienje nosnega pokrova

pa. Zatice lahko naredimo kar iz strojno
obdelanih zobotrebcev!

Naijprej v prvo plast pokrova motorja
prilepimo zati¢e. Luknje za zatie v balzi
naredimo preprosto tako, da z zadnje
strani skozi luknje v prvem rebru trupa po-
tisnemo koscek zobotrebea, nato pa vsta-
vimo zatiée in jih prilepimo (slika 13). Na

; \.\ ‘\ | B
\\ b

<

Slika 13. Vstavljanje zatiGev v prvi sloj pokro-
va motorja

Slika 14. Leplienje slojev pokrova motorja

prvo plast balze nato prilepimo 3e tri na-
slednie, ki jih lahko sestavljamo iz manj-
$ih kosov 5 mm debele bolze (slika 14).
Pokrov motorja in trup sestavimo ter na
zgorniji strani pokrov motorja obrusimo,
tako c[u se ujema s pokrovom sprednjega
dela trupa, nato pa nanj prilepimo rebro
I%i= tonEe vezane ploice. Ker je fo rebro
tre kot balza, lahko pokrov z brusenjem
natanéneje oblikujemo. Prilepimo 3e dve
rlcsti balze in pokrov motorja je sestav-
jen. Izpilimo $e utor za valj motorja in
odprtino za ohisje, kasneje pa bomo po-
krov natanéno prilagodili poloZaju motor-
ja in elisnega spinerja.

Da bomo lahko dokonéali spodnjo
stran trupa, se lotimo izdelave podvozia.

Slika 16. Podvozje prileplieno na rebro

1z jeklene zice @ 1 in @ 0,5 mm izdela-
mo oba dela podvozja spredniih koles, ju
na stikih povijemo z bakreno zico @ 0,4
in prispajkamo (slika 15). Seveda z bo-
krene Zice postrgamo zaicimi lak. Iz
balze 1,5 mm izdelamo $e eno rebro 9 in
nanj z epoksidnim lepilom prilepimo pod-
vozje, vmesne prostore med Zicami pa
zapolnimo s ko3&ki 1 mm debele balze
(slika 16). Povriino obrusimo in rebro s

Slika 17. Spodnija stran trupa s podvozjem

podvozjem prilepimo ob sprednjo stran
rebra @ v frupu, nato pa na spodnjo stran
trupa prilepimo 3e rebro 8. Konéno
prilepimo $e obe spodniji vzdolzni letvici
2 x 5 mm in med rebri 2 in 8 vstavimo
polnilo iz kosa balze, debele priblizno 8
mm (slika 17). Obe spodnji vzdolzni letvi-
ci in polnilo obrusimo.

Motor in kolesa

Model poganja &eski motor na stisnjen
CO, ”Mode?o 0.27" z rezervoarjem pro-
stornine 3 ali 5 cm®. Uporabite lahko tudi
podoben ruski motor “DP-03” ali pa
enega od Gadparinovih motorjev z vecjo
delovno prostornino, npr. “GM-120".
Zaradi spinerja moramo nekoliko prire-
diti pritrditev elise na gred motorja. Iz
aluminija izstruzimo podlozno ploiéico
spinerja, kratko podlozko matice, iz 3est
robega aluminija pa matico za pritrditev
elise. Ker bomo eliso privijali z matico,
moramo zamenijati tudi vijak. Namesto
prvotnega uporabimo vijak M 2 x 25, ki
mu odzagamo glavo, in ga privijemo v

gred. Za privijanje spinerja potrebujemo
Se vijok M 1,4 x 5 s polkrozno glavo.
Spiner elise ima premer le 21 mm, tako
majhnih pa proizvajalci delov za modele
ne prodajajo. Zato ga iz steklenega la-
minata, oblikovanega v kalupu, izdelamo
sami. Model za izgekwo kalupa izstruzi-
mo iz bukovine, ga s finim brusnim papir-
jem dobro zgladimo in prelakiramo. Mo-
del premazemo z locilcem iz epoksi
smole, ki ji dodamo polnilo, odlijemo ka-
lup. Ko se smola sirdi, izvle¢emo model
in kalup zgladimo. Iz steklene tkanine
specifiéne teZe priblizno 25 g/m? nare-
Zemo 12 enakokrakih trikotnih kosckov z
osnovnico 20-25 mm in vidino 30-35
mm. Kalup premazemo z locilcem, nato
pa vanj polagamo frikotne kose steklene
tkanine, tako da rob vsakega naslednje-
ga kosa sega nekoliko Eez prejinjega.
Kose tkanine sproti prepojimo z epoksid-
no smolo, ki jo nanasamo s palidico za
gisenije uses (slika 18). Polozimo fri sloje

Slika 18. Model in odlivanije spinerja v kaIuF;u

tkanine in smolo utrdimo na temperaturi
okrog 50° C, nafo pa spiner izvledemo iz
kalupa. Odveéno stekleno tkanino na
spodnji strani odZagamo z Zagico za
kovino in v spiner zvrtamo luknjo @ 1,4
mm za pritrcﬁlni vijak. Na gred motorja
nataknemo podlozno ploséico spinerja in
privijemo eliso, nato pa v spiner previdno
izpilimo utore za krake elise. Med pilje-
njem preverjamo, kako se deli ui:amo[o,
in sproti odpravljamo napake (slika 19).

Slika 19. Motor z eliso in spinerjem
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Obdelan spiner polakiramo s srebrnim la-
kom. Kdor ni ves¢ dela z epoksidnimi la-
minati, naj spiner izstruZi iz lipovine ali
trie balze, seveda pa mora spinerju pri-
lagoditi mere podlozne ploscice in ma-
tice.

Da lahko pristaja na travnatih vzletnih
stezah, ¢e je huda nuja pa tudi na trav-
nikih, ima husky na kolesih pnevmatike s
superbalonskim presekom. Njihova Sirina
je pol premera in za vecje modele lahko
ustrezna kolesa kupimo, koles primerne
oblike in premera le 30 mm pa nisem na-
Sel. Zato tudi kolesa izdelamo sami. Iz
struzimo jih lahko iz lipovine ali balze,
zelo lepa pa lahko odlijemo iz epoksid-
nega laminata. |zdelamo jih po podob-
nem postopku, kot smo izdelali spiner. |z
primernega materiala, npr. iz aIFL)smini]c,
izdelamo model polovice kolesa in odli-
jemo kalup. Da bomo kasneje laZje nali
sredi§éa kolesa, zavrtamo v srediice
modela drobno centrirno luknjico. Za
vsako kolo moramo izdelati dva odlitka,
zato je najbolje, e pripravimo tudi dva
kalupa. Premazemo ju z logilcem in vanju
najprej nanesemo zunanji sloj iz epoksi
smole, ki smo ji prime3ali &rno barvilo ali
saje. Pocakamo, da se epoksi nekoliko
strdi, nato pa polozimo Se étiri sloje trikot-
nih kosov steElene tkanine s specifi¢no
teze 25 g/m?. Epoksi utrdimo na neko-
liko vi3ji temperaturi, kalupa polozimo
lahko kar na topel radiator, nato pa od-
litke izvlecemo in pazljivo odZagamo od-
vecni del laminata (slika 20). Stiéni rob

Slika 20. Model, kalup in odliti kolesni polovici

obeh polovic kolesa poravnamo in ju
skrbno zlepimo z epoksidnim ali ciano-
akrilatnim lepilom. Ko sta obe kolesi izde-
lani, s stabilnim vrtalnim strojem vanju
izvrtamo luknjici @ 1 mm.

Repno kolo, ki ima premer 10 mm, 3i-
roko pa je priblizno 3 mm, izstruzimo iz
lipovine. Primerno kolo pa boste morda
nasli tudi v “skladizéu” odsluzenih igraé.
Nosilno ostrogo zanj ukrivimo iz jeklene
zice @ 0,5 mm.

Sestavljanje in konéna obdelava
delov modela

Izdelava skeleta modela je skoraj kon-
ana, pred prekrivanjem pa nas éaka se
nekaj dela. Najprej dokonéajmo trup!

Iz dveh plasti 1 mm debele balze izde-
lamo cev za rezervoar stisnjenega plina.
Aluminijasto cev ali palico premera 16
mm ovijemo s folijo in natanéno doloéimo

potrebno Sirino prvega sloja balze, tako
da ozek trak balze prepojimo z vodo, ga
ovijemo okrog aluminijaste cevi fer osta-
nek odrezemo. Konca traku naj se na-
tancno stikata. Potrebno Sirino balze dru-
gega sloja dologimo tako, da %e en na-
vlazen trak balze ovijemo okrog prvega.
Nato odrezemo dva kosa balze, dolga
priblizno 60 mm, njuno Zirino pa dolodi-
mo s trakovoma. Oba kosa borze prepo-
jiimo z vodo in oZji kos ovijemo okrog
cevi. Na drugi kos Lolze nanesemo belo
lepilo in ga ovijemo okrog prvega sloja,
nato pa vse skupaj povijemo s povojem
in modelarsko gumo. Ko je lepilo suho,
cev snamemo in zunanjo stran obrusimo.
Preverimo, ali se plinski rezervoar no-
tanéno prilega v cev, nato pa cev znofraj
polakiramo z razredéenim nitrolakom.
Med rebra 8 in 9 ter obe vzdolZni letvi-
ci na spodnji strani trupa prilepimo
okrepitev iz 1,5 mm debele balze. Da
bomo lahko namestili cev za rezervoar, v
okrepitev izpilimo luknjo @ 20 mm. Cev
na enem koncu obrusimo, fako da se pri-
lega pokrovu nosa trupg, in jo prilepimo
v trup (slika 21). Na sprednijo siran rebra

Slika 21. Cev za rezervoar stisnjenega plina

10 s cianoakrilatnim lepilom prilepimo 3e
dve plastiéni cevki z notranjim premerom
1 mm. Uporabimo lahko kar notranii del
bovdna za radijsko vodene modele. Utr-
dimo ju s koickoma 2 mm debele balze.

Na zgernjo stran trupa prilepimo oba
dela reber iz 5 mm debele balze pred
prvim in iz 3 mm debele za drugim nosil-
cem bajonetov. V okna kabine pa prilepi-
mo obe okrogli balzovi letvici @ 2 in @
1,5 mm. Na spodnjo stran zadnjih oken
kabine prilepimo 3e trikotna kosa balze,
nato pa se lotimo konéne obdelave zad-
njega dela trupa in repa.

Trup in oba dela krila sestavimo, nato
pa v utor na zadnjem delu trupa vstavimo
vodoravni rep. Z natanénim piljenjem
utorov dosezemo vzporednost krila in
repa. Navpiéni rep obdelamo tako, da
se natanéno prilega zgornji in zadnji
strani trupa. Zunanjo letvico obeh repov
nato z brusenjem obdelamo in s skal-
pelom vzdolz nosilcev previdno odreze-
mo krmili. Sprednjo letvico krmil in zad-
njo letvico stabilizatorjev zaokrozimo,
nato ﬁa navpiéni stabilizator prilepimo
pravokotno na trup. Na sprednjem robu
smernega stabilizatorja prilepimo se kos
iz 3 mm debele balze in ga obrusimo.

Obdelati morame 3e pokrov motorja.
Na prvo rebro trupa privilemo motor in
na frup nataknemo pokrov, nato pa na
gred motorja postavimo podlozno plo3ci-
co spinerja. Razdalja med pokrovom mo-
torja in podlozno plodéico naj bo pri-
blizno 1 mm. Ce je pokrov motorja pre-
dolg, ga skrajsamo, ¢e pa je preLroiek,
prilepimo nanj 3e en sloj balze. Pokrov
motorja in trup natanéno obrusimo in po-
lakiramo z razred&enim nitrolakom, po-
tem pa ju obrusimo 3e s finim vodno-
brusiﬁim papirjem. Polakiramo in obrusi-
mo tudi vodoravni stabilizator ter smerno
in visinsko krmilo. Pred prekrivanjem vse
dele modela $e enkrat sestavimo in od-
pravimo drobne napake (slika 22).

Slika 22. Sestavljen husky pred prekrivanjem

Trup, krila in rep modela prekrijemo s
tankim belim japonskim papirjem, nato
pa med podvozje koles in frupa prilepi-
mo 3e frikotne kose balze, debele 1,5
mm. Stik Zice in balze okrepimo s kos&-
kom steklene tkanine, nato pa tudi ta dva
dela modela prekrijemo z japonskim

apirjem. Vse dele modela dvakrat pre-
akiramo z razredcenim prozornim nitro-
lakom. Na obe krilni polovici s cianoakri-
latnim lepilom prilepimo e plastiéni cevki
zclcrritr itev opornic, na trup pa ostrogo
zadnjega kolesa. Tudi stk ostroge in
trupa okrepimo s koickom steklene tka-
nine.

Na vodoravni stabilizator s ko3cki ba-
krene zice @ 0,5 mm prifrdimo vi3insko
krmilo. V oba dela vodoravnega repa z
buciko najprej naredimo luknjice, nato
pa vanje vlepimo Zico, ki dopuica spremi-
njanje kota krmila in omogoéa udobno
reglazo modela. Tudi oba dela smermega
repa sestavimo s ko3&ki Zice, ki pa jo
prilepimo le v krmilo.

Opornici kril sta zasnovani tako, da ju
preprosto povezemo s krilom, nato pa ju
zataknemo v cevki v trupu. Izdelani sta iz
lipovih letvic 2 x 5 mm. Letvice najprej z
brusenjem oblikujemo tako, da je njihov
profil simetricen. Iz jeklene Zice @ 0,8
mm izdelamo &tiri priklju¢ke za povezavo
opornic s krilom in dve za povezavo s
trupom. V opornice izpilimo utore, izvrta-
mo plitve luknjice, nato pa na opornice
Erilepimo Ziéne prikljucke za povezavo s

rilom. Stike Zic z opornicami okrepimo s
koscki steklene tkanine (slika 23), ki jih
prilepimo s cianoakrilatnim lepilom, po-
tem pa obrusimo. Zdaj na trup natakne-
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Slika 23. Okrepitev stika priklju¢kov in opornic

mo krila in dolo&imo pravilno dolzino
opornic. V korenu pri trupu obe letvici
opornic obrusimo, tako da se lepo stika-
ta, sredina stinega mesta pa se ujema s
polozajem plasticnih cevéic v trupu.
Letvici na stiku zlepimo in okrepimo s
stekleno tkanino, nato pa v korenu opor-
nic zvrtamo luknji @ 0,8 mm in vanju
vstavimo jeklena priklju¢ka za povezavo
s frupom. Opornici najprej polakiramo z
razredéenim prozornim nitrolakom in ju
obrusimo, potem pa ju polakiramo 3e z
belim poliuretanskim ali kaksnim drugim
kakovostnim lakom (slika 24). Z belim la-
kom polakiramo tudi preostale dele mo-
dela, s &rnim pa armaturno ploico kabine.

Registrsko 3tevilko in okrasne &rte
izrezemo iz tanke rdece samolepilne foli-
je. Prototip letala je nosil oznako
“N6070H", vdolz trupa pa je potekala

¢ria, ki se je nadaljevala po smernem
repu. Okrasne Crte in registrske Stevilke
prilepimo na trup. Da lahko nalepke no-
tanéno namestimo, frup omoéimo z blago
milnico. Odveéno milnico obrisemo s &i-
sto krpo in pocakamo, da se folija dobro
prilepi na trup, nato pa v utor v zadnjem
delu trupa prilepimo vodoravni rep. Pri-
lepimo tudi smerno krmilo, konéno pa
zapremo 3e kabino. Sprednje steklo in
okna kabine ukrojimo iz tanke prosojne

Slika 24. Opornici s prikljugki

folije za fotokopiranje in jo s cianoakri-
latnim lepilom skrbno prilepimo na trup.
Z ozkim é&rnim samolepilnim trakom na
desni strani trupa nakazemo 3e vrata ka-
bine, na krilih pa krilca in zakrilca. Na
repno ostrogo namestimo kolesce, za
pritrditev sprednjih koles pa iz tanke me-
deninaste plodevine izrezemo Stiri plo-
§¢ice premera priblizno 4 mm in vanje
zvrtamo luknje @ 1 mm. Na Zico podvoz-
ja najprej prispajkamo notranji plo3éici,

Slika 25. Podvozje s kolesi in pritrditev opor-
nic v trup

nato na podvozie nataknemo kolesi in
prispajkamo $e zunaniji ploséici. Preosta-
nek Zice odbrusimo (slika 25).

Nas husky je tako gotov. Z dodajanjem
svinca v pokrov moforja uravnamo 3e
polozaj tezis€a, ki naj bo 33 mm za
sprednjim robom krila, in model zregli-
ramo.

TIMOVI OGLASI

PRODAM jadralni model kategorije F3)
(razpetina 3500 mm, V rep, protil S4011,
startna masa 2200 g), model kategorije
HLG (razpetina 1500 mm, profil R(g I.JB,
3tartna masa 350 g).

Janko Rant

Sorska_ 42

4220 Skofja Loka

Tel.: (064) 632-410

UGODNO PRODAM motor Novarossi pro
2000 buggy 3,5 cm?® s krivino, sklopko ter
resonanéno cevio. Prodam po polovicni
ceni 36.000 SIT. Vse je malo rablieno. Pro-
dam tudi 3tarter do 1% cm?, Startno skatlo,
kabel za svedico in svedice.

Tel.: (061) 772-217, (Peter) popoldne

PRODAM raketo, izdelano iz umetnih mas,

lesa in papirja, dolzine 90 cm, skupaj s
dalom in motorjem 30 Ns za 2.500 SIT.

Egkefo je primerna za osnovnosolce in sta-

rejse modelarje.

Avgust Potoénik

Rogatec 74 b

3252 Rogatec

Tel.. (063) 827-225

PRODAM 4- in 8-kanalno RV-napravo Rob-
be, 4 servomehanizme, dva polnilnika z
vsemi prikljucki, akumulator 4,8 V, 600
mAh in Se nekaj dodatnih prikljuckov za
350 DEM. Kupim knjige Karla Maya posa-
mezno ali skupaj lrczen Winetouja) in
Marije Juri¢ ZugorLe.
Andrej Ferjani¢

Novi dom 32 b
1420 Trbovlje

Tel.: (0601) 24-993

UGODNO PRODAM veé vrst novih RV-na-
prav (Hifec, Multiplex ...}, jadralne modele
(panda, filius, go fly, star fisch) in motorje z
notranjim zgorevanjem (MDS, Thunder tiger).
Tel.: (0602) 23-384 (zvecer)

PRODAM nov motor OS max-25 FP s pros-
tornino 4,07 cm®. Komplet vsebuje mofor,
izpusni lonec, eliso in svecko. Cena po
dogovoru.

Peter Otrin

Dobije 1, Zasip

4260 Bled

Tel.: (064) 740-132 (po 18. uri)

PRODAM motor OS max-10 s prostornino
1,76 cm®. PriloZim 3e eliso. Cena je 8.500 SIT.
Anze Golob

Apace 245

Tel.: (062) 796-200

Prodam model motornega letala cessna
172 z razpetino 1300 mm. Model je pri-
pravlien za vgradnjo komand in motorja ter
je primeren za zaletnike.

Cena je 14.000 SIT.

Tel.: (061) 168-32-91

PRODAM dvokanalni osciloskop Hameg
HM 203-6 z dvema sondama.

Branko Vrbinc

Tel.: (068) 23-824

IF ]

A IM\ 7
KUPON ZA OBJAVO
BREZPLACNEGA OGLASA

TIMOVI NACRTI — KNJIGE

TIMOV NACRT 1 Motorni letalski RV-model
BHBIC A SR o ol s
TIMOV NACRT 2 RV-jadrnica Lipal .........
TIMOV NACRT 3 RV-jadralni model

..... 496,00
... 496,00

HOT-94............ ... 500,00
TIMOV NACRT 4 Polmaketa letala

B = T ey S 650,00
TIMOV NACRT 5 RV model
katamarana KIM G i oo seses 500,00
TIMOV NACRT 6 Timov HLG, jadralni
RV-model za spustanje iz roke ...........coeeereienns 500,00

Ini RV-model

TIMOV NACRT 7 Jadi
... 620,00

HLG-2,jax
RV model za spus¢anje iz roke....
TIMOV NACRT 9 Tomy-E
elektromotorni jadralni RV-model ..........ccocevne... 500,00
TIMOV NACRT 10

Maketa lovskega letala Polikarpov I-15 bis ........ 500,00

Nacrte lahko naroéite na naslovu urednistva:
Revija TIM, Lepi pot 6 ,1000 Ljubljana,

tel.: (061) 213-749.

K ceni pristejemo $e stroske postnine.
Posiliko vam bomo poslali po povzetju.

Poleg nac¢rtov vam iz nasega knjiznega pro-
grama priporo¢amo 3e naslednje izdaje:

F. Kiessling: IZDELAJMO SAMI
SVET TEHNIKE ........ciammmis
D. Bajt: VSEVEDNIK (predelana izdaja)
Cuden, Snoj: RAKETNO MODELARSTVO ....... 3150,00
R. Zupangic: LADIJSKO MODELARSTVO ....... 1995,00

500,00

V. Zupan: MALE ZELEZNICE ..........cocvrvuimeeccunn: 1995,00
R. Cajhen: RADIJSKO VODENJE LETALSKIH

MODELOV, 2625,00
M. Ban: ELEKTRONIKA ZA ZACETNIKE ........... 420,00

MLADINSKA ENCIKLOPEDIJA ZNANOST! 2100,00
Slikovni pojmovnik IZNAJDBE IN ODKRITJA ....1260,00
PRATIKA ZA RADOVEDNE STARSE ..........oo... 3990,00

Naro¢niki revije TIM imajo pri nakupu knjig 20 % popusta.

PRAVKAR IZSLO!

TIMOV NACRT 11

Jadralni RV-model Gita
Cena 650 SIT

TIIL" marec 1998
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MODELARSTVO

KOLEDAR MODELARSKIH PRIREDITEV V SLOVENLJI ZA LETO 1998

Datum Kategorija Ime Rang Kraj Organizator

FEBRUAR

8. 2. RV-modeli aviomobilov, POKAL KMT KOPER MK KOPER KMT KOPER

(152 cestni (hrodg, RALLY, C1)

14. 2. F1A, B, C [ciklus), MEMORIAL DP NOVO MESTO AK NOVO MESTO
F1H (A1) ml. (ciklus) STOJANA KRAJNCA DP-m

MAREC

T34 F1A ml. (ciklus) DP-m SL. BISTRICA LC MARIBOR
F1H (A1) ml. (ciklus)

Bi3. F1A ml. [ciklus) DP-m LUAK PRI AK SEMPETER
F1H (A1) ml. (ciklus) SEMPETRU NOVA GORICA

1543, RV-modeli avtomaobiloy, POKAL KMT KOPER MK KOPER KMT KOPER

(22. 3.) cestni (hro3¢, RALLY, C1) R}

20 F1A, B, C (ciklus), 4, STRKOV POKAL DP RAKICAN — MS AK MURSKA SOBOTA
F1A ml. {ciklus) DP-m

21585 Plastiéne letalske makete 4. POKAL MMK LOGATEC MK LOGATEC MMK LOGATEC
Letala 1939-45 (1 : 72)

28.3 RV-modeli avtomobilov, 1. DIRKA (CESTNA) DP VRHNIKA MD BLISK
cestni (El. 2WD + 4WD, RALLY, C1)
hrosé POKAL MANTUA MK

APRIL

4.4, HLG (ciklus) POKAL ZADOBROVE DP ZADOBROVA MD ZADOBROVA

5. 4. RV-modeli avtomobilov, offroad 1. DIRKA [OFF-ROAD) DpP LJUBLJANA [Gmainice] MD NEBEC HOBI
hrqii POKAL MANTUA MK

11. 4. MC-1,2,3 ODPRTO MESTNO MK LJUBLJANA (Belinka) DM LUUBLJANE
jadrnice — P TEKMOVANJE MK

12. 4 jadrnice - G B MK LJUBUANA [Belinka) DM UUBUANE

12. 4 S8D [cikl.), SBD/P [cikl.) DP PLANINA PRI RAKEKU MMK LOGATEC

18. 4 RV-modeli aviomobilov, 2. DIRKA (CESTNA) DpP VRHNIKA MD BLISK
cestni (El. 2WD + 4WD, RALLY, C1)
hro3é POKAL MANTUA MK

18. 4 Plasti¢ne letalske makete 3. POKAL MARIBORA MK MARIBOR MAKETARSKI KLUB
{vse kategorije — ml. in Elani) (II. gimnazija) MARIBOR

18.-19. 4. F3F POKAL FRAM DP FRAM LC MARIBOR

18. 4 F1H (A1) ODPRTO MESTNO TEKMOVANJE MK DEPALA VAS DM LJUBLJANE

19.4 S3A/2, 54B, S56A/2 DP-m LUUBLJANA ARK V. M. KOMAROV
(S3A, S4A, S6A/2, ODPRTO MESTNO TEKMOVANJE (Barje)
53B-nacional /ciklus)

25. 4 F3J (ciklus) POKAL BOVCA DP BOVEC PAK BOVEC - TOLMIN

25.4 F1A, F1A ml. (ciklus), 5. MEMORIAL DP RAKICAN - MS AK MURSKA SOBOTA

26. 4 F1H (A1), F1H ml. (ciklus) ALOJZA SINICA DP-m

MAJ .

9.5, Plastigne makete figur, vojaskih vozil in 3. POKAL 54, OKMB MK VRHNIKA ZDRUZENJE GRADITEUEV
sredstev, diorame in vinjete “TANKETA 98" [Vojasnica Ivan Cankar) PLASTICNIH MAKET SLOVENIE

25 RV:jadrnice F5G POKAL MTC MK UUBLANA (Koseze) MZOTK - MTC

9.5 Jadrnice G in K DP-m KOPER KMT KOPER in JK PIRAT

Qo055 FIASE G SLOVENIA OPEN FAI CERKUE NA AK MURSKA SOBOTA

DOLENJSKEM

10. 5 FSR:E eco, hidro (ciklus) GRAUPNERJEY POKAL DP LIUBLJANA (Koseze) DM LJUBLJANE

10. 5 RV-modeli avtomobilov, 3. DIRKA (CESTNA) DP LJUBLJANA WM - MODELARSKI CENTER
cestni (El. 2WD + 4WD, RALLY, C1} ‘

l7e5: S6A/2, DP KRSKO ARK VEGA
S3A-nac. [ciklus) 3. POKAL MACH (Zadovinek)
S8D [cikl.), S8D/P (cikl.)

16. - 17. 5. F3) [ciklus) POKAL KRANJA DP LESCE AK KRANJ
HLG (ciklus) POKAL KRANJA DP

1750 Leteci RV-modeli SRECANJE LETALSKIH MODELARJEV RADOMLE DMA MODRA PTICA

175 RV-modeli aviomobilov, 4. DIRKA (CESTNA) DP UUBUANA MD NEBEC-HOBI
cestni (El. 2WD + 4WD, RALLY, C1)
hro3é POKAL MANTUA MK

23. 5. Mestna tekmovanija : MESTNO SRECANJE UUBLUANA MZOTK JUBLJANA
Zmaiji MLADIH TEHNIKOV [O. 5. Miska Kranijea)
Modeli avtomobilov - cilj, ARG

30.5. RV-modeli avtomobilov, 5. DIRKA [CESTNA) DP VRHNIKA MD BLISK
cestni (El. 2WD + 4WD, RALLY, C1)
hro& POKAL MANTUA MK

30. 5. HLG [ciklus) POKAL S. GRADEC DP RADUE ALl S. GRADEC AK SLOVENJ GRADEC

31.5. F3J (ciklus) POKAL ALBATROS DP MARIBOR MD ALBATROS

30.-31. 5. FSR-E eco, hidro, mono, [ciklus) POKAL TRC DP VELENJE DM VELENJE

JUNU ? .

756, Lete&i RV-modeli 6. SRECANJE LET. MODELARJEV CRNGROB MD CUK

6. 6. Tehniéno-sportni del SRECANJE MLADIH DP RAVNE NA ZOTK SLOVENIE

TEHNIKOV SLOVENIJE KOROSKEM

$3B-nacional [ciklus) : DP =

6.-7.6. F3J ciklus) 15. POMURSKI POKAL DP RAKICAN — MS AK MURSKA SOBOTA
HLG (ciklus) 15. POMURSKI POKAL DP

), RV-modeli avtomobilov, off-road 2. DIRKA (OFF-ROAD) DP UUBLUANA (Gmainice) MD NEBEC-HOBI
hrosg POKAL MANTUA MK

7.6. FSR-V [ciklus) POKAL LJUBLJANE DP LUBLJANA (Koseze) DM LJUBLIANE

13.6. ME1,2,3 DP-m LUUBLJANA (Belinka) MZOTK - MTC

13. 6. RV-Eolni (elektro) POKAL MTC MK UUBLUANA MZOTK - MTC
spretnosina voZnja (Belinka)

13, 6: Plasti¢ne letalske makete 4. POKAL MMK LOGATEC MK LOGATEC MMK LOGATEC

Letala 1939-45 (1 : 48)
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14. 6. RV-modeli aviomobilov, off-road 3. DIRKA (OFFROAD) DP UUBLJANA (Gmaijnice) MD NEBEC-HOBI
hrosé
14. 6. Zraéni boj [combat) MK UUBLANA (Gmaijnice]
20. 6. RV-modeli aviomobilov, 4. DIRKA (CESTNA) DP VRHNIKA MD BLISK
cestni (El. 2WD + 4WD, RALLY, C1)
hrosé POKAL MANTUA MK
20.-21.6 F3) 5. POKAL BLEDA FAl LESCE AK KRANJ
20.-21. 6.FSRY in H (ciklus) POKAL PREMOGOVNIKA DP VELENJE DM VELENJE
23:6. F1A ml. (ciklus), F1H (A1) ml. (ciklus) DP-m LUAK PRI SEMPETRU AK SEMPETER NOVA GORICA
2706, Leteci RV-modeli SRECANJE LETALSKIH MODELARJEY KRSKO (Zadovinek) MK KRSKO
28. 6. FSR-E eco, hidro (ciklus) MEMORIAL ANDREJA ROJCA DP LUUBUANA (Koseze) DM UUBUANE
July N .
SeT FSR-V [demonstracija) NOC NA JEZERU MOST NA SOCI DM UUBLJANE
SO RV-modeli avtomobilov, offroad 4. DIRKA (OFFROAD) DP LIUBLIANA WM — MODELARSKI CENTER
AVGUST
23.8. S8D (cikl.), S8D/P [cikl.) DP PLANINA PRI RAKEKU MMK LOGATEC
23. 8. RV-letalske makete 10. ALPSKI POKAL LESCE ALC LESCE
28. 8. F3J (ciklus) POKAL ZADOBROVE DP ZADOBROVA MD ZADOBROVA
29. 8. RY-modeli avtomobilov, 7. DIRKA (CESTNA) DP VRHNIKA MD BLISK
cestni (El. 2WD + 4WD, RALLY, C1)
hro$é POKAL MANTUA MK
SEPTEMBER
FSR-E eco, hidro [ciklus) POKAL WM DP UUBUANA (Koseze) DM UUBLJANE
6. 9. FSR-V [ciklus) POKAL UUBLANE DP UUBUANA (Koseze] DM UJUBLJANE
(ot RV-modeli avtomobilov, 5. DIRKA (OFF-ROAD) DP LUBUANA MD NEBEC-HOBI
off-road (Gmaijnice)
hrosé POKAL MANTUA MK
6.9. Zraéni boj (combat) MK LJUBLJANA MD NEBEC-HOBI
(Gmaijnice)
12495 RV-modeli aviomobilov, 8. DIRKA (CESTNA) DP VRHNIKA MD BLISK
cestni (El. 2WD + 4WD, RALLY, C1)
hrosé POKAL MANTUA MK
19.9. Plastiéne letalske makete 4. POKAL MK LOGATEC MMK LOGATEC
Potnizka in civilna letala MMK LOGATEC
(1: 144 do 1 :200)
19. - F3J (ciklus) POKAL MARIBOR DP SL. BISTRICA LC MARIBOR
20. 9. HLG [ciklus) POKAL MARIBOR DP
20. 9. RV-modeli avtomobilov, 9. DIRKA [CESTNA) DP LIUBLJANA MD NEBECHOBI
cestni (El. 2WD + 4WD, RALLY, C1)
hrogé POKAL MANTUA MK
2059 S1B DP, DP-m LJUBLJANA (Barie) ARK V. M. KOMAROV
20. 9. FSR-V (ciklus) POKAL VELENJA DP VELENJE DM VELENJE
2759 FSR-E eco, hidro [ciklus) POKAL MLADI TEHNIK DP UUBUANA [Koseze) DM LJUBLJANE
OKTOBER
4.10. F5M PRVENSTVO S. JADRANA - 5. TEKMA  MN LUCLA JK PIRAT
4.10. RV-modeli aviomabilov, 10. DIRKA (CESTNA) DP LUBLIANA WM — MODELARSKI CENTER
cestni (El. 2WD + 4WD, RALLY, C1) 2
10. 10, F1H (A1) ml. (ciklus), F1A ml. (ciklus) AUAZEV MEMORIAL DP-m BOVEC PAK BOVEC - TOLMIN
T S3A, S4B, 558, 20. POKAL LJUBANE FAl LUBLIANA ARK V. M. KOMAROV
18.10. S6A, 57, SBE WC
S5B, 57, SBE [cikl.) DP
1780 F1A, B, C [ciklus), DOLENJSKI POKAL DP NOVO MESTO AK NOVO MESTO
F1A ml. [ciklus) DP-m
18. 10. RV-modeli avtomobilov, 6. DIRKA (OFF-ROAD) DP LUUBLUANA WM — MODELARSKI CENTER
offroad
24.10.  FIA, B, C (ciklus), 3. SOBOSKI POKAL DP RAKICAN — MS AK MURSKA SOBOTA
F1A ml. (ciklus) DP-m
2.10. Plastiéne makete 4.DP DP LUBUANA ZDRUZENJE GRADITELEY
Plastiéne letalske makete 8. ODPRTO DP DP PLASTIENIH MAKET SLOVENUE
NOVEMBER ,
1< S3A/2, S4B, DP KRSKO ARK APOLLO
S3A-nacional [ciklus) POKAL APOLLO [Zadovinek)
21.11.  Plastiéne letalske makete proizvajalcev POKAL REVELL MK KRANJ AK KRANJ
Revell, Matchbox in Monogram
DECEMBER
552 Plastiéne letalske makete 4. POKAL MMK LOGATEC MK LOGATEC MMK LOGATEC

(1 : 32 in veg), diorame, zbirke

Rang tekmovanija:

MK = medklubsko, DP — drzavno prvenstvo, DP-m — mladinsko drzavno prvensivo, MN — mednarodno, WC — svetovni pokal, FAl - mednarodno po
koledarju FAl, SP - svetovno prvensivo

Dodatne informacije o posameznih tekmovaniih dobite pri nasledniih posameznikih oziroma organizacijah:

LETALSKO MODELARSTYO: Roman Lozar, Streliska 23, 1240 Kamnik, tel.: 061/817-273, 819-060, faks: 061/819-065
RAKETNO MODELARSTVO: Joze Cuden, Urednisivo revije TIM, Lepi pot 6, 1001 Ljubljana, tel.: 06171790220, faks: 061/179-02-30
LADISKO MODELARSTVO: Iztok Vrhovnlk Janez Holc, DM !.|ub||one, Rimska 13, 1000 Ljubljana, tel.: 061/222-987 (petek po 18. uri)

AVTOMOBILSKO MODELARSTVO: Janez Nebec, C. Andreja Bitenca 36, 1000 L|ub||0na tel./faks: 061/152-50-46
PLASTICNO MAKETARSTVO: ZdruZenje graditeliev plastiénih maket Slovem[e, Trzaska 48, 1111 Ljubliana, ali Saso Stefanac (sekretar),
Regentova 9, 2000 Maribor, fel.: 062/307-366
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MAKETARSTVO

Sola plasti¢nega maketarstva (40. del)
Literatura in dokumentacija

(6. nadaljevanie)

MITJA MARUSKO

Colors & Markings

C&M e sestrska zbirka serije Detail &
Scale, le da premore veé barvnih strani,
saj je vsak zbornik sestavljen iz zapored-
nega fotografskega prikaza letal, oznak
in iamuﬂoi sleherne letalske enote, ki je
uporabliala dologen tip letala. Cena

kniige je 15,95 USD.

Enthusiast Color Series

Ameritka zalozba Motorbooks Inter-
national rada zaloZi barvne monografije
o slavnih letalih tega stoletja. besedilo je
omejeno na komentar vsebine posamez-
ne fotografije. Avior vecine zbornikov je
znani ameriski publicist Jeffrey L. Erhe||_
Da tak3no knjigo resniéno potrebuiete, ne

MRS

veste, dokler se ne zaénete ukvarjati s
problemi iskanja pravega barvnega od-
tenka za svojo maketo. Arhivske barvne
fotografije so najboljsi kaZipot do vero-
dostojne makete. V teh knjigah boste na
96 straneh nasli prek sto barvnih foto-
grafij. Cena knjige je med 12 in 15 USD.

Kampanie Loticze

Poljsko letalsko zaloZnidtvo je v razeve-
tu in v japonskem stilu zdruzuje prvine
kakovosti in zgoséenih informacij. Zbirka
o letalskih bitkah in posameznih zraénih
operacijah prinaia dobro ilustrirano
branje na 48 straneh. Na 3tirih straneh
najdefe zanimive barvne profile letal, ki
so sodelovala v teh bojih. Ce posamezne
zvezke najdete pri nas, se njihova cena
giblje okrog 2800 SIT.

Famous Airplanes of the World
Japonska zbirka FAOW je pravzaprav

mesecnik, ki vsakokrat prinese novo mo-
nografijo o pomembneijiih letalih. Zna-
cilne &rno-bele naslovnice skrivajo nekaj
barvnih strani z arhivskimi fotografijami
in velikim barvnim profilom na zgibanki.
Besedilo je Zal samo v japonscini, zato
pa so dovolj zgovorne tevilne fotografi-
je. Zbirka sicer ne prinada fotogrdfij
detajlov, zato pa so tu &rtne risbe in pro-
fili letal. Posamezni zvezek obsega do
90 strani in stane do 8 GBP.

In Action

Serija In Action je verjetno najbolj
priljubliena serija letalskih monografij na

svetu, saj tevilo zvezkov dosega ze 150.
Na 48 do 64 straneh lezecega formata
A 4 je na zgoicen nacin predstavljen
razvo| posameznega letala. Besedilo je
pisano tako, da opozarja na razlike med
posameznimi izvedenkami. Fotografije
so skrbno izbrane in vecinoma prikazuje-
jo tudi pilotsko kabino ter razlicno za-
nimivo oborozitev. Tudi tlorisi so prisotni,
v sredini knjige pa najdemo tudi barvne
profile. Prav ti so spodbuda za proizva-
jalce dodatnih nalepk, da pogosteje
Fripruviio oznake za tu predstavljena
etala. Knjizice In Action so dosegljive
tudi v slovenskih modelarskih trgovinah,
cena pa se giblje fja do 2200 SIT.

The Luftwaffe Profile Series

Ameriska zalozba Schiffer vzirajno pre-
vaja nemdke izvirnike. V seriji o lefalih

nemske Luftwaffe so zacele izhajati bro-
Sure z 48 stranmi skrbno izbranega foto-
grafskega gradiva, ki v glavnem 3e ni bilo
objavljeno v kaki drugi publikaciji. Na sre-
dini brodure najdete barvne profile, véasih
pa tudi izvrsine nadrte v merilu 1 : 72.

Maru Mechanic

Japonska zbirka Maru Mechanic je zal
Ze prenehala izhajati, obéasno pa pe-
natisnejo dvojne Stevilke. Neprekosljivo
bogato ilustrirane publikacije s tehniénimi
risbami sestavnih delov in instalacij na
letalih so bile namenjene tudi poglob-
lienemu spoznavanju tehniénih resitev.
Barvni prerezi letal in barvni profili so
spremljali izvrstne barvne ilustracije
pilotske kabine. Vsaka od publikacij pa
ie Eremogld tudi naérte, natisnjene na
zgibanki.

MBI

MBI je pravzaprav cetka zaloZniska
hisa, ki ponuja monografije o posa-
meznih letalih, ki jih oc?liku]eio nacrhi v
merilu 1 : 72 za skoraj sleherno izve-
denko. V teh publikacijah ne manijkajo
ilustracije  pilotske

barvni  profili in

" NAVML PIGHTERS NO. TWO
' MCDONNELL BENSHEE

TR0 RESA

kabine. Posamezni zvezki, ki obsegajo
do 48 strani, hitro poidejo, ker so ce-
novno dostopni.

Monogram Close Up

Zbirko Close Up so ze zakljuéili, ven-
dar je 3e mogode dobiti nekaj naslovoy
brodur na 32 straneh. Zbirko odlikuje
izjemna kakovost besedila in izbor red-
kih fotografij, ter obravnava zelo ozke
teme. Prikazi so obicajno omejeni na eno
od izvedenk letala. lzvrstne tehnicne
risbe in ilustracije so pomemben vir infor-
macij, ki niso dosegljive nikjer drugje.
Na barvnih straneh so obigajno objav-
liene kakovostne arhivske fotografije, in
ker je zbirka namenjena vecdinoma
nemskim letalom, so posamezni zvezki
obiéajno naglo pohaijali.

16
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Maketarski fotostrip (6. nadaljevanje)

Revellov F4U-1D corsair (1:32)

MITJA MARUSKO

Motor Pratt & Whitney R-2800

R-2800 je gnal uspeine ameriske mor-
nariske in Lopenske Ewce druge svetovne
vojne, zato bi si zasluZil vernej$o upodo-
bitev. Revellovi sestavni deli omogoéajo
gradnjo zadovoljive makete R-2800. Ce
zelite odstraniti oplate okrog motorja,
bodo pomanikljivosti Revellove upodobit-
ve preved oéitne. Z nekaj dodatnega de-
la pa lahko tudi iz Revellovega motorja
naredite solidno kopijo R-2800. V naso
maketo smo vgradili Teknicsov epoksidni
motor P&W R-2800, ki je na frgu make-
tarskih dodatkov postal ze prava redkost.
Posamezne glave motorja so ulite lodeno.
Nekatere izpuine cevi je freba malce pre-
oblikovati, zato epoksidne dele segreje-
mo v topli vodi. Teknics ponuja sestavne
dele za vse izvedenke motorja R-2800;
serijo R-2800-63 ki je gnala P-47D-15
thunderbolt in F-6F-5 hellcat, serijo R-
2800-57 za P-47M, FAU-4 corsair in F9F
bearcat, serijo R-2800-73 za P-47N in F-
7F tigercat fer serijo R-2800-59, ki je bila
vgrajena v nas corsair F4U-1, P-47D ter F-
6F-3 hellcat.

Motor Pratt & Whitney R-2800-59 je gnal tudi
corsairje serije F4U-1.

Posamezne glave motorja obrusimo in
iih skrbno vlepimo v leZis¢a na osrednjem
delu motorja. Za prednji prstan z deveti-
mi glavami pois&¢emo najboljse ulitke. Na
vsc:io od glav prilepimo po dva odmi¢na
drogova, ki premikata ventile na glavah.
lzdelamo jih kar iz obiéajnih i?el. Raz-
vodni obroé¢ za elekfri¢no napeljavo pri-
lepimo na pet dodanih lezi3é.

1% rczvoc?ni obroé& navrtamo luknje, ka-
mor bomo kasneje vlepili 0,7 mm debele
bakrene Zice. Leplienje je kar zamudno,
vendar se obrestuje, saj boljse ponazo-

AV
& = \"

ritve elekiricne instalacije ni mogoce iz
delati.

Med prednjim in zadnjim prstanom
motorja je obro&, na kateregu so pritr-
jene pregrade iz presane kovine, ki us-
merjajo zraéni tok tako, da kar najbolje

f' e uk ”
Obroé skrbno odzagamo od ostankov pred-
njega dela frupa.

hladi glave posameznih cilindrov. Tek-
nics zal ne ponuja teh sestavnih delov.
Obro¢ kar odzagamo od odstranjenega
trupa makete.

Na glave motorja prilepimo izpuine
cevi. Osrednii del motorja je sveflede sive
barve (FS 36270), posamezne glave so

Osnovni Teknicsovi deli so pobarvani, tudi
vmesni obrod je na mestu, vendar pa je pred
nami 3e veliko dela.

srebrne, pokrovi na odmiénih drogovih
ventilov pa nesvetleCe érme barve. Elek-
fri€no napeljavo pobarvamo s femnorjavo
(FS 30108). Na izpusnih ceveh pricaramo
videz oZgane kovine z nekaj sive barve, ki
ji prime3amo kapljo srebrne in rjave.

Brez fotografij pravega motorja R-2800 bi bila
izdelava makete skoraj nemogoéa, saj so
Teknicsova navodila skopa.

Kovinske oplate, ki segajo od vmesne-
ga obroéa nad vse glave motorja, izdela-
mo iz tanke aluminijaste folije. Osnovno
obliko kovinskemu traku vtisnemo v gli-
namol in tako izdelamo kalup.

Izdelava kalupa v glinamolu je vzela kar nekaj
&asa. Poskus, da gi uporabili pozitivni in ne-
gativni del matrice, ni obrodil Zelenih sadov,
zato je bilo treba vsako od kovinskih oplat
izdelafi unikatno in oblikovati povsem roéno.

Aluminijasto folijo oblikujemo s prsti.
Ker ima motor kar 18 cilindrov, si pri
povrsinski obdelavi aluminijaste folije po-
magamo z radirko.

57

P i g
Radirka nam je prihranila mnoge truda in
ohranila kozo na prstih.

5 R, , " el o
Skozi kovinske oplate tedejo elekiri¢ni kabli.
Luknjo naredimo s Silom.

TIM" marec 1998
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RADIJSKO VODENJE

AS, AR ali SCR za mali

motor “400”

DR. JAN I. LOKOVSEK
Uved

Veliko je modelov, ki za svoj pogon
uporabliajo enega ali ve¢ elekiromotor-
jev velikosti 400. Ob nakupu motorja ali
oznak kompleta proizvajalec vecinoma
svetuje tudi primerno baterijo, toda izbira
ie tudi pri nas precej 3irsa, kot bi si mislili.
Tudi baterij Ni-Cd je veliko veg, kot je
napisano v naslovu. Zdi se, da vsak
proizvajalec oznaduje baterije Eo svoje.
Kako je pravzaprav s temi oznakami, kaj

omenijo in kaksni upora-

Ei so namenjene?

Velikosti in teza

V vsakem modelu, po-
sebno 3e v letecem, stre-
mimo za zmanjdevanjem
velikosti in teze baterije,
obenem pa Zelimo, da bi
motoréek deloval  ¢&im
dlje. Zahtevi sta si seveda
v nasprotju, saj velika in
tezka baterija navadno
vsebuje ved energije kot
pa majhna in lahka. Pa vendar je proiz-
vajalcem uspelo izpopolniti  nekatere
izdelke do zavidljivih lastnosti. Po
velikosti nas najbolj zanimajo t. i. min-
jonke (AA), pa tudi “sub C” oziroma skraj-
$ane izvedenke.

7 celic Nicd

1=10A

Kaj pa zahtevamo od baterije v elek-
tricnem smislu?2 Mali motor 400 ima
najvedji izkoristek pri tokovih do é A,
najvedji dovoljeni tok pa je malo manj kot
10 A. “Naviti” motoréki 400 segajo tja
do 12 A.

V tabeli so navedene baterije Ni-Cd, ki
iih lahko kupite v ljubljanskih modelarskih
trgovinah. V prvi rubriki je tip baterije, v
drugi velikost ene celice, mediem ko je
masa navedena za sedem celic, ki pred-

Slika 2. SCE, SCR dli KR, to je vprasanje

stavljajo obi¢ajno pogonsko baterijo. Do-
dal sem tudi izmerjene lastnosti pri obre-
menitvi 10 A, ki jo vzamemo za znadilno
vrednost za tovrstne motorje. Tudi kapa-
citeto C 10 sem izmeril pri tej znagilni

obremenitvi,  prav

i [ [

I | tako se na to obre-

= S e e |

menitev nanada tudi

u
™M

== srednja  napetost

""‘\ ===oell0. _Poleig tega sem
izradunal tudi po-

memben podatek,

koliko energije v

——Q=P-160-AS =—{0——1500 SCR = 0= SCR-SP

9
8
7
[
5
4
3
2
1
0

—H— KR-1400-AE

Wh ima dolocen tip

gram mase, ali koliko Wh dobimo za
tiso¢ SIT. Cene v tabeli so za komplet sed-
mih celic, razen za tiste, ki so oznacene
z zvezdico. Te se nanadajo na en sam
glen, ker jih pri nas kupujemo le
posamezno. Celotno ceno pa dobimo
tako, da navedeno pomnozimo s sedem.

Izbira

Kriteriji za izbiro baterije v letalskem
modelu so najprej velikost in masa, nato
FG pogledamo za najbolisimi elektri¢nimi
astnostmi. Te 3e ncibolie pokaZe t. i.

raznilni diagram. lzvemo, koliko éasa

o doloéena baterija delovala, in ne sa-
mo fo, tudi podatek o moéi, ki jo bo da-
jala motorju, se da razbrati iz odgitkov
napetosti. Ne bi verjeli, toda sedem celic
razliénih vrst baterij da lahko 3e kako
razliéno moé. Vedja napetost namreé po-
meni ve&jo mog, seveda pri enakem foku.

Kadar imamo v modelu
le en motor, se vecinoma
odpovemo  vedjim  in
tezjim  baterijom  (RC
2000, 160 SCK GP in
P 1500 SCR). Naslednji

omemben podatek e,
oliko Wh na kilogram
premore dolocena bateri-
ja. Tu je nesporni zmago-
valec Panasonicova AS,
za njo KR 1400 firme
Sanyo ter 130 AFK GP.
Sledi N 800 AR, blizu je
tudi N 1000 SCR, vse
drugo pa mocno zaostaja. Primerjajmo
med seboj baterije v oZjem izborul
Najbolsi start bo imela N 1000 SCR, ki
je sicer narejena za velike tokove. Sledi
N 800, nato KR in na koncu AS. Najdlje
bo trajala AS, nato KR, 130 AFK,
N 1000 in na koncu N 800. Razlike
znasajo od malo veé ko 8 minut za AS,
7,4 minute za KR in 130 AFK ter okoli 6
minut za obe ostali bateriji. Mali in lahki
N 500 zmore pri tej obremenitvi le fri
minute delovanja, N 600 pa 3tiri. Za fi
dve bateriji bi se odloéili le izjemoma, to
je takrat, ko smo zares na tesnem tako s
Erostorom kakor tudi s tezo in lahko ta

t— —K—IN-EGD-AR : —.—N-Iéllﬂnscﬁ. I*N-1TM$CR ’—O—N-EQD‘-AR b(]feri]e na kilo_ rofek éos vzamemo v zakup-
0 1 2 3 4 5 ] 7 8 9 10 Pog|ed na cenik pa dostikrat pOSfGVi
: Sz timin vso izbiro na glave. Kolike Wh dobimo
Risba 1. Praznilni diagram za tiso¢ SIT2 Pri bateriji AS stane en &len
Tip baterije | Velikost Masa | Cpo Uy I | Cona W W ;526 SIT (WA;: M(Edelcrsllél;ce]rzglg, POh:e'
ol |MmAR | [[A] |sT [mWh/SIT] | [Wh/kg] B e e Ll
[mm] narejena in stane okoli 8.850 SIT (Mladi
PI6OAS |@165x51 |222 [1588 [725 |15 |1266,00% [1,300 519 tehnik oziroma WM Modelarski center).
PT500SCR @B x4 [350 | 1407 7,65 |20 [500000 [2,050  [312 | Posamezni &len pri N 1000 SCR velja
N500AR |©17x29 150 |450 [7,00 |15 |10073,00 |0313 21,0 800 SIT (Mladi tehnik), pri 130 AFK (Ne-
N 800 AR @165x51 [237 1010 [7.74 20 / 7 31,8 bec Hobi) pa 760 SIT za kos, le Zlotati si
N600SCR | @23x265 |208 620 oo 7900,00 | 0,600 22,9 iih moramo sami. N 800 ta hip (3e) ni na
70AFKGP  |@17x28 1270 fG 05 | 71 0P | O F61 OO0 X B30 332 voljo. Ob teh podatkih premislimo tudi o
NT000SCR |@26,5x35 | 301 1063 | 8,01 60 800,00* 1,520 28,1 N 600 SCR (7900 SIT) ali kaki drugi. Ne-
RSA 700 2 15x50 170 605 707 110 [546,00% [1,110 24,9 sporno pa je cenovno najugodnejia
130 AFKGP | @ 17 x 42 226 1250 [7,35 15 760,00% 1,720 40,7 130 AFK (Nebec hobi), kier za svoj de-
KRT400AE |@165x49 [220 [1350 7,32 |15 [8.:850,00 [1,160 449 nar dobimo Se najveé. Takoj za njo je
160 SCKGP | @ 23 x 43 326 B s 20 620,00* 3,020! 40,2 N 1000 SCR, blizu je tudi P 160 AS. Ma-
RC 2000 @23x43 _ [418  |2050 [815 |80 [1700,00* [T1,400 40,0 la N 500 je obupno draga; 160 SCK da
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ELEKTRONIKA

za enak denar desetkrat ve energije! Tu-
di N 600 ponuja malo glede na stroske.

Boli$e in drazje baterije si privoic¢imo
predvsem v tekmovalnih modelih, kjer
strosek opravicuje doseganije boljsih re-
zultatov, ali takrat, ko cﬁ’ugct’:nih tudi fi-
ziéno ni mogoce vgraditi.

Dva motorja

Kaj pa, &e imamo v modelu dva motor-
ja velikosti 4002 Taki modeli so obiéajno
vedji in tam pridejo v posfev tudi fiste
baterije, ki smo jih na zagetku izlogili. To
so Panasonic “lila”, 160 SCK in RC
2000. Najbolji start bo nedvomno dala
RC 2000 in tudi trajala bo najdlie. Ce-
novno pa je nedvomno najugodnejia
160 SCK (Nebec hobi).

Od malékov zadosti potrebam le
N 1000 SCR, medtem ko P 160 oziroma
KR 1400 ne prideta veé v poitev zaradi
tokovnih omejitev.

Zakljugek

Ko smo izbirali baterijo za navadni
elektromotor velikosti 400, katerega ob-
remenitev zna3a najved do 10 A, so v
konéni izbor prisle tri, in sicer P 160 AS,
N 1400 KR in 130 AFK, katerih masa
znada okoli 220 g in imajo kapaciteto od

1,3 do 1,6 Ah. Modelar pa ima obiéajno
ve¢ modelov in skusnjava, da bi uporabil
to baterijo e kje drugje, je dovolj velika.
Toda bodime pozornil Uporabiti ome-
njene baterije pri vedjih tokovih, bi bila
huda napaka, saj bi zaradi precbre-
menitev prislo do poskodb baterij.

Pa vendarle se da fo upostevati tudi pri
izbiri. Katero baterijo bi torej izbrali, da
bi jo lahko uporabliali tudi za veéji toke
Nedvomno eno od vrste SCR! Ce pa je
tudi model malce vegji, bi se iz finanénih
ali kakih drugih razlogov odloéili tudi za
N 1000 SCR ali morda lahko160 SCK.

Kaj pravi praksa?

V leteéem modelu imamo raje IaiLo
baterijo, saj lazji model tudi manj porabi
in teza baterije pri tem pomeni dobrsen
delez. So pa tudi primeri, ko posezemo
po tezji in zmogljivejsi bateriji. To je na
primer takrat, ko nameravamo narediti
zares dolg polet ali pri moénejsem vetru.
Tezji model ima namreé ve&jo prodornost
in s tem tudi bolje krmari skozi turbulent-
no ozradje. Seveda pa je vzpenjanje s
tezjim modelom pocasnejie in pristanek
zahtevnesi.

Nacin obremenjevanija elekiromotorja
letedega modela se ne razlikuje dosti od

motorja z notranjim zgorevanjem. Motor
obremenimo do konca le pri vzletu oziro-
ma vzpenjanju. To pomeni fokove do 10
A. Med letenjem ali krizarjenjem seveda
tok zmanjSamo na vrednost najboljiega
izkoristka, to je okoli 5 do 7 A, raje pa
tudi manj. Neumno in nesmotrno bi bilo
ves cas polefa tidcati polni plin. Obvezno
si pustimo toliko rezerve za pristanek, da
lahko enkrat ali dvakrat ponovimo olski
krog, ¢e je bil prvi poskus neuspesen. V
ta namen ima vsak modelar z elekiro-
modelom odstevalno Stoparico, bodisi v
oddajniku ali pa prigrajeno, tako da nas
z alarmom opozori na ¢as za pristanek.

Namesto zakljugka

In kaj smo se nauéili o oznakah? Pro-
izvajalei niso dosledni, véasih niti znotraj
svoje hide ne. Stevilka je sicer res v soro-
du s kapaciteto, ki pa je lahko tudi de-
setkrat ve¢ja. P 160 ima na primer 1600
mAh, P 1500 pa zares 1500

Edina oznaka, ki je skupna veg proizva-
jalcem, je konénica SCR, kar pomeni bate-
rijo z niZjo notranjo upornostio ali z drugi-
mi besedami, primerno za veéje fokove.

Se vedno velja skrbno prebrati tehnicno
dokumentacijo in spremliati rezultate
festov, preden se odlocimo za nakup.

Ojacevalnik videosignala

ROBERT RESMAN

Ojaéevalnik ojacuje videosignal iz videorekorderja na razdalji, vedi od

®12v

enega mefra, ko se zaéno pojavljati motnje v sliki zaradi zmanjsevanja moci
videosignala. Poleg tega kot razdelilnik omogoca, da se iz enega videorekor-
derja poslie signal v nov razdelilnik samo z enim kablom. Tako se lahko z
enim videorekorderjem posneti material posname na tri nove rekorderje. Prav
tako omogoéa delovanie dveh televizorjev hkrati in na vedje razdalje.

Shema ojacevalnika je zelo preprosta, saj vsebuje le nekaj osnovnih elek-
tronskih komponent. Kondenzatorja na vhodu in izhodu preprecujeta eno-
smerni napetosti prehod do porabnikov. Ojagevalni del je sestavlien iz treh
tranzistorjev in nekaj pripadajocih uporov. Zaradi nekonkretnega vpogleda v
delovanje vezja, sem oznagil delovne napetosti na posameznih tockah. Tako
pred prikljugitvijo preverimo samo delovanje. Upora R 1 in R ¢ lahko zaradi
nestandardnih vrednosti zamenjamo z dvema vzporedno vezanima uporoma
150 Q.

Vezje montiramo v kovinsko ohisje, najbolje bakreno, ki ga lahko preprosto
sespajkamo. Na vhod prispajkamo koaksialni kabel, ki naj bo ¢im krajsi, ne
sme pa presegati dolZzine 50 em, Na izhodu je najbolie prispajkati vticnico,
tako da lahko napravico vezemo kot vmesni &len med povezavami.

Napravica se napaja z enostavnim usmernikom. Dovolj dobra kombinacija
so fransformator 12 V/50 mA, graetzey mosticek in kondenzator 1000 uF/16 V.
Celoto lahko napajamo tudi z haterijo 9 V, saj je poraba zelo majhna.

D

Seznam elementoy:

R8 — 470
R1-75Q(150/150 Q) R9 - 75 @ (150/150 ©)

R2 - 18 k@ C1-100 uF/16 V
R3 - 5,6 ka C2 - 470 uF/10V
R4 - 1ko C3 - 100 nF

R5- 270 @ T1 - BC547B

Ré - 330 @ T2 - BC557B
R7 - 220 T3 - BC547B

)
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Predstavitev Sole na internetu (2. del)

Front page express

MIHA ZOREC

Tokrat si bomo ogledali izdelavo splet-
nih strani s slovensko verzijo programa
Front Page Express, ki je v sklopu Micro-
softovega Internet Explorerja 4.0, Po-
doben program za izdelavo spletnih
strani je dodan tudi Netscapovemu br-
skalniku, vendar je ta na voﬁo le v an-
gleskem jeziku.

Front Page Expres je poenostavljena
verzija profesionalnega programa za iz-
delavo spletnih strani Front Page. Ceprav
je programéek izredno preprost, z nekaj
spretnosti omogoca skoraj vse kot njegov
veliki brat. Nekoliko zahtevnejsi uporab-
nik bo mogoce pogreial le orodje za raz-
delitev strani na vec okvirjev.

I FrontPage Express - [C:AARHIVAVRH-97\Zanimivo\Vesolie\vesolje.htm]

Jtlenaéen seznamn _'_] i 'Trne:N!w Roman

3 Dacicks licknws Poded Pord Vvl Dk Opda Isbda Ghoo Bonod
T AN K LEP EER
DER &R 'R v SME B 2087 X

zamudno in predvsem nepregledno. Ena
izmed prednosti urejevalnika Front Page
Express je tudi ta, da ves ¢as dela vidimo
tisto, kar bo prikazal internetni brskalnik

(slika 1).

Pisanje in oblikovanje besedila

Takoj po zagonu programa lahko za-
énemo s pisanjem besedila. Pri tem veljajo
enaka pravila kot pri pisanju besedila z
obigajnimi ureievaﬁliki besedil. Besedilo
najprej napisemo, popravimo morebitne
napake in ga nazadnje oblikujemo. V ta
namen ima Front Page Express orodno
vrstico, v kateri so vsi najpomembneisi
gumbi za oblikovanje besedila (slika 2).

&

Nase osondje

3 Pod¢rtana pisava
. Lezeca pisava \
i Poravnava
-Plsava
= Slog Krepka pisava —\ odstavkov
oman o' s

¢e si ga ogledamo s slovensko verzijo
Worda. Poleg tega je pri nas ta program
tudi najbolj razsirjen urejevalnik besedil.

Besedilo napisano, naprimer z Wor-
dom, moramo najprej pretvoriti v format
TXT (najenostavnej3a oblika besedila). To
naredimo takole. Pozenemo Word in od-
premo besedilo, ki ga Zelimo pretvoriti.
Odpremo meni Datoteka in kliknemo na
Shrani kot (slika 3). V oknu, ki se odpre,

W Micresoft Word - Yesbina.doc

TGl Ueiane  Fogled Vstavlianie DObiika

Nova..
—=  Odpi..
W Zapii

Slika 3

izberemo mapo, kamor bomo spravili
besedilo. Vpisemo ime datoteke, nato pa
v spodnjem delu okna odpremo seznam
Shrani kot vrsto in v njem izberemo Samo

Zamik
odstavkov

]Navadnn

Kazalo: Ii

= Sonce

Luna

* Marss

5 ]

Front Page Expres lahko poZzenemo na
dva naéina: prek gumba Start (Start-Pro-
grami-Internet Explorer-Front Page Ex-
press) ali pa s klikom na gumb Urejanje
(an.: Edif) v Internet Explorerju. Sledniji
nacin uporabimo za spreminjanje ali ure-
janje ze izdelanih spletnih strani, ki jih
imamo shranjene na frdem disku nasega
racunalnika ali na spletnem strezniku.
Prvi nacin pride v postev pri izdelavi no-
vih spletnih strani, vendar je dobro, e
tudi v tem primeru poZenemo 3e Internet
Explorer. Hkratno delovanje obeh pro-
gramov omogoca izredno preprosto iz-
delovanje hiperpovezav in olajda vrsto
drugih opravil.

Glavno okno programa je v mnogoéem
podobno WorJ?Jvemu. Prav tako je tudi
delo z njim podobno delu z Wordom.
Spletne strani izdelamo podobno, kot bi
uredili besedilo s slikami v kakinem ure-
jevalniku besedil, pretvorbo v jezik HTML
(programski jezik, v katerem so dejansko
napisane spletne strani) pa opravi pro-
gram. Ob tem naj pripomnim, da je pro-
gramski jezik HTML zelo enostaven, ven-
dar je izdelovanje spletnih strani z njim

2] NOM

Slika 2

Opomba:

Pri izbiri pisav ne
smemo pozabiti, da so
spletne strani namen-
jene prikazovanju na
oddaljenih raéunalnikih, in &e ti nimajo
namescene pisave, ki ste jo uporabili,
lahko brskalnik namesto ¢rk prikaze zelo
udne znake. Zato se pri izbiri pisav dr-
Zimo standardnih oblik, ki so nameséene
na vseh raéunalnikih (Arial, Times New
Roman, ...)

Vstavljanje besedila

Besedilo lahko napisemo tudi v kakem
drugem programu in ga nato vstavimo v
Front Page Express. Nekateri novejsi ure-
jevalniki besedil (Word 97) omogocajo
shranjevanije besedila kar v format HTML.
Tako lahko kar z njimi izdelamo spletne
strani. Zal pri nekaterih nastanejo tezave
s kasnejgim prikazom Sumnikov.

Vstavljanje besedila v obliki TXT

Front Page Express omogoca vstavlja-
nje besedil, napisanih v razliénih pro-
gramih. Zal slovenskih besedil ne razume
najbolie (v polni verziji FrontPagea te te-
zave ni), zato si bomo ogledali univer-
zalni postopek za vstavljanje besedila.
Ker je postopek v vseh urejevalnikih be-
sedil skoraj popolnoma enak, je dovolj,

\ 3] [TimesNewh: F| A | L\EP B
Velikost pisave Steviléenje in

¥$ =

- oznacéevanje
Barva pisave | / seznamov

besedilo s prelomom vrstic (*.txt) (slika 4).
Ko vse to postorimo, pritisnemo na gum

Shrani, nato lahko Word zapremo.
Program nas 3e opozori, da dokument
vsebuje oblikovanie, ki ga ne more shro-

Shraniv: | __| Splet

_ISiike
_] “$esbina.doc

%) Initalacia Intinet brskalnika. doc
] Mictosoft Internet Explorer doc
jSo\el*shke doc

%) S plet-besedio.doc

] Vesbina doc

Slika 4

Ime datateke:  [Vesbina doc

Shiani kot yrsto: ]Word dokument [ doc)
Word dokument [~ doc)
Predloga dokumenta (" dot)
S amo besedio [*. )

N (T

MS-00S besedi [~ )
MS-DOS besedilo s prelomom vistic (*.txt

Miciosoft Word 5]

¥\ Ta dokument vasbuia obikoae, ki shearti kot bessdio, Al Telte
(=} theanki speemembe v Nov.tt?

CEd . we pd P

Slika 5

niti kot besedilo (slika 5). Odgovorimo z
ne in s fem je postopek pretvorbe besedi-
la v format TXT koncan.

Zdaj se lotimo vstavljanja. PoZenemo
Front Page Express in odpremo meni
Vstavljanje (an.: Insert) (slika 6). Ker bo-
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I FrontPage Express - [Untitled Noimal Page]
(4 Ee ER Vew Go [N Fomel Lok Teble Window Hi
Break..

[Nene) Gl e

DSE|@R|

[

ar

E Marquee...

Sciipt...

Slika 6

mo vstavili vsebino datoteke, kliknemo se-
veda na Datoteka (an.: File). Prikaze se
Ze znano okno za brskanje po mapah
(slika 7). V njem poiiéemo mapo, kamor
smo shranili datoteko, napisano z Wor-
dom. Ko jo najdemo, moramo dologiti 3e
vrsto datotek, sicer datoteke z besedilom
ne vidimo (slika 8). V seznamu Vrste da-

Select a File B

v [ yFeke = & e = i
[ Ivprasania
Zlagodovina

Ime dalcteke: [index hirml

Vista dalolek: [HTML Fies (* bt him)

Slika 7
C R T
Shke
] Vesbina.bi
Ime datoteke: [ { Ddpit _i
Vista dajotek: Imies (*.txt) _.':I Prekidi
\[Prepiocessed HTML [* htx." a3 5 ——-—J

Hypetlext Templates [* htt)

Windaws Wits (*.wri)

\Word 6.0-7.0 za WindowstMacintash [* doc)
Word 2.x za Windows (*.doc)

WordPerlect 6.x [* doc.” wpd)

Microsoft Excel delovni list [*.ds" xhw)

RFT-DCA (“1f) =
HTML Documeni {" him:* html* htx* olm) &

Slika 8

Convert Text

Convert testto; L
" Qe fomatted paragraph
 Foimatted paragiaphs
gy

Normal paragraphs with line breaks

0

Help

il

Slika 9

totek pois¢emo Besedilne datoteke (*.txt).
Ko se prikaze seznam datotek, ustrezno
izberemo in pritisnemo na gumb Odpri.
Program nas vprasa, kako naj pretvori
besedilo. |zberemo navadne odstavke
Navadni odstavki (Normal paragraphs)
in kliknemo na gumb V redu. Besedilo se
takrat pojavi v gelovnem oknu.

Dologitev ozadja

Barva ali vzorec ozadja

Sprva ni bilo mogoce spreminjati ozad-
ja (an.: background) spf;tnih strani. Ko
pa se je ta moznost pojavila (s fretio
razli¢ico jezika HTML), je postala izred-
no priliubiienc. 7 r;l'o lahko dologimo po-
liubno barvo ozadja, ali pa naredimo
vzorec iz izbrane slike. Pri slednji moz-
nosti moramo paziti na to, da se robovi
slike ujemajo med seboj. V ncsErotnem
primeru bo ozadje mreZaste oblike.

Slika, ki jo bomo uporabili za ozadja,
naj bo v formatu GIF ali JPEG in ne pre-
velika. NajprimernejSa velikost je med
100 x 100 in 200 x 200 dpi (tock na pa-
lec). Locljivost (resolucija) pa naj ne pre-
sega 100 dpi. Pri-oblikovanju ozadja
moramo vedeti, da je bolj kot ozadje

omembna vsebina strani. Ozadje naj
Eo le ozadje in naj ne izstopa prevec.

V programu Front Page Express pride-
mo do oblikovanja ozadja, ce odpremo
meni Oblika (an.: Format) in kliknemo na
Ozadije ... (an.: Background) ( slika 10).
Pri tem se odpre okno Lasiosti strani

Slika 10

(an.: Page properties), ki vsebuje ve¢ na-
stavitvenih listov: Splosno, Ozadje, Ro-
bovi in Po meri. Do teh nastavitev pride-
mo tudi, &e v delovnem oknu kliknemo z
desno tipko na miski in izberemo Last-
nosti strani.

V nastavitvenem listu Ozadje lahko po-
leg ozadja doloéimo tudi osnovno barvo

besedila in hiperpovezav.
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vemo, zato je bolj prakfiéno, e pritis-
nemo na gumb Prebrskaj.

Pri tem se prikaZe okno z dvema nao-
stavitvenima listoma: Drugo mesto in Clip
Art (zbirka slik). List z imenom Drugg me-
sto omogoca dve vrsti iskanja slik. Ce je
izbirni gumb Datoteka potrien, lahko v
spodnije okence vpisemo ime slikovne da-
toteke ali pa se s pritiskom na gumb
Prebrskaj (Browse) lotimo iskanja po
racunalniku in omrezni soses&ini. V tem
primeru se odpre Ze znano okno za br-
skanje po mapah, kjer poiséemo izbrano
slikovno datoteko. Ko jo najdemo, dva-
krat kliknemo na njeno ikono in ime slike
se prepife v okence Slika za ozadje.
Zdaj je treba le 3e pritisniti na gumb V
redu in slika zapolni ozadje dokumenta.

S potrditvijo izbirnega gumba Mesto
omoegodimo vstavljanje slike iz toéno do-
lo¢enega mesta na internetu. Glede na
zapletenost spletnih naslovov je ta nagin
sila_neprakficen in se ga ponavadi ne
posluzujemo.

List z imenom Clip Art (zbirka slik) je
uporaben le v polni verziji programa
Front Page in omogota brskanje po
zbirkah slik, ki jih dobimo ob nakupu pro-
grama.

Zvok v ozadju

Ena zanimivej$ih moznosti, ki jih omo-
gocajo sodobni brskalniki, je predvaja-
nje zvoka. Zvoéni zapis lahko vkljuéimo v
spletno stran na vec¢ nacinov. Eden je
vﬁl]uéitev zvoka v ozadje strani. S tem se
ob odprtju tako opremljene spletne strani
samodejno sproZi predvajanje izbrane-
ga zvoénega zapisa.

Zvok vklju&imo v ozadje strani s po-
mocjo okna Lastnosti strani, v katerem iz-
beremo nastavitveni list Splogno. V njem,
poleg drugih nastavitev, najdemo tudi
rubriko Zvok v ozadju (slika 12).

oo | 0z Ak
e [
Haskor:
Qrwmanedia [

[Nemenovena - Navadna stian

Slika 11

Trenutne barvne nastavitve vidimo v
posameznih okencih (slika 11), ¢e pa iih
zelimo spremeniti, kliknemo na gumb ob
desnem delu okna (ali kar v okence). Pri
tem se prikaze seznam z razpolozljivimi
barvami, v katerem z midko izberemo ze-
leno barvo. Ce pa zelimo za ozadje upo-
rabiti sliko, moramo v potrditvenem polju
Slika za ozadje postaviti kljukico. To os-
vetli okence, Lcmor vpisemo ime slike.
Ponavadi pa toénega imena slike ne

Slika 12

Zvoéno datoteko doloc¢imo na podo-
ben nagin, kot smo doloéili sliko za ozad-
je. Ce vemo fogen naslov datoteke, ga
vpisemo v okence, ¢e ne, pa pritisnemo
na gumb Prebrskaj in s pomogjo okna za
brskanje po raéunalniku poidéemo zeleno
zvoéno datoteko.

Dologimo lahko tudi $tevilo ponovitev
zvocnega zapisa ali pa izberemo nepre-
kinjeno predvajanje, ki traja, dokler ne
zapustimo strani.

TIM" marec 1998
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Izdelajmo umetno mraviljisée

JERNEJ BOHM

Se tako tehniéno popolna naprava niti
priblizno ne dosega tega, kar je ustvarila
narava. Le nekaj miligramov tezka mravlja
je prava mojstrovina. Zanimiva ni zgolj kot
osebek, temved tudi s svojim Zivljenjem v
skupnosti.

Preprosta napravica, ki jo nameravamo
izdelati, omogoéa njihovo opazovanie.
Prav naértno opazovanje narave 3e dunciq-
nes pripomore do osupljivih in nepri¢ako-
vanih odkritij. Umetno mravljisée Eomo v
stanovanju postavili na primerno polico,

odobno kot akvarij ali terarij, ki smo ju
Eoli vajeni. Morda nam utegne opazovanje
nenehnega gibanja, navidezne zmede in
iskanja resitev iz za nas nepomembnih
zagat umiriti naSe, pogosto s stresom pre-
napolnjeno Zivljenje.

Se preden se bomo lofili dela, moramo
spoznati vsaj nekaj osnovnih podatkov o
zivlienju mravelj. O njih piejo stevilne kniji-
ge. Poznavanije njihovega vedenja nam bo
v pomot€ pri izpeljavi naloge.

Mravlje uvriéamo med najbolj raziirjene
zuzelke, ki so zelo dobro prilagojene posa-
meznim okoljem. Samo v Sloveniji so jih
biologi nasli okoli 80 razliénih vrst. Najde-
mo jih v gozdu, mestu, ob vodi, v skalovju.
PreZivetje jim omogoca predvsem Zivlienje
v skupnosti. Tako kot pri Eebelah, ki so nji-
hove bliznje sorodnice, poznamo tri razlié-
ne osebke. NajsfevilénejSe so delavke, poz-
namo pa Se samce in samice. Matica je v
mravljiséu navadno le ena sama, poznamo
pa tudi izjeme. Njeno poslanstvo je odla-
ganije jajcec, iz katerih se razvijejo licinke.
Licinke se kmalu zabubijo, iz bub pa koné&-
no prilezejo mravlje, take kot jih veginoma
poznamo.

Prav pretresljiva je pot nastanka novega
mravlji¢a. Enkrat letno, ko je vsega v izo-
bilju, samica zaleZe jajceca, ki se razvijejo
v nekoliko vedje |iEinLe. Iz bub se razvijejo
mladi samci in samice. Oboji imajo krila.
Kar kmalu odrastejo in lepega dne vzletijo
proti nebu in zaplesejo svatbeni ples. Sam-
¢ki so s tem opravili svoje poslanstvo in
kmalu poginejo, ali oslabeli postanejo la-
hek plen.

Pred mlado samicko pa je Se dolgo in de-
lovno Zivljenje. Poiice si votlinico in se va-
njo zapre. Se prej si odlomi krila, ki bi jo,
tako vsaj mislimo, odslej samo ovirala. Pri-
¢enja odloéujoe, skoraj lefo dni dolgo ob-
dobje brez hrane, ko mora, brez stika z
zunanjim svetom vzgojiti prve mravlje de-
lavke. Sama neguije li¢inke, preZiveti dovoli
le najmoénejiim, slabotnejie razirga, da z
njimi nahrani novi zarod. Séasoma delavke
prevzamejo skrb za hranjenie li¢ink in varst-
vo bub. Tvegano obdobje je mimo, pred
mladim mrcv?iiEéem je nov zivljenijski izziv.
Nagonsko se organizirajo v uginkovito
skupnost, ki poslej skrbi za rast in varnost
mravljiia.

M) =

Slika 1. Gozdne mravlje si narede tudi do me-
ter visoke kopice iz smrekovih ilglic. Gornik ob-
&uduje njihovo kolonijo na Planini za skalo
nad Trento.

Nijegova usoda je odvisna od samice, ki
globoko pod kupom iglic neprestano leze
nova in nova jajéeca. Pozimi mraz in po-
manijkanje hrane mravlji3¢e za nekaj éasa
ohremita, toplej3i in dalj3i dnevi pa skup-
nost takoj pozenejo v obiéajni direndaj. Ko
samica po kakih 20 letih pogine, kmalu ob-
stane tudi mravljisée, ceprav skusajo delav-
ke naiti reditev (slednje lahko ucakajo kakih
10 let zivljenja).

Mravlje se v prostoru orientirajo predvsem
z vonjem in tipanjem. Na enak naéin se spo-
razumevajo tudi med seboj (neprestano se
oblizujejo). Vohalno &utilo v obliki éutnih dla-
¢ic imajo, fako kot vse zuZelke, na tipalkah.
Z njimi nenehno preiskujejo prostor okoli se-
be. V svojem domovaniju ne prenesejo tujca.
Takoj ga izsledijo in popadejo s svojimi
Cvrstimi éeljustmi in obrizgajo s pekoco mrav-
ljiéno kislino. Vsiljivec pa¢ nima znadilnega
vonja, ki ga sprodéa mravijisée oziroma
mravlja matica. Prav zaradi razliénega vonja
zlahka odkrijejo, za nase cko sicer popolno-
ma enako, mravljo iz sosednjega gnezda in
jo, kot re¢eno, takoj onesposobijo.

Da je za mravlje vonj tako zelo po-
memben, spoznamo tudi po tem, kako jih
prelisi¢ijo njihovi sovrazniki. Mravljin&ji mu-
rencek se rad zadrzuje v blizini mravljiséa,
¢akajoé na priloznost za pojedino. Pri fem
se navzame vonija, ki je znacilen za mrav-
liis¢e. Tak se brez tezav sprehaja po mrav-
lji3u in si streze s slastnimi |iéinLcmi. Ce bi
isto kobilico porinili v drugo gnezdo, bi jo
mravlje takoj uniéile.

Mravlja po venju najde tudi pot do svoje-
ga mravljiséa. Ves &as, ko se oddaljuje od
doma, udarja z zadkom ob tla, da iz zad-

PRIKLJUCNA STRANEA

njiéne Zleze spuida diseco tekotino. Zelo
zanimiv poskus lahko naredite s tem, da na
mravljiéno pot polozite list papirja. Po nekaj
urah ga obrnite za 90°, s tem ste na novo
potegnili njihovo cesto. Mravlje bodo sle-
dile nenadnemu zavoju, na robu papirja,
tam, kjer se bo konéclo difeca pot, pa Lo
za nekaj ¢asa nastala nepopisna zmeda,

Nagért umetnega mravljiséa

Na risbi 1 vidimo sestavne dele mravljiz-
¢a. To je priblizno 90 x 120 mm velika in le
kak centimeter 3iroka prozorna skatla. Naj-
vecii stranici izrezemo iz 1 do 2 mm debe-
lega prozornega celuloida in ju ob robovih
prevriamo z 2 mm debelim svedrom zaradi
pritrditve. Neravne reze kasneje popravimo
z brusilnim papirjem. Za distancnike med
stenama uporabimo smrekove letvice 10 x 5
mm. Dve letvici dolzine 8 cm prevrtamo (glej
risbo) in v izvrtine vlepimo 14 mm dolge
cevke iz aluminija s premerom 8 mm.
Uporabimo dvokomponentno epoksidno le-
rilo (npr. UHU plus endfest 300). Ko se lepi-
o strdi, letvice frikrat prelakiramo z lakom
na vodni osnovi (npr. Aquales). Posamezne
nanose laka obrusimo s finim brusilnim po-
pirjem. Letvice z 8 mm dolgimi vijaki pritrdi-
mo na prozorno plastiéno stranico. Prej jih
na precﬁridenih mestih navriamo s svedrom
(1 mm). Pri tem moramo biti pozorni na po-
lozaje nasprotno lezeih vijakov. Vijake
privilemo z obéutkom in ne premoéno.

Iz 3 mm debele vezane ploige izdelamo
Se podstavek (50 x 120 mm) in pokrov (20
x 120 mm). Tudi tu si pomagamo, kot kaze
risba, z letvico. Oba dela zavarujemo pred
vlago z lakiranjem. Podstavek priﬁepimo na
letvico in ga z vijaki pritrdimo na plastiéni

stranici.
SENCILO

POKROV
.

LOCILNA STRMINA

BOCNA
STRANICA

STOJALO

Risba 1. Sestavnica umetnega mravljiséa
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Izdelamo tri enake komore. Pri ve&jem
Stevilu komor bi izgubili pregled nad do-
gajanjem v mravljiséu, manj pa spet ni pri-
poroéljivo, saj bomo eno komoro namenili
za krmisée. Komore med seboj poljubno
povezemo z 8 mm debelimi prozornimi
plasti¢nimi (PVC) cevkami, ki jih nataknemo
na aluminijaste prikljucke komor. Z dolZino
cevk ne gre pretiravati, ker bodo sluzile
mravljam le kot pristopna pot, zato naj ne
bodo daljse od 35 cm.

Ker mravlje prav tako kot mi dihajo zrak,
moramo v obe prozorni stranici tik pod po-
krovom izvrtati eno vrsto luknjic @ 0,5 mm
na razdaljoh 10 mm. Z razzarjeno buciko
na vsakih 20 mm naluknjamo tudi vse pove-
zovalne cevi.

Ker v pravo mravljiiée le redkokdaj pro-
drejo sonéni zarki, bi moéna dnevna dli
umetna svetloba utegnila mravlje motiti pri
vsakdanijih opravilih. Pomanikljivost, ki nam
omogoca dobro opazovanje, bomo skuiali
popraviti z zastori iz neprosojnih ali pol-
prosojnih materialov. Z njimi bomo spodhniji
del komore hitro in enostavno zakrili pred
neposredno svetlobo. Maske izdelamo iz
tankega 3eleshamerja in barvnega celo-
fana. Z menjavanjem “barvnih filtrov” bo-
mo sku3ali ugotoviti ali valovna dolZina
svetlobe vpliva na obna3anje mravelj. Na
mravljiie jih pritrdimo kar s samolepilnim
trakom. Kadar bomo Zeleli opazovati Ziv-
lienje mravelj v njihovih kamricah, bomo
zcs{one paé sneli.

Omenil bi e moznost izdelave mravljiséa
iz akrilnega (pleksi) stekla. Vsekakor bo tak
izdelek lepsi za oko, nekaj vec tezav pa
bomo imeli z nabavo in obdelavo materi-
ala. Uporabne odpadke plo3¢ iz akrilnega
stekla dobimo pri obrinikih, ki se ukvarjajo
z izdelavo izdelkov iz akrila, ali pa pepo-
sredno pri proizvajalcih (Platoform iz Smar-
jete, tel.: 068/73-439, ali Akripol v Treb-
njem, tel.: 068/44-300), medtem ko nam
lepilo za pleksisteklo utegne prodati podiet-
je CDS v Ljubljani na Brncicevi 11 f(tel.:
061/161-34-05).

Priprava mravljis¢a

Plasticne komore moramo napolniti s

rstio. Zemlja naj bo primerno rahla, vseka-
Eor ne sipka. Humus najlaze dobimo v cvet-
licarni, vendar industriisLa obdelava zaradi
dodanih kemiénih snovi ni najbolj posrede-
na reditev. Marsikdo bo prst $e dodatno
toplotno obdelal: v tanki plasti jo nasujemo
na pladen;, ki ga nato za pol ure potisnemo
v vroco pedico (~100 °C).

Ko bomo kasneje raziskovali ali vsaj bolj
zavzeto opazovali Zivlienje v mravljiséu,
bomo poiskali e drugacno snov za polnilo
komor (npr. odpadle smrekove ali maces-
nove iglice).

Komoro z zemlio nagjlaZje napolnimo
tako, da snamemo eno izmed prozornih
sten. Prst previdno (ohlajenol) natrosimo na
spodnjo polovico stranice, zgornji prekat

MREZICA

ZAMASEK

STEKLENA CEVKA

Risba 2. Sesalka za lovljenje mravelj

GUMI CEV

pa pustimo prazen. Drugo stranico nato
znova pritrdimo z vijaki na svoje mesto. Ko
bomo kemoro vzravnali, se bo prst nekoliko
sesedla, da bosta nastali dve votlinici pod

o$evno nameicenima letvicama. Mravlie
Eodo vaniju vstopale neposredno iz povezo-
valnih cevk ali sEozi presledek med zgorr:jo
in spodnijo polovico komore. V zemljo bodo
kmalu izLopole svoje poti in kamrice, ven-
dar se bo vse, kar Lodo ustvarile, koncalo
ob prozorni steni. To pa je fisto, kar smo
zeleli: imeli bomo popoln pregled nad celot-
no notranjostjo zgradbe.

Priprava za lovljenje mraveli

Za nase mravljii¢e potrebujemo nepo-
skodovane mravlje, ki iih prostoroéno ne
moremo ujeti. Zadovoljili se bomo zgolj z
delavkami, saj bi bilo iskanje matice kruto
dejanje. Matice zagotovo ne bi nasli, 3e
manj pa prepoznali. Najbolj primeren &as
za lovljenje je pomlad, ko jih se vse preze-
ble od dolge zime toplo sonce privabi iz
skrivalizé. V znadilnih gruéah se naberejo
na vrhu mravljidéa ali ped toplim kamnom.
Prav te podzemne mravlie je tedaij zelo pre-
prosto nalovii, le pravi kamen moramo dvi-
gniti, mravlje pa previdno ofresti v zbiralno

osodo, ki jo takoj zatem zapremo, sicer se
Eiiro razbezijo.

Veé dela bomo imeli v toplejsem &asu, ali
z gozdnimi mravljami, ki si posh:lvi[o'ko.pqs.
to mravljiiée iz iglic, zato brez prirejene
sesalke za lov ne bo $lo. Kako jo izdelamo,
vidimo na risbi 2. To je priblizno 20 cm
dolg in do 5 cm debel valj iz stekla ali pro-
zorne plastike. Risba pojasnjuje tudi nadin
uporabe. Gumijasto cevko viaknemo v usta,
3e pred fem iz ihnemo zrak, fer hkrati prib-
lizamo vstopno cevko mravli, ki jo nato
posesamo v nofranjost pipete, oziroma lovil-
ne priprave. Mrezica preprecuje, da bi
nam mravlia zasla v sapnik. Ko jih pose-
samo kakih deset, pipeto obrnemo nav-
picno in jo narahlo stresemo, da mravlje pa-
dejo na mrezico. Takoj nato izvleéemo se-
salni &ep (zamasek) in vsebino pretresemo v
%e prej omenjeno zbiralno posodo.

Za spodobno sobno mravljisée potrebuie-
mo od 50 do 100 mravelj. Prav vsaka mray-
lja ni primerna za Zivljenje v umetnem oko-
lju. Pa 3e na drugaéne tezave utegnemo na-
leteti med pripravami za naselitev mrav-
lji3€a. Mnogi vedo za mravljiéno kislino, ki
jo izlodajo razdrazene Zivali. Prek sesalke
vdihavamo hlape omenjene jedke tekoine,

ki astmatikom povzrodijo precej tezav. K
sreci nase rdecerjave mravlje te obrambne
snovi nimajo, zato pa toliko bolj ugriznejo. In
kot naroZeno, se prav ta vrsta mravelj tudi
najbolie izkaze v ujetnidtvu. Pod lupo jih
omo prepoznali po dvojnem é&lenkastem
obrocku med oprsjem in zadkom (risba 4).

Doma mravlje pretresemo iz zbiralne po-
sode neposredno v umetno mravljisée. Naj-
bolje je, da to opravimo na prostem, saj se
ne bo treba ukvarjati s pobeglimi Zivalmi.
Stresemo jih skozi odprtino na vrhu krmilne
komore. Mravlie se bodo kmalu porazgu-
bile po novem domu. Na varno bodo takoj
spravile tudi vse nabrane li¢inke in bube.
Enako bi ravnale tudi z matico.

Zddj ze vemo, zakaj je pomembno, da
naberemo mravlje iz istega mravljiséa. O
svojem delu moramo voditi zelo natanéen
dnevnik: kje, kdaj, kako, ter za ugotovitve
poiskati zadovoljiv odgover.

Prehrana umetnega mravljiséa

Eno izmed komor dologimo za krmisce.
Hrano bomo dosledno vstavljali zgolj tam.
Znano je, da se mlade mravlje u&ijo od bol;
izkusenih (fe tudi najbolj garajo), zato se ni
bati, da so poti do hrane predolge in zavite.

Mravlje potrebujejo vlago. V suhem mray-
ljis¢u nekatere hitro propadejo. Vlazili bomo
vse komore. S kapalko dnevno navlazimo
zemljo skozi zgornjo odprtino komore. Pri
tem ne smemo pretiravati. Mravlie hranimo
z mrivimi muhami in paki. Zelo jim ugaja
tudi sadje (v majhnih EoEEkih), trdo kuhano
jajce in med. Se posebno imajo rade slad-
kor, vendar ga
moramo  prej
raztopiti v vodi
in s kapalke
vbrizgati v

‘ jedilnico.

Risba 4. Rdederjava mravlja ~ Vse, Gesar ne
bodo zmogle pojesti, bodo zvlekle v svoje
kamrice, kier pa hrana hitro splesni. Torej
bolje manj kot preve¢ hrane. Kaj nasim
rdecerjavim mravljom najbolj prija, lahko
odkrijemo na mravljiséu, kjer smo jih
nalovili.

Jedilnico moramo od éasa do &asa odistiti.
Pomagamo si z vatiranimi  pali€icami.
Mravlie nasploino niso zahtevne in izbiréne
Zivali. Zal bo skupnost brez matice po
dolocenem &asu $teviléno opesala. Prezivele
osebke bomo odnesli v naravo, izpraznjeni
dom ogistili in ga naselili z novo koi)oni]o.

P |

KRMILNICA

e |
KAMRICE 2

Risba 3. V sobnem mravljiséu, ki ga sestavljajo med seboj povezane komore, mravlje orga-

nizirajo podobno Zivljenje kot v naravi.
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MAKETARSTVO

Antonov An-2 . 4

JURE MILEVIC
Foto: Lidija Kati¢, Rok Weber

Bilekova maketa An-2 se je v ltalerijevi
embalaZi pojavila v nasih trgovinah istega
dne, ko smo v urednistvu pripravili prvi gel
tega €lanka. Kot vemo, je bil Murphy letal-
ski inzenir, tako da ni cfvomo o veljavnos-
ti njegovih zakonov. Maketa je bila takrat
e na pol sestavljena, zato ni imelo smisla
na novo zadeti z drugo. Ker nameravam
izdelati tudi enega od hrvaskih vojnih vet-
eranov, sem eno vseeno nabavil, Upajod
na najbolise sem nestrpno odprl $katlo in
dozivel grenko razocaranie.

Bilekova maketa je na prvi pogled
dosti boljsa od VEB Plastickardove. Kljub
oditni koLovostni razliki pa ima 3e vec!no
precej napak in pomanikljivosti. Maketa
naj bi predstavljala antonove zacetnih
serij in torej brez popravkov ni primerna
za izdelavo nasih ali nekdanjih “nasih”
letal. Najbolj bodejo v o&i za 3 mm pre-
kratek, preozek in napaéno oblikovan
pokrov motorja, napaéno oblikovan in
preozek nos letala, pregloboka in napaé-
no oblikovana kabina letala, namestitev
oken prenizko na boku, popolnoma zgre-
sen prerez potniskega oziroma fovorne-
ga prostora, preozei in napaéno oblike-
van prehod zgornjega krila v trup ter
predkrilca oziroma to, da jih sploh ni. Ce
vse naitete napake odmislimo, dobimo
sicer $e kar viedno maketo. Zahtevneisi
maketarji pa bi morali za miren sen po-
praviti e nofranjost ﬁ)ilotske kabine, pa-
nelizacijo celega letala, predelati, dodati
ali premestiti razne opornice, vstopnike
ter druge izbokline na letalu, odstraniti
vstopnik izpod zgornjega desnega krila,
Erestaviti zaromet na gesnem spodnjem

rilu, pokitati in tako odstraniti trimerja z
desnega krilca ter visinskega krmila, do-
graditi sicer pravilna, vendar revna motor
in propeler ter o€istiti maketo sledov kalu-
pa in drugih nepravilnosti. Poleg tega so
tudi navodila za barvanje makete zelo
nejasna. Proizvajalca sta, racunajod na
maketarsko lakoto, trgu (spet) ponudila
dokaj netoéno in nedodelano maketo.

Tako sem se vrnil k svojemu anu, Bile-
kovega pa pustil Eakati bolj3ih éasov. Ker
je opisanih popravkov, uporabnih tudi na
tej maketi, dosti ve&, kot sem pricakoval,
bo ¢lanek koristen tudi za graditelje Bile-
kove makete.

Motor lahko izdelamo sami, tako da z
Zago za kovino odrezemo stebla manisih
vijakov ter jih krozno razporedimo na val
jast kos plastike. Navoji nam bodo lepo

onazorili hladilna rebra. Sam sem ubral
azjo pot in med ostanki maket poiskal mo-
tor IfaFeri]evegc: junkersa Ju-84E. S pomod-
jo fotografij sem ga obogatil z vstopniki,
reduktorjem, povezavami ter drugimi ma-
lenkostmi. Hladilnik Bilekove makete je

izdelan iz dveh enakih valjastih delov, kar
ne ustreza zadnjemu delu hladilnika na
pravem letalu. Uporabil sem oba sprednija
dela, zadnja pa izdelal iz plastiénega dre-
vesca fer si tako prihranil nekaj dela pri
drugi maketi. Airfixov P-51D mustang je
prispeval krake propelerja, ki sem jih s

Motorja s propelerii: desno je Bilekoy, levo pa
3e nedokonéana samogradnja za nado maketo.

tankim listom plastike podalisal ter razsiril,
nato pa pokital ter obrusil na ustrezno
obliko. Koren sem oblikoval iz plastiénega
drevesca, profiuteZi pa iz vlecene plas-
tike. Za okroglo kapo na vrhu sem upora-
bil pritiskalo kemiénega svinénika ustrez-
ne oblike in velikosti.

Barvne sheme in napise bomo sicer
obdelali 3ele v naslednjem nadaljevaniu,
vendar je pri dvokriiniLih nekatere dele
loze pobarvati 3e pred sestavljanjem.
Tonckova barvna shema je enostavna,
napisi na trupu in nosu ter sokel na repu
pa so za maketarje pravi izziv. Eno od
zgodneigih Anuskinih shem je sicer obde-
lal britanski Blue Rider, vendar bi bile te
nalepke lahko dosti bolje, predvsem pa
cenejse. Problem boste elegantno resili,
e povecane oznake in napise v barvah
nariSete ter jih nato z laserskim fotokopir-
nim strojem pomanijSane prenesete na

rozorni nosilni film. Zal kopiranje bele
Eorve ni mogoce, tako da moramo Toné-
kove napise napraviti sami.

Po vec poskusih in iskanju prave resitve,
sem se odlodil za postopek antimaskira-
nja. Povriino, na kateri je napis, pobarva-
mo belo ter nato lakiramo. Z zelo tankim
opicem (0000 z dolgo konico) in navad-
nim jedilnim oljem nato previdno nasli-
kamo Zeleni TeLsf. Poskusal sem fudi z
maskolom in glicerinom, vendar nista dala
najboligih rezultatov. Povriino nato z zraé-
nim éopicem pod nizjim pritiskom in z ze-
lo malo barve prekrijemo z ustreznim od-
tenkom zelene. Ko se barva posusi, s krpi-
co obridemo olje. Povriino ocistimo in raz-
mastimo z razredéenim alkoholom, popra-
vimo morebitne manjie napake in 3e en-
krat prelakiramo. Priporoéam, da posto-
pek, preden se ga lotite zares, najprej

Napis Falcon Air, narejen s postopkom anti-
maskiranja. Potrebni so 3e '?ini popravki s
&opicem, poliranje in na koncu lakiranje.

nekajkrat ponovite na kakem odvecnem
kosu plastike. Barva na Ton¢kovem boku
je priblizno Humbrol 30 z dodano de-
setinko bele in dvajsetinko rumene. Citro-
nasto rumena na Anuski je Humbrol 99 s

etino bele, napis pa je mesanica Hum-
Eroio 14 in bele v enakih delezih.

Iz plastiéne folije izrezemo zasteklitev
za okna na trupu ter vratih lefala. Prilepi-
mo jih z lepilom clear fix, ali pa z belim mi-
zarskim lepilom. Lini na desnem boku sta
zelo majhni, zaio sem jih preprosto zalil z
gostejim akrilnim lakom za oljne slike.

Lotimo se sestavljanja trupa. Na spod-
nji strani je priblizno za milimeter pre-
ozek, zato tu in tam vlepimo kak3en kos-
ek plastike. Polovici trupa zlepimo, spo-

Se ena razlika med kmetijskimi in poiskimi
antonovi. Pod Tongkovim levim zgornjim kri-
lom najdeme oglat vstopnik, medtem ko sta na
drugih dveh letalih bolj zaobljena.

Stopnice so pri Toncku daljse kot Eri druiih

dveh nasih anih. Lepo je vidna tudi bolj siv
sta originalna barva spodnjega dela frupa.

Q-
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Faleon air,

An-2, S5-CAP Tonéek

Kljub navidez enotnemu barvanju so na
Toncku kar tri razliéne zelene. Prevladujoéa
barva, s katero so barvane zgornje povriine
in boki trupa, spodnja povriina spodnjega
krila, kritie amortizerjev glavnih nog pod-
vozja, spodnja povriina visinskega stabi-
lizatorja, podpori visinskega stabilizatorja
ter dva pasova na spodnii povriini zgornje-
ga krila (kjer ju na skici zakriva spodnje
krilo, sta oznacena értkano), je zelo podo{)
na Humbrolovi 30, vendar jo moramo
posvetliti z desetimi odstotki bele in ji dodati
priblizno 5 odstotkov rumene, ker je barva
letala bolj olivna. Druga barva, s katero so
barvane spodnja povriina trupa, vedina
spodnje povriine zgornjega krila, kape
koles, hladilnik pod nosom, stopnice za
vstop, okvir kabine ter glavne opornice med
krilom in trupom, je Ze precej obledela in
rahlo posivela originalna madzarska bar-
va. Dobimo jo, ¢e Humbrolovi 31 mait slate
grey dodamo pribliZzno petino rumene. Tret-
ja barva, s katero so barvani napenjalni ko-
vinski trakovi med krili in precke med njimi,
je Humbrol 31 brez dodatkov. Bele barve
so zgornja povrsina spodnjega krila, vedi-
na zgornje povriine zgornjega krila, zgor-
n'g: ﬁovr§inc viinskega stabilizatorja, koncki
obeh kril na obeh straneh, predkrilca, koné-
ki krakov propelerja, antene na trupu ter vsi
napisi in registracija letala. Za belo pripo-
rocam Testors gloss white, za &mo vzdolz
trupa, na krakih propeleria ter podporah
glavnih nog podvozia pa Revell 8 coal
black. Za rdeco na nosu, kapo propelerja
ter puigice nad stopalkami za vzpenjanije
na zadnjem delu trupa uporabimo Humbrol
174, ki ji dodamo Cetrtino barve Humbrol
19. Koren propelerja je srebrn. Zaigina
prevleka na vrhu trupa in med krili je tem-
nosiva Humbrol 27 z dodatkom petine tem-
norjave barve ter fu in tam s tehniko suhega
opiéa in srebrno barvo ponazorjeno obra-
bo barve. Spodnja povriina frupa je uma-
zana z oljem in izpusnimi plini. Ponazorime
jih z zelo razredceno tempera érno, ki jo
previdno nanesemo z gobico za barvanje.
Kliub na nekaterih mestih obledeli barvi je
letalo dobro vdrzevano, zato s staranjem
ne pretiravajmo. Perfekcionisti bodo pona-
zorili tudi rahlo udrtino, ki jo ima Tonéek na
sprednjem robu konca spodnjega levega
krila. Razli¢ica je verjeino namensko graje-
na potnitka An-2 P ali pa predelava v pot-
nisko letalo An-2 TP.
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daj pa na ustrezno mesto prilepimo spod-
nje krilo. Proti repu je trup preplitev, zato
ga poglobimo z milimeter debelim pla-
stiénim trakom. Vse skupaj obilno pokita-
mo, pri prehodu krila v bok letala na
zgornji strani, ki pa ni tako izrazit, pa s
kitom ne pretiravamo. Trup obrusimo ter
r)ric":nemo vrezovati panele. Ce smo se
ofili barvanja pred sestavljanjem trupa,
previdno maskiramo pobarvane povr-

Sine. Prilepimo 3e vidinski stabilizator fer
malenkostno pokitamo in obrusimo pre-
hod v rep. Tudi tu zareZzemo panele, s
sekundnim lepilom pa ponazorimo rebra
na smernem stabilizatorju.

Najve¢ tezav bomo imeli s prozornim
delom kabine. lzdelamo ga iz prozorne
folije, ki jo ogreto potegnemo ez prej
pripravlien model. Za bolsi razgled na-
vzdol ima letalo ob straneh izboéena
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okna, zato je najbolie, ¢e kabino izde-
lamo iz treh kosov. Kot model srednjega
dela sem uporabil raziirjen, zniZzan in
obdelan pokrov kabine Bilekove makete,
ki tako ali tako ni sluzil svojemu namenu.
Model mora biti za debelino folije manj3i
od predvidene kabine. Za ponazoritev
okvirjev nanj na pravih mestih prilepimo
na fanke trakove narezan lepilni trak. Na
pokrovu kabine, izdelanem iz folije, pa
dajo najboljse rezlutate pravilno pobar-
vane in na frakove narezane maketarske
nalepke. Tudi tu si lahke pomagamo z
ostanki “fast frames”. Spodniji del “stek-
lenjaka” je sicer nagnijen, ni pa ukrivljen,

Pogled na zgornji del trupa med krili pri Ton-
&ku in Anuski. Med servisiranjem in vdrzevan-
jem se mehaniki vzpenjajo na lefalo, zato je
trup na vrhu prevlecen z zasgitno oblogo, ki

a se s Gasom obrabi. Anuska je nasprotno od
oncka kmetijsko lefalo in se prav tu njuni pa-
nelizaciji naiLoli razlikvjeta. Okrogli rumeni
loputi erivutu odprtini, namenjeni nalivanju

kemikalij za zapraevanje polj.

Levi bok “Debele Angelce”. Beli oval po vrati je znak ljubljanskega

MAKETARSTVO

Izpusna cev in del trupa ljubljanskega ana. Pod robom kabine je

izpisano ime ter tip letala v oranzni barvi.

Desni bok Anuske. Modri napis Falcon air se
konéuje 3ele na okvirju kabine. Zra¢nik nad

rvo crko a je 3e ena znacilnost kmetijskih
etal, ki je na Ton¢ku ne najdemo.

zato sem ga s pomodjo projekcij izrezal
iz folije. Leplienje bi bilo lazje s sekund-
nim lepilom, ic:ll pa njegovi hlapi folijo
“zaledenijo”. Tako nam preostanejo belo
mizarsko lepilo, kakina kabina vec in
dosti potrplienja. Barva okvirjev na Toné-
ku je na nofranji strani zelo svetlosiva,
zunaj pa 3e stara sivkasto zelena.
lzdelava kovinskih trakov med krili je
dokaj zamudna. Iz folije izrezemo ustrez-
no dolg in kak milimeter in pol debel trak.
Z ostrim modelarskim nozem ga na sredi-
ni po vsej dolzini pocasi dolbemo. Paziti
moramo, da traku ne prerezemo na obeh
koncih ter na mestu pritrditve lesene prec-
ke. Ce nam prej ne zdrsne noz ali poide
potrplienje, je rezul-
tat zelo veren posn-
etek pravih ngpen-
jalnih trakov. Ce pa
smo 3e premladi za
sive lase, bo nad
sveco izdelana pla-
sticna  nit  skoraj
prav fako dobra. Za
vlecenje niti upora-
bimo bolj oglata
Elqstiéna drevesca,
akrina  najdemo
pri Matchboxovih in
véasih pri Airfixovih
maketah. Tako bo-
do niti bolj splo3-

¢ene. Za glavni opornici med krili upo-
rabimo malce popravljeni prilozeni opor-
nici, podpori repa pa izdelamo iz pol
milimetra debele, na robovih obruiene
plastike. Lahko dodamo tudi iz plastiéne
niti izdelane Zice, ki so napeljane na levi
opornici od pilotskih cevi do spodnjega
krila letala.

Vodila predkrilc in zakrilc izdelamo iz
plastiéne Eﬂi[‘g ter jih prilepimo s sekund-
nim lepilom. Se opozorilo: An-2 ima avto-
matska predkrilca, ki delujejo na podtlak,
tako da na tleh, razen véasih pri servisi-
ranju, niso izvle¢ena. To naj upostevajo
predvsem ljubitelji “razrezanih” maket.

iy

D WA
Prehod smernega krmila na frup pri Anuski.
Pozornemu opazovalcu ne bosta uili dve majh-
ni prikoviceni kovinski zaplati na samem ko-
renu, verjetno popravek obrabljene oplate.

i

Na srednji del zgornjega krila vgravi-
ramo panele, ée pa smo se lofili katerega
od kmetijskih letal, pa s pomocjo “fast
frames” ponazorimo $e pokrova rezer-
voarjev za kemikadlije.

Maketa je tako pripravijena za barva-
nje. Zaradi lazjega maskiranja oziroma
barvanja $e nismo prilepili zgornjega
krila, predkrilc, zakrile, opornic fer na-
penjalnih trakov med krili, podvozja, pro-
pelerja, pokrova kabine, hladilnika, iz
puine cevi ter mnoZice raznih vstopnikov,
zraénikov, anten in podobnih moteéih
izrastkov.

V naslednjem nadaljevanju bomo naso
maketo dokonéali in si ogledali e nekaj
zanimivih barvnih shem.
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Okraski na steklu

MATEJ PAVLIC

Ko boste dobili v roke tole 3tevilko
Tima, bo najbrz ze prepozno, da bi ma-
mici za 8. marec naredili darilo v obliki
graviranega kozarca ali vaze. Zato pa
imate $e dovolj Gasa do materinskega
dneva, ki je na vrsti proti koncu meseca.

O graviranju stekla smo v zadnjih petih
letih pisali ze dvakrat: prvi¢ bolj na krat-

Slika 1. Ce Zelimo iz steklenice narediti vazo,
moramo imefi diamantno rezalno plo3gico.

Slika 4. Tale Erczni kozarec instant kave bi bilo zaradi njegove

nenavadne obli

drobnarij.

Slika 5. Preden nastane takole graviran vréek, je potrebne kar nekaj

vaje.

e prav skoda zavredi, saj ga je mogoge polepsati npr.
z vgraviranim cvefom encijana in uporabiti za spravljanje razliénih

ko v Timu 1994/2 in drugi¢ nekoliko
obsirneje v Timu 1996/4. Tokratni ¢&la-
nek je nekakino nadaljevanije opisovanija
tega zanimivega hobija, ki ni niti zahte-
ven niti nevaren, ferja pa precej natanc-
nosti, pazljivosti in predvsem primerno
orodje. V letosnjem letniku Tima veckrat
omenjamo elektriéni vrtalnik ameriske fir-

== e e 2 = el

ot

Slika 6. Ce se nikakor ne morete domisliti,
kaksen motiv bi vgravirali na kozarec, potem
paé vgravirajte sebe, kaksni ste videti, kadar
se nikakor ne morete domisliti, kakien motiv bi
vgravirali na kozarec. Medtem se boste goto-
vo spomnili esa pametnejiega ...

Slika 2. Iz buteljke narejeno vazo lahko po Zel-
ji 3 okrasimo z graviranjem (levo).
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Risba 3. Nekaj primerov zanimivih cvetli¢nih
motivov, ki so zaradi manj$e zahtevnosti
primerni za zadetnike

Pripomocki za graviranje Dremel

Ne samo v industriji in obrti, ampak fudi v
modelarstvu velja, da pri nakupu orodja nima
smisla prevec skopariti, ker nam bo prej ali
slej Zal. S poceni in slabim orodjem pac ni
mogode narediti tistega, kar nam ponuja
kakovostnejse in zato tudi drazje orodje. Da
torej kasneje ne bi bili slabe volje, se moramo
pred nakupom vedno prepricali, kaj kakino
orodje omogoéa, kaksni so njegovi fehniéni
podatki in zmogljivosti, pa tudi fo, koliko pri-
bora obstaja zanj, kje ga je mogoée dobiti in
po kaksni ceni. Glede na dejstvo, da so si vsi
modelarski vrtalniki med seboj (vsaj v grobem)
precej podobni, lahke v vseh uporabimo vedi-
no pribora drugih proizvajalcev (govorimo
seveda le o nastavkih, ki jih prifrdimo v vpen-
jalno  glavo). To je pomembno zlasti v
primeru, ko kak proizvajalec izdeluje le vrtal-
nike, pribora pa ne.

No, v ameriski firmi Dremel Manufacturing
Company, ki jo je Ze davnega leta 1932
ustanovil Albert J. Dremel, izdelujejo tako
vrtalnike kot celo vrsto nastavkov za obdelo-
vanje razlicnih gradiv. Nekatere od teh (pred-
vsem za obdelavo lesa in plastike) smo v
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letoinjem letniku Ze predstavili, fokrat pa si
oglejmo 3e gravirne in polirne konice fer bruse
za obdelovanje stekla (slika 7).

V' Dremlovem katalogu najdemo osem
razliénih nastavkov, prevlecenih z diamanini-
mi zrci (§t. 7103-7144). Zaradi izredne
trdote so ti nastavki, ki stanejo od priblizno
700 do priblizno 1.700 SIT, primerni za
obdelovanje lesa, Zada, keramike, jekla in
seveda stekla. Po nekoliko manjii ftrdoti in
zato tudi nizji ceni (pribl. 1.300 SIT) se odliku-
je vrsta desefih nastavkov iz volframovega
karbida (5t. 9901-9912), namenjenih obde-
lovanju kovin, plastike, keramike, kamna in
stekla. V katalogu je tudi deset nastavkov iz
silicijevega karbida (5t 83142-85622), ki
stanejo okrog 300 SIT za kos, na koncu pa
omenimo Se iri gumijaste polirne konice (5t.
461-463), za katere je freba odsteti priblizno
100 tolarjev vec.

Zacetnik bo med 40 nastavki, ki so v Ze
omenjenem kompletu Dremel Multi 3950,
nasel najosnovnejse in najnujnejse, druge pa
bo dokupoval sprofi oziroma po potrebi.
Izbira je ocitno velika.
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Slika 7. Bogata ponudba pribora iz Dremlovega kataloga: prikazani so fisti pripomocki, s

katerimi je mogoce obdelovati (tudi) steklo.

.
Iskra ERO

Iskra ERO d.o.o.

Savska loka 2, 4000 Kranj
Tel: 064 222-401

Prodaja elektricnega orodja Iskra ERO, Skil in Dremel

me Dremel, ki jo pri nas zastopa kranjsko
podijetie Iskra ERO, d. o. o. Komplet z
oznako 3950 sestavljajo elektriéni vrtal-
nik Dremel Multi in 40 kakovostnih nas-
tavkov za obdelovanje razliénih gradiv,
vse skupaj pa je spravljeno v liénem ohis-
ju iz trde plastike. Med nastavki za reza-
nie, graviranje, rezkanje, vrtanje, ostren-
je, krtacenije, bruenije in poliranje so tudi
takini za obdelovanie stekla, zato smo se
odloéili, da opisemo uporabo Dremlove-
ga kompleta 3e po tej plati.

Ker je steklo zelo trdo, ga lahko ob-
delujemo — razimo, graviramo in brusimo
po robovih — le z orodiji, ki so e tria od
niega. V ta namen se najbolje izkazejo z
diamantnimi zrnci prevleéene povrsine
razliéno oblikovanih in velikih konic, bru-
sov ter kolutov, poleg diamantnih zrmc pa
sta v uporabi $e volframov in silicijev kar-
bid. Pri brusenju stekla nastaja fin prah,
ki ga ni pametno dobiti v oéi, zato se
med obdelovanjem stekla zavarujte s pla-
stiénimi  zai€itnimi oéali, kakrina zelo
poceni dobite fudi v nasih tehniénih frgo-
vinah. K varnostnim opozorilom spada e
nasvet, da prahu s povriine obdelovan-
ca ne odstranjujte s prsti ali pihanjem,
ampak s papirnim robckom. Delovna mi-
za naj bo dobro osvetliena, poskrbite pa
tudi, da boste imeli obe roki vedno frdno
naslonjeni na podlago. Najprimernej$o
lego ugotovite s poskusanjem.

Ker v nasem primeru ne gre za umetnis-
ke brusene izdelke, ampak zgolj za hobi,
lahko uporabimo vsako steklo — ne glede
na njegovo vrsto, debelino ali barvo. To
pomeni, da se lahko kar takoj spravimo
nad razliéno oblikovane steklenice in stek-
lenicke, butelike ter trebusaste kozarcke, v
kakrinih prodajajo uvozene olive. Gra-
divo za nabiranje izkugenj (pa tudi za
prve povsem “zaresne” izdelke) je torej
na razpolago kar v domadi shrambi ali
kleti in 3ele nekoliko kasneje bodo prisli
na vrsto kozarci, vréi ali razliéno visoke
posode, ki jih je mogoge za majhne de-
narje dobiti v veleblagovnicah in trgo-
vinah z laboratorijsko opremo.

Za zadetek poskusimo narediti vazo iz
butelike (slika 1) oziroma kake druge
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steklenice, ki ima lahko tudi ovalen ali
pravokoten prerez. Tam, kjer se zacne
telo steklenice, po vsem obodu natanéno
prilepimo 3irsi samolepilni trak, s cimer
smo dobili rob, po katerem moramo se-
daj odzagati odveéni del. Steklenico po-
lozimo na mizo in jo ustrezno podlozimo,
da se ne more premikati ali po svoje
obraéati. Za rezanje uporabimo diamant-
no rezalno ploscico, ki ima navadno pre-
mer okrog 20 mm (ker takine v Dremlo-
vem kompletu ni, jo je treba kupiti pose-
bej). Vpnemo jo v vrtalnik (slika 2), ki ga
nato podasi in narahlo vleg¢emo tik ob
Eriiepﬁenem samolepilnem traku. Vsako

itenje se zelo hitro maiéuje, zato pose-
bej opozarjamo na potrpezljivost pri tem
postopku. Stene steklenice ni treba pre-
rezati do konca, ampak le priblizno do
polovice, saj bo steklo pod nekaj rahlimi
udarci majhnega kladiva kaj hitro pocilo.
Dobljeni rob je oster in zelo nevaren,
zato ga moramo zbrusiti z vedjim valjas-
tim brusom iz silicijevega karbida in na
koncu 3e z gumijasto poliro konico. S
tem smo dobili bolj ali manj zanimivo ob-
likovano vazo, ki jo lahko po Zelji 3e
polepsamo z graviranjem.

Kar se fi¢e izbire motiva, ki bi ga lahko
zgravirali na stekleno darilo za mamo, je
moznosti sicer veliko, vendar so roze
prav gotovo najprimernejsa odlocitev.
Na risbi 3 prikazani primeri so preprosti,
dopuiéajo pa tudi manjia ali vedja od-
stopania, ki jih nihée ne bo opazil. Pov-
sem nekaj drugega je motiv na sliki 5, ki
zahteva Ze veliko izkusenj in tudi kar pre-
cej razliénih gravirnih konic. V steklo pa
seveda lahko vgraviramo samo inicicﬁ(e
ali celo ime, Zeljo ali voiéilo, pa sréek ali
kaj smesnega. Kdor ima vsaj malo do-
misljije, se bo gotovo domislil cesa zani-
mivega; na podoben nacin je nastal tudi
motiv na sliki 6.

Ne glede na vrsto, obliko in velikost
motiva moramo fega vedno najprej na-
risati ali prefotokopirati na papir, ki ga
nato z nofranie strani pritisnemo ob steno
in prilepimo z nekaj koscki samolepilne-
ga traku. Se bolje je, ée v kozarec stladi-
mo tudi suho, mehko krpo (slika 4), za
veéje kozarce z ozkim grlom pa je upo-
raben kar navaden balon, ki ga napih-
nemo in zavezemo z vrvico, po konda-
nem graviranju pa ga spet odstranimo.
Pri graviranju se je najbolie drzati pre-

rostega pravila, ki pravi, da z gravirno
Eonico najprej naredimo glavne obrise in
debelejie crte (pri cemer sledimo motivu
od njegove zunanjosti proti sredini), nato
pa z razliéno oblikovanimi brusi iz silici-
jevega karbida obdelamo (oziroma osen-
¢imo) 3e vedje povrsine. Ko je motiv v
grobem narejen, predlogo na papirju za-
menjamo s kosom ¢rnega papirja; na tej
se namreé zelo dobro vidijo vse nedo-
slednosti pri graviranju, ki jih sedaj lahko
brez tezav popravimo. Na koncu izdelek
dobro operemo s Eistilom za steklo in
osusimo.

Dve figurici
iz Zice

MATEJ PAVLIC

Ce berete revijo vsaj tri leta ali ée ste kdaj
brskali po stareiih 3tevilkah, ste se ob pogledu
na naslov tegale &lanka najbrz spemnili, da ste
nekaj podobnega e videli. V resnici smo leta
1996 v oktobrski tevilki Tima objavili kratka
navodila, kako iz lesenih kroglic in raznobarvnih
sick, iz kakrsnih so spleteni telefonski kabli,
narediti figurico kitarista in smucarja. Ker se je
takrat pokazalo, da precej bralcem ni uspelo
dobiti primernih ostankov taksnega kabla, tokrat
objavljame navodila za izdelavo podobnih fi-
guric, vendar iz “navadne” Zice oziroma izoli-
ranih bakrenih vodnikov, iz kakrénih je elekiri¢na
napeljava v nasih stanovanijih. Izolacija teh vod-
nikov je iz prakticnih in varnostnih ruzloiov nam-
reé v veé barvah, s pomogjo katerih je ob
posegih ali popravilih napeljave mogoce ne-
dvoumno ugotoviti, ali gre za fazni, nicelni ali
ozemljitveni vodnik. Proizvomla“ kablov pa za
izolacijo ne uporabljajo samo Erne, modre in

Figuri smucarja_in kolesarke smo izbrali
namenoma: smuéarja zato, ker nas spominja
na leto¥njo zimo, ki je pravzaprav ni bilo, kole-
sarko s slamnikom pa zato, ker so glede na
sedanje vreme tudi obeti za polefje bolj slabi.

rumeno-zelene barve, ampak tudi rjavo, zeleno,
rdeco, vijoliéno in 3e nekatere. Obstaja veé de-
belin teh kablov, ki so odvisne od preseka in iz-
vedbe bakrenega vodnika, vendar so izmed njih
za naie potrebe primerne le fri: 1, 1,5 in 2,5
mm?. Ce doma nimate primernih ostankov opisa-
ne Zzice, si oglejte ponudbo v najbliZji trgovini z
elekiroin3talacijskim materialom.

Poleg Zice potrebujete e noz olfa ali klesce za
snemanje izoﬁ:ciie, $¢ipalke, kombinirane klesce
[najbolie elekiricarske) in morda 3e spajkalnik ali
cicnoaLrilaino lepilo {npr. UHU sekundenkleber).
Vse drugo kazeta fotografiji in risba, kier je v veé
korakih prikazana izdelava smuéarjevega frupa.

Naijprej se moramo odlociti, kaksno figuro bi
radi naredili, kaj bo npr. drzala v roki, kaj bo
imela na glavi itd. Vse to je najbolje skicirati na
papir in nato ugotoviti potrebno stevilo Zic v sno-
pu. Navadno zadostujejo Stirjie debelejsi kosi
(A), ki jih prevezemo z devetimi ali desetimi ovoji
fanje Zice, da dobimo trup. |zmed 3tirih Zic na
zgornii strani dve ukrivimo navzdol (za roki), dve
pa bosta nosili glavo (B). Vzporedno k “rokama”
dodamo 3e nekoliko dalsi kos fanjie Zice, ki ga
bomo kasneje uporabili kot “prste” oziroma za
prijemanie. Ko s fanjSo Zico poljubne barve ovi-
jemo roki (C), storimo enako tudi z nogama (D),
na koncu pa iz nekaj plasti ovojev naredimo 3e
glavo. S smuémi, palicami in cofom po vsem tem
ne bi smeli imeti tezav. Vedina napisanega velja
tudi za kolesarko, vendar pa si je freba v tem
primeru pri izdelavi njenega slamnika in krila
pomagati s sekundnim lepilom.

TINI7 marec 1998

37



ZA SPRETNE ROKE

Gradivo: Podrogje:
aluminijasta ploéevina || preoblikovanije
in palica ' || plo€evine

Vrinica iz aluminijaste
plocevine

BLANKA KREN
JANEZ AVSEC

Qd 6. razreda dalje
Cas izdelave: 2 dvojni uri

Pred nami je materinski dan, zato vam predstavljamo idejo
za izdelavo trajne vrinice iz aluminijaste plocevine. Mame
bodo te nenavadne cvetlice nedvomno vesele, hkrati pa jih bo
dolgo spominjala na dan, ko ste jih obdarili.

Tezisce ucenja:

e zasnova in zarisovanje sestavnih delov na aluminijasto plo-
devino,

e razrez delov in oblikovanje cveta z navijanjem,

* nonazoritev listnih Zil s tockanjem,

o Feplien[e delov z lepilno pistolo,

® ojacitev spojev z bakreno Zico,

o oqusitev izdelka z barvo v priilki.

Gradiva:

® aluminijasta ploevina za cvet in liste [dobi se kot odpadni
material v ﬁsEarnah),

® aluminijasta palica @ 4 mm,

e bakrena Zica @ 0,3 mm (lahko navitje s tuljave),

® lepilni vloZek za toplotno leplienie,

e barva v priilki (srebrna, zlata ...).

Orodie in pripomocki:

e karje za rezanje plocevine (lahko so navadne karje, ker je
loéevina tankal),

° Eleét':e za oblikovanje cveta,

e tockalo in kladive za izdelavo listnih Zil,

® pistola za toplotno leplienje (UHU pistole LT 110 XL).

Slika 3

Slika 2

UHU-jeve ustvarjalne strani

Slika 1.
Napotki za izdelavo. vrinice

Naijprej na aluminijasio ploéevino narifemo sestavne dele
(cvet, istiLin jih izrezemo s Skarjami.

Nato oblikujemo cvet. Vzamemo aluminijasto paligico (steblo)
in okoli nje navijemo aluminijasti trak. Navijati za&nemo na
ozjem koncu fraku. Pri tem si lahko pomagamo tudi z okroglimi
kleséami. Ko je cvet navit, s klei¢ami cvetne liste 3e pravilno
oblikujemo. To napravime tako, da zgornje zaobliene dele
cveta po obéutku oziroma po lastnem okusu zavihamo navzven.

Na listu ponazorimo Zile. Najprej jih narifemo z zarisoval-
no iglo, nato pa poudarimo s tockalom in kladivom.

Ko imamo vse sestavne dele pripravljene, sledi leplienje.
Naijprej z lepilno pistolo na steblo prilepimo cvet. Konec ste-
bla premazemo z lepilom in ga vstavimo v sredino cveta. Z
lepilom zalijemo spoj cveta s steblom in ga lepo oblikuiemo
oziroma razvle¢emo ob steblu. K cvetu prilepimo tri dodatne
Eadne liste in 3est venénih listov (slika 2). Spodnji del cveta ovi-
jemo z bakreno Zi¢ko, da dobi pravilno obliko in da listi ne
odpadejo. Na steblo prilepimo 3e liste in spoje prav tako ovi-
jemo z bakreno Zigko (slika 3).
lzgotovljeno vrtnico okrasimo z barvo iz priilke (slika 4).

Neobi&ajno darilo za materinski dan

Slika 4

38

marec 1998 o i




ZA SPRETNE ROKE

3 L8 140
0, 29 , 27 25 .23 21 19 17 15 31
s s || ol &\ ! % 7
1 s/ )
5] |15| 1
4% 15260 Kosovnica: _ A
L 230 St. Element Gradivo Mere (mm) Kosov
1 cvet Al plogevina 0,3 x 80 x 230 1
2 steblo Al palica @ 4 x 300 1
—_—— ey & venéni listi Al plogevina 0,3x5x60 6
300 4 &asni listi Al plogevina 0,3 x 48 x 50 3
: ' 5 list Alplogevina  0,3x110x140 2

Velikonoéne voséilnice

MATEJ PAVLIC

Ste Ze kdaj pomislili, da bi namesto
kuplienih velikonoénih vo3gilnic svojim so-
rodnikom in prijateliem za spremembo

oslali kar doma narejene voicilnice, na
cherih pa bi bili seveda tudi pirhi in zajé-
ki2 Toda kako narisati in pobarvati, deni-
mo, petindvajset kar najbolj enakih oziro-
ma razpoznavnih zajckov, ne da bi vam
Ze po prvih petih zmanikalo volje in bi na
naslednje voscilnice risali le 3e pirhe, ker
je to preprosteje? Ena izmed moznih
reditev je kopiranje motiva s pomocjo
kopirnega papirja, ki sicer tudi ni kdo ve
kGEO natanéno, vendar je vseeno mc:r::]
zamudno kot prostoroéno risanje. No, o
kopiranja pa ni ve¢ dale¢ do stampiljke,
s katero je mogode zelo hitro narediti ve&-
je Stevilo povsem enakih odtisov izbrane-
ga motiva. Poleg tega je Stampilijko mo-
goce uporabiti kadar koli in tudi na-raz-
lignih materialih, npr. na tekstilu, lesu,
plastiki, usnju itd.

Véasih si izdelave svoje Stampilike z
imenom, priimkom in naslovom (kaj Sele s
kakino 3aljivo figuro) ni mogel privosciti
ravno vsak, saj so bile predrage. Danes
pa so se dtampilike zaradi sodobnejiega
naéina izdelave zelo pocenile in so zato
postale dostopne vsakomur. Zadostuje,
da motiv, ki nam je vieé in ustreza nasim

Izbrani motiy s Stampiljko odtisnemo na voiéil-
nico in ga poljubno pobarvamo.

zahtevam, nekoliko povedano ali v na-
ravni velikosti nari$emo na papir ter dolo-
¢imo njegovo velikost, izdelovalec Zigov
in stampilik pa bo poskrbel za vse ostalo.

Pri pripravi tega ¢lanka smo za sodelo-
vanje prosili mojstra Jerneja Jeraso iz Ljub-
liane (GIO, s. p. — graverstvo in oblikovan-
je, tel. 061/263-300), ki se ukvarja z iz-
delovanjem vsakovrstnih - Zigov, znack,
obeskov, tablic z napisi, medalj, plaket in
$e marsicesa, vrici in 3ole pa pri njem naro-
cajo tudi étcmﬁilike z motivi Zivali, rastlin
itd. Mi smo izbrali motiv prikupnega zaj-
&ka, ki barva pirhe, in se dva razliéno ok-
rasena pirha [na risbi), za vse fri Sfampiljke
skupaj pa smo odsteli le 1500 tolarjev.

|zdelava voicilnic “po tekocem traku”

oteka takole: na doma narezane ali
Eup!iene nepotiskane voscilnice, ki jih
drugo za drugo razvrstime po mizi, paz-
ljivo pritisnemo $tampiliko (po moznosti
uporabimo blazinico s &rmo barvo), po-
¢akamo toliko &asa, da se barva popol-
noma posusi, nato pa zaénemo z bar-
vanjem, pri ¢emer lahko risemo z navad-
nimi barvnimi svinéniki, flomastri ali vod-
nimi barvicami. Na enak nain lahko
opremimo tudi prtice iz blaga, ki jih
pobarvamo z barvami za tekstil, nato pa
z njimi okrasimo slavnostno mizo. S kom-
biniranjem ve& razliénih stampilik med
seboj se Stevilo moznosti $e poveca.

Na opisani nacin lahko - seveda z dru-
gacnimi motivi (roZami, sréki, baloni) -
opremimo tudi vo3éilnice za valentinovo,
materinski dan, pa vabila na rojstni dan,
tiskana obvestila in se marsikaj.

O
>).
Q S

PROMETEJ Art & Hobby, d.o.o.

trgovina z materiali in pripomocki za likovno ustvarjanje in kreativne
hobije

KERSNIKOVA UL. 7, LUUBLJANA, telefon: (061) 13-10-200, faks: 13-38-581
GLEDALISKA UL. 9, CELJE, telefon: (063) 481-362, faks: 481-362

o - Tecaji slikanja na svilo in bomba2, batika, slikanja na
ART&HOBBY steklo, oblikovanja nakita in modeliranja
- Slikarski tecaji

TIRI ! marec 1998
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UGANKARSKI KOTICEK

Nagradna krizanka

Vodoravno: 1. dvojica, 4. mehka, bleséeca
tanka tkanina, 9. del obladila za spravljanje
npr. robcev, 12. najdaljia slovenska reka, 13.
lesarski delavec, ki pripravlja les za ostredja,
14. azijska drzava z glavnim mestom Bag-
dad, 16. gorski pastir, stanar, 18. priprava za
navijanje preje, 20. kemijski znak za lutecij,
21. teza embalaze, 22. krajia oblika imena
Martina, 23. érno-bel (okr.), 24. vrstg radevi-
nastega blaga (srednji del besede ZABAR),
26. Sestajsti in deseti soglasnik v abecedi,
27. oziralni zaimek, 28. kurir, odposlanec,
29. vrsta saniteinega materiala, 31. ime ireh
pevk slovenske zabavne glasbe (Kohont, Vré&-
kovnik, Tratnik), 35. palica za éiscenje pluga,
36. glavna oseba Gotovéeve opere |... z one-
ga sveta), 38. ime peveca Pestnerja, 39. Sest
deset minut, 40. plemiski naziv v zahodni
Evropi, 41. najved|i morski sesalec, 42. itali-
janska denarna encta, 44. zmleto Zito, 45.
mesto na Notranjskem, 47. ime ve¢ krajev v
Sloveniji (iz istih &rk kot LESA), 49. vzklik pri
bikoborbi, 50. eden od dveh enakih zlogov
imena priljubljene japonske igrace iz vrvice in
nanjo privezanega koled¢ka, 51. kemijski
znak za akfinij, 53. za pol tona zvisana nota
¢, 54. avtomobilska oznaka za Torino, 55.
preprost plug, 57. Solska naloga iz sloven-
skega jezika, 59. kemijski znak za aluminij,
60. otroski obraz, 62. parkovna drevesa z ve-
liki listi, 64. dolg letalski napad (iz istih érk kot
ADIR), 65. kemijski element z znakom Tl, 67.
veliko rusko mesfo ob reki Om, 68. okrajsava
za ribonukleinsko kislino, 69. cirkuko pri-
zoris¢e, 70. ime starejse slovenske primaba-
lerine Mlckarjeve.

Navpiéno: 1. krov ladje, 2. ime filmske
igralke Gardnerjeve, 3. znan slovenski stoma-
tolog, JoZe (iz istih érk kot NART), 4. roditelji,

5. verovanije, 6. deseta in 19. érka abecede,

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

12 O 13 O 14 15
4 5
T 17 18 19 O
| l 1
i O | (& ar
7
00 aon” | ar
29 30 D 31 32 33 34 D 35
36 37 D 38 D 39
: ElcE| |k
8
44 O D 45 46 D 47 48
9
L O | O00ar 0
54 D 55 56 D 57 58 D 59
60 61 D 62 63
64 O 65 66 67 O
6 2
68 69 70

L

7. imetje, posest, 8. zdravilna rastlina z rume-
nimi cveti, 9. slovanska boginja rodovitnosti,
10. doba, vek, 11. pravljiéna oseba, skratek,
12. preprosto, ravno, iz brun stesano plovilo,
15. smuéisée nad Bohinjem, 17. ovratna ruta,
19. osebni zaimek, 25. prebivalke glavnega
mesta Grcije, 28. zelo star élovek, 30. povrsi-
na, 32. zgornja okonéina, 33. uéitelj nravnos-
ti (etike), 34. graficha znamenja za fone v

UGODNOSTI IN NAGRADE ZA NAROCNIKE REVIE TIM

Za vse, ki zelite prejemati revijo TIM na dom, objavljamo naroéilnico. Lahko jo prefo-
tokopirate ali kar prepisete in izpolnjeno podliete na naslov: Tehnitka zalozba
Sloveniie, d. d., Lepi pot 6, 1000 Ljubljana.

Prejeli boste poloznico za plagilo naroénine ter si tako zagotovili nespremenijeno
ceno revije, poleg tega pa $e 20-odstotni popust pri nakupu knjig in prirognikov
nase zalozbe.

Izmed izpolnjenih narogilnic, ki bodo najkasneje do 20. marca 1998 prispele na
nas naslov, bomo izzrebali tri dobitnike lepih knjiznih nagrad.

Med novimi naroéniki smo tokrat izzrebali tri: To so: Borivoj Pernat, Partizanska 68,
6210 Sezana, Damir Rakela, Pre$ernova 22, 2000 Maribor in Sanjo Finderle,
Glavarjeva 12, 1000 Ljubljana. Cestitamo!

NAROCILNICA

Nepreklicno ([do pisne odpovedi) naroéam revijo TIM. Naroénino bom poravnal po poloznici.

Ime in priimek:

Naslov:

Posina Stevilka in kraij:

Datum: Podpis:

Vse morebilne spore resuje sadisée v Ljubljani.

glasbi, 35. opis, ocrt, 37. oziroma (okr.), 39.
Uros Lajovic, 40. geometrijski lik, sestavljen iz
dveh istosredinskih krogov, 43. zveza drzav,
44. pogonski siroj, 45. okenska navojnica,
46. del tekoéine, 48. oslicek (ljudsko), 50.
prva oseba ednine, ego, 52. kratica amerike
obveicevalne agencije, 55. krajsa oblika
zenskega imena Radoslava, 56. vrsta metulja,
57. del polne vrtilne koli¢ine delca, atoma,
jedra itd., ki ga delec obdrzi tudi tedaj, ko
navidezno mirvje, 58. znak za ustavljanie,
61. japonski drobiz, 63. nekdanii Citroenov
model osebnega avta, 66. samo.

Ob pravilni resitvi boste na poljih, ozna-
&enih s krozci, dobili devet érk, ki dajo brane
po vrsti naslov zajetne knjige, ki jo je izdala
Tehnitka zalozba Slovenije. V nijej so zbrane
osnove splosnega znanja tako iz naravoslovia
in tehnike kot druzboslovja, umetnosti in 3porta.

Reditev nagradne krizanke prepisite na
dopisnico [ne trgaite revijel) ter najkasneje do
20. marca poiljite na naslov: Tehniska zaloz-
ba Slovenije, Lepi pot 6, 1000 Ljubljana (s
pripisom “Timove uganke”). En izzrebani rese-
valec bo prejel sestavljanko za izdelavo plas-
tiéne makete, dva pa knjigo Tehniske zalozbe
Slovenije.

Resitve nagradnih ugank iz februarske Ste-
vilke revije TIM:

Tematska osmerosmerka: poitnice
Serpentine: Miselne igre vsega sveta

Nagrade za pravilno redeni uganki prejmejo:

1. Gregor Kogir, Frankovo naselie 121,
4220 Skofja Loka

2. Gregor Hazler, Obrat 10, 2234 Bene-
dikt

3. Matic Ferk, Dobja vas 159, 2390 Ravne
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V OBJEKTIVU

1. Vikior Vognik in Ervin Rajsp, ¢lana LC Maribor, sta med najstarej$imi $e
aktivnimi modelarji pri nas. Oba lefita tudi z akrobatskimi modeli. Viktor

Starta znani Simpropov model mini delphin z motorjem Super tigre 6,5 cm’, K
Ervin pa ima podoben model lastne konstrukcije z balzovim trupom in
stiropornim krilom, prekritim z balzo. Poganja ga mofor Super figre 10 cm’. :

2'- Atraktivni $tart makete britanske rakete skua Stuarta Lodgea na 19. pokalu
Liubljane.

3. Med ljubitelji maket starih ladij je tudi Darko Baloh, ki je povsem v
Samogradniji izdelal licen model dubrovniske nave.

4. Trenutno najbolj priljublien elektromotorni jadralni model Mirana Kosa je
mini elipse firme Euromodel. Model je v celoti narejen iz steklenih viaken v
0]Upu>

Podatki o modelu:

Razpeting kril 1466 mm, dolzina 880 mm, profil krila RG 15 mod., masa
850 g. Krmiljen je po nagibu in vidini, za spreminjanje vriliajev in napajanije
Sprejemnika pa skrbi regulator JES 20. Motor Graupner 480 race 7,2 V BB z
reduktorjem Reisenauer micro edition (26 g) 3.5 : 1 in eliso falco 315/195 3
Napaja Sest akumulatorskih celic Sanyo KR 1400 AE. Poraba foka je okoli 8 A.
Z enim polnjenjem akumulatorja zmore $est poletov do meje vidljivosti.

5. Albatros 1.0 je model kategorije hlg, s katerim tekmuje Mariborcan Zlatko
Zizek. Krilo s profilom $4083, opremljeno z zavihki, ima rnzpeﬁ.no 1480 mm.
Model tehta okoli 290 g in ima V-rep, ki ga pogosto sre¢amo pri modelih hlg.

Foto: D. Baloh, M. Kos, A. Sekirnik, in Z. Zizek
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