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Trnovski

bloki

sme povisati cene, éeprav se v ¢asu, koli-
kor je pri gradnji po svoji krivdi zamudil,
dvignejo cene. Stroske podraZitve mora v
tem primeru nositi sam izvajalec — v tem
primeru Slovenijaceste-Tehnika, ker pac
potrjene izhodiséne cene, ki je narejena na
rok, ne more dvigniti. Poleg tega mora
izvajalec kupcem stanovanj plaéati kupcu
7,5 odstotne obresti na placano kupnino za
ves Cas, kolikor kasni z izgradnjo stanova-
nja ter obenem tudi pet promilov do naj-
ved pet odstotkov dnevno na kupno ceno

Cene so oziroma bodo razliéne. Potrje-
na konéna cena za kvadratni meter stano-
vanjske povriine v G nizu je 13.670 dinar-
jev, izhodiséna polna cena za F miz pa je
17.500 dinarjev.

Celotna soseska bo torej predvidoma
povsem dograjena leta 1983, Pa poglejmo,
koliko stanovanj bo v posameznih nizih, V
tem, ki je Ze dograjen — torej G niz — jih je
191, v Fnizu jihbo 114, v D 123, v A 222,
v C 180 in v B, ki bo dograjen kasneje

s patino zamude

Stanovanjska soseska v Trnovem zade- : I
nja v zadnjem ¢asu dobivati svojo pravo
podobo. Okolica je Ze kar lepo urejena, iz
malih »vrtickov« Ze poganja zelenje, na
oknih so roZe, okna so Ze zastrta z zavesa-
mi. Prvi G niz je torej Ze zaZivel. Povsem
dograjenih je sedaj 191 od skupno 1214
stanovanj, kolikor jih bo v tej novi soseski
stanovanjskih blokov. Trenutno je v grad-
nji naslednjih 485 stanovanj, ki bi morala
biti vseljiva 1. decembra letos oziroma 1.
januarja 1981 — po terminskem planu, ki
ga je izvajalec Slovenijaceste-Tehnika na-
redil junija letos.

Povedati je namrec treba, da je zamude
pri gradnji prvega niza kar okroglo leto,
siaj bi morala biti ta stanovanja vseljiva 7e
konee avgusta lani. Po potrjenem zapisni-
ku je torej neopraviéene zamude po krivdi
izvajalca eno leto. In ob tem je vprasanje,
koliko bo zamude pri gradnji naslednjih
nmizov — F | in F 2, ki bi morala biti
dograjena v razliki enega meseca konec
letoinjega leta. Ce ni¢ drugega, je vprasa-
nje, kako bo lahko urejena okolica - kar je
tudi pogoj za izdajo uporabnega dovolje-
nja — saj je dograditev predvidene v zim-
skem casu. Verjetno bi moralo biti vse
narejeno nekako do 15 oktobra, &e bi ho-
teli vse speljati pravodasno. Sicer pa se
zamude pri gradnji kaZejo Ze sedaj. Tako
bi morali 1. oktobra letos zaceti graditi D
niz nad piloti, vendar trenutno za te pilote
Sele vrtajo luknje. Po vsej verjetnosti —
oziroma je to Ze kar oitno - ne bodo
mogli izpolniti planskih obveznosti.

-

: L ARRERERE
Prvi niz blokev je zgrajen

penalov. Je pa to edina »kazen« za zamu-
janje rokov pri gradnji?!

V novi trnovski soseski torej bo, ko bo
povsem dograjena, 1.214 novih stanovanj,
od garsonjer do duplexov na vrhu zgradb
to je Stirisobnih stanovanj. Neto stano-
vanjske povriine so od 39 kvadratnih me-
trov do 140 kvadratnih metrov in lahko
reCemo, da so stanovanja zelo lepa, prav
tako pa je zelo estetsko arhitektonsko in
razgibano zgrajena celotna soseska blo-
kov.

Prav tako je po sedanji oceni v zamudi
tudi zacetek zidave A niza in to za kakden
mesec, saj bi morali ta niz pilotirati 1.
septembra in zaceti gradnjo nad piloti 1.
januarja prihodnje leto. Priblizno dva me-
seca zamude je tudi pri gradnji C niza. Po
planu bi moral biti dograjen 1. julija pri-
hodnje leto.

214, Res je, da smo pri gradnji stanovanj v
nasi.obcini v precejinji zamudi in da do
konca leta nikakor ne bo mogoée izpolniti
nacrtov, ki smo si jih zastavili v preteklem
srednjeroénem programu. In krivi za za-
mude so tudi trnovski bloki. Sicer pa -
bolje pozno, kot nikoli. Prva stanovanja so
vseljena, druga Se bodo in pocasi bodo tudi
vsi prizadeti pozabili na jezo in skrbi pri
Edina tolazba za vse tiste, ki bodo do cakanju na svojo streho nad glavo.
svoje strehe nad glavo prisli kasneje, kot

jim je bilo obljubljeno, je, da izvajalec ne MOICA KAUCIC

Gradnje

vljubljanski megli

Nad ljubljanskimi cestami se zbirajo &érni obla-
ki, ki ne obetajo ni¢ dobrega. Veéina novih cest,
ki naj bi tvorile hrbtenico novega ljubljanskega
cestnega omreija, je zajetih v 10-letnem progra-
mu izgradnje ljubljanskih cest. Ta program je v
veliki men pod vpraSajem, ker mu sedanja zao-
strena gospodarska situacija zanesljivo ni naklo-
njena. Tudi brez4akinega poloZaja Ze v prejinjih
letih ni vse teklo kot je bilo naértovano in kot bi
moralo. Leta 1974 so naértovali, da bo treba
oditeti za ves program 2,14 milijarde dinarjev in
mesto Ljubljana naj bi samo zbralo manj kot
milijardo, Vse drugo je bila po prvotnem naériu

In tu je nadvoz na zahodni obvoznici

cest

stvar republifke skupnosti za ceste. Danes so
stvari krepko drugatne.

Podrafitve in novi izraéuni so pokazali, da je za
vse to treba precej ved denarcev — pribliZno Stiri-
krat ve€ in toéno malenkost manj kot devet mili-
Jard dinarjev. Ljubljana sama bi morala oditeti
od tega ved kot polovico - skoraj pet milijard.
Kakani so bili izraluni na katerih je temeljil plan
iz leta 1974 ni treba govoriti, ker je ved kot
ofitno.

lzraéuni so sloneli na stalnih cenah iz leta 1973
in 1o kljub temu, da smo imeli e takrar stalno
letno inflacijsko stopnjo vsaj 15 odstotkov. Nadr-

ti 50 temeljili na pribliZnih cenah, »ocenah na
okoe in podobnih »zanesljivih metodah«. Znano
tudi ni bilo kako bo z mestno komunalno infra-
strukturo, V zatetku so bile Se krepke zamude
zaradi kasne ustanovitve SIS za ceste mesta Ljub-
ljane in zaradi kasne usposobitve le-te za opera-
tivne plane itd. itd. Vse to je pripeljalo do Stri-
krat visje cene!

Prvotne potrebne 3,5 odstotka od ostanka do-
hodka so delovne organizacije v Ljubljani bile
pripraljene odriniti. Ne vse, vendar vedina. Prvot-
ni sporazum je odklonilo veéje $tevilo delovnih
organizacij le v obéini Center in pa Zeleznifko
gospodarstvo Ljubljana za katerega so maloprej
vsi solidarnostno zbirali denar. (Sedaj so menda
na Feleznici obljubili, da bodo spregovorili o soli-
darnosti tudi tedaj, ko morajo kaj dati in ne le
dobiti ter obljubljajo denar).

Delovne organizacije obéine Vié-Rudnik so bi-
le brez izjeme — enako kot v Mostah — pripravlje-
ne odriniti potreben denar.

Ker je sedaj potrebno denarja ved in ker ga ni
vzeti kje drugje, se je SIS za izgradnjo 10-letnega
programa cest v Ljubljani odlogil za zbiranje
podpisov za povecani prispevek TOZD. Letos bi
tako zbrali v Ljubljani precej ve¢ demarja. V
stevilnih TOZD pa so se ob sedanjih zaostrenih
pogojih gospodarjenja in vsesplofnemu varteva-
nju takdnemu povecanju uprli, Nekateri ga eno-
stavno ne zmorejo, drugi menijo da 1ak$no §tiri-
kratno povecanje ni upraviéeno in da zanj eno-
stavno ni osnove, Zamude ob zagetku, ki imajo
svoj delez pri podrafitvah, res niso opravicljiv
vzrok za nove zahtevke. Na zborth delovnih Hud,
ki so razpravijali o tem sporagumu, je bilo shisati
e marsikaj.

Prvié so bili Viéani vzor, sedaj pa je wudi v tej
obéini precej delovih organizaci], ki so povedanje
prispevka odklonile, ali pa sploh niso Se razprav-
ljale o njem, Odklonilo je povecani prispevek 15
kolektivov, medtem ko 13 kolektivov Se ni raz-
pravljalo. Vi¢ani so odklonili dodatne obveznosti
{po kljuéu, ki ga je izdelala SIS za ceste Ljublja-
ne) v vidini 21 milijonov v tem letu, oziroma te
obveznost niso sprejeli, ker povisanja e niso
obravnavali. Podobno je tudi v Mostah, drugje pa
so Stevilke o nesprejetih obveznostih $e znatno
vedje

Denarja bo torej manjkalo, Kljub vsemu je
vpradanje kaj bo s financiranjem in gradnjo, éetu-
di Ljubljana zbere denar, saj denarja nima repu-
bliska skupnost za ceste — vsaj dovol] ne. In kaj
bo na Vicu?

Tako je prisla senca Damoklejevega meca tudi
na Trzasko cesto. Bo, ali ne bo? Avtocesta in ves
sistem ne pomaga ni¢ brez urejene Triaske. To je

jasno, vendar je prav tako jasno, da ni pri denarju
e nic jasno. Direktor delovne skupnosti SIS za
gradnjo cest Ljubljana JOZE IENKO pravi:
sDenarja za Triasko cesto Se nimamo v celon.
Nekaj je. vendar ne vse in predvsem ne dovolj.
Vprasljiv je del, ki bi ga morala dati republidka
skupnost za ceste in ée ne bodo pristali, ne vem
kako naj bi to gradili. Republiska skupnost za
ceste pa, po Ze sprejetih dokumentih o tem, de-
narja za Trzasko mima in ga torej ne bo mogla
dati. Kako bomo, oziroma kako naj bi redili polo-
aj, nam ni jasno.

I&emo najrazliénejie reditve in se trudimo. Upa-
mo, da bomo vendarle nekako uspeli, saj je brez
Trzaske ogroZen aviocestni sistem, Vendar, ée
denarja ne bo, je ne bomo mogli graditi. Vse je
tarej Se v megh.«

Se gostejsa megla je nad naértom po katerem
bi morala republitka skupnost za ceste zafasno
urediti letos Tréasko od trga MDB do Vidke
ceste. O kaksmi novi in zaCasni ureditvi seveda ni
ne duha ne sluha, Drugi del: od Viske ceste do
Dolgega mostu naj b1 bil po majskih nacrtih
moderniziran v Shnpasovnico. Po september-
skem dejanskem stanju vemo, da 1o ni narejeno.
Tudi servisna cesta, ki je pogoj, da bi lahko delal
na TrZaski, Se ni gotova in torej bi po najbolj
optimistiénth ocenah zaceli graditi Trzatko na
tem odseku spomladi prihodnje leto. Ce bo denar
— seveda!

Sedaj, ko je konec sezone in promet ni vec tako
gost, naj bi Triatka od Dolgega mostu do prik-
ljutka na avtocesto postala spet dvopasovna in ne
ved tripasovng, kot je bila poleti. Zacasno resitey
naj bi torej spet spremenili. Kako bo to videti v
praksi v prometu $e ni povsem jasno, ker je bila
#e ob prvotni*preureditvi zaradi mnozice {1t na
cestiséu prava zmeda. To zmedo bodo sedaj po-
vecale nove Crte za novi prometni refim. O brisa-
nju in prekrivanju starih &rt se ne da pogovarjati,
ker ni dovoljeno uvoziti potrebno barvo., Za voz-
nike bo tore] prometna zmesnjava dokaj popolna
in bodo morali skrajno paziti, da ne bo prihajajo
do nezgod.

V' naslednjih letih je v nafrtih Se marsikaj,
vendar je nad temi naérti — po sedanjem poloZaju
sode¢ — %e bolj nepredirna, prava, ljubljanska,
barjanska megla. V njej je gradnja Triaske od
Viske ceste do prikljucka na obvoznico, zacetek
gradnje mestne obvoene ceste od Dolgega mostu
do Dolenjske ceste in Dolenjska cesta. Razmis-
ljanja o % o juini vpadnici od Titove, oziroma
nove Predernove. na juZno obvozno cestno kar bi
razbremenilo Triatko in Dolenjsko cesto.

MILOVAN DIMITRI¢




