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Ovaj pronalazak odnosi se na eksploziv-
ne motore, kod kojih je osovina za krma-
njenjo montirana na c¢elu molora i koja
dobija svoje kretanje od motorne osovine
preko jedne fransmisije.

Pronalazak ima za cilj jedan nadin pri-
¢vricivanja na cilinder karlera, koji obuhvala
ovu fransmisiju u ciiju da ucini deformaci-
je karfera nezavisnim od deformacije cilin-
dra.

Prema pronalasku ovaj rezullat je po-
slignut na taj nacin, da je karler transmi-
sije pricvr§éen direkino za telo motora na
kraju prema osovini, i vezan i na drugom
kraju kartera, prema é&elu cilindra, pomoéu
Stapova, koji prolaze slobodno u zato pred-
videnim rupama u samom karferu.

Na predlozenom nacriu predocen je je-
dan primeri¢ni oblik izvodenja pronalaska.
Sl. 1 je prerez po ravnini, koja prolazi kroz
osovinu cilindra i osovinu motora; sl 2 je
prerez gornjeg dela motora verlikalno pre-
ma prijasnjem prerezu i prolazi kroz sre-
dinu cilinderske osovine i sredinu Stapova,
koji sluze za pric¢vricenje [ransmisijskog
karlera.

U predocenoj konstrukciji Iransmisija iz-
medu osovine (1) molora i osovine (2),
koja nosi greben (3) i (4), koji su odre-
deni da upravljaju poluge (5) i (6) ventila
(7) i (8) stavljena je u pogon &elnim ozu-
bljenim tokovima (9, 10, 11, 12 i 13).

Tocak (9) namesien je na osovinu (1)

dok su oslali montirani na nosacima, koji
su ugradeni na licu karlera, sastavljenog
iz viSe delova; u predotenom primeru sa-
sioji ze ovaj krater iz jedne unutradnje
slene (14), iz jedne izdignute vanjske sle-
ne (15) i iz jednog Supljeg tela, koje je o-
blikovano dvima Supljim felima (16) i (16")
Slene i Zuplja tela (16) i (16’) spojeni su
pomoc¢u Sarafa (17) i (18), od kojjh po-
slednji stuzi za pri¢vric¢ivanje kartera na
molor na kcjemu je na predocenom pri-
meru naslonjena pumpa za ulje sa cilin-
driénim ozubljenjem.

Za pricvrséivanje kartera na molor ima
nufradnja slena jedan olvor, koji odgova-
ra izbocini (19). koja je predvidena na blo-
ku molora, a ova stena je pri¢vri¢ena za
pomenuli blok pomoéu Sarafa (20).

Za sprecavanja obrtanja kartera oko o-
sovine molora, predvideni su nu krajevima
nastavaka (16, 16’) otvori za primanje $a-
rafa (21) i (22), koji se uSarafljuju v slu-
bove (23) i (24), koji su pri¢vriéeni na
¢elu molora. Sarafi (21) i (22) slobodno
su uloZeni u ¢aure 3arafa (25) i (26) koji
sluze za medusobno vezivanje Supljih tela
(16, 16’), koji predstavljaju podloge za ce-
pove osciliraju¢ih poluga i grebenaste o-
sovine tako da karter, koji sadrzi tockove
(9-—13) ne moze bili stavljen u rolaciju o-
sovinom molora, ali se moZe raslezali ne-
zavisno od glave molora.

Ova nezavisnost kartera, koji sadrzi tran-
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smisiju krme, krmske osovine ima u osla-
lom to veliko preimuésivo da se obadva
elementa Zire na razlic¢ite nacine, u razliéi-
tim periodama funkcionisanja motora. Ove
razlike poveéane su jo§ karaklerom bitno
razli¢itih melala, koji se upolrebljavaju za
cilindre i karter transmisije.

Izmedu glave Sarafa (21) i (22) i glava
sarafa (25) i (26) ostavljeni su inlervali
(27) u koje se eventualno umeéu elaslié-
ne ploce, koje dozvoljavaju Sirenje, a spre-
cavaju vibracije.

Opisana konsirukeija i uévriéivanje kar-
fera, koji mora sadrzavali krmu krmske o-
sovine, dozvoljava upoirebu cilindri¢kih o-
zubljenja za ovu fransmisiiu, kod kojih je
rad siguran i uSleda velika. Ova konstruk-
cija moze se upolrebili s preimuéstvom u
slucaju transmisije pomoéu koni¢nih tocko-
va, Sneka ili pomoéu lanaca, kao i u slu-
¢aju direkinog krmanjenja ventila pomocu
dviju osovina.

Patentni zahtevi:

1. Uredenije za pri¢vriéivanje karlera tran-
smisije za krmanjenje krmanske osovine
montirane na c¢elu esplozivnih motora, naz-
nacen time, da karter je direkino vezan sa
motorom na njegovom kraju, koji kore-
spondira sa osovinom, i koji je vezan svo-
jim krajem na celu cilindera pomoéu 3ta-
pova, koji slobodno prolaze kroz olvore
predvidene u samom karteru radi toga, da
deformacije cilindera uéine ne zavisnima
na deformacijama kartera.

2. Uredenje prema zahtevu 1, naznaéeno
lime, da glava kartera obuhvata grebena-
stu osovinu i oscilirajuée poluge i da su
u njoj smeslene vodice u smeru osovine
cilindera, u koje su smesteni arafi, koji
zahvataju ili u uévrséene stubove na glavi
cilindera ili direkino u glavu cilindera.
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