SASA JEREB

Komunalne zadeve in
promet v Zireh
v letih od 1945 do 1952

KOMUNAINE ZADEVE

kerajevni ludski odbor (KLO) Ziri sije po voini prizadeval za dvig Zivljenjskih

razmer svojegd prebivalstva ins tem adi dvig splosne blaginge. Za dosego teh cilje

i moral poschno skeb posvetiti komunalnemu gospodarjenju: graditvi naselij. zida-

nju in vzdrzevanju stanovangskil in drugil zgradb, preskebi s pitno vodo, regulaciji
vodnih tokov, razsvetlve graditvi in vzdrzevanju cest, mostov, kanalizaciji, skrbi za

Cistoco i,

Gradbene zaderve

Prva skrb KLO Ziri po osvoboditvi je bila numenjena spravilu rusevin in popravilu
med vojno unicenih javnih stavh, Vot namen je v Zireh deloval obnovitveni odbor,

Poleg teaa je bila se obnovitvena zadruga, Ta je obnavljala zasebne hise, porusence
in prizadete med vopno, Zasebnih stavh je bilo veliko porusenth zlast zato, ker so
bili ti kraji blizu nekdanje jugoslovansko-italijanske meje. Zaradi veliko porusenih
stunovanjskih his in zaradi narascanja prebivalsiva so potrebe po stanovanijih po vojni
vae bolj rasle. Liudije so sio zeleli zgraditi zlasti enodruzinske visokopriticne in eno-
nadstropne hise. Da bi vodil nadzor nad zazidanimi povrsinami. j¢ KLO Ziri ze
leta 1940 ustanovil stanovanjsko komisijo,

Nucrte za stanovanjske hise, gospodarska poslopja in razne druge gradnje so

voglavnem risali zasebniki in razni mojstri. Zato so bili nacrti obicajno tehnicno po-

i
manjkljiivi, povrsno izdelani, neckonomicni in neprakticni. Zaracunavali pa so zanje
velike vsote v denarju ali blugu, Zaradi tega je julija 1948 izsla Temelina uredba o pro-
jektiranju (UL FLRJ &t 48, leto 1948, Clen 43). Po tej uredbi so projektiranje izvajali
projektantski organi in podjetia. Projektant. ki ni bil namescenee projektantskega
podietja. je smel vzeti projekt v delo samo s posebnim dovolienjem republiskega mi-
nistrstva za gradnje, in sicer za vsako projektantsko delo posebej. Drzavna projek-
tantska podijetja so morala zato priskociti na pomodc vsem upravicencem, ki so zeleli
araditi bodisi stanovanjske hise ali razne druge zgradbe.

Na Zirovskem je v prvih povojnih letih veliko gradilo Splosno gradbeno podietie
Projekt iz Kranja. Nekaj gradenj so opravili Se delaver Slovenija Projekta. Septembra
1949 pa je bilo v Zirch ustanovljeno Splosno remontno podietie Ziri in ¢ez slabo leto
preimenovano v Krajevno remontno podjetje gradnje KLO Ziri.
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Veliko tezavo pri gradbenih delih je v vseh letih obstoju KLO Ziri pomenilo po-
manjkanje gradbenega materiala,

Med prvimi javnimi gradbenimi deli, ki so si jih nalozili, so bile gradnje Kulturnega
doma, Zadruznega doma in Doma krajevnih odborov, nadalje $¢ zgraditey ljudske
Sole in gimnazije z internatom in kuhinjo. Predvideli so tudi gradnjo kopalisca, igrisca.
klavnice in javnega stranisca. Ze takrat. Se bolj pa v letih, ki so sledila, so nacrtovali
in delno tudi uresnicili Se gradnjo raznih industrijskih objektov (Tovarna Sportnih
cevliev), obrinih delavnic ipd.

Kulturni dom so zaceli graditi ze v letu 1945, S prostovolinim delom krajanov jim
i dom uspelo spraviti pod streho ze v naslednjem letu.

Ob odlocivi za zidavo ZadruZznega doma je KLO razlozil liudem. da bo ta dom
gospodarsko sredisce in sredisce kulturno-prosvemega zivljenja kraj. S tem jim je
uspelo pritegniti posameznike in mnozicne organizacije k prostovolinemu delu. Z de-
lom so zaceli v letn 1948, a se je kmalu zataknilo, Lasinica zemljisca. predvidenega
zit gradnjo doma v Stari vasi, nikakor ni hotela odstopiti ali prodati. Problem je ostal
neresen se ob ustanovitvi nove obéine, leta 1952, Zato je dograditey zadruznega doma
prisla tudi v plan za leto 1933,

Pred vojno je na obmodjiu KLO Zin 7ze delovala ludska $ola. Med voino je bila
unicena, enako tudi ves njen inventar, Po osvoboditvi so poudarili nujnost zidanja
nove osnovne sole. saj so bile udilnice raztresene po vseh Zireh in niso ustrezale
higienskim zahtevam. Avgusta 1940 so zaceli zbirat gradbeni material, Obenem so
pozvali ljudi, naj s prostovolinim delom ¢im bolj pomagajo v pripravah na gradnjo.
Dolocili so wdi zemljisce. kjer naj bi Sola stala. Pri tem pa je nastal zaplet. Lastnica
zemljisca, Marija Novak iz Stare vasi, le-tega ni bila pripravljena niti prodati niti za-
menjati. Zaplet se je vickel nekaj let. Tako je bila gradnja sole izlocena iz plana za
leto 1947 rer tudi Se iz plana za leto 1948, Vendar pa so v rem letu ze koncali pripray-
lialna dela, Pripravili so wdi ze nacrt in zakolicili zemljisce. Z raznimi krediti in
udarniskim delom so z gradnjo vendarle zaceli. Gradilo je gradbeno podietje Projekt
iz Kranja. Kmalu pa se je pojavila tezava z delovno silo, sprvaje bilo pri gradnii
zaposlenih 22 delaveey, nato je bilo ob prvi redukciji to Stevilo skrceno na 16, ob
drugi pa na 12 delaveey. To in dejstvo, da so bili delavel vecinoma stari nad 60 let,
je bilo vzrok, da gradnju ni bilu ucinkovita. Ker je bilo premalo delaveey, priman-
ikovalo pa je tdi gradbenega materiala, se je gradnja poleti 1951 za nekaj Casa usta-
vila. Ko pa so se razmere nekoliko uredile. so gradnjo nadaljevali. Vendar pa Sola
tudi v naslednjem letu Se ni bila zgrajena. Zato so v gospodarskem planu ObLO Ziri
v letu 1953 predvidevali dokoncanje Sole. Nacrtovali pa so se¢ gradnjo enorazredne
Sole v Racevi in Brekovicah,

Poleg sol so sivoplan gradenj za leto 1953 zapisali zgraditey zdravstvenega in
obcinskega doma, gradnjo stadiona. kopaligca itd.

Oskrba z rodo

Prva leta po osvoboditvi je bila oskrba z vodo na zirovskem obmodcju slaba,
Vecinoma so se ljudje oskrbovali 2z vodo iz kapnie, vodnjakov ali iz bliznjih
studencev. Za nekatere potrebe pa so uporabliali kar vodo iz vedjih zirovskih
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vodotokov — Sore, Raceve, Rakulka, Kozice, Osojnice. Zabreznika idr. Poleg tega je
bilo tudi nekay zasebnih vodovodov, delovala pa sta Se dva javna vodovoda, zgra-
jena leta 1938;

— eden 7z Stro vas in Zird, ki je oskrboval 48 his v Stari vasi in 44 v Zireh. ter

— eden na Dobracevi, ki je oskrboval 20 his v vasi,

Vodovoda sta bila zadruznega znacaja. Upravljala ju je Vodovodna zadruga Stara
vis — Dobraceva, Druga naselja, kakor tudi velik del his v Stari vasi. Zirch in na
Dobracevi, pa vodovoda niso imela,

Zaradi pomanikliive vodovodne mreze in zaradi dejstva, da noben vodovod (ne
zasebni ne javni) ni ustrezal niti higienskim nit ehnicnim zahtevam, pa tadi zato,
ker so bili studenci tako Sibki. da so v poletnem Casu skoraj popolnoma presahnili,
so se ze v pryvih povoinih letih pojavile potrebe po razsiritvi starega oz, zgraditvi nove-
v vodovoda. Vot namen je bila ustanovljena tadi Vodovodna zadruga, ki je julija
1949 presla pod upravo KLO Ziri.

Potrehe po vodi so vedno bolj narascale. Mnozila so se zasebna gospodingstva,
prece] vode pa se je porabilo tadi pri raznih gradnjah. Nasledniji porabnik je bila vse
holj razvijajoca se industrifa, zlasti Tovarna Sportnih cevljev v Stari vasi. Ta je ze let
1950 zaposlovala 380 ljudi. V nasledniih letih paje Se Sirila proizvodnjo, zidala nove
objekte in uvajala vecizmensko delo. S tem je zaposlovala vse ved ljudic Zaradi po-
manjkanja pitne vode so delavet pogosto zbolevali, zlast za tifusom in grizo. S tem
pa je trpelia proizyvodnia,

Poleg tega so konece 10-=ih let gradili Se novo solo. zadruzni dom., ved stanovanskih
his itd. Vodnae kriza je postajala vse vedja,

O, julija 1950 je OLO Kranj na podlagi 2. ¢lena Temeljnega zakona o sanitarni in-
Spekctji (UL FLRI St 370 leto 1948), zlasti zaradi neustreznih higienskih razmer, izdal
odlocho, s katero je KLO Zir moral voest gradnjo vodovoda v plan za leto 1951
\ tem planu je predvidel gradnjo vodovoda za vsa naselja Zirovske kotline, ki so jih
lahko zajeli v dolocenem visinskem pasu. Obenem so predvideli tudi potrebe za pri
hodnjih 30 let, zlasti povecanje prebivalstva, porast industrijskih panog, predvsem
razsiritey: Tovarne Sportnih Cevljev, povecanje potreb v kmetijstvu, razvoj turizma ter
druge predvidene potrebe po vodi,

Najprej je Zavod za urbanizem in komunalno tehniko iz Liubljane analiziral vse
studence, iz katerih bi bilo mogoce zajeti vodo za vodovod, Tezava je bila v tem, da
so bili v vigjih legah studenci zelo redki in Sibki. Vonizini pa je bilo ob robovih do-
line ved mocnih studencev. ki pa so bili prenizki in bi bilo vodo potrebno Crpati. Za
najprimernejsega so nato izbrali Mlinarjev studenec ob Racevi. juzno od Nove vasi.
Ta je dajal zadostno kolicino vode (T0-100 I'sek) in je omogodcal najugodnejse
hidravlicne razmere za vodovod, Okolica Mlinarjevega studenca je bila takana, di so
jo lahko po zajetiu vode uredili in s tem izboljsali kakovost vode. Zavedali pa so se.
da bo potrebno precrpavanie vode na visino okoli 40 do 50 m.

Po opravljeni analizi je omenjeni zavod pripravil osnutek nacrta za skupinski
vodovod,

Vodovod naj bi oskrboval z vodo naselja Ziri, Stara vas, Nova vas, Dobraceva, Selo
in Ledinica. Predvidevali so skupno dolzino cevi 11,360 m.
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Ob izdelavi osnutka nacrta so racunali. da bo prebivalstvo v nasledniih 30-ih letih
narzslo na 7000 aseb eta 1930 je bilo v omenjenilt naseljih 1993 prebivaleey), Za
poriabo vode so racunali 80 do 120 liroy na osebo na dans Predvidevali so tudi rast
industrije, kmetijstva in drugih panog,

Gradnja vodovoda po predvidenem osnutku nacrta je nato postala ena proenstye-
nih nalog v gospodarskem planu nove obéine 2z leto 1953,

Regulacija vodnib tokor

Nekako pri Fuzinah, kjer je tekla nekdania meja med Gorenisko in Notranjsko, se
zacne doling Sore St in pri Selu se ozka soteska odpre v dolimo. Taje bl zarach
vsakolenih poplay v srednjem delu brez prave kmetipske kulture, naselja pa so bila
potisnjena ob robove. Te poplave so pogosio nastopale ob velikih padavinah,
Ponavadi so bile kratkotriane, od casa do casa pa so puscale za sebop zelo hude sle-
dove. Z regulacijo Sore. ki e bilia pred vojno izvedena 200 m pod mostom. cez katere-
au pelje cesta Ziri-Logatee, na dolzini 1300 m. so dosealic da st bilia te predel in
nasclie samo obvarovana pred poplavami. Veliko izbolisanie v odtocnih razmerah je
hiloy dosezeno wdi z uramvnavo hudournikov Raceve. Osopnice in Meljeove grapee.
Poplayam pa je bila Se vedno izpostaviiena vsa ravan pod izvrseno regulacijo do Sela,

Med okupaciio so alijani. Nemei in drugi 2 rocnini hombami pobijali ribe. S wem
so poskodovali nasip in pragove ze pred voino regulivanega dela sores Vodage zato
zacela teci pod pragovi in e izpodijedala strugo. Ob dezeviun je narasha in spod-
kopavala nasip. Zaradi nevarnosti. da se nasip nuizpostavhienih mestih podre., e KLO
Ziri 3. junija 1996 poslal na Ministrstvo za gradnje prosnjo. za popravilo wega dela
Sore. Ministrstvo je prosnjo odobrilo in dolocilo 16 delaveey, Kioso ze istega leta zaceli
7 delom

Tudi v naslednjih letih so nadaljevali 2 regulacijami potokov Zirovske kotline.
Obenem so tudi poglabljali in Cistili odtocne kanale.

Prece] del na tem podrociu paje ostalo neopravlienih s¢ ob ustanovitvi nove
zirovske obdine 1932, Zato so v gospodarskem planu naslednjega leta preduvidevah
Se graditey prekopa Rakulki, regulacijo Osojnice 10 zgormijegid toka Raceve.

Graditev in vzdrZevanje cest ter mostov

7 Zirovsko kotlino sega dolina Sore nujdlie v Skofjelosko hribovie. Pribliza se doli-
ni Idrijee in s tem ustvarja najugodneiSo prometno zvezo med savsko dolino in dolino
Idrijee. Cesta Skofja Loka—Idrija veze Trst 2 Gorenjsko, Korosko in Stajersko, s tem
pa omogoda rzvoj Zirov kot pomembne prometne tocke. Za Ziri same pa so - bile
pomembne tudi Stevilne vaske poti.

Ze prvo leto po osvoboditvi so na ozemlju vseh petih KNOO na Zirovskem zaceli
obnavijati vaske poti in mostove, ki so bili med vono zanemarjeni. Veliko predvi-
denega jim je uspelo narediti s prostovolinim delom Krajanoyv.

Vet ki je sledilo, so 7z obnovitvenimi deli nadaljevali. Poleg tega so nameravali
tedaj prestaviti tranzimo cesto Skofja Loka=Idrija iz zirovskih naselij na levi breg re-
gulirane Sore. Tu naj bi vzporedno tekla tudi zelezniska proga. Do graditve zeleznice
skozi Ziri pa niti do danes ni prislo.
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Od leta 1947 dalje so v vedjem stevilu zaceli popravljati mostove. Tako so v tem
letu popravili mostovi pri Nacku in Anzonu na Racevi ter obéinski most pri Kavdicu
v NOVE Vs

V onaslednijih letih so pogosto organizirali mnozicne akcije za popravilo poti in
mostov, Zlasti so hoteli Kk tem akcijum pritegniti lastnike konj. ker je primanjkovalo
prevoznih sredstev. Tuko so popravili vozno pot na Dobracevic poti na Breznici.
na Selu itd. Od mostov so tedaj popravili most pri Cankarju na Selu, Ledinski most,
most na Racevi. dva mostova na Sovri, tri v Zireh, most pri Lisicniku v Stari vasi in
nekaj brvi.

Leta 1931 so priceli graditi e betonske mostove na cesti Ziri-Logatee, v Zirch in
nacestis Ziri-Skofja Lokas Prejsnji mostovi so bili namred leseni in so popolnoma
strohneli. Nadaljevali so wdi gradnjo. poti Ziri-Osojnica. Ta je bila narejena ze
leta 1914 je bila nato leta 1920 opuscéena zaradi novonastale drzavne meje med
Jugoslavijo in Talijo,

Predvideli so se gradnjo ceste Ziri=Smiredje. ki je bila projektirana ze v ostari
Tugoslaviji. Trasa ceste je potekala ¢ez teritorialni obmodii OLO Liubljana — okolica
i OLO kranj — okolica, Zemljisce za cesto je morado odstopiti 41 Tastnikov iz
Dobraceve. Stare vasic Nove vasic Raceve in Zirovskega Vrha, Pomoc pri gradniji jim
i spryva dalo Ministrstvo za komunalno dejavnost pri viadi LRS ter nato Se Odsels za
komunalno dejavnost pri OLO Kranj. Kasneje jim je pomagala wdi Tovarma Alpina,
Odbor za gradnjo ceste je kK delu pritegnil tudi Sirse mmozice. Ljudje so se namrec
zavedali. da bodo Ziri s o cesto dobile ugodnejso zvezo 2z zeleznisko postiajo na
Vrhniki. od koder so vozili material. Od Vrehnike pa bi po Horjulski dolini 2z okrog
Lo km skragsali tudi 2vezo 2 Lnbljano. Prebivaleem ob omenjeni cesti paje bilo se

pomenibneje, da b il s cesto omogocen prevoz lesa iz okoliskih gozdoyv, kar do
tedday ni bilo mogoce.
Dovolicnje za gradnjo prvega dela ceste so dobili v drugi polovici et 1952,

Dograditey ceste pa so predvideli v gospodarskem planu za naslednje leto, Poleg

tega so v tem planu nacrtovali se asfaltiranje ceste skozi glavno naselje. izbolisavo
abcinskih poti ter zgraditey obcinskih mostoy,

Poleg gradbenih zadev, oskrbe 7z vodo, regulacije vodnih tokov ter gradnje in
vzdrzevanga cestsije v okviru komunalnih zadey KLO Ziri prizadeval Se za postavitey
vaske razsvetlive, Vot namen so oze letn 19499 namernnvali namestt S0 elektricnih

svetilk, Vendar pa se je vprasanje avne cestne razsvetliave pojavlialo Se v planu ko-
munale za leto 19330 saj jim je do takrat ni uspelo urediti. V omenjenem letu so pred-
videvali se elektrifikacijo Zirovskega Vreha, ureditey kanalizacije, trznega prostora in
hisnih Stevilk ter odstranitey vseh starih napisoy,

PROMET

Po voini je bil v LRS avtomobilski promet glavna vesta lokalnega prometa. Ta se

i dehil najavni avtomobilski promet in avtomobilski promet v gospodarstvu,
Javni ivtomobilski promet so opravljala jpvna avtomobilska prevozniska podijetia,
ki so prevazala blago in ljudi. Aviomobilski promet v gospodarstvu pa so opravljala

gospodarska podietia i ustanove, ki so prevazali tovore 2 lastnimi vozilis in sicer
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v okviru svojega osnovnega gospodarskega delovania ter kot dopolnitey: osnovne
dejavnosti. Razvoj avtomobilskega prometa je bil v veliki meri odvisen od stanja cest-
negil omrezia,

Naloga lokalnega prometa je bila, da dopolnjuje in razbremenjuje druge viste
prometa ter da zadovoljuje vse Krajevne potrebe po prevozu blaga in ludi,

V Jugoslaviji so po vojni izvajali promet naslednji organi: Komite za aviomobilski
promet pri vladi FLR]J, ministrstva za lokalni promet ljudskih republik, prometni or-
gani pri mestnih oz, okrajnih izvesilnih udskih odborih Cpoverjenisiva za lokalni
promet. odseki za lokalni promet. prometni organi pri gospodarskih podjetiih in usta-
novah). Ti prometni organi so ugotavljali. koliko blaga in ljudi ter na kaksne razdalije
ho treba v dolocenem casu prepeljati,. Ugotavliati so morali, ali razpolozljiva vozila
zadostujejo za izvrsitey teh prevozov ali ne. Ce je bilo prevoznih sredstey premalo,
so morali prevoze omejiti na najnujnejSe ter pritegniti na pomoc vozila 2 vprezno

zivino, Poleg tega so morali prometni organi tudi nadzirati imetnike prevoznih sred-
stev, ali pravilno upoStevajo predpise, Nadalje so morali preucevati stanje in vprasa-
nja prometa v ookraju, predlagati ukrepe za njegov napredek in pravilen razvo.
[zdajali so Se dovolienja za prodajo in nakup cestnih motornih vozil. Vsa vozila so
morali imetniki vsako leto prijaviti organom notranje uprave. Pregledati so jih morale
tehnicne komisije Ministrstva za lokalni promet. ki so ugotavljale, ali so vozila spo-
sobna za javni promet.

KLO ni imel posebnega organa, ki bi se ukvarjal 2 vprasanjit prometa. Bil je le po-
mocnik prometnih organov pri okrajnih izvesilnih odborih, tako pri organiziranju kot
pri izvrSevanju lokalnega prometa. Pomagal je okrajnim organom pri ugotavljanju
prevoznih potreb, javijal razpolozljiva prevozna sredstva in porocal, v kaksnem stanju
so. Skrbeti je moral za razbremenjevanje avtomobilskega prometa z organiziranjem
prevozov blaga z vprezno zivino, Javljati je moral vse napake. ki jih je zapazil v pro-
metu na svojem obmodju, Organiziral je prevozniska podjetjia in avtomehanicne
delavnice. ki so zadovoljevale predvsem krajevne potrebe.

Na svojih sejah so odborniki KLO Ziri pogosto opozarjali na (ezave, povezane
s prometom. Najpogosteje so obravnavali dve vprasanji: tovorni avtomobil in avto-
bus. Tezave s tovornim aviomobilom v Zireh sem opisala ze v enem prejsnjih poglavij.
Ni¢ manj perece pa niso bile tezave z aviobusom.

Ze pred drugo svetovno voino so imele Ziri dvakrat dnevno avtobusno zvezo
s Skofjo Loko in enkrat dnevno z Liubljano.

Po osvoboditv je vseh pet KNOO na Zirovskem, v soglasju s KNOO v Poljanski
dolini, zaprosilo Ministrstvo za lokalni promet v Liubljani za ponovno vzpostavitey
omenjenih zvez, Kmalu zatem so zaprosili tudi za dodelitev vedjega aviobusa na pro-
gi Ziri-Ljubljana oz. Ziri-Skofja Loka. Dolina je namrec dolga 30 km in je bila ze takrat
precej gosto nasceliena. Zaradi tega sta bila oba avtobusa, Ki sta vozila na omenjeni
relaciji, vselej prenapolnjena s potniki. Ze na prvi postaji v Zireh. 8¢ bolj pa na tistih,
ki so sledile proti Skofji Loki, so se potniki stalno prerivali in prerekali, kdo bo vstopil
na avtobus. Veliko potnikov je moralo ostati na postajah. To tezavo so v zacetku
leta 1946 skusali reSiti ko, da je narodna milica zacela izdajati poscbne kontrolne
listke. Kdor je listek zelel dobiti, se je moral izkazati, s kak$nim opravkom potuje.
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S tem se je promet nekoliko uredil. Kliub temu pa so se vrstile pritozbe ljudi, saj
so tisti, ki niso potovali sluzbeno. le stezka prisli do kontrolnega listka, Na KLO so
se zavedali, da biote wezave lahko resili le 72 dodelitvijo vecjega aviobusa. Zato so
s prosnjami zanj nadaljevali tudi v naslednjem letu. Vse pa je bilo zaman, kljub temu
da se je Sstevilo potnikov na progi Ziri-Ljubliana oz, Ziri-Skofja Loka iz leta v leto
povecevalo.

Ko so sredi leta 1947 hoteli ukiniti Se progo Ziri-Ljubljana, je prislo do reakeij KLO
in prebivalcey Zirov, Z ukinitvijo te zveze bi namrec ostala le Se linija Ziri-Skofja
Lok, Poleg tega jo zveza Zirov z Liubliano sluzila vsakodnevanemu dostavljanju nu-
inih sporocil Tovarne Sportnih Cevljey ministrstvu v Ljubljano. Zveza pa je pomenila
tudi najhitrejso povezavo s Cerknim in okolico, Potniki s Cerkljanskega so bili zelo
pogosti in Stevilni, saj so jim bila druga potovanja v Ljubljano manj ugodna in okrog
40 km daljsa. Zvezo je podpiralo Se dejstvo. daje v Liublijani studiralo nad 50 dijakoy
iz Zirov in S¢ nekaj iz Polianske doline. Tem so 2 omenjenim aviobusom dnevno
dostavljali hrano in perilo,

Decembra 1947 so najprej ukinili postni avtobus Ziri-Skofja Loka—kolodvor, ki je
nat tej relaciji prevazal posto in potnike. S¢ istega meseca so zacasno ukinili tudi red-
no progo Ziri-Skofja Loku. za cas, dokler niso usposobili vozila, ki se je pokvarilo,

V' onaslednijih letih je KLO Ziri zopet veckrat zaman zaprosal OLO. ministrstvo
v Liubljani in Drzavno avtobusno in prevoznisko podjetie Slovenije (DAPPS) za vzpo-
stavitev e enega avtobusa na progi Ziri-Skolja Loka. Potrebo po novem avtobusu so
tokrat utemeljevali 7z dejstvom. da v tem letn po 100 do 150 ludi dnevno ni moglo
na avtobus. Mnogi od njil so pes prisli dve do i ure dalec. Z vecanjem Stevila
zaposlenih v Tovarni Sportnih Cevljev pa se je tega avtobusa posluzevalo vse vec
delaveey.

Zaplet v zvezi s potrebo po vediem avtobusu se je Se zaostril spomladi 1950, Do
tedaj se je prebivalsivo Zirov Se povecalo in vse ved potnikov je Slo po opravkih
v Skofjo Loko in Kranj. Vedjega avtobusa pa e vedno ni bilo. Tako vselej niti sluzbeni
potniki s primernim potnim nalogom niso mogli na avtobus. Podobno se je dogajalo
enimi zunaj Zirov. Ti so konec tedna prihajali domov, da
uredijo svoje stvari. V ponedeliek pa se dostikrat niso mogli veniti, ker pac niso prisli
na avtobus, Poleg tega so Ziri v tem Casu zacele pridobivati tudi na turisticnem
pomenu. Zaradi vsega omenjenega je bilo jasno, di edini aviobus 2z 32 sedezi in

z dijaki in delaver, zapos

Vendar pa tudi prosnje v zacetku 30-ih let. poslane na OLO Kranj — okolica, niso bile
ugodno resene. Potreba po vedjem avtobusu je ostala pereca tudi se v novi zirovski
obcini,

ZAKILJUCEK

Po vojni so na Zirovskem precej pozornosti posvetili obnovi med vojno porusenih
stavb. graditvi novih ter obnovi in izbolisanju pot in mostov, Nadalje so si prizade-
vali zgraditi nov vodovaod, ki bi izboljgal krajevno oskrbo z vodo, Regulirali so vodne
tokove, kar je omogocalo povecanje kmetijskih povrSin, Uredili so cestno razsvet-
liavo. elektrificirali vasi, ki elektrike Se¢ niso imele. napeljali telefon idr. Vse 10 naj bi
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pripomoglo k zvisanju ziviienjskega standarda ludis Vookviru wega so skrbeli tudi za
socialno ogrozene, stare in onemogle. Ustanavljali so Se razna Sportna. kulturna in
druga drustva.

Ze takoj po osvoboditvi so si prizadevali urediti tudi promet. Ves cas obstoju KLO
povezoval s Skofjo Loko le dvakrat dnevno, kar nikakor ni pokrilo dnevnih potreb.
Avtobus namred ni mogel pobrati vseh potnikov, ki so cakali nang na postajah vzdolz
vae Poljanske doline. Razmere so se izbolisale sele. ko je bilo leta 1953 v Skofji Loki
ustanovljeno podietie Transturist, Od tedaj je Stevilo zvez dnevno vse bolj narascalo,
S tem paje bil odpraviien po voini tuko obicajni problem sprevivania in prerekanja
na postajah, kdo bo prisel na avtobuse. Danes vozi na relacii Skofja Loka—Ziri dnevno
nad 10 avtobusov. Dobre pa so tudi zveze 2 Idnjo in Logateen,

Ziri so toref v S0-ih letih od osvoboditve do danes prece) spremenile svojo zuna-
njo podobo. skladno z dvigom Stevila prebivaleey je zraslo prece) novih stanovani-
skih his. dvignila se je njihova kulurna, izobrazbena in Sportna raven. Zgradili so
novo Solo, zadruzni, kultumi, zdravstveni dom, rrgovski center itd.
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