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Liinipii elements predstarl
vidi, k¢ w0 bill opremieni s kompasne mieso in meviion,
katerima so uporabniki lasie dolosali oddalenost od Selengga kraja in smer plutia. Srediss igdelave portudanskil kart
Sredosemija ita bili Benetke in balearski otvk Majorka, Namen prispevka je podrobneje predstariti portilanske karte in
atlase, naitn ixdelovanga, namen ler txdelovalee in uporabnike.

Portutanske karte, kasneie vesane tudi v atlase, so 3 2r
novest v kartografiii konee 13. viof
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ABSTRACT
PORTOLIN CHARTS OF THE MEDITERR INE - IN — - IN EXAMPLE OF 1 MEDIV. 1L
NAUTICAL INNOL ATION

Portalan charts (later also bound inte atlases) with their graphic compunents and stylistic elements were a cartosraphic
novelly af the end of the 137 century. They were the first maps 1o include a wind network and scale, which made i cavier for
users Lo determine the distance from their destination and their sailing direction. Tn the Mediterrancan, such charts were
produced mostly in b enice and ip the Bakaric Liland of Majorca. The article provides a detailed description of Majorcan
portolas charls and athises, their purpose and methods of compilation; it fitrther describes thelr mafkers and users.
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Uvod

Povecana tgovska dejavnost, teznje po Sirjenju
ozemelj in potovanja so v 13, stoletju sprozili po-
trebo po natanénejdih predstavah o Sredozemskem
morju in njegovih obalah. Zahodnoevropska karto-
gratija je zaracdh cerkvene sholastike nazadovala,
medtem pa je vzhodni, islamski svet zmanosd
zaradi Seevilmh prescljevan) na juzne in jugoza-
hodne obale Stedozemlja dozivljal razevet. Arabei
so med ckspanzijo v 9. stoletju priceli prvi obujati
dela helenisti¢nih karrogrator, med karerimi sia bila
najpomembnejsa Mannus iz Tira in Prolemaj. Al-
Idrisijeva Tabula Rogeriana, Magrebska karta ter
mappacmundi Pirfja Reisa so najvidnejia dela mu-
slimanskih kartografov tudi za pomorsko karto-
gratijo. Tabulo Rogeriano, na kareri sta predstav-
liena evrazijski konrinenr v celou ter severnioatriska
obala, je leta 1154 Al-Idist izdelal za Rogerja 11,
kralja Sicilije. Magrebska karta 12 13, oziroma 14,
stoletja prikazuje Sredozemlje, obale zahodne Fiv-
rope in sever Afrike, delo osmanskega admirala in
kartograta Piri Re'isa pa poleg zahodne obale Fv-
rope in severne Adrike prikazuje $e obale Brazilije!!

Z razmahom trgovine v zadnjih stolegih sred-
njega veka se je tudi v zahodnem Sredozemlju po-
kazalo zammanje za natanénejde in uporabnejie
zemljevide, kot jim jih je v usrem casu ponujala
samostanska kartografija v obliki T-0 kart 2 ver-
skimi motivi? V ospredje je prisla funkcionalnost
kart, zato so jih zaceli opremljati z bolj tehni¢nimi
podatki. Skupaj 7z izpopolnjenimi  navigacijskimi
instrumenti, kot so kompas, pescena ura, seksranit
ipd. so njihovi lasmiki lahko narancneje dolocali
smer, dolZino in hitrost potovanja. V ta namen se
je v 14 stolegu na Apeninskem polotoku ter kmalu
potem Se na otoku Majorka v Balearih razmahmilo
izdelovanje nove veste zemljevidov, ki so 7z gra-
ficnimi komponentami in zanje znadilno sulistiko
predstavljali veliko novost v kartografiji. Tako ime-
novane portulanske karte so sprva prikazovale ob-

Lo Stekan Alvic: Pargjesties Euartagrafie. ste. 89.

2 7a zgodnjcsrednievesko karto je bila znadilna upodobites
Zemline oble ¢ obliki wene ploide s seediféem ¢ Jom-
zalemu ali Rimu, Obla se je delila na zgorng in spodugp del;
zgomyt ded jo zavzemal azyski kontinent, spodmi del pa st
st dehih Evropa na levidn Afska na desnd stram, Azajo je od
spodigih dveb koutnentov delifa seka Don, Eveopo in Af-
ko pa Nt ali Seedozemsko morje, odvisno od njhove
orientiranost. Celomeo plosc¢o jo oblival ovean o pa pred-
stavlia Srko O v Katerega so se isrckale veke oz, morje,
irvisanc v obliki ¢rke T, Takéno razlaganic svera je bilo
blizie rimskim naukom (Skiljan: Mappa wetrdi, str. 30-3 1.
Shukan-Alic: Posjectna kartogralja. str. 83 Matveyevic: Medi-
oraisks brerir, ste. 1135

mocdje Sredozemlja, vkljuéno s Crnim motjem in
obalami severne Afnke, kastieje pa upodobljeno ob-
mocdje prek zahodnih obal Adantka Sirle prot Se-
verniemu morju, kar sovpada s smern $irjenja tego-
vine v poznem srednjem in zgodnjem novem veku.
Od drugih zemljevidov so se portulanske katrre raz-
likovale po kompasni mre?i in merilu, ki sra se 1akrat
prvi¢ pojavila na zemljevidih, novost pa je bila tudi
toponimika na kartah, saj je zajemala samo obalna
obmodja in otoke, ne pa tudi keajev v zaledju.

V nadaljevanju bodo obravnavane portulanske
karte majorske in nalijanske sole, ki se med seboj
razlikujeta predvsem po siilisticnily elementily; peva
fola je poznana po bogatih omamentih, italijanske
$ole pa veljajo za njeno nasprotje. Strogost, funk-
cionalnost in zmernost v dekoraciji so bile znadilne
za ntalijanske porrlanske karte v 14. srolerju, karto-
gratski in dekorativni elementi so se na njih pojavili
redko i le €e je bilo to smiselno oziroma ¢e so 1z-
delovalei na 2eljo kupea 1zdelali bolj razkosno karto.
Prepletanje kultur in znanja v naslednjih desetletjih
je spodbudilo tudi italijanske ustvatjalee k lepsim in
stilsko bogarejsim karram. Majorski karrograti so
ohranjali stke s svojinu ialijanskimi znand in s tem
Srili vpliv ene $ole na drugo. Sodelovanje med njimi
so spodbudile $e migracije judovskih kartografov na
Apeninski polotok, posledica pa so bile nenchne
spremembe v stilskem izraZzanju avrorjev, ki so omi-
lile konirrast med majorskimi in italijanskimi kartami.
Namen portulanskih kart se je $iril: izdelovali so jih
za 1zobrazevalne namene ali darila, ki so st jih med
scboj podarjali premoznejdi sloji.

Teorije o kraju in nadinu nastanka prve portu-
lanske karte Stedozemlja

V' preteklostt so we poimen portilanska Rarla ra-
sumelt iy ebalpe érie, pristand$é in mrest vetrov, portulan
pet ji predstavlial ke pisni opiv obale, pristani
bi bity labko uporabro su plovbec’ Termin »portulanc
je nastal iz latinske besede »pormus« (luka). Najprej
so bili to priroéniki za obalno navigacijo, ki so vse-
bovali predvsem podatke in sezname o pristamscéih
vzdolz obale ter navedbe razdalj in smeri med tijimi
ipd. Poleg tega se je ime portulan uveljavilo tudi za
zemljevide, ki so najveckeat spremljali omenjena
navodila in so bili v uporabi za pomorsko naviga-
cjo od 14, do 17. stoletjat ¥V drugl polovicr 19.
stoletja je iztaz 'porrulan’ postal sinonim tako 2a
pritocnike za plovbo v besedilni obliki, ki so se
takrat, ko so nastali, dejansko imenovali portulam,

& in vsgoa, kary

Conti: Portolano ¢ carta nautica, str. 33,
Vridb: Metodaingij teiratske kartagrafije
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kakor tudi za pomorske karte, ki so najveckrat do-
polnjevale omenjene prirocnike.

Strokovnjaki za kartografijo in pomorsko zgo-
dovino niso cnakega moenja o nadinu nastanka
portalanskih kact. Predvsem v 20, stoletju so se na
podlagi novih spoznanj in raziskav razvile razliéne
teorije, vendar je kljub remu nastanek kart do danes
ostal nepojaspjen. Prav tako je ostalo  odprto
vprasanje, katero sredozemsko obmodje ali mesto
je zibelka portulanskih kart. Ta polemika je raz-
delila raziskovalce v dve skupini: prvi zagovarjajo
stalisce, da 1zvirajo 2 Majorke oziroma 1z Karta-
lotiije, drugi pa so bolj naklonjeni moznosi, da so
bili prvi 1zdelovaled italijanski avtorji.

Prvi, ki je konee 19. stoletja v svojem dehu
Periplus predstavil hipotezo o nastanku portulan-
skih katr, je bil svedski kartograt A. K. Norden-
skiold. Po njegovem mmnenju je prototip natand-
nejfe pomorske karte Sredozemskega 1o (vlrﬂcga
morja nastal kot sestavljanka 12 veé skic ali zem-
ljevidov i novih podatkoy pomoric¢akov. »Portu-
lanske karte moramo razumeti kot zveste kopije in
interpreracije dokumenra, ki sem ga tw |...] poime-
noval 'obicajui pormlan'«’ Ta 'obiéajni portulan' se
po gjegovih trditvah zgleduje po zgodnejsih kartah
portalanov s konca 13, stoletja, vsa preostala dela,
od del genovskega kartografa Pictra Vesconteja
naprej, pa naj b1 bila kopije starejiih del, ki so jih
kartograti skozi stolerja dopolnjevali s roponimiko,
orografskimi clemend, dekoracjami ipd.

Kot dokaz o nastanku portulanske karte na Ma-
jorki je Nordenskiold 1izpostavil katalonsko mersko
enioto leguo® a ni uposreval dejstva, da so leguo kot
mersko enoto uporabljali ze Rimljani v anticni do-
bi” Da karte izvirajo iz Katalongje, se strinja tudi
Winter, ki je kot svoj argument navedel toponimijo
in rozo vetro. ‘1a se je pevié pojavila v majorskem
Atlesu catald 17 leta 1375 (Biblioteque Nationale, Pa-
riz).% Preostala vecina starej$ih avrorjev (l.aguarda
Trias, 1964, Reparaz, 1930) dokaj nekriticne dopu-
s¢a obe moZznosd, da je prva portulanska karta na-
stala na otoku Majorka ali na Apeninskem polotoku,
od koder fzvirata prototipa portulanskih kart Carta

3 Novdenskiold: Perplus. str. 18.

¢ Nordenskiold: Periplus, str. 47

T Legua - merska enota, Kioso o uporabljall v Galyd Ze 2a
Gasa I'rajana. bme je galsko in izviea 2 kelii¢ine. Spanshi
jezik @ e preveel 12 latnskega imena sleugac. Pevotno je
e veednost predstavhada 15 dnske milje, v Kasney$ih
obdobjih pa so se iz nje vasvile razdicne vr(;Jnu..\‘fi dolzin-
skih enot. Voprevi polovici 13, stoletja jo v Spaniji | legua
predsraviiala 3 rimske milie. v 150 stolerju pa je prevecks

vrednost 4 rimskih mily fLagoarda Trias: Ta apasiacion den-

gliia).

E o Rosse

Ho i Verper: Cartes i atles portolans, ste. 341,

Pisana (Biblioreque Nauonale, Pariz), ki je nastala
ok. leta 1270, in Carta Cortona (Pubblica Biblioteca
Comunale ¢ dell'’Accademia Etrusca, Cortona) s
konea 13. stoletja. Obe kard sta delo anonimnily av-
torjev genovskega rodu 1z 13, stoletja. Carta Pisana
je po teoriji B. R. Motza — nekatert avtorji so do
njegove teze skepticni — nastala na osnovi podarkov
o smereh plovbe in izracunanih razdaljah, zapisanih
v najstarej$em ohranjenem portulanu italijanskega
izvora Compaso da navegare, izdelanim v letih
1248-12562 T'o teditev je $tirt desetletja kasneje
naranéneje preudil Lanman na podlagi analize surih
porralanov: Compaso da Navegare {ok. 1235} in
Parma-Magliabecchi {ok. 1430) ter karte Carta Pisa-
na {ok. 1270y in pomorske karte Matrcusa Prunesa 17
1. 1539 {original je bil izdelan ok. 1480). Prigel je do
sklepa, da so si srednjeveske italijanske porwlanske
karte zelo podobtie po projekciji in namenu, tore]
sluzid pomorséakom pr plovbi. Compaso da Nave-
gare je po njegovem muenju predelana izdaja starej-
$ega dela, po katerem so se pomoricaki lahko
orentitali med plovbo, vendar ni vseboval dovol)
podatkov, ki bi bili potrebmi za izdelavo porwlanske
karte) Prva tovrstna karta s podpisom izdelovalea
je prav tako delo Genovezana Pietra Vesconteja 12
leta 1311 {Archivio di Staro, Tirenze), to pa naj bi
dodatno dokazovalo, da je zibelka portulanskih kart
Apeninski polotok. Genovski izvor pryve portulan-
ske karte naj bi potrdila tudi znana zgodba o po-
tovanju francoskega kralja Ludvika Svetega v bitko
sedme knizarske vojne lera 1270, Med platjem s Sae-
dimije proti Tunisu naj bi kealj ukazal pomoricakom,
Genoveranom, prinesti karte sveta mappaemundi,
da bi 7 nje razbral oddaljenosr do pristanidéa Castel
Castre. Karta naj bi bila podobna Carti Prsant.!!

Novejsi avtorji so bolj usmerjent k iskanju odgo-
vorov na vpraganja o nacinu nastanka karr. Zaradi
potrebe pomorséakov po natanénejéh kartah in
uporabtiosti novih mernlnih instrumentov so nastale
knjige 2z navedbami smeri potovany {(derrvreros) ali
portulani, ki naj bi wemeljil #a empiricnem snanju po-
mioriéakon, uporabliencm s idelave portilanskih Rark)?
7a druge avtorje sta bila kljuénega pomena kompas
in projekeija, v kateri so bile karte 1znisane, saj sra
bila pomembna pripomocka pn dolocanju smeri
plutja. To je omogocilo pomorscakom pluge ez
odprto morje v zimskih obdobjih in ob slabem vre-
memy b

Rosselld i Verger: Les cartes porrolanes mallovguines. str.
43

Lanman: Ow Hw wrigin of Porialan charis,

I Rosscl 1 Vergen Cartes i atles portolans, str, 342,

12 Bujosa: La caviegralia walloquina. str. 32.

Campbell: Portolan Charts. str. 384-386.
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Pietro Russo: Portulanska karta Sredosemlja, émqga in Azovskesa moija, 1508
(Consore de les Drassanes Rezals i Musea Maritim de Barcelona)

V prehodnem obdobju med 12. in 13. stoletjem
je bilo po eni strani vse ve¢ potovanj in nacrtovanj
le-teh, po drugi strani pa je uporaba pescenih ur in
kompasov omogocila natanénejsa merjenja in nad-
ziranja smeri plovb. Srednjevesko delo Liber de exi-
Stencia riveriarum'* potrjuje, da so bile prve portu-
lanske karte sinteza ve¢ informacij pomorscéakov, ki
so se nanasale na razdaljo ter smer plutja. Po-
morscaki so po svojih zapisih izrisali skice obmodij,
ob katerih so pluli, pri tem pa so upostevali meritve
in izracune razdalj, smeri plovbe in opise videnega.
Pri pretvarjanju pisnih podatkov v graficno obliko
so si prvi¢ pomagali z uvedbo dveh novih karto-
grafskih elementov, mreZo vetrov in merilom. Prva
je z oznacenimi 16 ali 32 smermi vetrov pripo-
mogla k lazjemu doloc¢anju smeri plovbe, verjetno
pa je bila tudi v pomoc pri izrisovanju obale in pri
prerisovanju novih kart. Z dolocitvijo merila v
decimalnem sistemu so pri risanju in kasneje ob

14 L iber de existencia riveriaruns ef froma maris nostyi mediterrranei (v
prevodu »Knjiga o poloZaju obal in obliki Sredozemskega
morja) naj bi nastala med letoma 1160 in 1200 v Pisi
Knjiga je po vsebini podobna portulanu, saj vsebuje opise
obal s smermi in razdaljami med dvema objektoma, poleg
tega pa so v njej podane tudi informacije o nekaterih za-
lednih mestih. Knjigi/portulanu je bila verjetno prilozena
tudi karta, a se ni ohranila (Hdison: The World Map, str. 43—
44).

plutju lahko natancneje merili razdalje med tockami
in kote. Danes imajo merila zgodnejsih portulanoy
pomembno vlogo pri ugotavljanju kraja in casa na-
stajanja prvih portulanskih kart. Ta sistem se do
vpeljave arabskih stevilk ni $irSe uveljavil v zahodni
Evropi, saj ni ponujal prednosti pri izvajanju arit-
meticnih operacij z uporabo rimskih stevil. V pri-
meruy, da so decimalni sistem res uporabljali Ze pri
prvih portulanih, je ¢as njihovega nastanka mogode
povezati s ¢asom uvajanja arabskih stevilk v sredo-
zemskem prostoru.’> Uporaba teh dveh elementov
naj bi postavila temelje za nastanek novega tipa po-
morskih kart in hkrati nakazala kraj njihovega na-
stanka: »Cz 50 portulanske karte v sabodni Evropi nastale
kot graficne upodobitve gpisnih podatkor v merilu in e je 3a
pomanjSave ragdalj uporabljen decimalni sistem, je maggoce
domnevati, da se niso pojavile prej kot v prvih letih 13.
stoletia v toskansko-ligurijskem obalnem obmon ali ob
koneu stoletja v kulturno bolj obrobnib obmogi1¢

Danes velja, da je najstarejsa ohranjena portu-
lanska karta delo znanega avtorja Pletra Vesconteja
iz leta 1311, Ceprav naj bi italijanska kartografska
Sola pricela delovati v skoraj istem ¢asovnem ob-
dobju kot katalonska $ola.l” Njegovo delo je izslo

—

5 Pujades: Les cartes portalanes, str. 513-514.
6 Pujades: Les cartes partolanes, str. 515.
17 Rossclld 1 Verger: Cartes i atles portolans, str. 341

—
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pred nastankom prve znane majorske poriulanske
katte izdelovalca Angelina Dalortoja/Dulceta iz leta
1339 (Pariz, Bibliothéque Nationale). Z izidom no-
vih kart majorskega zvora — Winter'? jih v svojem
delu poimenuje anonimna karta iz T.ondona, karta
Dalortoja 1330 in karta Dulceta 1339 — se je po
Vesconteju zacel nov, karalonski sril nsanja. Prazna
obmocja v zaledju, znadilna za italijanske karte, so
nadomestili izrisi gorskih verig in dekorativine po-
dobe, prvi¢ so se pojavile skandinavske obale.

Interpretaci) o keaju in nadinu nastanka prve
srednjeveske porrulanske karte je veliko. Mesanje
kultur, znanja in jezikov v ristem casu bi lahko po-
menilo tudi to, da je zbelka prve srednjeveske por-
tulanske karte italijansko ozemlje pod delnim vpli-
vom katalonske kulture ali pa tudi obratno. Zaradi
pogostilh kopenskih in pomorskih potovanj rer
zivahtie trgovine v poziem srednjem veku je dobro
uspevalo izdelovanje kart v zahodnem 1 vzhod-
nem delu Sredozemlja, Z novosunt so mojstee se-
znanjali pomoricaki, obstajalo pa je tudi sodelo-
vanje med razli¢nimi kartografskimi solami ozivo-
ma delavniicami. To se kaze v prirejenil toponimily
tako iz latinskih, katalonskih in italjanskih poime-
novanj kakor wdi v uporabi podobnih kartograf-
skih izraznih sredstev. Winter je na primer pri
pregledovanju $estih katalonskih portulanskih kart
nasel larinske besede ali imena, zapisana v kata-
lonski obliki, 1o pa pripisuje »weholening fupnsorn,
obicdjnint Su govorico risanjac” Prav tako so na kartah
italijanizmi, na primer cclo v primku avtorja karte
Dalortoja, ki se sicer v katalonski obliki zapisuje
kot Dulcet.

Faze izdelovanja in teprodukcijski proces

Kar nckaj razliénih naéinov izdelovanja in raz-
mnozevanja kart je ohranjenth v pisnih virih. Naj-
zgodnejdi ohranjeni opis je delo Martina Corrésa de
Abacara iz leta 1545, Brewe comy
arte de ravegar je poleg portulanskil kart in knjiznih
7bitk kart edini pisni dokument, s pomodjo kate-
rega Stevilni raziskovalel poskudajo cekonstrairat
nadin navigacije v tistem obdobju in postopke 12-
delovanja portulanskil kart® Posropne faze izde-
lave je Cortés opisal v poglaviu z naslovom De /s
composicion de la carta de marear, v katerem izdelovalen
kart priporoca, naj najprej izbere primeren kos per-
gamenta ali papirja Zelene velikosti ter s ¢rmim ¢rni-

o Winter: Caralan Porrolan maps.

M Winter: Caralan Portolan maps, str, 7.

o Na Cortésovo delo so se oprli rudi Campbell: Porrolan
Charrsy Bujosa: T cartgrafio swallovquina: Payades: Taw cartes
portodanas, Navrinez: T Cortografi

ot Nebation, 1.

0 de la esfera y del

lom narise dve pravokoini premici, eno horizon-
talno (v smeri vzhod—zahod) it eno vertkalno {v
smerl sever—jug), tako da se sckata na sredind per-
gamenta ali papirja. Nato naj izrife komaj viden
krog, dovol] velik, da bo zasedal skoraj celotno
karto, s sredis¢em v preseciséu prej narisanih Crrn
Vsak kvadrant kroga naj razdeli na 8 enakils delov,
da nastane 32 oznacb na navidezni kroZznici — smerd
vetrov, te pa naj kartograf poveze med seboj tako,
da bodo glavne iznsane s ¢eno (8, ], V, 7, SV, JV,
87, }7), smeri verrov na polovici med crnimi smet-
mi z zeleno barvo 88V, VSV, VIV, )V, 1J1Z, Z])7,
787 in 8§57 in smeti vetrov na polovial loka med
Croimi 1 zelenimi smermi 2 rdeco barvo. Vsem 32
értam je potrebno narisati vzporednice v ustrezni
barvi, ki sckajo oznacbe, vendar ne smejo potekat
ztiotra) osrednje roze verrov. Potem je rreba nare-
diti obris Zeletie obale na kosu posebnega tankega
11 prosojucga papirja {(papir so obdelali z nama-
kanjem v lanenem olju, potem pa posusili na son-
cu). Kartograf naj ga pritrdi 7 voskom na original 7
Iztisano mrezo vetrov in nanj prense premici S—J,
V-7, da bi mu bili kasneje za orientacijo pri pre-
krivanju obeh risb. Drugi papir, 2 ene strani dobro
obdelan z dimom, naj kartograf vliozi med prosojen
papir 7z obrisom obale in pergament ali papic 7
mtezo vetrov, na katerem bo dokonéal karto, in
naro z iglo obrise obalo rako, da bo prah papitja
puical sled na pergamentu. Sled naj izrise s ¢rno
barvo, da bo dobil obris obale, ostanke saj pa naj
odstrant 7 drobtinami skorje, ko se barva posudi.
Potem naj zapide $¢ imena pristamsc in geografskih
obmodij {tore] oponimi), najprej tistih 2 rdeco bar-
vo it nato preostalih s ¢rno, potem pa naj pridejo
na vrsto ornamentni motivi in 1zes graticnega me-
rla v merski enot legua ali stopinja. Ce na kard
kartograt ne zapide merskih enot, lahko uporabniki
7a osnovno mersko enoto uporabljajo razdaljo med
rtom San Vicente in otokom Berlinga, ki sta med
seboj oddaljena pribl. 3!

Risanje z iglo v osmojen papir, pritren na
pergament, je bil le eden od moznih postopkov za
prervisovanje obale in drugih clementov karte, ée-
prav papir ni bil dovolj obstojen material za vec-
kratno uporabo. Poleg tega se je papir, pomocen v
laneno olje, kot ga opisuje Cortés, pojavil scle v 15.
stoletju. Prej so kot material za $ablono uporabljali
naoljen pergament, vendar je moral bitl pergament
napet na staival in zaséiten pred soncem, da se ni
skrcil. I'rerja moznosr je bila prenisovanje karr s
pomocijo damasta oziroma tkanine. Ta je bila ob-

2 Pugades: T aaries pastolanes. str. 4714720 Marvtines: T
Certagrafis Neiutices, str. 32,
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stojnejia in trpeznejia kor preostala dva materiala.
Poleg Corrésovega opisa reprodukcije kart s pa-
pirfjem je bila v podobnem ¢asu razdirjena Se cna
metoda. V svojt keoniki Nautica Mediterraiea 12 leta
1602 jo pojasnjuje Bartolomeo Crescenzio. 8 pri-
tiskanjem igle po vzorcu skozi primeren material so
nasrale luknjice, ¢ez te pa so potem potresli plov-
cev prasek in ga drgnili s kepo po pergamentu, da je
nastal obrs prerisancga vzorca. Prasck so nato
odstranili in luknjice najprej zdruzili v rehniki 'suhe
igle' {luknjice so med scboj zdmzili & praskanjem)
ter jih poudarili ali samo povezali s éenilom in pri
tem niiso uporabili nobene graficne tehnike — od-
visno od spretnost izdelovalea?*

Izdelovalel so se pri prerisovanju dosledno de-
zali glavne predloge, spreminjali so le velikost ozi-
roma merilo izbranega obmodja. Pri tem so si po-
magali 2 mrezo kvadratov, poloZeno prek onginala,
in nato vzoree predsovall v kvadrate, izrisane v po-
vecanem ali pomanjfanem merilu na novem lhistu
pergamenta” 7 razmahom kartografske dejavnost
in s hitro reprodukeijo so kartografi tezko sledili
novim informacijam in krinkam pomorséakov, ki
so uporabljali njihove karte, zato so te le malokrat
prilagodili, predvsem takrat, ko so spremembe po-
menile rentabilnost v trznem smisla. V tem pri-
meru so §ablone popravili ali jih naredili na nove 2

Kartografski elementi kart: kompasna mreza,
projekcija, magnetna deklinacija in merilo

Mreza vetrov na srednjevedkih navtiénih kartah
je po Corrésu nastala najprej z izrisom dveh ¢rr,
etie navpicne in etie vodoravne, ki sta se sekali na
sredind pergamenta. Potem so 1zesall krog s sre-
disé¢em v prescku premic in ga razdelili na 16 ali 32
enakih delov. Simetriéno lezede tocke na kroZnici
so povezali med seboj in znotraj kroznice izrisali
rozo vetrov. Imena osmih glavnil smeri so poime-
novall po vetrovih, od tod wdi ime roza vetrov,
Tako je ramontana nakazovala sever, burja severo-
vzhod, levant vzhod, jugo jugovzhod, oitro jug,
lebi¢ jugozahod, ponent zahod in macstral seve-
rozahod.?® Prepoznavanje osmih smeri, iz katerih
pihajo verrovi, je bilo znadilno Ze v Prolemajevi
dobi. Gostejsa mreza ¢rt v 32 smerch, ki so jo
uporabljali na srednjeveskih portulanih, je omo-
gocala natanénejie doloéanje polozaja, saj je bila
razlika v kotu med dvema smerema le 11¢ 13",

= Pujades: e cartes pastolapes, str. 479,
Campbell Portolan Charrs, str, 392,
Pujades: Les cartes partalones, str. 480,
Lanman: Ou rhe arigiu of. str. 5.

Mrezo verrov so dodelali tako, da so vsem
értam v mrezi skozi presediscéa na krogu poregnili
vzporedaice. Dobili so kompasno mrezo, ki je bila
v pomoc pri dolocanju smeri plovbe. Z delno ali v
celoti izvisano mrezo kompasnih et so si kartografi
pomagali tudi pri risanju obrisov obale, to pa po-
meni, da je imela mreza dvojtio vlogo, bila je kot
ostiova za prerisovanje kart in kasncje za orien-
tactjo pri dolocanju smeri plovbe. Sprva so bili po-
morct preprican, da magnema igla na kompasu
kaze v smer geografskega severa, zato niso upo-
stevali magnetne deklinacije sever pa je na portu-
lanskih kartaly v resnici predstavljal magtietmi sever,
zato smer vzhod—zahod na porwlanskih kartah

na danadnjih kartah &
Po nekarenh teorijah o projicratyu Zemljitie
i J
povriine na ravno ploskev naj bi za porrulanske
karte uporabili snamerno projeketjo« {atentivnal pro-
Y

Jection), v kateri so 1zrisali osnutke prvih kart?® Ven-

dar vecinsko mnenje to stalidce zaveaca, saj meni,
da so namesto tega karte brez projeketj oziroma da
je vsakeina projekcija nakljuéna. Ker na kartah ni
geografske mreze, so jo stokovnjaki poskusili do-
dad, vendar kljub temu ni bilo mogoce razbrad po-
scbmih zakonitosti v projicizanju obmodja na rav-
nino.2 Tudi dejstvo, da niso poznali magnetne de-
klinacije, dokazuje, da so porwlanske karre na-
stajale le na podlagi vsakodnevnih izkusetij pomor-
scakov in meritev s pomocjo kompasa in pescéene
ure. Dokaz, da je mogode s pomodjo takinih me-
titey izrisati zelo 'realisticno’ karto, naj bi bila Mer-
catorjeva projekcija iz leta 1569. Klju¢ do njego-
vega uspeha je bila projekcija loksodromnih keivulj
v ravie, preme ¢rte,? to pa je prepridalo nekatere
avtorje, da naj b1 cnaka projeketja obstajala ze na
porrulanskih kartah oziroma da so te karte upo-
rabljale podobno projekeijor wratitne karte i 14.,
15. in 16, stoictia kasejo, da e njihova projekcija prece
ajema 5 Mercatorjero™

Vse portulanske karte so bile opremljence 2z gra-
ficnimi merili ali vsaj 2 navodili o enotah in njthovih
vrednostih, Merilne lestvice so bile izrisane na ob-

26 Magnema deklinachn {odklon} — razlika v kot med gon-
grabskim in magnetmim severmim teCajem oziroma odklon
magnetne fgle od smen meadiang fpoldnevoika), Ker se
poloza) severnega tedaja spreminga, s¢ spreminja fudi od-
klonski kot (Kladwmk et al.: Kartograjika projerdya).

20 Pujades: Les cartes porfolanes, str. 514,

Vet o kartograthyi ghey Peterea, Kartografija: dolocena po-
ghavia vi Porko: Wonis Stukan AWIG Pardiesina kavigialija.

2 Campbell: Porrolan Charts, str. 383,

¢ Lanman: Ow iw wrjgin af Postelan charis, str. 33: Pujades: [

o purindanes, ste. SH4

Novdenskigtd: Peppius. ste. 17,

i



ARTIIVT 35 (2012) 8. 1

Clankt 10 razprave 27

Ines Begud: Porrutanske karre Sredozembja — primer sredmjevedke inovacie v pomeorstvi, ste, 21-32

robjih kart kot del mreze ali kot samostojni element,
locevale pa so se po oblikal in poslikavah, odvisno
od ustvarjalnosd 1zdelovalea. Merski enoti sta bili
rimska milja {pa tem je bila najmanj$a veednost 10
milj) ter legua. Kot primer izdelave merila lahko na-
vedemo Cortesova navodila 1z 16. stoletja. Po nje-
govih navodilih naj bi izdelovalal za 1zris skale naj-
prej narisali trak 2 dvema vodoravnima vizpored-
nicama, med seboj oddaljenima za prblizno dva
prsta. Trak bi moral biti dovolj dolg, da bi na njem
lahko oznadili vsaj 300 leguj, 100 od tch jih je mo-
ralo lezari med dvema vzporednima verrikalnima
kompasnima ¢rrama. T'eh 100 leguj so najprej razde-
1ili na 50 in nato vsako polovico $e na §tird dele, tako
da je nastalo osem delov s po 12,5 leguami’? Naj-
veckrat je bil veak drug od osmih delov razdeljen g
na per odsekov, locenili s §rinmi pikami. 12,3 legue
je bilo enakovrednih 30 miljam, vsak manj$ odsek
od petih pa 10 miljam. Iz tega je mogode Lzracunat,
da je bila 1 legua coaka 4 miljam.* vendar takino
razmerje med merskimi enotami ni veljalo za vsa
obdobja enako. Nihanje veednosti merskih in dru-
gih enor je bilo v tistem casu obicajnio it odvisno od
dezele, ki je dolocene enote uporabljala

Toponimika

Po Campbellu® je toponimika sece porrulanske
karte, saj z njo opazujemo filoloske in lingvisuéne
spremembe, vpliv jezika ene druzbe na jezik druge,
preucujemo paleogratijo in ne nazadnje tudi spre-
membo stevila keajev zaradi spremembe merila kart.
S pomodjo krajevniih imen je mogode poiskati so-
rodnost med dvema kartama, odsotnost ali navzod-
nost keajev lahko povezemo s pojavom urbanizacije
in drugih druzbenib dejavaikov {(na pramer epidemij,
mnozicnh migraci)), ki so zaradi demografskega
opustosenja izbrisali mesta s karr. Prav tako imajo
toponimi pomembno vlogo pri odkrivanju napred-
ka kartografije oziroma nazadovanja mn pomagajo
pri dolocanju ¢asa nastanka in avtorja, ¢¢ ta ni pod-
pisan.

Najvidnejsa lastnost toponimoyv je navzocnost
dveh barv: ¢me, ki so jo uporabljali za zapis vecdine

Laguarda Vns: L aportacon dentijica, sir. 18,

12,5 fegue x 8 = 100 fegues 50 mily x 8 = 400 mily,

M Do 18 stoletja oz, do poenotenya messkega sistema v vec-
jem defue Evrope so eveopske dezele uporabljale v razlicnh
casovih obdobjih razlicne merske enote, katerih veednosts
s nihale. odvisno od novih tehnik, ki so omogodile na-
tandnejfe merjenje sprememb v gospodarstvu fpr. infla-
cija/deflaciia pri vrednostih denanal, politicnih sprememb
v Cast francoske revoluciie pocnotipo metrski decimalni
ststeny idr. (Kbas T apdsure v gff nondind.

(::nmpbcl: Portolan Chargs, str. 415,

roponimov, in rdece, s karero so izpisali pomemb-
nejsa prisraniséa, mesta in otoke. Nacin zapisa
krajevnih imen in preostalih zabelezk na portulan-
skihy kartah je odvisen od tega, kdo je karto izdelal.
Ce je isti toponim na razliénih kartah zapisan na veé
nacinoy, je lahko kot indikator pri ugotavljanju
1zvora, jezika, sole ali casovniega obdobja. Razlike v
zapisu istega poimenovatja so bile pogosto posle-
dica nepravilnega prepisovanja besed ali vpliva je-
zika druge kulture, zato lahko med toponimi naj-
demo latinizme, italijanizme, karalonizme, galiciz-
me, islamizme itd.

Imena verrov nie spadajo med toponime, vendar
jih lahko zaradi njihove stalne prisotnost na kartah
$tejemo k njim. Tzvorno gre za besede 12 vulgarne
italijanicine. Pojavljajo se v razlicnih oblikah, me-
sanici rakramih ljudskih jezikov (katalondcina, gr-
séina, arabsdina in razhicic iralijanskih oblik, kot sta
na prmer govor Benecanov in Genovezanov) in
veljajo za nekakino »linguo francox v kartografiji
Abraham Cresques je v Atlesu catala ponudil dve
vrstl poimenovan] verrov na dveh mazlicmh folijih,
prvo v mesatiici beneske, genovske, gréke in arab-
ske jezikovne oblike: tramuntana, grego, leuante,
laxaloch, metzodi, labewzo, ponente, magistro in
drugo, katalonsko: tramuntana, grech, levant, exe-
loch, migjorn, lebeg, ponent, mestre

Ornamentni elementi: roZa vetrov, vinjete
mest, zastave, barve in drugi dekorativni ele-
menti

Upodobitev roze vetrov na porrulanskih kartah
je bila v principu kot pomoé pn dolocanju smeri
plovbe. Sckundarno je pomentla okrasni clement,
ki je dolocal konéno vrednost karte, za nekdanije in
danadnje strokovnjake pa je pomemben sestavni
del karre pri dolocanju ¢asa in kraja nastanka.

Prya roza verrov se je pojavila v delu Cresquesa
Abrahama Ades Catala leta 1375, Izrisana je na
kompasni mrei, kar je 1zjemen primer. Skozi njo
potckajo §tiri ¢rte vetrov, ki predstavljajo 8 glavnih
smerl neba v preprosti obliki 2 malo okrasja. V14,
it 15. srolerju se je Srevilo smeri na vetenih rozah
pomnozilo s 4, 8 na 16 in naro 32, od 16. stoletja
dalje pa so bile roZze vetrov tudi kot dekoratvni
clement. Postale so bogatejse v obsegun, imenih,
barvah in okrasju. Za oznaditev severa so izde-
lovalei uporabljali razlicne simbole, najpogostejsa

W Rosscll 1 Vergens s iralianismes, st 49-31, V sloven-
£0ni i prevodi vetrov skedijo v orem vrstnem redu: tra-
montana. burga. levant, jugo ali Siroko, oftro, Iebid, po-
NeNTe i magcseeal.
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sta bila konica oziroma kopje in cvet lilije, ki se je
ohranil kot simbol trancoske krone Se iz casov
krizarskih vojn.’” Simbolna je bila wdi oblika roz,
prikazana kot zvezda Severnica z oznacenimi ini-
cialkami verrov.

Upodabljanje pomembnejéth mesmih zgradb ali
wrgov na porrulanskih karrah se je zacelo skoraj
socasno kot upodabljanje roZ vetrov., Prve vinjete
so nastale na italijanskih kartah in prikazujejo ita-
lijanska mesta v ¢asu, ko so karte nastajale. ‘T'eznja
po ¢im bolj realisti¢nih izristh pomembnejéih mest,
kot sra bili Genova in Benetke, je izdelovalce v 15.
in 16. solerju véasih zavedla v pretirano upodab-
ljianje detajlov. Srednjeveska urbana tkonogratija je
zdruzila dve obliki prikaza mest ozitoma njihovih
reprezentativaih zgradb: pogled s sprednje strani
{trontalna perspekriva) in s stram 2 vrha {nagnjena
perspektiva). Pri rej je bila tehnika risanja zahrev-
nejfa in so zato vigjete bolj dekorativine kot ko-
rsme’ Pogosto so bila prikazana vecja ter za
trgovee in pomoricake pomembnej$a mesta v Sre-
dozemlju. Poleg vinjet mest so se pojavljale Se slike
pomembnejsih prosto stojecih stolpov in cerkva 2
morgjen, ki jih je obdajalo.

Zastave 1 grbi spadajo med manj zanesljive
vite pti preucevanju zgodovinskih dejstev. »Preps-
sevarge saskay je uporabng pri delodanju eblasti na doly-
denen pioslor v isbranenr &a, Sprav so wiasih na karlab
seitare adaijer na obmoliih, ki jim 1 reswici niso pripo-
delue’? 1zdelovaled kart so bili pogosto nedoslednd
pti izeisovanju simbolov in zaporedju barv na
zastavah. Opazitl je mogoce celo razlicne oblike in
barve enakih simbolov pri istem oblikovalcu. Redki
wadi niso bili risti; ki so Zeleli prikein poraz svoje
dezele v vojni 1 zasedbo svojega ozemlja, tako na
primer o1 zaznamovano, da so Portugalel zavzeli
marosko Ceuto, oziroma tisti, ki so s pretiravanjem
zeleli izraziti svojo politicno pripadnost® Veliko
mest je dolgo obranjalo zastavo nespremenjeno, saj
je ta pripadala mestu in ne vladarski oblasa. Oblast
se je v dolocenih obdobjily zamenjala, to pa je
lahko moteé dejavnik pri ugotavljanju zgodovinskih
dejstev & pomodjo kart.

I1zbira barve za oznacevanje naravnil pojavoy in
simbolov je bila prepuscena vsakemu izdelovalcu

3 Mavejenvic: Mediteranski Drevir, ste. 148,

W Campbedl Portolan Charts, ste. 390: Rosselld 1 Verger

Cartes 1 atles portolans, ste. 351

Rey Pastor: Garcia Camarero, La cartografia malliguira, str.

17

# - Npr: Karra Albina de Cancpa iz lera 489, na karen je
avtor obalo Craega moria poslikal » genovskimi zastavami,
Ceprav mesto na tem obmode ni imelo ved veliko oblasti
&amphell: Portolan Charts, srr. 4013

posebej. Ze Cortés je pri opisovanju izdelave pot-
rulanskih kart omenjal, da so kartograti za iztis obale
i kompasnie mreze ter zapisovanje imen mest upo-
rabljali ¢rno, rdeco in zeleno barvo. Za oznacevanje
in lazje loéevanje nckaterih otokov sta bili najpo-
gostej§i rdeca in modra barva. 'T'ak barvni mozaik je
bil znadilen za grski arhipelag i Kanarske otoke 2
1zjemo Gran Canarie, ki je bil pogosto obarvan zla-
to. Sicilija se pojavlja v razlicnih barvnih variantah,
najpogosteje v zeleni, modrei in zlati barvi. Zlata
ozitoma rumena barva je bila uporabljena tudi za
Majotko kot zibelko karalonske karrogratije in
Ciper. Pomembnejsi otoki so bili na nekatenh kar-
tah opremljeni s simboli, na primer Rodos je bil
oznacen 7 rdedo barvo 1n belim ali srebrum krizem,
znakom vireskega reda fvanoveev, ki so ga zasedli
lera 1309. Prav tako je bila Malta, darilo Karla V. iz
lera 1522, zatocisée bratovsdine virezov, obarvana 2
rdeco oziroma modro barvo s Sdrikrakim simbo-
lom. Majorka je bila izrisana s preknZanimi rdecimi
palicami, simbolom aragonske krone ipd. Razliéne
barve so ustvarjalel uporabljali tudi za reke in morja.
Nil, Ebro, Dotava, Dneper se pojavljajo v rdedi,
zelend in mode barvi, odvisno od zbire kartografa.
Izjema je Rdece morie, saj je bilo v vseh obdobiih in
pri vsch izdelovaleih 1zrisano v rdeci barvi,

Portulanske karte so imele tudi nekatere gra-
ficne in ornamentalne komponenre. Te se razliku-
jejo glede na avrorje, obdobja in obmocja nasrajatja
kart. Tako lahko kompasno mreZzo, rozo vetrov ter
merske lestvice v nekarerh primenh $tejemo med
dekorativne clemente. Poleg tega krasijo portulan-
ske karre se religiozni motivi, kor so Marija 2
otrokom, ki se je prvié pojavila na Rosselijevi karri
iz leta 1464, krizani Jezus in podoba sv. Krstofa.
Redki niso nid simboli viadagjev, ki so se najpo-
gosteje pojavljali na ozemljih Turcije in Afrike. K
dekoraciji spadajo e okrasja 7 motivi sonca, rozami
{(verrov), krizi itd.

Tipologija in cene kart

Vreednost karte je bila odvisna od veé dejavni-
kov. Najvedje razlike v cenah so bile med dekora-
tivno bogato poslikaninu kartami in dekorativno
skromnejdimi deli, ki so bila namenjena navigaciji na
morju. Razlikovale so se tudi cene novih in rabljenih
kart. V takénih primerih je na vrednost kacre vplival
status prvega lastmka: bolj ko je bil premozen ozi-
roma iz visjega sloja, drazje je labko karro prodal.

Povpreéna cena kart se je gibala od 30 do 40
barcclonskih sousov# Za primerjaveo lahko nave-

1 barcclonski fnt jo veeden pribl. 163 sousov.



ARTIIVT 35 (2012) 8. 1

Clankt 10 razprave 29

Ines Begud: Porrutanske karre Sredozembja — primer sredmjevedke inovacie v pomeorstvi, ste, 21-32

dem, da je bila leta 1432 letna placa poveljnika
palube v Barceloni 40 barcelonskih Funtov {1j. pri-
blizno 67 sousov), kemarja 27 barcelonskily funtov,
ladijskih usluzbencev Jadjedeleey, tesagjev .. od 15
do 19 barcclonskih fanrov ter ladijskega zdeavnika
10 barcelonskih funrov? Njthova cena se je pri-
lagajala povprasevanju in visini plaé¢ kupeev, med
temi pa so bili predvsem pomorséaki in mornarii.

Bistveno visje so bile cene za karte z dekora-
tiviaimi clementi. Njthova cena je bila odvisna od
materiala, statusa kupea (li je bil to premoZen
trgovec, plemid, vladar), velikosti karte in poslikave.
Poshkane karte so bile pogosreje uéni pripomocek
ali darila, redkeje pa kot pripomocek za orientactjo
pti plovbi. Kaksne so bile te karte, lahko vidimo 17
opisov v narocilih in pogodbah med izdelovalei in
kupel. Fden od poztianith primerov je narocilo
tlamskega rrgovea Baldassarja degh Ubriachija, ki je
med letoma 1399 in 1400 pn genovskem karto-
grafu Francescu Beccartju narodil $uri razkosne
mappacmundi, dve 'manj#’ pravokotne oblike v
velikostt 1,3 x 3 m in dve vedji v velikosti 3,7 x 3,7
m. Glede na njihovo velikost je mogoce predvi-
devat, da gre za stenske karte. Ubrachi je Zelel
karte podarit wijim vladagjem i s1 s tem pridobid
dovoljenje za svobodno  trgovanje 7 njihovimi
kraljestvi. Kartogral je najprej izdelal modele kart
in jih predsravil kupen, ta pa mu je izplacal 190
sousov predujma za nakup materiala. 'Najbogatejsa’
karta izmed naroéenih je bila okeasena s 770
podobami; imela je 143 upodobitey Zivali, 25 ladi
in galej, 100 velikih in malih rib, 330 zastav mest in
gradov in 130 dreves. Karrograt je 7 mesecev dela
posvetl manjiima, kar zadeva sliko razkosnejsima
kartama, in 4 mesece vecjima kartama z manj$im
stevilom: okrasnih clementov. Konéna cena vseh
kart skupaj je znadala priblizno 3520 barcelonskih
sousov, kartograf pa je zaradi slabo ocenjencega casa
in dela, ki ju je posveil izdelovanju karr in ne-
uspesno sklenjene pogodbe 2 naroénikom, zasluzil
le 22 sousov.®

Cene kart so povisali dodan horoskopi, racun-
ske tablice in koledarji# Nenavadne velikosri ali
poslikana obmocja na kartah so zahtevala nove,
vedje sablonie z novim merilom in ved okeasmimi
clemend, posledica pa so bill pogosto nenatanéni
izeisi, pa tudi nekaterih kartografskih clementov, na
primet toponimije, ni bilo.

el

Pujades: Les cartes pastolones, str. 499,
Pujades: Les cartes pastalones, str. 500,
o Primer take kaste o Cresquesov Arles eala,

Uporaba ter izdelovalci in uporabniki kart

Do 14 swolega se je izdelava kart dokonéno
preschla iz samostanskih skeiptorijev v samostojne
delavnice. Kaksna je bila povezava med skriproriji
in samostojno produkcijo zgodnjih kart, ni povsem
pojasnjeno. Verjetno je slo za spremembo pravil
1zdelovanja kart ali za moznost, da so bili zgodnejéi
prakuki izuceni kot pisarji v skeiptorjib in so nato
delovali kot samostojm obrtniki. Na ro kaze ved
dejavnikov, recimo uporaba rdece barve za po-
membnejse besede je bila uveljavljena v srednje-
veski tradiciji, 10 pa so prevzeli wudi kartografi.
Veliko liturgicnib del je vsebovalo hunarne kole-
darje tako kot portulani, s pomodjo katerih so po-
morécaki izeacunavali ¢as plimovanja. Poleg tega so
na karrah vidne e druge spretnost, znadilne naj-
prej za skriprorje, na primer medanje razliénih barv
11 nadin uporabe teh na pergamentu, natanéno pre-
pisovanje besed in enotna pisava.

Hitrost izdelovama je bila odvisna od velikosti
karte, dtevila dekorativnih clementov in Stevila de-
lavcey v areljeju. Cas reprodukcije je moral biti ¢im
krajsi, saj so morali kartograll zagotovit dovolj kart
za domadi in wiji trg ter hkrati uspesno konkurirad
drugim izdelovalcem. Kako hitro so karte lahko
izdelovali, je mogoce sklepati 17 ohranjene pogodbe
o dolgu Gabriela de Vallsece 1z 12. novembra 1433,
v kateri je zapisano, da mora karrogral oziroma
njegov atelje v Sesth mesecth zdelaa ved kot 24
kart samo 7za odpladilo dolga trgoveu Villafrancu®

Portulanske karte so postale tako zelo uporaben
navuéni pripomocek, da so se mnogo let po na-
stanku novih, natanénejdil naviiémh kart 2z geo-
grafsko mrezo obdrzale dominantno vlogo. V prin-
cipu je navticna karta bolj tematsko delo kot
splonogeogratsko, to pa pomeni, da je njen namen
predstaviti uporabniku pomembncjic in prepoznav-
nejse geogratske elemetite, kot so i, zalivi, otoki,
kot pa geogratsko natanéne obrise obal. Razkorak v
razmerjih med posameznimi obmodji karte tore] mi
bil vsele) posledica povrsnosti izdelovaleey ali po-
manjkanja primernih tchniénih instrumentov, am-
pak premisljeno dejanje kartografov. To porrjujejo
ruch viri ozitoma domneve o zacetkily izdelovanja
kart, ko so pomorséaki in popowmiki z dopolnjeva-
njem in zapisovanjem svojih opazan) na porrulane
kartogratom posredovali dodarne informacije, ki so
se zdele pomembne predvsem njim.#

0 Pujades: s castes pasinfanes. str. 498,
% RossclG ) Vergen Les cartes porrolanes matlorquines: Bu-
osa: T cartagralio wallergiing: Payades: 1w castes pariolones.

str. 364,
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S sistematiéno kemiéno analizo in opazovanjem
vodnilh madeZev lahko strokovnjaki ugotovijo, ka-
tere od ohranjenih portulanskily kart so nekod
uporabljali na morju in katere so bile shranjene v
suhem prostoru. Enako velja tadi za atlase. Zaradi
velikostt jih je bilo tezje uporabljati in hraniti na
krovu, vendar so uporabniki zaradi posameznih
listov dolocenega prostora Sredozemlja, izdelanih v
vediih merilih, 2 njih laZje odéiali Zelene razdalje in
kraje.# Atlasi so bili radi pogosto opremljeni 7
lanarnimi koledarji, redkeje pa 72 matematiénimi rab-
licami, imenovanimi Toleta de marteloin.*

Znanstveni pristop pr preucevanju geografskil
in astronomskih clementov je razlicne sloje in po-
klice spodbudil k pogostejdi uporabi portulanskih
kart na ve¢ podrodjih. Najvedjo skupino uporabni-
kov porwlanskih kart so sesravljali pomorscéaki in
trgovel, ki so bili nepostedno povezani 2z morjem.
Nijihovo poznavanje navigactjskih tchnik in obal
Sredozemlja je bilo precej odvisno od dolgoletnih
izkugen), pridobljenith na morju, pri tem pa so jim
bili v pomod navigacijski insteumenti. V' 15, stoletju
sta poklica postala resno povezana: wgovel, ki so
trgovali tudi 2z druginn sredozemskimi dezelanu, so
bili dobro izuceni navigacijskih tehnik. S tem se je
razéiell primarni namen kart, tako da so postale pri-
pomocek za nacrrovanje trgovskih poti, pogajanja
oziroma zavarovanja trgoveev ob izgubi tovora ali
ladje in ne nazadnje tudi trgovsko blago, ki so ga tr-
govel prodajali v obmorskih sredidéih Sredozemlja.

Karte so bile kotistne tadi v poklicih, nepo-
stedno povezanih 7z morjem. Mednje spadajo no-
tarji, zdravmki, kleriki in pripadniki vijjega stanu, ki
so karre uporabljali pretesno za 1zobrazevalne na-
mene ali za dodatno pomod pr svojem delu. Visoko
kultivirani  repesanénl  potari 2z obscznimi
knjiznicami so hranili in uporabljali karte 7za Sirjenje
lastnega znanja geogratije in astronomije, to pa sicer
m imelo nobene povezave z njihovim prote-
sionalnim delom. Sodiséa v obmorskih mestil so
imela vplivio vlogo pri pomorskih in obmorskih
dejavnostih, boju proti piratstvu in raziskovanju
financnih plati pomorske trgovine. 'Tako so portu-
lanske karre pripomogle k natanénejsemu preude-
vanju krajev dogodkov. Notarski zapisi hkrati po-
jasnjujejo, zakaj so si nekatert juristi labko privoséili

E

Campbedl Portolan Chans, ste. 439441

# Toleta de masteloio je celota sezabtatov, padobljemh 12
trigonometricnih izracunov. ki bazirajo na Piragorovem
izveke. predstaviienih v obbiki rablic. zdelanc so Dbile kot
pripomaocek 7a udinkovire§ izvatun razdalie v primera, da
jo plovilo zaflo 7 nadrrovane poti in je bilo porrebng
ponovio izracunati novo, kraigo por {Campbel: Porrolan
Chares, str. 442 Triades: Tas cntes partofanes, stv. 463}

porralanske karte, saj sta bila izobrazba in socialno-
ekotiomski srarus »doktorjev prava« superiomna v
pramerjavi s statusom navadnih notarjev. Nijjhov
poucni pomen je bil v skladu s prizadevanii po
kazanju drurbenega starusa. Karte so rabile tudi
visokim plemicem, vitezom in duhovicini za stop-
njevanje ugleda, ¢eprav to ni bil njihov primarni
namen. Velik del plemicev je bil v obdobju rene-
sanse in razeveta gospodarstva prisilien iskad do-
datne vire zasluzka, nasli pa so ga bodist v pomor-
ski trgovini bodisi ropanju na motju bodisi kot
lastiki javntiega trgovskega rransporra all vojaskih
flot. Na dvoril: so karre uporabljali kot ve¢namen-
ski pripomocek pri geostrateskih naértovanjih, izo-
braZzevanju ipd.#

Na morju je bila karta navigacijski instrament
skupaj s kompasom inn merilnim Sestilom. 7. njima
so pomorcl doloéali polozaj plovila v danem rre-
nutku in oddaljenost ladje od clja. Pri nacrtovanju
smerd plovbe je bilo potrebno ugotovitt §e smer
vetra, predvsem pa, ali piha v smen plovbe. Oblike
obal in otokov so bile na kartah pogosto izrisane v
pretvranily velikostih ali oznacene s katerim od
okrasnih clementov tako, da ni bilo tezko dolodid
polozaja ladje s pomodjo portulanskih kart, kadar je
ta plula ob obali. Pa dolocanju polozaja plovila na
odprtem morju je bilo pomembno, da so mornarji
sproti dolocali smeri plovbe it razdalje, ki so jih v
dolocenem ¢asu prepluli. Hkrari so lahko s kom-
pasom preverjali svoj poloZzaj, in sicer 2z meritvami
kotov do dveh znanih orienracijskih tock na obali,
ée so jih imeli moznost videti. Ce te moznosti niso
imeli, so si lahko pomagali 2z opazovanjem in
merirvami zvezd. Polozaj ladje v dolocenem rre-
nutku so na portulanskih kartah oznacevali z vos-
kom. Razdaljo ladje do cilja so dolocili tako, da so
na porrulanski karti s Sestilom odmerili vazdaljo
med polozajem ladje in tocko, kamort so Zeleli priti,
rer odcirano razdaljo na Sestilu primerjali 2 razdaljo
v ustreznl merski enoti {milja, legua) na merski
lestvich. Ko so odéili oddaljenost ladje od prista-
niica, so lahko dolodili priblizen ¢as plutja do cilja.
Do dancs se v nobenem viru ali literaturd ni ohranil
narancen opis postopka dolocanja casa, zao lahko
le domnevamo, da so ¢as plurja ocenili glede na
izkudnje 1z preteklosd, sposobnost plovila ter hie-
rost vetra in morskega toka. Cas so merili s pe-
$¢eno uro, po navadi nameiéeno na kompasa,
opremljeno z razdelki. Fna enora je predsravljala
priblizno 30 minur, to pa je pomenilo, da je nekdo
moral no¢ in dan nadziratd pesceno uro, da jo je
pravi ¢as obrnil.

1
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Pred neZelenimi kemic¢nimi in bioloskimi dejav-
mki so karre heanili zvite in polozene v plamen,
usnjen ali lesen tulee. Véasih so manjo polozili
tkanino in jo dele nato zvil, s tem pa so prepredili
luséenje barv, praske ipd. Nekatere so imele na na-
sprotii steani veata pritrjeno leseno dedcico, s po-
modjo katere so naro karro lazje zvili in jo zvezali s
trakom, pritrjenim na vreatu karte. Adase je bilo
laZje hranid, saj so najpogosteje ze imeli platnice.
Hranili so jih v lesenih zabojih poleg oblek, orozja
in drugih oscbnih predmetov®

Zakljuéek

Po odkitju Novega sveta lera 1492 je zanimanje
7a izdelovanje klasi¢nih portulanskih kart in atasov
Stredozemlja pricelo zamirati. Kartograti so svojo
pozortiost preusmerili v nia novo odknto dezelo, ki
j¢ zbujala radovednost in zeljo po popotovanjih in
osvajanjih ozemelj. Precej izdelovaleev kart se je
preasmerilo v oizdelavo atlasov, v tch pa je bila
poleg drugih dezel predstavljena rudi ameriska ce-
lina. Poleg novih odkriv) so roéno izdelovanje kart
ogrozile tudi nove tskarske tehnike, kot sta bili
lesorez in bakrorez, ki so ponujale hitrejse, lazje in
natanénejée izdelovanje zemljevidov.

Kljub temu so portulanske karte Stedozemlja
ostale za vecino pomorscakov potreben pripomo-
cek za plutje, kar pa je bil rudi njihov primarni
namen, visji in srednji sloji pa so i jih ob razlicnih
priloznostih podarjali kot darila ali jih uporabljali 7a
sirjenje svojega znanja. Glavne komponente katt so
se v stoletjih izdelovanja spreminjale, le kompasna
mreZa je na vseh kartah od 14. do 17. siolerja ostala
cnaka. Merilo se je prilagajalo dimenzijam kart in
atlasov, toponimika pa je upostevala jezkovne
spremembe na kulrurnem podrocju — latinski jezik
so nadomestili jeziki posameznih obmodi), npr.
katalonizmi, iralijanizmi. Stilistika se je prilagajala
povprasevanju, zato so portulanske karte in atasi z
mnozico dekorativnih dlementov konee 15, stoletja
pridobili bolj estetsko vrednost kot pa kakovost.

Danes portulanske karte & vedno ohranjajo sta-
ws tehnoloske, karrogratske in umerniske novirere,
ki je v razvoju kartogratije zaznamovala obdobje
med 14 m 17, stolegem. Kot arhivski virt nam
pricajo o pomorskl, trgovski, polinéni in kulturni
7godovini ob koncu srednjega in zacetku novega
veka. Ob njih labko opazujemo, kako se je sirilo
znianje o Sredozemskem prostoru, potek trgovskil
pot, poliuéno mo¢ nckaterh deZel, ki so sirile
kulturni vpliv po Evropy, in ne nazadnje donusljijo

 Thgades: Tas cartes portadanes. str. 161462,

takratnily kartogratov, ki se kaze pri preucevanju
upodobitev $e neznanily obmodij, ras in kulrur. 7
novimi instrumentt so zelo vplivale na razvo] kar-
tografije in pomorstva, to pa je omogodilo takeat-
nim raziskovalcem plovbo po odprrem morju. S
tem se stringajo tako starejd kot tudi mlajéi avtor)i s
podrocja karrogratije in zgodovine, ki so se kdajkoli
ukvarjali z raziskovanjem zgodovine portulanskih
kart. Nijthove teorije so se v ¢asu razlikovale od
novih spoznanj in arhivskih virov in radi dopol-
njevale, vendar so do danadnjega ¢asa ostale le v
obliki vprasanj in dommev, na podlagi teh pa se
zgodovina portulanskih kart Sele oblikuje!
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Zusammenfassung

PORTOLANKARTEN DES MITTELMEERES
— EIN BEISPIFL, MITTELALTERLICIIER
INNOVATTION TM SEEWTISEN

Die Portolankarren bedeureren fir das Alltags-
leben der Kiistenbewohner des Mittelalters und der
Neuzeit cine bessere Kennmis threr Umwelt, die
Frlangung neuer Frkenntnisse auf dem Gebiet der
Wissenschatt und cine dichrere Migration  der
Menschen im gesamren mediterratien Becken. Die
Fnrstehungszeir der Karten {14, Jahrhundert) fills
mit der Zeit der Einfiilhrung des Kompasses aus der
arabischen Welt und mit den Anfingen der Re-
naissance zusammen, wobel fir die Fntstchung der
Porrolatie die \Wiedergeburt antiker Wissenschatren,
genauer die Hrkennmisse der beident Geographen
und Astronomen Ptolemius und Marinus
Tyrus, von groBer Bedeutung sind.

Die Portolankarten crlangren ihre Bedeurung
durch 7wei neue Blemente, die noch heute, in ciner
zwar ausgefeilten Form, die Haupibestandteile aller
Seekarten bilden: durch die Windrose und den
MabBistab. Sie entstanden als skizzenhafte Beschreib-
ungen fir die Secleure wihrend der Scefahet im
AMitrelmeer und wurden bald zu einem unverzicht-
baren Hilfsmittel tir die Schifttahet, sodass man sie
massenweise herzustellen begann. Daraus  enit-
wickelte sich die Kartographic, wobei die Seckarten
zu cinem marktgingigen Produkt und Statussymbol
der hoheren Schichten wurden. Die wichtigsten
Zeniren der Ausarbeitung der Portolane waren
gleichzeirig auch die wirtschafilich machtigsren
Zentren des Mittelmeers, namlich Mallorea, die
groBte Insel der Balearen, und die Apenninen-
halbinsel bzw. Venedig, Genua und Pisa, die auch in
der arabischen Welt bekannt waren.

In dem Beitrag werden die verschiedenen Hypo-
thesen {iber Entstehung, Bedeutung und Zweck der
Portolankarten prisendert und zugleich die ver-
schiedenen ‘Theorien, mir denen die genannten
Hypothesen seit Tnde des 19, Jahrhunderts bis
heure untermauert werden, einer kririschen Beur-
reilung unterzogen.
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