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EHisenbahn T.aibach-Oberlaibach.

Reg. 7. 3097, 4918.

Protokoll

aufgenommen iiber die politische Begehung und iiber die ]illhiiglliit]‘gé—-'

Yerhandlungen der Strecke Laibach-Oberlaibach von der k. k. Landes-

regierung Laibach in Amtshandlung in den nachstehend bezeichne
Catastralgemeinden vom 22. Miirz bis inclusive 24. Miirz 18941

Gegenwiirtige:

Dr. Heinrich Edler von Cron, k. k. Landesregierungssecretir. als Commissionsleiter ;
Josef Nemeczek, k. und k. Hauptmann des Generalstabes. als Vertreter des k. und k. Reichskriegs-
ministerinms lant dessen Erlasses vom 2. Mirz 1897, Z. 691 ;
Theodor Riihl, k. k. Hih-l'ii]r‘ln'l'lul' der ‘iz‘llt‘!':l|—|\!‘~'3:m'lEu!l der osterr. Eisenbahnen, als Verfreter
des k. k. Eisenbabnministeriums lant deren Note vom 4. Mirz 1897, Z. 3040/I;
Ferdinand Marquis von Gozani, k. k. Bezirkshauptmann, als Vertreter der k. k. Bezirkshaupt-
mannschaft Laibach ;

Johann Boltz, k. k. Oberingenieur, als Vertreter des Strasseniirars zugleich technischer Beirath;

Anton Klinar. landschaftl. Ingenieur, als Vertreter des Krainischen Landesausehusses;

Ivan Hribar, Biirgermeister, als Vertreter des Stadtmagistrates Laibach ;

Josef Hainisch, k. k. Oberinspector, als Vertreter der k. k. priv. Sidbahngesellschaft;

Johann Tertnik, Controlor. als Vertrefer des Morasteultur-Hauptaussehusses ;

Johann Perdan, als Vertreter der Handels- und Gewerbekammer in Laibach laut Note vom
20. Mirz 1897, Z. 465.

Josef Lenarc¢i¢, Handelskammerrath, als Vertreter der Handels- und Gewerbekammer laut deren
Note vom 20 Mirz 1897, Z. 465.

Lorenz Kavéié, als Vertreter des Bezirksstrassenanschusses Laibach ;

Gabriel Jelovéek, als Vertreter des Bezirksstrassenausschusses Oberlaibach.

Infolge Erlasses des hohen k. k. Eisenbahnministeriums vom 4. Jinner 1897, Z. 16.454
ex 1896, wurde mit der Erledigung der k. k. Landesregierung Laibach vom 19. Febroar 1897,
4. 3097, die politische Begehung der Hisenbahn Laibach-Oberlaibach und in Verbindung mit
derselben die Vornahme der beziiglichen Enteignungs-Verhandlungen hinsichtlich der Strecke von
km. 0-2—11-6 auf die Zeit vom 22. bis inclusive 24. Mirz d. J. angeordnet, und wurden diese
Anordnungen laut der dem Aete beiliegenden Kundmachungs-Ausweise vorsehriftsmiissig verlautbart.
Die diestilligen Detailprojecte. Grundeinlosungspline, Verzeichnisse und Tabellen sind lant
r dem Acte beilicgenden Ausweise bei der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Laibach, sowie bei
betreffenden Gemeindeimtern durch die vorgeschrichene Zeit zu jedermanns Einsicht aufgele-
und laut der Zustellingsausweise sind jene Parteien, welche rechtzeitig Einwendungen einge-

<ht haben, von der erwihnten comissionellen Amtshandlung verstindigt worden.
Die Commission beginnt mit den Amtshandlungen am 22. Mirz Vormittag 9 Uhr auf
Grund der vorliegenden Detailprojecie und der weiteren vorerwiihnten Behelfe, welche integrirende
Bestandtheile des Begehungsprotokolles bilden, und werden die Ergebnisse dieser Amtshandlung im

Folgenden aufgenommen:
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1. Catastralgemeinde Brezovie

vom km 0 bis km 2Y,.

Politisehe Begehung.

“Nach dem vorliegenden Projeete soll dic Station Brezovie zwischen km 4397/ ,—4404/. der
Siidbahngeleise angeleet werden  In dieser Strecke wird, soweit nothwendig, das rechte Geleise
der Siidhalin auf 4 75 m Distanz von dem linken Geleise versehoben wid sodann erst auf weitere
475 m von dem verschicbenen rechten Geleise das neue Geleise der Localbahn hergestellt werden.

Zwischen beiden Geleisen der Stidbahin wird in km 4398/, ecine Weichenverbindung durch
die Siidbahn selbst auf Kosten der Loecalbahn angelegt werden. ebenso im km 4397, eine zweite
Weichenverbindung zwischen dem rechten Sidbahngeleise und dem Localbahngeleise.  Fiir beide
Weichenverbindungen sind die Normalien der Siidbahngesellschaft in Anwendung zu  bringen.
Fiir den Ansehluss an der Siidbahn, dann filr die Ausgestaltung der Station Brezovie wurde be-
reits der Defailplan aufgestellt und von der Sidbahngesellschaft genehmigt. Dieser Plan wird von
Seite der Coneessionswerber mit der Bitte iibergeben, dessen Genehmigung gleichzeitig mit der

Genehmigung des ganzen Projectes veranlassen zn wollen.

Fiir die herzustellenden Weichenversichernngsanlagen ist der Detailplan dem Eisenbahnmi-

" nisterium vorzulegen.

Fs wird heziiglich der Stationslage bemerkt, dass die mit Zme 0-0 der Localbahn hezeich-
nete Mitte des Anfnahmsgebindes mit Am 440 1 der Siidbahn tibereinstimmt.

Die bezeichnete Station wurde bereits bei der Stationscommission festgesetzt. Was die Zu-
fahrtsstrasse anbetrifft, so wird in Ausfihrung des im Protokolle der Stations-Commission ausge-
sprochenen Wunsches der Gemeinde an das nirdliche Ende des Bahnhofes angeschlossen und von
demselben aus gegen die Gemeindewegpareelle Nr. 3551 gefithrt. Die Zofahrtsstrasse hat auf ihrer
eanzen Livge bis znm Ansehlusse an die Reichsstrasse die Breite von 5m zu erhalten nnd ist nach
den Bestimmungen des Landesgesetzes herzustellen.

Der in der Sidbahn bestehende Durchlass ist unter Einhalefing der Dimensionen und
Richtung desselben zu verlingern

Der in der Siidbahn bestehende Durehlass ist unter Einhaltung der Dimensionen und Rich-
tung desselben zu verlingern.

In Verlingernng des bestehenden Durehlasses der Sidbaln ist cin Dursehlass mit den
gleichen Dimensionen anzulegen.

Rampe 3 m breit, dieselbe ist auf der rechten Bahnseite mit der Wegpareelle 3532 zu
verbinden und auf der linken Bahnseite bis zur Siidbahngrenze und Parcellengrenze 382 zu fithren.

Durehlass 1 m breit. Demselben ist mittelst cines auf der rechten Balnseite herzustellenden
Parallelerabens das Wasser aus dem zuniichst gelegenen Entwiissernngsgraben zuzuleiten.

Rampe 5 m breit fiir die bestehende Bezirksstrasse. Von derselben aus ist links der Bahn
ein 3 m breiter Parallelweg his zur Parcelle 374 herzustellen,

Die auf der rechten Bahnscite verbleibenden Reste der Parcelle 378/,, 377/,, 377/,, 375/,
375/, sind einzulbsen.

Um den Materialplatz herum ist anf den Pare. 605, 707, 706 bis 605 das Fahrrecht fir
die Eigenthiimer dieser Parcellen in der Breite von 2 m sicherzustellen.

Wirthschaftsrampe 2 am breit fiic die Pare. 607/;.

Fir den auf der Grenze der Pare. 607/, und 636 bestehenden Entwiisserungsgraben ist ein
Duarehlass von 0:6 e Weite herzustellen, mit welchem der Graben rechts und links der Bahn durch
einen neuen Graben von gleichem Querschnitt zu verbinden ist.

Durehlass 0-8 m weit.

Wirthsehaftsrampe 2 m breit auf den Grenzen der Pare. 656 n. 637, fiir beide Parcellen
beniitzbar.

Durchlass 15 m breit: Diesem Durchlasse ist das lings der Wegparcelle 3550 fliessende
Wasser mittelst eines auf der rechten Bahnseite herzustellenden Grabens von 5 m miltlerer Breite
zuzufihren.

Die Weiterleitung des Wassers auf der linken Bahnseite wird hichei dem Morast-Cultur-
Hauptausschusse obliegen, da von demselben die Verlegung gefordert worden ist.

(Hiemit erledigt sich auch die Eipwendung de datto Laibach 17 Mirz 1897 des Anton
Koritnik).

Nivean-Rampe & m breit fir die Wegparcelle 3550,

Durchlass 0-6. Die in dem Projecte anf der rechten Bahnseite beantragte Grabencorrection

hat zu entfallen, nachdem dass hier in Betracht kommende Wasser dem Durchlasse km 1% zu-

gefuhrt wird.




Niveanrampe 3 m breit auf den Grenzen der Parc. 675/, und 677. Von denselben aus
gind links der Bahn ein 3 m breiter Parallelweg nach riiekwiirts biszor Pare. 675/, und ein 2m
breiter Parallelweg nach vorwiirts bis zur Pare. 680, endlich eine Abfahrt auf die Pare. 677
herzustellen. :

Grenze der Gemeinde Brezovie und Log.

Im allgemeinen wird bemerkt, dass die auf der rechten Bahnseite bestehenden Entwiis-
serungsgriiben, fiir welehe keine speciellen Objeete bestimmt wurden, in den Bahngraben zu ent-
wiissern sind.

Enteignung.

Von Seite der Commission wird bemerkt, dass die in den HEnteignungsbehelfen nachge-
wiesenen und aul Grund der Commissionshestimmungen riehtig gestellten Grundflichen defacto zur
Durchfithrung des begangenen Projectes nothwendig sind.

Feuersichere Herstellungen.

Kommen in dieser Gemeinde keine vor.

Vorstehendes  wurde den anwesenden Parteien vorgelesen und geben dieselben folgende
Acussernng ab. '

Der Gemeindevorsteher von Brezovie erklirt, dass er gegen die Ausfilrung des vorlie-
genden Projectes unter Einhaltung der vorstehenden Commissionsbestimmungen keine Einwendun-
gen zu erheben hat.

Ivan Kular I r.
zupan,

Privatinteressenten sind zur Protokollsferticung nicht ersehienen. Seitens des Consortimms
wird um die Fillong der Euteignungserkenntnisse zu Gunsten des Eisenbahnunterrehmens Lai-
barh-Oberlaibach das Ersuchen gestellt. Der Vertreter der k. k. priv. Siidbahngesellschaft gibt ab
nachstehende Aeusserung:

Riieksiehtlich der bereits vereinbarten Anlage der Anschlussstation Brezovie laut beiliegenden
Plan wird vorbehalten, dass heziiglich der Gestaltung und Ausfithrung der anf dem Territorium
der Siidbahn auf Rechnung der Concessionswerber herzustellenden banlichen und Sicherheitsanlagen
und der damit im Zusammenhange stehenden erforderlichen Umstaltungen, sowie hinsiehtlich der
Beniitzung und Mitbeniitzung der Bahun und Grund. ferner wegen Einrichtung des Betriebsdienstes
beim Uebergangsverkehr die Coneessionswerber mit der Siidbahn rechtzeitie Vercinbarung treffen.

Um eine Protokollabschrift zu Handen der Bahninspection wird gebeten.

Josef Hainisch m. p.
Oberinspector der Siidbahn.

Gemeinde Log.

Politische Begehung
von km 2°, bis km 6%,

Grenze der Gemeinde Brezovie und Log.

Niveaurampe 3 m breit fir den hier bestehenden Weg. Hiemit erledigt sich auch die
Einwendung des Johann Dolinar und Josef Rem3kar, welche am heutigen Tage unmittelbar bei
der Commission iiberreicht wurde.

Durehlass 0-8 m weit.

Niveaurampe 3 m breit fir den bestehenden Feldweg.

Der hier bestehende Feldweg wird innerhalb der Bahngrenzen aufgelassen.

Durchlass 0°6 m.

Der hier bestehende Wasserlauf ist zu verlegen nnd das Wasser durch den Durchlass 2-3
zu fiihren.

Niveaurampe 4 m breit fir die Wegpare. 2001/,. Von derselben aus ist links der Bahn
ein 3 m breiter Parallelweg bis zur Parcelle 249/, nach riickwiirts herzustellen. Ferner ist links
der Bahn ein 3 m breiter Parallelweg nach vorwiirts bis zur Parcelle 233/, auszufiihren.

Durehlass 06 m.

Durehlass 1 m breit entfillt und ist das hier vorhandene Grabenwasser mittelst eines rechts
der Bahn anzulegenden Grabens dem Durchlass 2%/, zuzufiihren.

Durchlass 1 m breit fiir den hier bestehenden Wasserlanf, dessen Regulirung der Gemeinde
obliegen wird, nachdem die Verlegung auf Wunsch derselben erfolet ist. Hiemit erscheint der Be-
schwerde des Franz Selitkar und Genossen de datto Laibach 8 Mirz abgeholfen.
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Durehlass 0°§ .

Rampe 3 m breit fir die Wegpareelle 2023/,

Durehlass 1'5 m breit.

Rampe 3 m breit.

Durchlass 0-8 m.

Rampe 3 m breit fiir die Wegparcelle 2033/,.

Durchlass 1 m Dbreit.

Rampe 3 m breit auf der Parcelle 615.

Durchlass 85 m breit.

Rampe 3 m breit. Von derselben aus ist ein 3 m breiter Parallelweg links der Bahn bis
zur Parve. 594 zu fiihren.

Durehlass 1 m breit anf der Grenze der Pare. 594 und 595 mit Correction des bestehen-
den Grabens rechts und links der Bahn.

Der hier projectirte Durchlass hat zu entfallen.

Rampe 3 m breit.

Durchlass 1 m breit.

Rampe 3 m breit. Von derselben aus ist links der Bahn ein 3 m breiter Parallelweg bis
zur Pare. 1376/, herzostellen.

Durchlass 06 .

Station Log.

Der Name der Station wurde bereits bei der Stationscommission festgesetzt. Die Zufahrts-
strasse wird gegen die Bezirkssirassenpareelle 2023/, in der Breite von 5 m im Wege der gesefz-
lichen Coneurrenz ausgefiihrt.

Niveau-Uebersetzung 5 m breit fir die Bezirksstrassenparcelle 2023/, Voun derselben aus
ist links der Bahn ein 3 m breiter Parallelweg nach riiekwiirts bis zur Pareelle 2384/, herzustellen.

Hier wurde die heutige Commission abgebrochen.

Im allgemeinen wird bemerkt, dass die anl der rechten Bahuseite bestehenden Entwiisse-
rangsgriben, fir welche keine speciellen Objecte bestimmt wurden in den Bahngriiben zu entwiis-
sern sind.

Enteignung.
Von Seite der Commission wird bestitigt, dass die in den Enteignungshehelfen nachge-
wiesenen und auf Grund der Commissionsbestimungen richtig gestellten Grundflichen defacto zur
Durchfithrung des begangenen Projectes nothwendig sind.

Feuersichere Herstellungen.

Kommen in der begangenen Strecke keine vor.

Vorstehendes wurde den anwesenden Parteien vorgelesen und geben dieselben folgende
Aeusserung ab.

Der Gemeindevorsteher von Log erklirt ans offentlichen Riicksichten gegen die Ausfithrung
des vorliegenden Projectes unter Einhaltung der Commissionshestimmungen keine Einwendungen
zn erheben. Gleichzeitig erklirt derselbe iiber Fragen des Commissionsleiters im Einvernehmen mit
den erschienenen Interessenten gegen die Auflassung der projectirten Station Log keine Einwendung
zu haben, bittet jedoech um Einlegung eines Stockgeleises behufs Ermoglichung der Verfrachtung

von Langholz in ganzen Waggonladungen.
Frane Rus 1. 1.

’ Zupan.
Gesehlossen und gefertigt am 22. Mirz 1897.
Dr. Heinrich Edler von Cron m. p. Theodor Riihl m. p.
k. k. Landesregiernngsseeretiir, k. k. Oberinspector.
Ferdinand Marquis von Gozani m. p. Johann Béltz m. p.
Bezirkshauptmann, k. k. Oberingenieur.

Fortsetzung am 23. Mirz 1897.
Gemeinde Log.

Politisehe Begehung.
Die am 22. Miirz hier abgebrochene politische Begehung der Gemeinde Log wurde am

heutigen Tage fortgesetzt.
Die auf Parcelle 1377/, stehende einfache und Doppel-Harpfe (Gestell zam Heutrocknen)
fillt in die Bahnlinie und ist gegen links auf 30 m von der Bahn zu verlegen.
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Die auf der Pareelle 1384/, stehende Harpfe fillt ebenfalls in die Bahntrage und ist aus
dem Fenerrayon der Bahn d. . auf 30 m von der Bahnachse zu verlegen.

Parallelweg links der Bahn 3 m breit zwischen der Bezirksstrasse und der Feldpareelle 1384/,.

Durchlass 0°6 m fir den hier bestehenden Wasserlauf.

Durehlass 0°6 m.

Die auf Parcelle 1379/, gelegene Harpfe fillt in die Bahntrage und ist zu verlegen.

Uebersetzung der Bezirksstrasse Parcelle 2032/, 5 m breit.

Durehlass 0°6 m.

Rampe 3 m breit fir die Feldwegparcelle 1408.

Durehlass 1 m breit.

Rampe 3 m breit. Dieselbe ist auf der linken Bahnseite mit der Parcelle 1522/, nach
riickwiirts und nach vorwirts mit der Parcelle 1560/, durch einen 3 m breiten Parallelweg zu
verbinden,

Rohr Durchlass 0:25 m weit.

Rampe 3 m breit. Von derselben aus ist auf der linken Bahnseite ein 3 m breiter Pa-
rallelweg nach riickwirts bis zur Parcelle 1560/, zu fiihren. Ferner ist die Rampe mit den Parc. -
1607 und 1609/, dureh Abfahrten zu verbinden.

Durchlass 0:6 m weit.

Der hier bestehende Wassergraben ist mittelst eines 06 m weiten Objectes unter der Bahn
fir den Fall durchzufithren, als das noch auszufithrende Nivellement ergeben sollte, dass bei der
durch die Unterfihrung unter der Bahn bedingten Senkung des Wasserspiegels noch eine Weiter-
leitung des Wassers moglich ist. Sollte dies nicht der Fall sein, so ist das Bahnwasser mittelst
eines auf der rechten Bahnseite herzustellenden Grabens von 06 m Tiefe und Breite dem Objecte
in km 6%, zuzufiihren.

Niveau Rampe 3 m breit. Dieselbe ist links der Bahn mit der Parcelle 1610/, dureh einen
3 m breiten Parallelweg nach riickwiirts zu verbinden.

Durehlass 0:6 m weit. Fir den Fall jedoch, als der in km 5%, bestehende Wasserlauf
auch hieher geleitet werden sollte, ist dieser Durchlass mit 1 m Weite herzustellen.

Rampe 3 m breit fir den hier bestehenden Feldweg Parc. 1891/;. Von demselben ist links
der Bahn ein 3 m breiter Parallelweg nach vorwiirts bis zur Parcelle 1892 herzustellen.

Durehlass 0-8 m weit. ‘

Rampe 3 m breit fir den hier bestehenden Wirtschaftsweg

" Durchlass 1 m weit. Durch denselben ist der zunichst der Gemeindegrenze gelegene Was-
serlanf durchzufiihren, zu welechem Zwecke der Letztern auf der rechten Bahnseite zu corrigiren
und sodann auf der linken Bahnseite fiir die entsprechende Weiterleitung des Wassers vorzusorgen
ist. Der bestehende Wasserleitungsgraben wird innerhalb der Bahngrenze aufgelassen.

Grenze der Gemeinde Log und Blatnabrezovea.

Im allgemeinen wird bemerkt, dass die auf der rechten Bahnseite bestehenden Entwis-
serungseriben, fiir welche keine speeciellen Objecte bestimmt wurden, in den Bahngraben zu ent-
wiissern sind.

Enteignur{g.

Von Seite der Commission wird bestitigt, dass die in den Enteignungsbehelfen nachge-
wiesenen und auf Grund der Commissionsbestimmungen richtig gestellien Grundfldchen defacto zur
Durchfiihrung des hegangenen Projectes nothwendig sind.

Feuersichere Herstellungen.

Die auf beiden Parecllen 1377/, und 1384/, liegenden Harpfen, welche zum Theil in die
Bahntrage fallen, sind ausserhalb des Feuerrayons d. i. 30 m von der Bahnachse zu verlegen.

Die auf Parcelle 1379/, gelegene Harpfe ist ausserhalb des Feuerrayons (30 m von der
Bahnachse gerechnet) zu verlegen.

Die hier rechts der Bahn auf der Parcelle 1560/, stehende Harpfe ist ausserhalb des feuer-
rayons (30 m von der Bahnachse) zu verlegen.

Vorstehendes wurde den anwesenden Parteien vorgelesen und geben dieselben folgende
Aeusserung ab.

Der Gemeindevorsteher von Log erklirt aus offentlichen Riicksichten gegen die Ausfiihrurig
des vorliegenden Projectes unter Einhaltung der Commissionsbestimmungen keine Einwendungen
zu erheben. '

Franc Rus L r.

fupan.



Ferner erklirt der Gemeindevorsteher Franz Rus als Besitzer des Hauses Nr. 30 in Log
unter Bezugnahme auf seine bei der Bezirkshauptmannschaft Laibach am 6. Mirz 1897 iiberreichte
Eingabe, dass er auf der feucrsicheren Sicherstellung seines Wirtsehaftsgebiiudes, oder dessen Ueber-

stellung auf Kosten der Bahnunternehmung beharre,
Frane Rus L r.

Weitere Parteien sind zur Fertigung des Protokolles nieht erschienen.

Seitens des Consortiums der Eisenbahn Laibach-Oberlaibach wird um die Fillung der
Enteignungserkenntnisse fiir die Gemeinde Log auf Grund der der Commission vorgelegenen Be-
helfe zu Gunsten des vorerwihnten Eisenbalinunternehmens das Ersuhen gestelt.

Gemeinde Blatnabrezovea

von km 6%, bis 6%,

Em 63/, Grenze der Gemeinde Log und Brezovea.
km 6%, Wirthsehaftsrampe 2 m breit auf der Pareelle 2101.
Em 69, Durchlass 0:8 m weit.
km 6%, Der Strassengraben wird innerhalb der Bahngrenze aufgelassen und werden die verblei-
benden Theile desselben in die Bahngriiben iberfiihrt.
km 6%, Niveau-Uebersetzung 10 m breit fir die Staatsstrasse.
km 62, Grenze der Gemeinde Blatnabrezovea und Grossligojna.
Enteignung.

Von Seite der Commission wird bestitigt, dass die in den Fnteignungsbehelfen nachge-
wiesenen und auf Grund der Commissionshestimmungen richtiggestellten Grundflichen defacto zur
Durehfithrung des begangenen Projectes nothwendig sind.

Feuersichere Herstellungen.
Kommen in der begangenen Streeke keine vor.
Seitens des Gemeindevorstehers von Blatnabrezovea werden aus offentlichen Riicksichten
gegen die Ausfithrung des vorliegenden Projectes unter Kinhaltung der Commissionshestimmungen

keine Einwendungen erhoben.
Privatinteressenten sind zur Protokollsfertigung nicht erschienen.
Gabriel Jeloviek m. p.

Gemeinde Grossligojna.
Politiseche Begehung.

Grenze der Gemeinden Blatnabrezovea und Grossligojna km 6%/, bis 104/,.
km 6%, Niveau-Rampe 10 m breit fiir die Staatsstrasse, wie in der Gemeinde Blatnabrezovea be-
stimmt wurde. Von dieser Rampe aus ist auf der rechten Bahnseite ein 3 m breiter Parallelweg
bis zur Rampe km 8°/ herzustellen.

km 6%, Durchlass 0-8 m weit fiir den bestehenden Strassengraben.

km 7%, Durchlass 06 m weit.

fm 71, Niveau-Rampe 3 m breit fir den hier bestehenden Feldweg. auf welchem das Fahrrecht
bis zur Staatsstrasse sicherzustellen ist. 3

Fm 71y Durchlass 1 m weit fiir den hier bestehenden Wasserlauf.

Em 7Y, Durchlass 06 m weit.

km T8/, Rampe 3 m breit fir die Wegparcelle 1834/,.

77, Rampe 8 m breit auf der Parecelle 1537 ohne Herstellung einer weiteren Zufahrt derselben.

Em 78, Durchlass 1'6 m weit.

Tm 8%, Durchlass 06 m weit.

km 89/, Rampe 3 m breit fir den hier bestehenden Feldweg. Von derselben aus sind Abfahrten

rechts und links der Bahn aunf die Parcellen 1487 und 1488, ferner links der Bahn ein 3 m brei-
ter Parallelweg zur Parcelle 1471 herzustellen, ferner ist auf der rechten Bahnseite eine 3 m breite
Zufahrt zur Parcelle 1467 sicherzustellen.

km 89/, bis 83 Station Drenovgrié.
Der Name der Station wurde bereits bei der Stationscommission festgesetat.

Die Zufahrtstrasse zu derselben ist als Verbindung mit der Bezirksstrasse 5 m bieit durch
die gesetzliche Concurrenz auszufiihren.

Die im Ministerialerlasse Z. 16454 ex 1896 in Anregung gebrachte Auflassung der Sta-
tion erscheint nicht thunlich, nachdem ein dicht beim projectirten Bahnhof gelegenes Antracit- und
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Eisenlager ohne Anlage einer Station nicht ausgebeutet werden kionnte, auch erscheint die Station
fir das Hinterland dringend néthig und sprechen sich der Herr Vertreter der Handelskammer
sowohl als der Herr Biirgermeister von Oberlaibach und Horjul auf das Bestimmteste gegen eine
etwaige Auflassung der Station als solcher aus.

Durchlass 3 m weit fiir den hier bestehenden Wassergraben, weleher rechts und links der
Bahn zu verlegen ist. Ein Object von gleicher Weite ist in der Bahnhofaufahrtsstrasse herzustellen.

Rampe 5 m breit fir dic Bezirksstrassen Parcelle 1854/,.

Durchlass 06 m weit fiir den bestehenden Wassergraben.

Wirthschaftsrampe 2 m breit auf der Parcelle 1380/,.

Nachdem der hier herzustellende Bahneinschnitt dicht an den vorhandenen Hinsern Bau-
parcelle 5%, 56 und 57 voriberfihrt, so ist am oberen Rande des Einschnittes, soweit dies aus
Sieherheitsriicksichten nothwendig ist, ein standhaftes Gelinder herzustellen.

Die angegebenen Gebiiude liegen infolge ihrer Hohenlage ausserhalb des Feuerrayons.

Ueberfahrt 3 m breit als Verbindung zwischen den Bauparcellen 54 und 57, welehe ein
und demselben Wirthschaftshesitzer gehoren und aus Wirthsehaftsriicksichten eine Verbindung
bendthigen.

Rampe 3 m breit fir die Wegparcelle 1832. Von derselben aus ist links der Bahn ein 2m
breiter Parallelweg bis zur Parcelle 1334 herzustellen.

Hier wurde die heutige Verhandlung abgebrochen.

Im allgemeinen wird bemerkt, dass die auf der rechten Bahnseite bestehenden Entwiis-
serungs Griiben, fiir welche keine speciellen Objecte bestimmt wurden, in den Bahngriben zu ent-
wiissern sind. '

Enteignung.
Von Seite der Commission wird hestitigt, dass die in den Enteignungsbehelfen nachge-
wiesenen und anf Grund der Commissionsbestimmungen richtig gestellten Grundflichen defacto zur

Durehfithrung des begangenen Projectes nothwendig sind.
Ueberdies wird der rechts der Bahn verbleibende Theil der Parc. 1471 im Einvernehmen

zwischen dem Eigenthiimer und der Bahn eingelost.

Feuersichere Herstellungen,

Kommen in der begangenen Strecke keine vor.
Hiemit wird das Protokoll geschlossen und gefertigt am 23. Mirz 1897.

Dr. Heinrich Edler von Crom m. p. Theodor Riihl m. p.
k. k. Landesregierungssecretir. k. k. Oberinspector.
Ferdinand Marquis von Gozani m. p. Johann Biltz m. p.
Bezirkshauptmann. k. k. Oberingenieur.
Gabriel Jeloviek m. p. Tomaz ZdeSar m. p.

fiir die Gremeinde Horjul.

Gemeinde Grossligojna.

Politische Begehung

Hier wurde die Commission am 23. Mirz abgebrochen und am 24. Mirz wieder auf-
genommen.

Durchlass 1 m weit.

Auf der rechten Bahnseite ist beziiglich der Pare. 1334 eventuell durch Hinldsung eines
Theiles der Parc. 1338/, dafiir vorzusorgen, dass eine 3 m breite Verbindung zwischen den Theilen
der Parcelle 1334 verbleibe.

Durchlass 15 m weit mit entsprechender Correction des Grabens links und rechts der
Bahn. Dureh dieses Object ist die bestehende Wasserleitung des Jakob Kova¢ durchzufithren und
ist der Rest der Wasserleitung bis ausserhalb des Bahnkorpers zu verlegen.

Niveau Uehersetzung 3 m breit fir die Wegparcelle 1898/,. Hiebei ist der Weg derart
zu corrigiren, dass auf der rechten Bahnseite die Wegparcelle 1896/, entsprechend in denselben
eingeleitet und iiberdies eine fiir Langholz prakticable Verbindung mit der Waldpareelle 267 her-
gestellt werde.

Der Vorplatz vor dem Haus Nr. 18 des Johann Merzlikar ist durch eine feste Barriere
gegen die Bahn abzugrenzen.

Durchlass 06 m weit. '

Der hier bestehende Waldwirthschaftsweg wird innerhalb der Bahngrenze aufgelassen.
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Die hier bestehende Scheuer des Jakob Kovaé fallt in die Bahntrage und ist ausserhalb
dos Fenerrayons der Bahn (30 m) zu verlegen. Bei dieser Verlegung ist darauf Riteksicht zu neh-
men. dass der Scheuerfusshoden tiber Hochwasser zu licgen komme.

Das Gleiche gilt von der hier bestehenden einfachen Harpfe.

Niveau Uebersetzung 2 m breit fir den hier bestehenden Wirthschaftsweg.

Durchlass 15 m weit.

Durchlass 2 m weit.

Nivean Rampe 3 m breit fir den hier bestehenden Servitutsweg. anf welchem das Fahr- .
recht zwischen Bahn und Staatsstrasse fiir die neun auf diesen Weg angewiesenen Grundbesitzer
einzuldsen ist.

Von dieser Rampe aus ist rechts der Bahn ein 3 m breiter Parallelweg nach rickwiirts
bis zur Pare. 252 und ein gleich breiter nach vorwiirts bis zur Rampe km 107, auszufithren.

Durchlass 1:0 m weit.

Rampe 3 m breit. Von derselben aus ist auf der rechten Bahnseite ein 3 m breiter Wirth-
schaftsweg bis zar Pare. 220 herzustellen. Auf der linken Bahnseite ist zwischen Bahn und Staats-
strasse das Fahrreeht fir die an dieser Verbindung bisher nicht betheiligten Grundbesitzer
sicherzustellen.

Grenze der Gemeinde Grossligojna und Blatnabrezovea.

Im allgemeinen wird bemerkt, dass die auf der rechten Bahnseite bestehenden Entwiis-
serungsgriben fir welche keine speciellen Objecte bestimmt wurden in den Bahngraben zu ent-
wiissern sind.

Enteignung.

Von Seite der Commission wird bestitigt, dass die in den Enteignungsbehelfen nachge-

wiesene und anf Grund der Commissionshestimmungen richtig gestellten Grundflichen defacto zur
Durchfithrung des begangenen Projectes nothwendig sind.

Feuersichere Herstellungen.

Haus des Johann Merzlikar Nr. 18 in Grossligojna. Das Strohdach ist anf der gegen die
Bahn zu sehenden Seite bis auf die halbe Hohe vom Dachsaum an gerechnet durch ein Zinkbleeh-
dach zu ersetzen und ist ferner unter diesem Dachsaume der Vorsprung (Staubladen) mit Bretter
und Fugendeckleisten dicht zu verschallen. Der Giebel gegen die Bahnseite ist mit verputater und
ausgemarnerter Riegelwand (unter Entfernung der jetzigen Versehallung) zu schliessen.

Der an der Strasse gelegene Diingerhaufen ist ans dem Feuerrayon zn entfernen.

Die hier bestehende Doppelharpfe des Johann Kovaé fillt in den Feuerrayon und ist aus-
serhalb desselben (30 m) zu verlegen.

Seitens des Grundbesitzers Jakob Kova® von Grossligojua Nr. 17, wird vorgebracht, dass
er auf der Herstelling einer Wirthschaftsrampe auf der Parcelle 251/, unbedingt bestehen miisse.

Jakob Kovaé m. p.

Seitens des Consortiums der Eisenbahn Laibach-Oberlaibarh wird das Begehren um Fil-

lung der Enteignungsverkenntnisse zu Gunsten des Unternehmens gestellt.

Gemeinde Blatnabrezovea.

Politisehe Begehung.
von km 10%), bis km 11%s.
Der erste Theil dieser Gemeinde, welcher von der Bahn durchfahren wird, endet in km 63,
Grenze der Gemeinde Grossligojna und Blatnabrezovea.
Durchlass 5 m weit fir den hier bestehenden Wasserlauf, welcher entsprechend zu cor-
rigiren ist.
Wirthsehaftsrampe 2 m breit.
Durchlass 1:0 m weit.
Durchlass 1 m weit.
Rampe 3 m breit fir die Wegparcelle 3078. Von derselben aus ist rechts der Bahn ein
3 m breiter Parallelweg bis zur Parcelle 3030 herzustellen.
Die hier bestehende Doppelharpfe des Bricelj fillt in die Bahntrage und ist ausserhalb
des Feuerrayons (30 ) zu verlegen.
Durehlass 5 m weit fir den Bachlauf Pare. 3115,.
Wirthsehaftsrampe 2 m breit.
Durchlass 5 m weit.
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Grenze der (femeinden Blatnabrezovea und Neuoberlaibach.

Im allgemeinen wird hemerkt, dass die anf der rechten Bahnseite bestehenden Entwiis-
serungsgriiben, fir welche keine speciellen Objecte bestimmt wurden, in den Bahngraben zu ent-
wiissern sind.

Enteignung.

Von Seite der Commission wird bestitigt, dass die in den Enteignungsbehelfen nachge-
wiesenen und auf Grund der Commissionshestimmungen richtig gestellien Grundflichen defacto zur
Durrl‘]ﬁihl"ung des hegangenen Projectes nothwendig sind.

Feuersiechere Herstellungen.
Kommen in der begangenen Strecke keine vor.
Seitens des Consortinms der Hisenbahn Laibach-Oberlaibach wird das Begehren um Fil-
lung der Enteignungserkenntnisse zn Gunsten des Unternehmens gestellt. '

Gemeinde Neuoberlaibach.

Politiseche Begehung.
vom km 11Y, his km 11°7.

Grenze der Gemeinden Blatnabrezovea und Neuoberlaibach.

Rampe 5 m breit auf der Pare. 2702/

Station Oberlaibach. :

Der Name der Station wurde bereits bei der Stationsecommission festgesetzt und ist die Zu-
fahrtsstrasse nach dem vorliegenden Projecte in der Breite von 5 m dureh die gesetzliche Coneur-
renz auszufithren.

Bei der Eimmindung der Zufahrtsstrasse in die Staatsstrasse ist eine entsprechende Drehe
gegen den Markt herzurichten.

Was das Stationsplanum anbetrifft, so erscheint dasselbe mit Riicksicht darauf, dass hier
grossere Frachtquantititen (Holz, Ziegel u. degl.) zur Aufgabe gelangen werden, zu klein und wiire
dasselbe auf der Parcelle 2699/, um 30 m zu erbreitern.

Der Besitzer dieser Parcelle erklirt sich mit der Einlosung einverstanden.

Die hier bestehende Wasserleitung ist unterhalb des Bahnkorpers aufrecht zu erhalten, wobei
tiir dieselbe entweder ein Object herzustellen oder dieselbe durch den Bahnkorper mittelst cines
Eisenrohres, welches ein mit einem Aufbruchschacht versehenes Umbhiillungsrohr zu erhalten hat.
durchzufithren ist. Es ist hiebei Sorge zu tragen, dass die Wasserleitung in ihrem ganzen Verlaufe
ausserhalb der Bahngrenzen zu liegen komme.

Die zugehorige Quelle ist aufrecht zu erhalten oder zu verlegen.

Der hier bestehende Weg Pare. 2860/, ist innerhalb der Bahngrinzen aufzulassen. Der-
selbe ist dureh einen 3 m breiten Parallelweg, welcher auf der linken Bahnseite bis zum Stations-
ende sodann um letzteres herum und auf der rechten Bahnseite naeh riickwirts bis znr Feldpar-
cplle 2662 zufithren ist, zu ersetzen.

Mit diesem Parallelweg sind die Wegparcellen 2860/, und 2860/, mit entsprechenden
Drehen gegen die Station Oberlaibach zu verbinden, wobei die Wegparcelle 2860/, durch einen
anf der Grenze der Feldparcellen 2675 nnd 2695 herzustellenden 3 m breiten nenen Weg zum
Theil zn ersetzen ist.

Im allgemeinen wird bemerkt, dass die anf der rechten Bahnseite bestehenden Entwiis-
serungsgriben, fiir welehe keine speeiellen Objecte bestimmt wurden, in den Bahngraben zu ent-
wiissern sind.

Eunteignung.

Von Seite der Commission wird hestiitigt, dass die in den Enteignungshehelfen nachge-
wiesenen und auf Grund der Commissionsbestimmungen richtig gestellten Grundflichen defaeto zur
Durchfihrung des begangenen Projectes nothwendig sind und wird von Seite des Consortinms die
Bitte um Enteignung der Grundfliichen gestellt.

Feuersichere Herstellungen,
Kommen in der begangenen Strecke keine vor.
Seitens des Gemeindevorstehers von Oberlaibach werden aus tffentlichen Riicksichten gegen
die Ausfithrung des vorliegenden Projectes unter Einhaltung der Commissionshestimmungen keine
Jinwendungen erhoben, nur wird die Ausfithrung des Durchlasses in kme 97, statt mit 1:5 m mit

2 m erbeten.
Gabriel Jelovsek m. p.
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Die Besitzer der Parcellen 2699/, (Johann Oblak), 2699/, (Johanna Javornik), 2699/, (Ga-
briel Jeloviek) crkliren gegen die Enteignung der zur Erweiterung der Station erforderlichen Fli-
chen keine Einvendung zu haben. Ebensowenig erhebt Josef Lenarti¢ als Eigenthiimer der Parc.
2693 gegen die Hoteignung der fiir die Kisenbahnznfahrtsstrasse erforderlichen Grandfliche keine
Einvendung.

Johann Oblak 1. r. Johanna Javornik L r. Josef Lenaréi¢l. r. Gabriel JelovSek . r.

Von Seite des Vertreters des Hisenbahnministeriums werden folgende For-
derungen gestellt : ;

1. Bei den Wegen sind die Bestimmungen der Mivisterialverordnung vom 25. Jinner 1879
R. G. Bl 19 genan einzubalten und ist die Obertliche nener Wege in derselben Weise herzurichten.
wie jene der Wege, welche sie zu crsetzen haben.

2. Dort, wo der Bahndamm in der Inundation liegt, sind dessen Boschungen bis 0-5 m
ither die hochste Hochwasserkote zu versichern.

3 Vor Inangriffnahme des Baues sind die Normalien fiir Unter- Ober- und Hochbau, dann
die Pline fiir die abnormalen Objeete, endlich die Detailpline der Stationen dem k. k. Eisenbahn-
ministerium zur Genehmigung vorzulegen. Simtliche in Protocolle bestimmten Durchflus-Weiten
sind als senkrecht auf die Widerlager gemessen anzusehen.

4. In der Nihe von Niveau-Uebersetzungen bei offentlichen Strassen wird die Zugsge-
schwindigkeit derart zu vermindern sein, dass der Zug noch vor der Wegiibersetzung zum Stehen
gebracht werden konne.

Theodor Riihl m. p.
k. k. Oberinspector.

Vom Vertreter des Strasseniirars und techn. Beirathe wird folgende Ausserung
abgegeben : . '

Gegen die projectirte Niveau-Strassenkreuzuog im Bahn km 6%, wird eine Einwendung -
nicht erhoben, da dieselbe unter einem Winkel von 45 Grad ausgefihrt werden wird nnd die
Rampen ecine Steigung von nur 29 erhalten werden.

Den Bestimungen des vorliegenden Begehungsprotokolles, wonach der linksscitige Reichs-
strassengraben an der Kreuzungsstelle bis zum Objecte Lm 69/, abgeleitet werden wird und fiir den
rechtsseitigen Strassengraben ein Durchlass von 0-8 m Sichtweite vorgeschrieben wurde, wird
zngestimmt.

Fiir die Reichsstrassenrampe sind in der ganzen Breite der Fahrbahn Leitschwellen in An-
wendung zu bringen. Die Erhaltung dieser Rampe zwischen den Bahngrenzen wird nach Herstel-
lung der Bahn obliegen und hat dieselbe bei der seinerzeitigen Uebergahe der Strassenrampe an
das Aerar einen Schottervorrath von einem m?® Schlegelsteinschotter per Currentmeter Fahrbahn
heizustellen.

Mit Bezug auf den hohen Erlass des k. k. Eisenbahnministeriums vom 4. Jinner 1897
7. 16454 ex 1896 wurden auf der Strecke Brezovie-Oberlaibach commissionell nachstehende Ho e h-
wasserstinde constatirt.

Zwischen km 0 und 8%/, erreichen die Hochwiisser in den Terrainmulden kaum die Hohe
von 10 bis 15 em iiber dem Terrain so, dass besondere Vorkehrungen hei dem Umstande, als die
projectirten Durchlisse eine Ausgleichung des Wasserspiegels ermiglichen, nicht nétig erseheinen.

Bei dem Durchlasse in km 8%, wurde die Hochwasserkote im Bachbette mit 292.148
constatirt : beim Durchlasse in Zm 97/, mit 291.364, beim Durchlasse in km 9%, mit 291.545;
beim Durchlasse in km 10°/, mit 291.376; beim Durchlasse in Fm 109, bis 110 mit 291.3.
s muss daher aus offentlichen Riieksichten der Antrag gestellt werden, dass die Nivelette des
Planums mindestens 0-5 m iiber dieses eonstatirte Hochwasser gelegt werde.

Johann Boltz m. p.

k. k. Oberingenieur.

Der Vertreter des Landesansschusses im Namen der tangirten Bezirksstrassen-
Ausschiisse gibt an nachfolgende Aensserung:

Die projectirte Bahn iibersetzt hei om 0%/, die Bezirksstrasse nach Podpec, bei km 49,
jene nach Innergoriea und hei km 4°/,, die Bezirksstrasse nach Bevke. Der Gefertigte erhebt gegen die
projectirte Ausfiihrung der genannten Strassentibersetzungen und die dasselbst angeorducten Rampen
hinsichtlich der Breite und Gefille derselben keine Einwendung. Angefordert wird bei diesen Stras-
seniibersetzungen die Anbringung von holzernen, beiderseits tber die Strassenfahrbahnbreite rei-
chenden Leitsechwellen. Die Erbaltung der Bezirksstiassen im Bereiche der Fahrbahnbreite hat die
Bahnverwaltung zu iibernchmen. Fir allfillige Setzungen und die anfingliche Erhaltung der Ram-
pen sind von Seite der Bahn per Lingenmeter Rampe ein m? Sehotter am Tage der Uebernahme
der Bahn dem Bezirksstrassenausschusse zu iibergehen.
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Hinsichtlich der Znfahrtsstrassen wird bemerkt, dass gegen die projectirte Anlage derselben
ein Anstand nicht erhoben wird. Wiinschenswerthe Erginzungen bei Anlage derselben erscheinen
bereits im Begehungsprotocolle angefiihrt.

Riicksichtlich der Herstellung heziehungsweise Aufbringung der Herstellungskosten fiir die-
selben wird auf das Landesgesetz vom 2. Mirz 1874 verwiesen.

Gabriel Jelovsek m. p. Anton Klinar m. p.
i Land.-Ingenieur.

Der Vertreter des Morastecultur Haupt-Aussehusses gibt nachstehende
Aeusserung ab:

Nachdem die Breite der Durshlisse bereits commissionell bestimmt und vollkommen ent-
sprechend ist, stelle ich nur das Verlangen, dass die Fundamente der Durchlisse bei den Grilben
recte. Hauptabzugsgriben 1 e tiefer von der gegenviirtigen Sohle fundirt werden miissen, nachdem
bei der Tieferlegung des Laibachflusses alle Hauptabzugsgriben im Morastgebiete wenigstens um
1 m vertieft werden.
j Franz Kotnik m. p.

Obmann der Morasteultur Haupt-Ausschusses.

Der Vertreter des k. u. k. Reichs-Kriegs-Ministeriums stellt nachstehende
Fordernngen :

Vorbehaltlich der Genehmigung durch das k. n. k. Reichs-Kriegs-Ministerinms stimme ich
dem vorliegenden Projecte einer normalspurigen Fisenbahn von Laibach nach Oberlaibach unter
folgenden Bedingungen zu:

1. Die dermalige militérische Leistungsfihigkeit der Linie Wien-Triest der k. k. priv. Sid-
bahn darf dureh die Anlage der projectirten Bahn und den Betrieh auf derselben in keiner
Weise beeintriichtigt werden.

An der Abzweigungsstelle ist eine Betriehsstation zu errichten.

2. Die im km 63/, projectirte Uebersetzung der 'Triester-Reichsstrasse im Niveau hat unter
einem Winkel von Minimum 45 Graden zu erfolgen und darf die militir. Beniitzbarkeit der
Reichsstrasse nach den bestehenden gesetzlichen Anforderungen nicht heeintrichtigt werden.

Im Falle der Fortsetzung dieser Bahnlinie zum Ansehlusse an die projectirte Bahn Gorz-
Haidenschaft wird diese Niveaukreuzung zu heseitigen sein. -

Eine Abschrift des Commisionsprotocolles wolle an das k. u. k. Reichs-Kriegs-Ministerium
vorgelegt verden.

Weiters ersuche ich um die Ueberlassung folgender Ausfiithrungspline an das k. u. k. R.
K. M. unmittelbar nach Eroffnung der Bahn:

a) Generallingenprofil (1:100.000 fiir die Liingen, 1:2000 fiir die Hohen);

b) Specialkarte (1:75.000) mit eingezeichneter Bahntrace;

¢) die Geleisepline (Situationspline) simmtlicher Stationen (1:1000).

Josef Nemeczek m. p.
k. u k. Hauptmann des Generalstabes
als Vertreter der k. u. k. Reichs-Kriegs-Ministeriums.

Der Vertreter der Bezirkshauptmannsehaft sinssert sich nachstehend:

Insoweit durch das Project und durch die Festsctzungen der Commission den berechtigten
Wimschen der Besitzer Rechnung getragen wird, habe ich gegen das Project nichts einzuwenden,
muss vielmehr die Ertheilung der Banbewilligung, riicksichtlich den Antrag auf Ertheilung der
Coneession wirmstens befiirworten.

Beziiglich der Station Log wird die Krrichtung einer Personenhaltestelle und eines Strek-
geleises zur Aufgabe von Frachten in ganzen Wagenladungen den Bediirfnissen der Bevolkernng
vollauf genitigen. ;

Hinsichtlich der Station Drenovgri¢ spricht jedoch die Riicksieht auf das Horjuler-Thal
und den aus und durch dasselbe zu erwartenden Verkehr, inshesondere in Bezug anf Holz, dafiir,
dass hier das Project einer vollen Station unveriindert beibehalten wird.

Ferdinand Marquis von Grezani m. p.
k. k. Bezirkshauptmann.

Der Obmann des Consortiums gibt folgende Erklirung ab:

Ieh erklire mich mit den getroffenen Commissionshestimmungen vollkommen einverstanden
und bin bereit. in der Strecke 8'3 bis 10-1 die Nivelette anf Grund der Forderungen des k. k.
Oberingenieurs iiber den constatirten Hoehwasserspiegel um 05 e zu haben und bei siimmtlichen
Uhjecten, welehe durch das bereits genchmigte Morastentwiisserungs-Project tangirt werden, die
Sohle des Widerlagermauerwerks 1 e tiefer zn fundiren als die Sohlen der aunszufithrenden Ent-

wiisserungeoriiben liegen.
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Den Forderungen der Vertreter des k. k. Eisenbahnministeriums des Strasseniirars und des
Landesausschusses wird nachgekommen werden, ebenso den Forderungen des Vertreters des k. k.
Reichs-Kriegs-Miuvisteriums soweit dieselben die begangene Anlage tangiren.

Giegen die von der Commission beantragte Ausgestaltung der Station Log, Drenovgrie und
Oberlaibach habe ich keine Kinwendungen zu erheben und bitte ich den der Commission iiberge-
henen Plan der Auschlussstation Brezovie, weleher bereits von k. k. Siidbahn gutgeheisen ist, zn
genehmigen, wobei ich bemerke, dass der Anschlussvertrag dem k. k. Risenbahnministerinm zur
Genehmigung vorgelegt werden wird.

Was die Forderungen der einzelnen Parteien anbelangt, so erklire ich mieh bereit, die
vom Herrn Gemeindevertreter von Oberlaibach verlangte Erbreiterung des Objectes km 95/, von
15 m auf 20 m Durchflussweite durchzufithren. Dagegen bitte ich die von Franz Rus Nr. 30
i Log heziiglich der feuersicheren Herstellung, daun die von Kranz SeliSkar Nr. 14 und Agnes
Gregorin Nr. 21 heide von Lukovie nud Anna Vogl Nr. 28 in Dragomer wegen Erschiitterung
ihrer Gebiunde erhobenen Einwendungen und Anspriiche als ginzlich unbegriindet, abzuweisen.
Ehenso bitte ich die Forderung des Jakob Kova& wegen Herstellung eines weiteren Niveau-Ueber-
ganges in km 9%, abzaweisen, nachdem durch die Commissionshestimmungen demselben der Zu-
tritt zu allen seinen Griinden gewahrt erscheint. Eine Abschrifc des Commissionsprotokolles wird

erheten nnd um Ertheilung der Baubewilligung wird ersucht.
Ivan Hribar m. p.
Consortiumsobmann.

Der Vertreter des Bezirksstrassenausschusses Laibach hat zwar den ersten Tag der politi-
tischen Begehung heigewohnt, ist jedoeh zur Protocollsfertigung nicht erschienen.

Hiemit wird das Protokoll geschlossen und gefertigt am 24. Mirz 1897.

Dr. Heinrieh Edler von Crom m. p. Theodor Riihl m. p.
k. k. Landesregierungssecretiir. k. k. Oberinspector.
Ferdinand Marquis von Gozani m. p. Johann Béltz m. p.
k. k. Bezirkshauptmann. k. k. Oberingenieur.
Josef Lenar&i¢ m. p. Johann Perdan m. p. Josef Nemeezek m. p.

k. k. Hauptmann des Generalstabes.

Friedrich Negoveti¢ m. p.
als Schriftfihrer.

Druck von A. Klein & Comp. in Laibach.









