
ICiseiibahn J iaiba^li - Obeilaibacli.

aufgenoininen iiber die politisclie Begehung und iiber die

Beg. Z. 3097, 4918.

Protokoli
Verinindlungen der Strecke Laibacli-Oberlalbaeli von der k. k. Landes-
regierung Laibacli in Anitshamllung in den naclisteliend

Catastralgemeinden vom 22. Marž bis inclusive 24. M

Ccegemvftrtige:
Dr. Heinrich Edler yon Cron, k. k. Landesregierungsseeretar, als Commissionš

Josef Nemeczek, k. und k. Hauptmann des Generalstabes, als Vertreter des k. u
ministeriums laut dessen Erlasses vom 2. Marž 1897, Z. 691;

Theodor Riihl. k. k. Oberinspeetor der General-Inspection der iisterr. Ejsenbahnen, als Vertreter
des k. k. Eisenbahuministeriums laut deren Note vom 4. Marž 1897, Z. 3040/1;

Ferdinand Marquis von Gozani. k. k. Bezirkshauptmann, als Vertreter der k. k. Bezirkshaupt-
mannsehaft Laibacli;

Johann Boltz, k. k. Oberingenieur, als Vertreter des Strassenarars zugleich teehniseher Beirath;

Anton Klinar, landschaftl. Ingenicur. als Vertreter des Krainischen Landesausehusses;

Ivan Hribar. Btirgermeister, als Vertreter des Stadtmagistrates Laibaeh;

Josef Hainisch, k. k. Oberinspeetor. als Vertreter der k. k. priv. Sudbahngesellscliaft;

Johann Tertnik, Controlor, als Vertreter des Morasteultur-HauptausschusSes;

Johann Perdan, als Vertreter der Handels- und Gevverbekammer in Laibacli laut Note vom
20. Marž 1897, Z. 465.

Josef Lenarčič. Handelskanimerratk, als Vertreter der Handels- und Gewerbekammer laut deren
Note vom 20 Marž 1897, Z. 465.

Lorenz Kavčič, als Vertreter des Bezirksstrassenauschusses Laibaeh;

Gabriel Jelovšek, als Vertreter des Bezirksstrassenausscbusses Oberlaibaeh.

Infolge Erlasses des liohen k. k. Eisenbahnihinisteriums vom 4. Janner 1897, Z. 16.454
ex 1896, wurde mit der Erledigung der k. k. Landesregierung Laibaeh vom 19. Februar 1897,
Z. 3097, die politisclie Begehung der Eisenbaim Laibaeh-Oberlaibaeh und in Verbindung mit
derselben die Vornahme der beziiglichen Enteignungs-Verliaiidlungeu hinsiehtlich der Strecke von
km. 0'2—11'6 auf die Zeit vom 22. bis inclusive 24. Marž d. J. angeordnet, und vvurden diese
Anordnuugen laut der dem Acte beiliegenden Kundmaehungs-Ausweise vorschriftsmassig verlautbart.

Die diesfalligen Detailprojecte, Griindeinlosungsplane, Verzeichnisse und Tabellen sind laut
der dem Acte beiliegenden Ausvveise bei der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Laibaeh, sowie bei

betreffonden Gemeindeamtern durcli die vorgeschriebene Zeit zu jedermanns Einsicht aufgele-
und laut der Zustellungsausiveise sind jene Parteien, welehe rechtzeitig Eimvendungen einge-
iht haben, von der erwahnten comissionellen Amtshandlung verstandigt worden.

Die Oommission beginnt mit den Amtsliandlungen am 22. Marž Vormittag 9 Uhr auf
Grand der voriiegenden Detailprojecte und der lveiteren vorenvalinten Behelfe, welche integrirende
Bestandtheile des Begehungsprotokolles bilden, und \verden die Ergebnisse dieser Amtshandlung im
Polgenden aufgenommeh:
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1. Catastralgeuieiiidc Brozovič
vom km 0 bis km 2'%.

Po liti seli o Begehung.

■Nadi dom vorliegenden Project e soli dio Station Brezovie zwisclien hn 489 7/»—4404/- der
Siidbahngeloise angologt werden 1 11 diosor Stm-ke wird, soweit notlnvondig, das rodite Geleise
der Siidbiilin anf 4 75 m Dislauz von dom linkon Geleise versclioben und sodami erst auf weitere
4■ 75 m von dem versdiobenen rodilen Geleise das lieue Geleise der Localbalin (lergestellt werden.

Zwisclion beideu Geleisen der Siidbalin wird in hm 439 8/n eine Weichenverbindung durch
die Siidbalin selbst, auf Kosten der Localbalin angelegt vverden. ebenso im l;m 4B9 n/10 eine zweite
Weidienverbinduug zwisehen dem roditen Stidbahngeleise und dem Localbahngeleise Fiir beide
\Feiclienverbindmigen siud dio Normalion der Siidbalingesellsdiaft in Anwendnng zn bringen.
Fiir den Ansebluss an der Siidbalin, dami fiir die Ansgestaltung der Station Brezovie wurde be-
reits der Detailplan aufgestellt und von der Siidbalingesellsdiaft genehmigt. Dicser Plan \vird von
Seite der Concessionswerber mit der Bitte iibcrgeben, dessen Gonehmigung gleichzeitig mit der
Genebmigung des ganzen Projectes veranlassen zn wollen.

Fiir die herzustellenden Weidienversidiernngsanlagen ist der Detailplan dem Bisenbahnmi-
nisterium vorznlegen.

Es \vird boziiglieh der Stationslage bemerkt, dass die mit hm OO der Localbalin bezeieh-
liete Milte des Anfiialimsgnbiiudes mit hm 440 1 der Siidbalin fibereinstimmt.

Die bezeidincte Station wurde bereits bei der Stationseommission festgesetzt. Was die Zu-
fahrtsstrasse anbetrifft, so wird in Ausfiihrung des im Protokollo der Stations-Oommission ausge-
sproehenen Wnnsdies der Gemeinde an das niirdlidie Ende des Bahnhofes angeschlossen und von
deiriselben aus gegen die Gomeindevvogparcellc Nr. 3531 gefiibrt. Die Zufahrtsstrasse bat auf ibrer
ganzen Lai.ge bis zrnu Anschlusso an die Roidisstrasse die Breite von 5 m zu erlialten und ist naeh
den Bestimmungon des Landesgesetzes herzustellen.

Der in der Siidbalin bestehende Durelilass ist unter Einlialfffng der Dimensionen und
Riehtung desselben zu verlangern

Der in der Siidbalin bestehende Durelilass ist miter Einhaltung der Dimensionen und Rich-
tung desselben zu verlangern.

In Verlangerung des bestehenden Durehlasses der Siidbalin ist ein Durschlnss mit den
gleiehen Dimensionen anzulegen.

Rampe 3 m breit, dieselbe ist auf der rechten Bahnseito mit der Wegpareelle 3532 zu
verbinden und auf der linken Bahnseite bis zur Sndbahngrenze und Parcellengrenze 3S2 zu fiihreu.

Durelilass 1 m breit. Domsclben ist mittelst cines auf der rechten Bahnseite herzustellenden
Parallelgrabens das Wasser aus dem zunachst gelegeuen Ent.wasserungsgraben zuzuleiten.

Rampe 5 m breit fiir die bestehende Bezirksstrasse. V011 derselben aus ist links der Balin
ein 8 m breiter Parallehveg bis zur Parcelle 374 herzustellen.

Die auf der rechten Bahnseite verbleibenden Reste der Parcelle 378/2 , 377/j, 377/a , 375/j,
375/2 sind einzulosen.

Um den Materialplatz heruni ist anf den Pare. 605, 707, 706 bis 605 das Fahrrecht fiir
die Eigenthiimer dieser Parcellen in der Breite von 2 m sicherzustellen.

Wirthseliaftsrampe 2 m breit fiir die Pare. 607/e .
Fiir den auf der Grenze der Pare. 607/„ und 636 bestehenden Entvvasserungsgraben ist ein

Durelilass von 0-6 m Weite herzustellen, mit welchem der Graben reclits und links der Bahn durch
einen neuen Graben von gleichem Querschnitt zu verbinden ist.

Durelilass 0'8 m vveit.
Wirthseliaftsrampe 2 m breit auf den Grenzen der Pare. 036 11 . 637, fiir beide Parcellen

benutzbar.
Durelilass Lo m breit: Diesem Durchlasse ist das langs der Wegparcelle 3550 fiiessende

Wasser mittelst eines auf der rechten Bahnseite herzustellenden Grabens von 1 '5 m. miltlerer Breite
zuzufiihren.

Die Weiterleitung des Wussors auf der linken Bahnseite wird Uiebei dem Morust-Oultur-
Hauptausschusse obliegen, da von demselben die Verlegung gofordert vvorden ist.

(Hiemit erledigt sicli aucli die Eiiuvendnng de datto Laibaeh 17 Marž 1897 des Anton
Koritnik).

Niveau-Rampe 4 m breit fiir die VVegparcelle 3550.
Durelilass 0'6. Die in dem Projecte auf der rechten Bahnseite beautragte Grabencorrection

hat zu entfallen, naehdem dass hier in Betracht kommende Wasser dem Durchlasse hm 1% zu-
gefiihrt wird.

Lob'



Niveaurampe 3 m breit auf den Grenzen der Pare. 675/4 und 677. Von denselben ans hm 1-9
sind links der Balin ein 3 m breiter Parallelweg naeh riickwarts bis zur Pare. 675/5 mid ein 2 m
breiter Parallelweg naeh vomarts bis zur Pare. 680. endlich eine Abfahrt auf die Pare. 677
lierzustellen.

Grenze der Gemeinde Brezovie und Log. hm %°h

Im allgemeinen wird bemerkt, dass die auf der reehten Bahnseite bestehenden Entwas-
serungsgraben, fiir welehe keine speciellen Objecte bestimmt wurden, in den Bahngraben zu ent-
wassern sind.

E n t e i g n u n g.

Ton Seite der Commission wird bemerkt, dass die in den Enteignungsbehelfen nachge-
wiesenen und auf Grund der Oommissionsbestimmungen riehtig gestellten Grundflachen defaeto zur
Durchfiihrung des begangenen Projectes nothwendig sind.

Eeuersichere H e r s te 11 u n g e n.

Kommen in dieser Gemeinde keine vor.
Vorstebendes wurde den anwesenden Parteien vorgelesen und geben dieselben folgende

Aeussernng ab.
Der Gemeindevorsteher von Brezovie erklart, dass er gegen die Ausfiibrung des vorlie-

genden Projectes unter Einhaltung der vorstebenden Oommissionsbestimmungen keine Eimvendun-
gen zu erheben bat.

Iran Kušar 1. r.
župan.

Pri vati nteressenten sind zur Protokollsfertigung nicht ersehienen. Seitens des Consortiums
wird um die Fallung.der Euteignungserkenntnisse zu Gunsten des Eisenbahnunternehmens Lai-
bach-Oberlaibach das Ersuehen gestellt. Der Vertreter der k. k. priv. Sudbabngesellschaft gibt ab
nachstehende Aeusserung:

Bucksichtlich der bereits vereinbarten Anlage der Anschlussstation Brezovie laut beiliegeuden
Plan wird vorbehalten, dass beziiglieh der Gestaltung und Ausfiibrung der auf dem Territorium
der Siidbahn aufBeebuung der Ooneessionswerber herzustellenden baulicben und Sicherheitsanlagen
und der damit im Zusammenhange stehenden erforderliehen Umstaltungen, sovvie hinsichtlich der
Beniitzung und Mitbeniitzung der Bahn und Grund. ferner wegen Einricbtung des Betriebsdienstes
beim Uebergangsverkebr die Ooneessionswerber mit der Siidbahn reehtzeitig Vereinbarung treffen.

Um eine Protokollabschrift zu Handen der Bahninspeetion wird gebeten.

Josef Hainisch m. p.
Oberinspector der Siidbahn.

Gemeiiide Log.

P o 1 i t i s c h e B e g e h u n g
von lem 2°/, bis lem 6<ye .

Grenze der Gemeinde Brezovie und Log. ' km 2%
Niveaurampe 3 m breit fiir den hier bestehenden Weg. Hiemit erledigt sieh aueb die hm 2»/,

Einvvendung des Johann Dolinar und Josef Bemškar. welehe am heutigen Tage unmittelbar bei
der Commission iiberreicht wurde.

Durehlass 0 -8 m weit. lem 2%
Niveaurampe 3 m breit fiir den bestehenden Feldweg. km 2*/,
Der hier bestehende Feldweg wird innerhalb der Babngrenzen aufgelassen. km 2%
Durehlass 0 6 m. km. 2-3
Der hier bestehende Wasserlauf ist zu verlegen und das Wasser durch den Durehlass 2'H km 2-4

zu fiihren.
Niveaurampe 4 m breit fiir die VVegpare. 2001/j. Von derselben aus ist links der Bahn hm 24/6

ein 3 m breiter Parallehveg bis zur Pareelle 249^ naeh riiekwarts lierzustellen. Ferner ist links
der Bahn ein 3 m breiter Parallehveg naeh vomarts bis zur Pareelle 233/., auszufiihren.

Durehlass 0‘6 m. km 2 5/6

Durehlass 1 m breit entfallt und ist das hier vorhandene Grabenwasser mittelst eines reclits hm 2’/8
der Bahn anzulegenden Grabens dem Durehlass 2 8/,, zuzufiihren.

Durehlass 1 m breit fiir den hier bestehenden Wasserlauf, dessen Begulirung der Gemeinde hm 2 8/9
obliegeu wird, naehdem die Verlegung auf VVunseh derselben erfolgt ist. Hiemit erseheint der Be-
schwerde des Franz Seliškar und Genossen de datto Laibaeh 8 Marž abgeholfen.
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Durehlass (KS vi.
Kampe 3 »i breit fur <lie Wegpareelle 2023/s .
Durehlass 1’5 im breit.
Kampe 3 m breit.
Durehlass O'8 m.
Kampe 3 »m breit tur die Wegparcelle 2033/ž .
Durehlass 1 m breit.
Kampe 3 »j breit auf der Parcel le 615.
Durehlass 8 - 5 m breit.
Kampe 3 /m breit. Vou derselben aus ist ein 3 m breiter Parallehveg links der Balin bis

zur Pare. 594 zu fiihren.
Durehlass 1 m breit auf der Grenze der Pare. 594 und 595 mit Correctiou des bestehen-

den Grabens rechts und links der Balin.
Der hier prpjectirte Durehlass hat zu entfallen.
Rampe 3 m breit.
Durehlass 1 m breit.
Kampe 3 m breit. Von derselben aus ist links der Bahn ein 3 m breiter Parallehveg bis

zur Pare. 1376/j herzustellen.
Durehlass 0 6 m.
Station Log.
Der Name der Station wurde bereits bei der Stationscommission festgesetzt. Die Zufahrts-

strasse wird gegen die Bezirksstrassenparcelle 2023/s in der Breite von 5 m im Wege der gesetz-
licheu Concurrenz /ausgefiihrt.

Niveau-Uebersetzung 5 m breit fiir die Bezirksstrassenparcelle 2023/.. Von derselben aus
ist links der Bahn ein 3 m breiter Parallehveg nach riiekwarts bis zur Parcelle 2384/, herzustellen.

Hier wurde die lieutige Oommission abgebrochen.
Im allgemeinen wird bemerkt, dass die auf der reehten Bahnseite bestehenden Entwasse-

rungsgraben, fiir welche keine speeiellen Olijecte bestimint vvurden in den Bahngraben zu entwas-
sern siud.

E n t e i g n u n g.

Von Seite der Oommission wird bestiitigt, dass die in den Enteignuugsbehelfen naclige-
wiesenen und auf Grund der Commissionsbestimuugen richtig gestellteu Grundflaehen defaeto zur
Durehfuhrung des begangenen Projectes nothwendig siud.

Fe u er s ic h ere Herstellungen.

Kommen in der begangenen Strecke keine vor.
Vorstehendes vvurde den anwesenden Parteien vorgelesen und geben dieselben folgende

Aeusserung ab.
Der Gemeindevorsteher von Log erkliirt aus oflfentlichen Kucksiehten gegen die Ausfuhrung

des vorliegenden Projectes miter Einhaltung der Oommissionsbestimmungen keine Einwendungen
zu erheben. Gleichzeitig erkliirt derselbe iiber Fragen des Commissionsleiters im Eiuvernehmen mit
den erschieneneu Interessenten gegen die Auflassung der projeetirten Station Log keine Eimvendung
zu haben, bittet jedoch um Einlegung eines Stockgeleises behufs Ermogiichung der Verfrachtung
von Langholz in ganzen Waggonladungen.

Frane Rus 1. r.
župan.

Geschlossen und gefertigt am 22. Marž 1897.

Dr. Heinricli Edler von Cron in. p.
k. k. Landesregierungssecretar.

Ferdinand Marcjuis von Gozani m. p.
Bezirkshauptinann,

Theodor Riilil m. p.
k. k Oberinspoctor.

Johann Bdltz m. p.
k. k. Oberingeuieur.

Fortsetzung am 23. Marž 1897.

Geineinde Log.

P o 1 i t i s c h e B e g e h u n g.

Die am 22. Marž hier abgebrochene politische Begehung der Gemeinde Log wurde am
heutigen 'J’age fortgesetzt.

Die auf Parcelle 1377/j stehende einfache und Doppel-Harpfe (Gestell zum Heutroeknen)
fallt in die Bahulinie und ist gegen links auf 30 m von der Bahn zu verlegen.

Am 46/,
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Die auf der Parcelle 1384/5 stehende Harpfe fallt ebenfalls in die Bahntraije und ist aus
dem Feuerrayon der Balin d. i. auf 30 m von der Bahnachse zu verlegen.

Paralld.vveg links der Balin 3 m breit zwisclien der Bezirksstrasse und der Feldparcelle 1384/4 .
Durchlass OB m fiir den liier bestehenden Wasserlauf.
Durclilass OB m.
Die auf Parcelle 1379/4 gelegene Harpfe fallt in die Bahntra^e und ist zu verlegen.
Uebersetzung der Bezirksstrasse Parcelle 2032/j 5 m breit.
Durchlass 0 - 6 m.
Banipe 3 m breit fiir die Feldwegparcelle 1408.
Durchlass 1 m breit.
Kampe 3 m breit. Dieselbe ist auf der linken Bahnseite mit der Parcelle 1522/2 nacli

ruckwarts und nach vorwarts mit der Parcelle 1560/j durch einen 3 m breiten Parallehveg zu
verbinden.

Bohr Durclilass 0 -25 m weit.
Bampe 3 m breit. Von derselben aus ist auf der linken Bahnseite ein 3 m breiter Pa-

rallelweg nach rtickwai'ts bis zur Parcelle 1560/j zu ftihren. Ferner ist die Bampe mit den Pare.
.1607 und 1609/2 durch Abfahrten zu verbinden.

Durchlass 0 - 6 m weit.
Der hier bestehende Wassergraben ist mittelst eines 0‘6 m weiten Objectes unter der Balin

fiir den Fali durchzufiihren, als das noch auszufiihrende Nivellement ergeben solite, dass bei der
durch die Unterftihrung unter der Bahn bedingten Senkung des Wasserspiegels noch eine Weiter-
leitung des Wassers moglich ist. Solite dies nicht der Fali sein, so ist das Bahnwasser mittelst
eines auf der rechten Bahnseite herzustellenden Grabens von 0 - 6 m Tiefe und Breite dem Objecte
in km 6 1/2 zuzufiihren.

Niveau Bampe 3 m breit. Dieselbe ist links der Bahn mit der Parcelle 1610/5 durch einen
3 m breiten Parallelweg nach riickvvarts zu verbinden.

Durchlass OB m. vveit. Fiir den Fali jedoch. als der in km 5 9/i0 bestehende Wasserlai.it
aueh liieher geleitet vverden solite, ist dieser Durchlass mit 1 m Weite herzustellen.

Bampe 3 m breit fur den hier bestehenden Feldweg Pare. 1891/e . Von demselben ist links
der Bahn ein 3 m breiter Parallelweg nach vorwarts bis zur Parcelle 1892 herzustellen.

Durchlass 0‘8 m vveit.
Bampe 3 m breit fiir den hier bestehenden Wirtschaftsweg
Durchlass 1 m vveit. Durch denselben ist der zunaehst der Gemeindegrenze gelegene Was-

serlauf durchzufiihren, zu vvelchem Zvvecke der Letztern auf der rechten Bahnseite zu corrigiren
und sodann auf der linken Bahnseite fiir die entsprechende Weiterleitung des Wassers vorzusorgen
ist. Der bestehende Wasserleitungsgraben wird innerhalb der Bahngrenze aufgelassen.

Grenze der Gemeinde Log und Blatnabrezovca.
Im allgemeinen vvird bemerkt, dass die auf der rechten Bahnseite bestehenden Entvvas-

seruugsgraben, fiir vvelche keine speeiellen Objecte bestinunt vvurden, in den Bahngraben zu ent-
vvassern sind.

Enteignung.

Von Seite der Commissiou vvird bestatigt, dass die in den Enteignungsbehelfen naehge-
vviesenen und auf Grund der Oommissionsbestimmungen richtig gestellten Grundllachen defaeto zur
Durchftihrung des begangenen Projectes nothvvendig sind.

Feuersichere Herstellungen.

Die auf beiden Pareellen 1377/2 und 1384/6 liegenden Harpfen, vvelche zum Theil in die
Balmtrac;.e fallen, sind ausserhalb des Feuerrayons d. i. 30 m von der Bahnachse zu verlegen.

Die auf Parcelle 1379/j gelegene Harpfe ist ausserhalb des Feuerrayons (30 m von der
Bahnachse gereehnet) zu verlegen.

Die hier reehts der Balin auf der Parcelle 1560/x stehende Harpfe ist ausserhalb des feuer-
rayons (30 m von der Bahnachse) zu verlegen.

Vorstehendes vvurde den anvvesenden Parteien vorgelesen und geben dieselben folgende
Aeusserung ab.

Der Gemeindevorsteher von Log erklart aus offentlichen Bticksichten gegen die Ausfiihrung
des vorliegenden Projectes unter Einhaltung der Oommissionsbestimmungen keine Einvvendungen
zu erheben.

Franc Rus 1. r.
župan.
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Ferner erklart dcr Gemeindevorsteher Franz Bus als Besitzer des Hauses Nr. 30 in Log
unter Bezugnahme auf seino boi der Bezirkshauptmannschaft Laibach am 6. Miirz 1897 iiberreiehte
Eingabe, dass er auf der feuersicheren Sic-herstellung seines Wirtschaft8gebaudes, oder des,sen Ueber-
stellung auf Kosten der Balinunternehmung beharre.

Frane Rus 1. r.
Weitere Parteien sind zur Fertigung des Protokolles nicht erseiiienen.
Seitens des Cousortinms der Eisenbahn Laibach-Oberlaibach wird um die Fallung der

Enteignungserkenntnisse fiir die Gemeinde Log auf Grimd der der Oommission vorgelegeuen Be-
helfe zu Gunsten des vorerwahnten Eisenbalinuntemehmens das Ersuben gestelt.

Gemeinde Blatnabrezovca
von km 6 6/„ bis 6 s/9 .

Grenze der Gemeinde Log und Brezovca.
Wirthschaftsrampe 2 m breit auf der Parcelle 2101.
Burchlass 0'8 m weit.
Der Strassengraben wird innerhalb der Bahngrenze aufgelassen und werden die verblei-

benden Theile desselben in die Bahngraben iiberfiihrt.
Niveau-Uebersetzung 10 m breit fiir die Staatsstrasse.
Grenze der Gemeinde Blatnabrezovca und Grossligojna.

E n t e i g n ung.

Von Seite der Oommission wird bestatigt, dass die in den Enteignungsbehelfen nachge-
wiesenen und auf Grund der Oommissionsbestimmungen richtiggestellten Grundflachen defacto zur
Durchftihrung des begangenen Projeetes nothwendig sind.

Feuersichere Herstellungen.

Kommen in der begangenen Strecke keine vor.
Seitens des Gemeindevorstehers von Blatnabrezovca werden aus offentlichen Biieksichten

gegen die Ausfiihrung des vorliegenden Projeetes unter Einhaltung der Oommissionsbestimmungen
keine Einwendungen erhoben.

Privatinteressenten sind zur Protokollsfertigung nicht erschienen.
Gabriel Jelovšek m. p.

Gemeinde Grossligojna.
P o 1 i t i s c h e Begehung.

Grenze der Gemeinden Blatnabrezovca und Grossligojna km 6*/„ bis 10*/6 .

Niveau-Rampe 10 m breit fiir die Staatsstrasse, wie in der Gemeinde Blatnabrezovca be-
stimint wurde. Von dieser Bampe aus ist auf der rechten Bahnseite ein 3 m breiter Parallelweg
bis zur Rampe hm 8% herzustellen.

Durchlass 0-8 m weit fur den bestehenden Strassengraben.
Durchlass 0'6 m weit.
Niveau-Bampe 3 m breit fiir den hier bestehenden Feldweg. auf welchem das Fahrrecht

bis zur Staatsstrasse sicherzustellen ist.
Durchlass 1 m weit fiir den hier bestehenden Wasserlauf.
Durchlass 0 6 m weit.
Bampe 3 m breit fiir die "VVegparcelle 1834/2 .
Bampe 3 m breit auf der Parcelle 1537 ohne Herstellung einer weiteren Zufahrt derselben.
Durchlass P5 m weit.
Durchlass 0 - 6 m weit.
Bampe 3 m breit fiir den hier bestehenden Feldvveg. Von derselben aus sind Abfahrten

rechts und links der Balin auf die Parcellen 1487 und 1488, ferner links der Balin ein 3 m brei¬
ter Parallelvveg zur Parcelle 1471 herzustellen, ferner ist auf der rechten Bahnseite eine 3 m breite
Zufahrt zur Parcelle 1467 sicherzustellen.

Station Drenovgrič.
Der Name der Station wurde bereits bei der Stationscommission festgesetzt.
Die Zufahrtstrasse zu derselben ist als Verbindung mit der Bezirksstrasse 5 m bi e it durch

die gesetzliche Concurrenz auszufiihren.
Die im Ministerialerlasse Z. 16454 ex 1896 in Anregung gebrachte Auflassung der Sta¬

tion erscheint nicht thunlich, nachdem ein dicht beim projectirten Bahnhof gelegenes Antracit- und
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km 82/s

km 8s/4
Ato 84/5
Ato 86/„
km 8 6/6

km 8 5/e

Ato 8 8/,

Ato 86/7

Ato 8 A'2

Ara 8 8/,

Ato 8s/9
Ato 8 8/„

Ato 9‘/s

Ato 9l /s

Ato 9 1/2

Ato 9%
Ato 9 2/s

Eisenlager olme Anlagc einor Station nieht ausgebeutet vverden konnte, anch erscheint die Station
fiir das Hinterland dringend nothig und sprechen sieli der Herr Vertreter der Handelskammer
sowohl als der Herr Burgermeister vou Oberlaibach und Horjul auf das Bostimmteste gegen eine
etwaige Auftassung der Station als solclier aus.

Durchlass 3 m weit fur den hier bestehenden VVassergraben, weleher reehts und links der
Balm zn verlegen ist. Ein Object von gleicher Weite ist in der Bahnhofzufahrtsstrasse herzustellen.

Bampe 5 m breit fur die Bezirksstrassen Parcelle 1854/j.
Durchlass 0 - 6 m weit fiir den bestehenden Wassergraben.
Wirthschaftsrampe 2 m breit auf der Parcelle 1380/.,.
Nachdem der hier herzustellende Bahneinschnitt dieht au den vorhandenen Hausern Bau-

pareelle 54, 56 und 57 voruberfiihrt, so ist am oberen Bande des Einschnittes, soweit dies aus
Sieherheitsrilcksichten nothwendig ist, ein standhaftes Gelander herzustellen.

Die angegebenen Gebaude liegen infolge ihrer Hohenlage ausserlialb des Peuerrajons.
Ueberfahrt 3 m breit als Verbindung zwisehen den Bauparcellen 54 und 57, welche ein

und demselben Wirthschaftsbesitzer gehoren und aus Wirthschaftsrueksichten eine Verbindung
benothigen.

Bampe 3 m breit fiir die Wegparcelle 1832. Von derselben aus ist links der Bahn ein 2 m
breiter Parallelweg bis zur Parcelle 1334 herzustellen.

Hier wurde die heutige Verhandlung abgebrochen.
lin allgemeinen wird bemerkt, dass die auf der reehten Bahnseite bestehenden Entwas-

serungs Graben, fiir welche keine speciellen Objeete bestimmt wurden, in den Babngraben zu ent-
wassern sind.

E n t e i g n u n g.

Von Seite der Commission wird bestatigt, dass die in den Enteignungsbehelfen nachge-
wiesenen und auf Grund der Oommissionsbestimmungen richtig gestellten Grundllachen defacto zur
Durchfiihrung des begangenen Projectes riothwendig sind.

Ueberdies wird der reehts der Bahn verbleibende Theil der Pare. 1471 im Einvernehmen
zwischen dem Eigenthiimer und der Bahn eingelost.

Peuersichere Herstellungen.

Kommen in der begangenen Strecke keine vor.
Hiemit wird das Protokoli gescldossen und gefertigt am 23. Marž 1897.

Dr. Heinricli Edler von Cron m. p.
k. k. Landesregierungssecretar.

Theodor Riilil m. p.
k. k. Oberinspeetor.

Ferdinand Marquis von Gozani m. p. Johann Bdltz m. p.
Bezirkshauptmann. k. k. Oberingenieur.

Gabriel Jelovšek m. p. Tomaž Zdešar m. p.
fiir die Geraeinde Horjul.

Gemeinde Grossligojna.

Politische Bege h u n g

Hier \vurde die Commission am 23. Marž abgebrochen und am 24. Marž wieder auf-
genommen.

Durchlass 1 m weit.
Auf der reehten Bahnseite ist beziiglich der Pare. 1334 eventuell durch Einlosung eines

Theiles der Pare. 1338/j dafiir vorzusorgen, dass eine 3 m breite Verbindung zwischen den Theilen
der Parcelle 1334 verbleibe.

Durchlass P5 m weit mit entsprechender Correction des Grabens links und reehts der
Bahn. Durch dieses Object ist die bestehende Wasserleitung des Jakob Kovač durchzufiihren und
ist der Best der Wasserleitung bis ausserhalb des Bahnkorpers zu verlegen.

Niveau Uebersetzung 3 m breit fiir die Wegpareelle 1898/j. Hiebei ist der Weg derart
zu eorrigiren, dass auf der reehten Bahnseite die Wegparcelle 1896/j entsprechend in denselben
eingeleitet und iiberdies eine fiir Langholz praktieable Verbindung mit der Waldparcelle 267 lier-
gestellt. werde.

Der Vorplatz vor dem Haus Nr. 18 des Johann Merzlikar ist durch eine feste Barriere
gegen die Bahn abzugrenzen.

Durchlass 0-6 m weit.
Der hier bestehende Waldwirthschaftsweg \vird innerhalb der Bahngrenze aufgelassen.
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km 9’/.f

ta 93/4
ta 95/0
km 9 8/9
ta 98/9

ta 10'/2

km 10Va

ta 104/6

ta 9 1/,

ta 9s/4

ta 10*/B
ta 104/6

ta 10%
ta 106/,
ta 10’8

ta, 10 9/lo

km 109/iO

ta 109/lo
ta 109/lo
ta 117,

])ie hier bestehende Scheuer (les Jakob Kovač fallt in die Bahntrav/e nnd ist ausserhalb
des Feuerrayons der Balin (30 m) zn verlegen. Bei dieser Verlegung ist darauf Eiicksicht zu ueli-
inen. dass der Scheuerfussboden liber Hochwasser zu liegon komme.

Das Gleiche gilt von der hier bestehenden einfachen Harpfe.
Niveau Uebersetzung 2 m breit fiir den hier bestehenden Wirthschaftsweg.
Durchlass P5 m weit.
Durchlass 2 m weit.
Niveau Rampe 3 m breit far den hier bestehenden Servitutsvveg. auf welehem das Fahr-

recht zvvischen Balin nnd Staatsstrasse fiir die neun auf diesen Weg angewiesenen Grundbesitzer
einzulosen ist.

Von dieser Rampe aus ist rechts der Bahn ein 3 m breiter Parallehveg nach riickvvarts
bis zur Pare. 252 und ein gleich breiter nach vorvvarts bis zur Rampe hn 10 1/2 auszufiihren.

Durchlass PO m weit.
Rampe 3 m breit. Von derselben aus ist auf der rechtcn Bahnseite ein 3 m breiter Wirth-

schaftsweg bis zur Pare. 220 herzustellen. Auf der linken Bahnseite ist zvvischen Bahn und Staats¬
strasse das Fahrrecht fiir die an dieser Verbindung bisher nicht betheiligten Grundbesitzer
sicherzustellen.

Grenze der Gemeinde Grossligojna und Blatnabrezovca.
Im allgeineinen wird bemerkt, dass die auf der reehten Bahnseite bestehenden Entvvas-

serungsgraben fiir vvelche keine speeielleu Objeete bestimmt vvurden in den Bahngraben zu ent-
vvassern sind.

E n t e i g n u n g.

Von Seite der Comniission vvird bestatigt, dass die in den Enteignungsbehelfen nachge-
vviesene und auf Grund der Commissionsbestimmungen richtig gestellten Grundflachen defaeto zur
Durchfiihrung des begangenen Projectes nothwendig sind.

Feuersichere H e r s t e 11 u n g e n.

Haus des Johann Merzlikar Nr. 18 in Grossligojna. Das Strohdach ist auf der gegen die
Bahn zu sehenden Seite bis auf die h albe Hiihe voin Dachsaum an gerechnet durch ein Zinkblech-
dach zu ersetzen und ist ferner unter diesem Daehsaume der Vorsprung (Staubladen) mit Bretter
und Fugendeekleisten dicht zu verschallen. Der Giebel gegen die Bahnseite ist mit verputzter und
ausgemauerter Riegelwand (unter Entfernung der jetzigen Verschallung) zu schliessen.

Der an der Strasse gelegene Diingerhaufen ist aus dem Feuerravon zu entfernen.
Die hier bestehende Doppelharpfe des Johann Kovač fallt in den Feuerrajon und ist aus-

serlialb desselben (30 m) zu verlegen.
Seitens des Grundbesitzers Jakob Kovač von Grossligojna Nr. 17, wird vorgebracht, dass

er auf der Herstellung einer Wirthschaftsrampe auf der Parcelic 251/.- unbedingt bestehen miisse.
Jakob Kovač m. p.

Seitens des Consortiums der Eisenbahn Laibach-Oberlaibaeh vvird das Begehren um Fal-
lung der Enteignungsverkenntnisse zu Gunsten des Unternehmens gestellt.

Gemeinde Blatnabrezovca.

Politische Begehung.
von ta 104/5 bis ta lP/a-

Der erste Theil dieser Gemeinde, vvelcher von der Bahn durchfahren vvird, endet in hn 6 8/9 .
Grenze der Gemeinde Grossligojna und Blatnabrezovca.
Durchlass 5 m vveit fiir den hier bestehenden Wasserlauf, vvelcher entsprechend zu cor-

rigiren ist.
Wirthschaftsrampe 2 m breit.
Durchlass PO m vveit.
Durchlass 1 m vveit.
Rampe 3 m breit fiir die Wegparcelle 3078. Von derselben aus ist rechts der Bahn ein

3 m breiter Parallelvveg bis zur Parcelic 3030 herzustellen.
Die hier bestehende Doppelharpfe des Bricelj fallt in die Bahntra^e und ist ausserhalb

des Feuerrayons (30 m) zu verlegen.
Durchlass 5 m vveit fiir den Bachlauf Pare. 3115/2 .
Wirthschaftsrampe 2 m breit.
Durchlass 5 m vveit.
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'km U Hi Grenze der Gemeinden Biatnabrezovca und Neuoberlaibaeh.
Im allgemeinen wird bemerkt, dass die auf der reehten Bahnseite bestehenden Entvvas-

serungsgraben, fur welehe keine speciellen Objecte bestimmt wurden, in den Bahngraben zu ent-
vvassern sind.

Enteignung.
Von Seite der Oommission wird bestatigt, dass die in den Enteignungsbehelfen nachge-

\viesenen und auf Grund der Oommissionsbestimmungen riehtig gestellten Grundflachen defacto zur
Durchfiihrung des begangenen Projectes nothwendig sind.

Peuersichere Herstellungen.
Kommen in der begangenen Streeke keine vor.
Seitens des Consortiuins der Eisenbahn Laibach-Oberlaibach wird das Begehren um Fal-

lung der Enteignungserkenntnisse zu Gunsten des Unternehmens gestellt.

Gemeinde JVeuoberlaibach.
P o 1 i t i s e h e Begeliung.

vom Jem 11*ft his km 11 '7 .

jem ip/2 Grenze der Gemeinden Biatnabrezovca und Neuoberlaibaeh.
km, j i’/2 Rampe 3 m breit auf der Pare. 2702/1.

Jem liV-n-8 Station Oberlaibach.
Der Name der Station wurde bereits bei der Stationscommission festgesetzt und ist die Zu-

fahrtsstrasse naeh dem vorliegenden Projecte in der Breite von 5 m durch die gesetzliehe Concur-
renz auszufiihren.

Bei der Eiiimuudung der Zufahrtsstrasse in die Staatsstrasse ist eine entsprechende Drehe
gegen den Markt herzurichten.

Was das Stationsplanum anbetrifft, so erscheint dasselbe mit Riicksiclit darauf, dass hier
griissere Frachtquantitaten (Holz, Ziegel u. degl.) zur Aufgabe gelangen vverden, zu klein und wiire
dasselbe auf der Parcelle 2699/2 um 30 m zu erbreitern.

Der Besitzer dieser Parcelle erklart sich mit der Einlosung einverstanden.
km li*/, Die hier bestehende VVasserleitung ist unterhalb des Bahnkorpers aufrecht zu erhalten, vvobei

tur dieselbe entvveder ein Object lierzustellen oder dieselbe durch den Bahnkorper mittelst eines
Eisenrohres, welches ein mit einem Aufbruchselnicht versehenes Umhiillungsrohr zu erhalten hat.
durchzufuhren ist. Es ist hiebei Sorge zu tragen, dass die Wasserleitung in ihrem ganzen Verlaufe
ausserhalb der Bahngrenzen zu liegen komme.

Die zugehorige Quelle ist aufrecht zu erhalten oder zu verlegen.
km 11 5/6 Der hier bestehende Weg Pare. 2860/j ist innerhalb der Bahngriuizen aufzulassen. Der-

selbe ist durch eineri 3 m breiten Parallelvveg, welcher auf der linken Bahnseite bis zum Stations-
ende sodann um letzteres herum und auf der reehten Bahnseite nach riickwarts bis zur Feldpar-
c^le 2662 zufuhren ist, zu ersetzen.

Mit diesem Parallelvveg sind die Wegparcellen 2860^ und 2860/a mit entspreclienden
Drehen gegen die Station Oberlaibach zu verbinden, wobei die Wegparcelle 2860/a , durch einen
auf der Grenze der Feldparcellen 2675 und 2695 herzustellenden 3 m breiten neuen Weg zum
Theil zu ersetzen ist.

Im allgemeinen wird bemerkt, dass die auf der reehten Bahnseite liestehenden Entwas-
serungsgraben, fiir welche keine speciellen Objecte bestimmt vvurden, in den Bahngraben zu ent-
vvassern sind.

Enteignung.
Von Seite der Oommission vvird bestatigt, dass die in den Enteignungsbehelfen nachge-

\viesenen und auf Grund der Oommissionsbestimmungen riehtig gestellten Grundflachen defaeto zur
Durchfiihrung des begangenen Projectes nothvvendig sind und vvird von Seite des Consortiuins die
Bitte um Enteignung der Grundflachen gestellt.

F euersiehere H e r s teli u n g e n.

Kommen in der begangenen Streeke keine vor.
Seitens des Gemeihdevorstehers von Oberlaibach vverden aus offentlichen Rueksichten gegen

die Ausfubrung des vorliegenden Projectes unter Einhaltung der Oommissionsbestimmungen keine
Einvvendungen erhoben, mu' vvird die Ausfuhrung des Durchlasses in hm 9 B/0 statt mit P5 m mit
2 m erbeten.

Gabriel Jelovšek m. p.



Die Besitzer der Parcellen 2699/3 (Johann Oblak), 2699/., (Johanna Javornik). 2699/j (Ga¬
briel Jelovšek) erklaren gegen die Enteignung der zur Erweiterimg der Station erforderlichen Fla-
chen keine Einvendnng zn haben. Ebensowenig erhebt Josef Lenarčič als Eigenthtimer der Pare.
2693 gegen die Enteignung der fiir die Eisenbalinzufahrtsstrasse erforderlichen Grundflache keine
Einvendung.
Johann Oblak 1. r. Johanna Javornik 1. r. Josef Lenardič 1. r. Gabriel Jelovšek 1. r.

Von Seite des Vertreters d e s E i s e n b a h n in i n i s t e r i n m s werden folgende For-
derungen gestellt:

1. Boi den Wegen sind die Bestimmungen der Ministerialverorduung vom 25. Janner 1879
B. G. BI 19 genau einzuhalten und ist die Oberflache nener Wege in derselben Weise herzurichten.
wie jene der Wege, welčhe sil* zn ersetzen haben.

2. Dort, wo der Bahndamm in der Inundation liegt, sind dessen Boschungen bis 0*5 m
iiber die hochste Hochwasserkoto zn versichern.

8 Yor Inangriffnahme des Banes sind die Normalien fiir Unter- Ober- und Hochban, dami
dii* Pliine fiir die abnormalen Objecte, endlich die Detailplane der Stationen dem k. k. Eisenbahn-
ministerium zur Genehmigung vorzulegen. Samtliche in Protocolle bestimmten Durchflus-Weiten
sind als senkreeht auf die Widerlager geinessen anzusehen.

4. In der Nahe von Niveau-Uebersetzungen bei offentlichen Strassen wird die Zugsge-
sehwindigkeit derart zn vermindern sein, dass der Zng noch vor der Wegiibersetzung zuni Stehen
gebraeht werden konne.

Tlieodor Buhi m. p.
k k. Oberinspector.

Vom Ver tret er des Strassen ar ar s und techn. Beirathe wird folgende Ausserung
abgegeben:

Gegen die projectirte Niveau-Strassenkreuzuog itn Bahn Jem 6 8/y wird eine Einwendung ■
nicht erhoben, da dieselbe unter einem Winkel von 45 Grad ausgefiihrt werden wird und die
Bampen eine Steigung von nur 2 % erhalten werden.

Ben Bestimungen des vorliegenden Begehungsprotokolles, wonacli der linksseitige Beichs-
strassengraben an der Kreuzungsstelle bis zum Objecte Jem 6% abgeleitet werden wird und fiir den
rechtsseitigen Strassengraben ein Durchlass von 0‘S m Siehtweite vorgeschrieben wurde, wird
zugestimmt.

Fiir die Beichsstrassenrampe sind in der ganzen Breite der Fahrbahn Leitschwellen in An-
wendung zu bringen. I)ie Erhaltung dieser Bampe zwischen den Bahngrenzen wird nach Herstel-
lung der Bahn obliegen und hat dieselbe bei der seinerzeitigen Uebergabe der Strassenrampe an
das Aerar einen Schottervorrath von einem m 3 Schlegelsteinschotter per Ourrentmeter Fahrbahn
beizustellen.

Mit Bezug auf den hohen Erlass des k. k. Eisenbahnministeriums vom 4. Janner 1897
Z. 16454 ex 1896 wurden auf der Strecke Brezovi c-Oberlaibach commissionell nachstehende Hoch-
wasserstande eonstatirt.

Zwischen Jem 0 und 8 3/10 erreichen die Hochwasser in den Terrainmnlden kaum die Holie
von 10 bis 15 cm iiber dem Terrain so, dass besondere Vorkehrungen bei dem Umstande, als die
projectirten Durchlasse eine Ausgleichung des Wasserspiegels ermiiglichen, nicht niitig erscheinen.

Bei dem Durchlasse in Jem 8 S/10 wurde die Hochwasserkote im Bachbette mit 292.148
eonstatirt; beim Durchlasse in Jem 9% mit 291.364, beim Durchlasse in hm 9% mit 291.545;
beim Durchlasse in hm 10 5/lo mit 291.376; beim Durchlasse in Jem 10 9/10 bis 114) mit 291.3.
Es muss daher aus offentlichen Biicksichten der Antrag gestellt werden, dass die Nivelette des
Plan um s mindestens 0-5 m iiber dieses constatirte Hochwasser gelegt werde.

Johann Boltz m. p.
k. k. Oberingenieur.

Der V e r t r e t e r des L a n d e s a u s s e h u s s e s im Namen der tangirten Bezirksstrassen-
Ausschusse gibt an nachfolgende Aeusserung:

Die projectirte Bahn iibersetzt bei Jem 0 % die Bezirksstrasse nach Podpeč, bei hm 4C/-
jene nach Innergorica und bei hm 4 9/10 die Bezirksstrasse nach Bevke. Der Gefertigte erhebt gegen die
projectirte Ausfiihrung der genannten Strasseniibersetzungen und die dasselbst angeordneten Bampen
hinsiehtlich der Breite und Gefalle derselben keine Einweudung. Angefordert wird bei diesen Stras-
seniibersetzungen die Anbringung von holzernen, beiderseits iiber die Strasseufahrbnhnbreite rei-
chenden Leitschvvellen. Die Erhaltung der Bezirksstiassen im Bereiche der Fahrbahnbreite hat die
Balmvervvaltung zu iibernehinen. Fiir allfallige Sctzungen und die anfangliche Erhaltung der Bam-
pen sind von Seite der Balin per Langenmeter Bampe ein m9. Schotter am Tage der Uebernahme
der Bahn dem Bezirksstrassenausscliusse zn iibergeben.
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Hinsichtlicli der Zufahrtsstrassen wird bemerkt, dass gegen die projeetirte Anlage derselben
ein Anstand nicht erhoben wird. Wiinschenswerthe Erganzungen bei Anlage derselben erscheinen
bereits im Begehungsprotocolle angefiihrt.

Eueksichtlieh der Herstelluug beziehungsweise Aufbringung der Herstellungskosten fiir die-
selben wird auf das Landesgesetz vom 2. Marž 1874 verwiesen.

Gabriel Jelovšek m. p. Anton Klinar m. p.
Land.-Ingenieur,

Der Ter tret. er des Morastcultur Haupt- Ausschusses gibt nachstehende
Aeusserung ab:

Naehdem die Breite der Durshlasse bereits commissionell bestimmt und vollkommen ent-
sprecliend ist, stelle ich n ur das Terlangen, dass die Pundamente der Durchlasse bei deji Graben
recte Hanptabzugsgraben 1 m tiefer von der gegenvartigen Solile fundirt werden miissen, naehdem
bei der Tieferlegung des Laibachflusses alle Hanptabzugsgraben im Morastgebiete wenigstens um
I m vertieft werden.

Franz Kotnik m. p.
Obmann der Morastcultur Haupt-Ausschusses.

Der Vertreter des k. u. k. E e i e h s - K r i e g s - M i n i s t e r i n m s stellt nachstehende
Forderungen:

Vorbehaltlich der Genehmigung durch das k. u. k. Eeichs-Kriegs-Ministeriums stimme ich
dem vorliegenden Projecte einer normalspurigen Eisenbahn von Laibach nach Oberlaibaeh unter
folgenden Bedingungen zu:

1. Die dermalige militarische Leistungsfahigkeit der Linie Wien-Triest der k. k. priv. Sud-
bahn darf durch die Anlage der projectirten Bahn und den Betrieb auf derselben in keiner
W e i s e beeintraehtigt vverden.

An der Abzweigungsstelle ist eine Betriebsstation zu errichten.
2. Die im hm (i 8/a projeetirte Uebersetzung der Triester-Eeichsstrasse im Niveau hat unter

einem Winkel von Minimum 45 Gr a d en zu erfolgen und darf die militar. Benutzbarkeit der
Eeichsstrasse nach den bestehenden gesetzlichen Anforderungen nicht beeintraehtigt werden.

Im Palie der Portsetzung dieser Bahnlime zum Anschlusse an die projeetirte Bahn Gorz-
Haidenschaft wird diese Niveaukreuzung zu beseitigen sein.

Eine Abschrift des Oommisionsprotocolles wolle an das k. u. k. Beichs-Kriegs-Ministerium
vorgelegt verden.

IVeiters ersuehe ich um die Ueberlassung folgender Ausfflhrungsplane an das k. u. k. E.
K. M. unmittelbar nach Eroffnung der Bahn:

a) Generallangenprofil (1: 100.000 fiir die Langen, 1:2000 fiir die Hohen);
b) Specialkarte (I : 75.000) mit eingezeichneter Balmtra^e;
c) die Geleiseplane (Situationsplane) sammtlicher Stationen (1 : 1000).

Josef Nenieczek m. p.
k. u k. Hauptmann des Generalstabes

als Vertreter der k. u. k. Eeichs-Kriegs-Ministeriums.

I)er Vertreter der B e z i r k s h a up t m a n n seh a f t aussert sieh nachstehend:
Insoweit durch das Project und durch die Festsetzungen der Gommission den bereehtigten

\Viiiischen der Besitzer Eechnung getragen wird, habe ich gegen das Project nichts einzuwendeu,
muss vieimehr die Ertheilung der Baubewilligung, riicksichtlich den Antrag auf Ertheilung der
Coneession warmstens befurworten.

Bezuglich der Station Log wird die Errichtung einer Personenhaltestelle und eines Strek-
geleises zur Aufgabe von Prachten in ganzen Wagenladungen den Bediirfnisšen der Bevolkerung
vollauf geniigen.

Hinsichtlieh der Station Drenovgrič spricht jedoch die Eucksicht auf das Horjuler-Thal
und den aus und durch dasselbe zu erwartenden Verkehr, insbesondere in Bezug auf Holz. dafiir,
dass hier das Project einer vollen Station unverandert beibehalten wird.

Ferdinand Marquis von Gozani m. p.
k. k. Hezirkshauptmann.

Der Obrnami des Consortiums gibt folgende Erklarung ab:
Ich erklare mich mit den getroffenen Commissionsbestimmungen vollkommen einverstanden

und bin bereit. in der Strecke 8'3 bis 10-1 die Nivelette auf Grund der Forderungen des k. k.
Oberingenieurs Obor den constatirten Hochwasserspiegel um 0*5 m zu haben und bei sammtlichen
Objecten, welche durch das bereits genehmigte Morastentwasserungs-Project tangirt werden, die
Solile des Widerlagermauerwerk'š 1 m tiefer zu fundiren als die Solilen der auszufiihrenden Ent-
wassemngegrabcn liegen.



Deu Forderungen der Vertreter des k. k. Eiseubahnministcriums des Strasseuarars und des
Landesausschusses wird naeligekommen werden, ebeuso den Forderungen des Vertrcters des k. k.
Keiehs-Kriegs-Miuisteriums soweit dieselben die begarigene Anlage tangiren.

Gegeu die voii der Oommissiou beantragte Ausgestaltung der Statiou Log, Drenovgrič und
Oberlaibacb babe ich keine Eiuwendungen zu erheben und bitte ich den der Oommissiou tiberge-
beneu Plan der Auschlussstation Brezovic, welcher bereits von k. k. Siidbahn gutgeheisen ist, zu
genelimigen, wobei ich bemerke, dass der Anschlussvertrag dem k. k. Eisenbahnministerium zur
Genehmigung vorgelegt \verden wird.

Was die Forderungen der einzelneu Parteien aubelaugt, so erkliire ich mich bereit, die
mm Herrn Gemeindevertreter von Oberlaibaeh verlangte Erbreiterung des Objectes hm 9 6/« von
P5 m auf '2 0 m Durchflussweite durchzufuhren. Dagegen bitte ich die von Franz Rus Nr. 30
in Log beziiglieh der feuersieheren Herstellung, dami die von Franz Seliškar Ar. 14 und Agnos
Gregorin Nr. 21 beide von Lukovic und Anua Vogl Nr. 28 in Dragomer wegen Erschiitterung
ihrer Gebaude erhobeneu Eiuwendungen und Ansprilehe als ganzlich unbegriindet, abzmveisen.
Ebenso bitte ich die Forderung des -Jakob Kovač vvegen Herstellung eines weiteren Niveau-Ueber-
ganges in hm 9 3/4 abzuweisen, nachdem durch die Oommissionsbestimmungen demselben der Zu-
tritt zu allen seinen Griinden gewahrt erscheint. Eine Absehrift des Oommissionsprotokolles wird
erbeten und um Ertheilung der Baubewilligung wird ersucht.

Der Vertreter des Bezirksstrassenausschusses Laibach hat zwar den ersten Tag der politi-
tischen Begehung beigewohnt, ist jedoch zur Protoeollsfertigung nicht erschienen.

Hiemit wird das Protokoli gesehlossen und gefertigt am 24. Marž 1897.

Ivan Hribar m. p.
Oonsorthimsobmann.

Dr. Heinrich Edler von Cron m. p.
k. k. Landesregierungsseeretar.

Theodor Riihl m. p.
k. k. Oberinspector.

Ferdinand Marquis von Gozani m. p.
k. k. Bezirkshauptmann.

Johann Boitz m. p.
k. k. Oberingenieur.

Josef Lenardič* m. p. Johann Perdan m. p. Josef Nemeczek m. p.
k. k Hauptmann dec Heneralstahes.

Friedrich Negovetid m. p.
als Seliriftfiihrer.

Druck von A. Klein & Comp. in Laibach.






