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Pronalazak se odnosi na automatsko sig-
nalno postrojenje za Zzeleznicke ukrsnice.
Branici odn. reSetke bivaju upravljani vo-
zom i to elektritnim putem preko relea
i pomo¢u komprimovanog vazduha. Sig-
nalne lampe pokazuju svojim odava-
njem boje poloiaj resetke. Tako na
pr. zelena svetlost pokazuje da je re-
Setka olvorena. Pri priblizavanju voza ze-
lena se lampa gasi i osvetljuju se crvene
signalne lampe. Dalje pocinje da dejstvuje
zvucni signal, da bi opomenuo vozila i
ljude na opasnost, pre no 5to se re3etka
spusti. Ako sevoz dalje priblizuje ukrsnom
mestu, reSetke bivaju spu$lene pomocu
komprimovanog vazduha. Jedna sirena da-
je dalji signal za opomenu, da bi se uka-
zalo na spustanje reSetke i na oriblizava-
nje voza. Komprimovani vazduh odrzava re-
Setke spudtenim dotle, dok poslednji to-
tak voza ne bude presao ukrsnicu. Za ovo
vreme svelli crvena signalna lampa. ReSet-
ke bivaju ponovo izdignute pomocu pro-
tiviegova, koji se kre¢u u cilindrima. Kad
reSetke hudu ponovo dospele gore, signali
za opomenu prestaju da zvule i zelena
svetlost ponovo zasvelljuje. U slucaju da
se na koloseku nalazi kakvo vozilo, pred-
videne sy naprave, koje spreavaju spu-
Stanje re¥etki a time i zatvaranje ili gnje-
cenje vozila. Ova naprava biva stavljena
u cejstvo tezinom vozila pomoéu ukljuénih
Ploca, koje su smestene izmedu $ina iko-
je obustavljaju pridolazak komprimovanog
vazduha. Dalje postoji sigurnosna naprava,
koja biva upravljana istim komprimovanim
vazduhom, koja posluzuje regetku. Ova na-
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prava se nalazi postavljena na izvesnom
odstojanju pred ukrsnim mestom na kolo-
seku. Ako re3etka ne moze da se spusti,
ova sigurnosna naprava takode ne biva
stavljana u dejstvo. U ovom sluaju izves-
na naprava, koja se nalazi na lokomotivi,
dospeva u dodir sa sigurnosnom napra-
vom i time bivaju upravljane kocnice ili
ventili voza i voz dospeva do zaustavljanja
pre no $to dospe na ukrsno mesto i even-
tualno naide na predmete koji se nalaze
na Sinama.

Dalje postoje signalne lampe i to jedna
signalna lampa, koja maSinovodi pokazuje,
da su reSetke spustene, i druga, koja po-
kazuje da sigurnosna naprava daje slobo-
dan put. Ako maSinovoda ne vidi ove sig-
nalne lampe, on zna da re$etke i sigurno-
sne naprave nisu dospele do dejslva, i da
na ukrsnom mesta nesto nije u redu.

Naprava moZe biti izvedena kao pojedi-
nacno, dvojno ili viSestruko pestrojenje.
Ona moze raditi pomocu istosmislene ili
pomocéu naizmenicne struje. Dalje je pred-
viden ukljucnik, koji Zeleznickom osoblju
dopusta, da upravlja reSetkom o svakom
pravcu. Ukljuénik mozZe biti stavljen. u
dejstvo samo od strane Zeleznickog ¢inov-
nika.

Glavna misao pronalaska lezi u tome,
da se re$etka automalski posluiuje, da se
zadrZi saohracaj u svakom pravcu pri ve-
¢em broju koloseka i da se pomocu sig-
nalnih naprava obznani pribliZavanje vozo-
va sa svake strane,

U tom cilju je svaki par $ina snabde-
ven izvesnim brojem izolisanih odeljaka,
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koji se nalaze jedan za drugim, i koji leze
u izvesnom odslojanju od ukrsnog mesta,
i koji pri prelasku od sirane voza jedno
za drugim posluzuju releje. Prvi rele otva-
ra kolo siruje za zelenu signalnu lampu.
Drugi odeljak posluZzuje pomocu izvesnog
relea crvenu signalnu lampu, u tre¢em odelj-
ku biva momoéu treéeg relea stavljen u
dejslvo magnet, koji stavlja u dejstvo ven-
til od komprimovanog vazduha tako, da se
usled komprimovancg vazduha spustaju
reSetke. Sa zasvelljavanjem crvene lampe
poéinje jednovremeno da zvuci signal za
opomenu. Pri potpuno spus$tenoj resetki
biva uklju¢eno elekiri¢no kolo struje koje
opet stavlja u dejsivo sigurnosnu napravu
u koloseku, da bi'se tako maSinovodi do-
laze¢eg voza stavilo do znanja da je re-
Setka zatvorena. Naprava je jo§ tako izve-
dena, da, u slucaju da kakvo vozilo za-
stane izmedu obe resetke, ove resetke au-
tomatski budu ponovo izdignute, pri ¢emu
jednovremeno i sigurnosna naprava na ko-
loseku biva posluZena.

Sl. 1 pokazujeu diagramskom izvodenju
predmet pronalaskakodjednog ukrsnog me-
sla sa dva koloseka. Sl. 2 je izgled spreda
(delimi¢no u preseku) sigurnosne redetke
po pronalasku. Sl. 3 je presek kroz jedan
od reSetkinih stubova., SL 4 je presek si-
gurnosne naprave, koja lokomotivu dovodi
do zaustavljanja. Sl 5 je izgled odozgo
koji odgovara sl. 4. SL. 6 je presek kroz
magnel koji upravlja ventilom za sabijeni
vazduh. Sl. 7 je delimi¢an izgled naprave
koja dovodi do zauslavljanja voza.

1 je ukrsno mesto preko jednog ili vise
koloseka. Na svakoj sirani koloseka po-
stavijen je isvestan broj cilindri¢nih stu-
bova 2. U unulradnjosti stubova krecu se
protivtegovi 3, koji su izvedeni kao klipo-
vi i pomo¢u komprimovanog vazduha mo-
gu biti potiskivani prema gore. Stubovi
imaju bo¢no vertikalne vodilje 4 i 4a, ra-
di vodenja gvozdenih resetki 5, koje su
pomocu Zicanih uZadi 6i 6a obe3ene o te-
gove 3, koji se krecu preko vodiljnih ko-
furova 7, 7a, 7a’, 7a”. Elasti¢no jastuée 8
nalazi se u donjem kraju stubova 4, 4a,
da bi primilo protivieg pri padanju kad
sabijeni vazduh biva kroz cevi 9, 9a do-
voden sa zajednicke cevi 10. Sabijeni vaz-
duh biva regulisan pomocu elekiromagnet-
nog venfila, koji biva upravljan jednim
relejem.

Na gornjem kraju okvira resetke postav-
ljeni su jedan signal 11 za opomenu i dve
signalne lampe 12 i 13. 14 i 14a su reset-
ke, koje se sa glavanom reSetkom 5 krecu
gore i dole da bi se prepredile staze sa
strane za peSake.

[zmedu Sina lezi izvestan broj kutija 16
sa oprugama 17 na pritisak, koje elasticno
nose,platformu 18. Ove platforme imaju sa
slrane metalne kontakte 19 i 19a, koji sa
drugim kontaktima 20, 20a rade u vezi, od
kojih se opet Zice 21, 21a vode ka elek-
fricnom ukljucniku.

Veza cevi 4, 4a sa cevima 9, 9a, vrsi
se pomocu ukljuCivanja diafragme, koja
vr3i zatvaranje, koje je zapliveno za vaz-
duh.

ReSetka 5 je snabdevena sa valjcima 23,
koji se krecu po uglacanom vertikalnom
kanalu 24, koji sluzi kao vodilja. Ovaj ka-
nal je veéim brojem traka 25 pritvrden na
stubove. ReSetke dalje nose izolisani prst
26, koji premo3cuje dva kontakta 27 i 27a
kad je reSetka spustena. Time biva zatvo-
reno kolo struje signalne lampe. U udub-
lienjima, koje su obrazovana na obema
stranama vodilje 24, leze Zice 28, sa koji-
ma su vezane signalne lampe 12, 13 i
akusti¢ni signal 11.

Sigurnosna naprava, koja ja predvidena
na obema stranama koloseka, obuhvala
dva cilindra 29, koji su po nacinu teles-
kopa uvuceni jedan u drugi i koji su me-
dusobno vezani pomocu opruge 30 (sl. 4).
Cev 31 za dovodenje vazduha stoji u vezi
sa unutra$njoscu cilindara. Cim je ukljucen
sabijeni vazduh, opruga biva islegnuta i
otporni deo 32 biva polisnut iz doms3$aja
jezika 37, koji sa lokomotive sirti prema
dole. Pri tome medusobno dolaze u do-
dir dva kontakta 33 i 34 tako, da je zs-
tvoreno kolo struje signalne lampe R, koja
masinovodi pokazuje, da je sigurnosna na-
prava u dejstvu i da je put preko ukrsnog
mesta slobodan. Ne bude li sigurnosna na-
prava slavljena u dejstvo, to oslonac 32
dospeva u doma8aj jezika 37. Time biva
ukljucen parni ventil lokomotive i voz biva
doveden do zauslavljanja. U ovom slucaju
kolo struje lampe R ne biva zatvoreno po-
mocu kontakta 33, 34, koji Sta viSe bivaju
zadriani pomocu opruga 35, 36. Sabijeni
vazduh, koji posluZuje resetku, biva reguli-
san pomoéu elekiromagnetne naprave (sl.
6). Kompresor proizvodi sabijeni vazduh.
Cev 10 kompresora stoji u vezi sa komo-
rom, koja obrazuje jedan deo elekiromag-
neta 39, i ima ventil 40, koji je opterecen
oprugom. Sprovodna cev ka cevima 9, 9a
jeste otvorena kad je elekiromagnetsko
kolo struje zatvoreno. Magnetno jezgro
41 je nasadeno na vretenu koje je u vezi
sa ventilom 40. Vreteno nosi dalje medu-
ventil 42. Ako elekiromagnet 39 nije na-
drazen, opruga zatvara ventil 40. Jedno-
vremeno je otvoren ventil 42, i komprimo-
vani vazduh moze da izade u slobodu tako,



da se redelke pod pritiskom protiviegova
kreéu prema gore. Magnet biva napajan
iz izvora siruje preko sprovodnika 43, 44
(sl. 1. Kontrolni kontakti - 21, 21a nalaze
se izmedu Sina na ukrsnom mestu tako,
da, u slucaju da kakvo vozilo stoji na &i-
nama, magnel 32 ne reaguje, buduéi da
ukljuéni magnet 61 otvara kolo struje 60.
Na ovaj nacin ventil 40 biva podignut svo-
jom oprugom; meduventil 42 se otlvara.
Sigurnosna naprava u koloseku ne biva po-
sluZena fako, da voz dospeva do zaustav-
lijanja i re3etke se jednovremeno, usled
dejstva svojih protiviegova, krecu prema
gore.

Slika 1 pokazuje posirojenje za dva ko
loseka. Na izvesnom odstojanju pred ukrs-
nim mestom 3ine su podeljene u tri izoli-
sana odeljka 45, 46, 47. Ovi se odeljci
nalaze u dovoljnom odslojanju od ukrsnice
tako, da voz uvek moze da premosti samo
jedan od odeljaka i tako moze da zatvori
kolo struje, koje tete od izvora struje 48
preko izvesnog broja relea 49, 50i 51.
Ovi bivaju posluieni dokle god osovine
voza prelaze preko odeljaka 3ina. Izvor
struje i relei su prvenstveno smesteni u
sanduku ili zgradi sa strane koloseka, ko-
ja jednovremeno sadrii kompresor i druge
aparate, koji posluzuju reSetku. Dovodi
struje mogu biti nadzemni ili pak podzem-
ni i izolisani. Relei 49, 50, 51 bivaju po-
sluzeni jedno za drugim, pri prelasku ode-
liaka 45, 46, 47. Ako prva osovina dolaze-
¢eg voza premosti kolosekove odeljke 45,
45a, kolo struje baterije 48 je zatvoreno
preko relea 49. Time biva prekinuto kolo
struje zelene lampe 12 na reselci, koje je
obitno zatvoreno pomocu relea 49 preko
dovoda struje 52, 52a. Kad voz prelazi
sledeci izolisani odeljak 46, biva posluzen
drugi rele 50, koji jednovremeno dopunju-
je destvo relea 49. Kolo struje za zelenu
lampu ostaje otvoreno.

Pri tome kolo struje za crvenu lampu
13 biva zatvoreno i jednovremeno biva za-
tvoreno kolo struje preko akusti¢nog sig
nala 11. Kad lokomotiva prede preko fre-
éeg izolisanog odeljka 47, biva posluien
rele 51, koji zatvara kolo struje preko ma-
gneta 39 tako, da anker 41 biva privucen
i sabijeni vazduh dospeva pod klipove 3,
i reSetke se spustaju. U meduvremenu re-
lei 49, 50, 51 dalje rade, dok poslednji to-
¢ak voza ne prede odeljak 47. Tada relei
bivaju ponovo isklju¢eni. Zelena svetlost
zasve!ljuje i reSetke bivaju podignute. Kad
su reSetke potpuno spu$tene usled sabije-
nog vazduha, to kontakt 26 premo%éuje
oba kontakta 27, 27a. Zelena lampa G na
izvesnom odstojanju pred resetkom biva

osvelljena i pokazuje maSinovodi, da su
reSetke spustene. Jednovremeno, usled vaz-
dusnog sfrujanja bive posluZena sigurnos-
na naprava 29, i kontakti 33, 34 bivaju za-
tvoreni. U sluéaju kad bi masinovoda pred-
video neosvetljenosl signalne lampe, voz
biva ipak zaustavlien pomoéu jezika 37.
Na ovaj nacin biva spreleno, da vozilo,
koje se eventualno nalazi na $inama, bude
pregazeno,

Sl. 1 pokazuje, da, kod dva koloseka,
razli¢ili relei bivaju odgovarajuc¢i posluzeni
vozom, koji se moZe kretati jednim ili dru-
gim pravcem. Pronalazak mozZe bili isto
tako dobro primenjen na vie koloseka.

Patentini zahtevi:

1. Aufomatska signalna postrojenja za
zeleznicke ukrsnice, kod kojih se koloseci
na izvesnom otstojanju sa obe strane pred
vkrsnim mestom, dele u izolisane odeljke
i na ukrsnom mestu su sa obe sitrane koloseka
predvidene re$etke, pri ¢emu izolisani o-
deljci koloseka uklju¢eno$éu elektriénog
izvora siruje stoje u vezi sa pojedinim re-
lejima, naznacena time, Sto ovi pri prela-
zenju kolosekovih odeljaka vozom bivaju
ukljucivani jedan za drugim tako, da jedno
za drugim bude: iskljutena sigurnosna lam-
pa, ukljuCena lampa za opomenu i bude
zatvoreno kolo struje koje ukljucuje silu
za zatvaranje resetke.

2. Automatsko signalno postrojenje za
7eleznicke ukrsnice po zahtevu 1 nazna-
éeno time, Sto redetke stoje pod uticajem
protiv tegova, koji mogu bili izdignuti pomoéu
sabijenog vazduha, pri ¢emu jedan od re-
lea, koji stoji u vezi sa izolisanim odelj-
cima koloseka, zatvara kolo struje elektro-
magneta pri prelazenju doti¢nog koloseko-
vog odeljka tako, da elektromagnet pomo-
¢u ventila (40) obezbeduje sabijenom vaz-
duha slobodan prolaz.

3. Automatsko signalno postrojenje za
zeleznicke ukrsnice pozahtevu1 naznateno
time, 8lo se posluzivanje reSetke vrii po-
mocu sabijenog vazduha, koji biva uprav-
ljan pomocu elektromagnetnog ventila tako,
da se, pri prolaZenju sabijenog vazduha,
reSetke spustaju, dok pri iskljuéenju kola
struje elekiromagnetnog ventila, meduven-
til (42) dopusta sabijenom vazduhu izlazak
u slobodu, a signali za opasnost, koji su
predvideni na koloseku i na ukrsnici, biva-
ju slavljeni izvan dejstva.

4. Automatsko signalno postrojenje za
7elezni¢ke ukrsnice po zahtevu 1—3 naz-
naceno time, $to svaki od pojedinih izoli-
sanih kolosekovih odeljaka stoji u spro-
vodnoj vezi sa pojedinim releom tako, da



pri prelazenju vozom biva obrazovano za-
tvoreno kolo struje i relei reaguju, i Sto
pomocu jednog relea biva posluzen eiek-
tricni venlil (40) za sabijeni vazduh koji
spusla resetke, dok jednovremeno sabije-
nim vazduhom biva posluzena sigurnosna

naprava, koja je predvidena na koloseku,
koja ima otporni deo (32) koji cpet dej-
stvuje u vezi sa jezikom (37) koji je pred-
viden na lokomotivi i koji dovodi voz do-
zaustavljanja, ¢im elektri¢ni ventil (40) of-
kaze dejstvo.
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